Kecskemét ITS

Az alabbi témakoroket érintéen jelezném az észrevételeimet, javaslataimat.

Intermodalis csomdpont (Noszlopy Gaspar park):

X dbra: Az Intermodalis Kozpont helyszinrajza
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1. Afenti képen az [athatd, hogy felujitdsra keril a vasutallomas épiilete, plusz kikeril a
Széchenyi téri buszallomas kapacitdsa a Noszlopy Gaspar parkba. De ebben valéjdban
mi az intermodalitas? A korabbi, Rakdczi ut tengelyében |évé tervben pont az volt az
elfogadhatd, hogy gyakorlatilag az utas a buszrél/vonatrél leszallva néhany méter
utan a buszpalyaudvaron talalta volna magat (k6zos vasuti/busz peron). A fenti képen
nem intermodalis csomdpont lathatd, hanem kiilénb6z6 kozlekedési tipusok egymas
mellé integraldsa (ami egyébként nem feltétlen 6rdogtél vald).

Javaslatom: A MAV allomas melletti Posta épiilet és az elbontandé 2 vagy 3 emeletes
(taldn az is MAV tulajdon!?) épiilet kdzotti kb. 5 méteres sav legyen kialakitva a vasut
és a buszdllomdsok 6sszekotésére (gyalogos kozlekedésre). Jelenleg a vonattal
érkez6k tobbsége a 2. vagany peronjarol szabalytalanul az 1-es és az 1A vaganyon



keresztil ezen a Posta melletti (gépjarm(iforgalomtdl elzart) teriileten at kozlekedik a
buszallomas irdnyaba. Jelenleg szabalyosan csak a vasutallomas fééplletének
tengelyében taldlhato kijaraton at hagyhato el az allomas teriilete. Szlikséges lenne a
vasuti peronokat Ugy atépiteni (akdr alul vagy fellljarérendszerrel is), hogy a fentebb
emlitett Posta és bontandé MAV épiilet koz6tti részen valdsuljon meg a gyalogos
kdzlekedés f6 iranya. Természetesen maradna a jelenlegi allomasi kdzlekedési irany,
hiszen az 1-es buszmegalld felé, illetve a Rakdczi Ut irdnyadba ez a természetes
gyaloglasi irdny.

A fenti képen P 1. jelzéssel jelolt terlileten P+R parkold kiépitését tervezi az
dnkormanyzat. Jelenleg itt a 2 vagy 3 emeletes MAV tulajdon, meg egy egyszintes
MAV (?) tulajdonu épiilet &ll, talan régen MAV M(vel6dési Haz (?) volt. Ennek a
terliletnek P+R parkoldra torténé atépitése meré pocsékolds!

Javaslatom: Epp ugy kellene atalakitani/bdviteni az Uj buszallomast, hogy a vasuti
peronokhoz a lehet6 legktzelebb keriiljenek a buszdllomas kocsiallasai. Akar a régi
Rakdczi ut végén lévs IMCS terveiben alkalmazott kdzos vasut/autdbusz peron is
megvaldsulhat, persze nem férne el itt 2-3 kocsidllasndl tobb, de pl. az 1-es, 15-6s
helyijarat, illetve a Mercedes felé kdzleked6 helyijaratok indulhatnanak innen. Egy
példa a kdzos peronra, rdadasul Kelet Magyarorszagrol:

P+R parkold épitésére lehet6ség van a megsziint benzinkut és kornyékén. Ezzel a
megoldassal talan az is elérhetd lenne, hogy nem kellene egyetlen négyzetmétert
sem lecsipni a park teriletébdl, igy még a zoldfellletek sem csokkennének. Tovabbi
elény, hogy a vasuthoz nem a gépkocsival kdzleked6k keriilnének a legkdzelebb,
hanem a tomegkozlekeddk, akik nagy része idés, mozgasaban korlatozott ember,
tovabba kisgyermekes anyukak, kisdidkok. Akinek autdja van, annak nem nagy
nehézség elsétalni a benzinkut helyén lévé parkoldig.



Azzal, hogy egymas mellé pakoljak a killonb6z6 kozlekedési médozatokat, még nem
lesz vonzd és korszer( a kozosségi kdzlekedés a varosban. Valahogy egy egységbe
kellene integralni az egészet. Mivel nem valdsul meg a Rakdczi Ut végi fellljarods,
fedett kozlekedési modvaltasi lehet&ség, szlikséges lenne valahogy megoldani az
egésznek a ,befedését”, de legaldbb a nagyobb részének. Nyilvan a legnagyobb
elénye az, hogy nem azik szét az utas/kozlekedd akkor, amikor buszrél vonatra szall
és forditva. Magyarorszdgon legendasan alacsony mindségli megoldasokat [athatunk
pl. a vasutnadl perontetd kivitelezésére, vagy pl. pont a kecskeméti buszpdlyaudvaron.
Mi utasok tudjuk ezeket, mert mi hasznaljuk a rendszert, nem az, aki tervezéirodaban
talalja ki, hogy mit kell egy ilyen fejlesztés soran megépiteni. Sajnos az es6/hé nem
mindig pont a fejlink feldl esik. Van olyan is, hogy szél. Na mar most ha fuj a szél,
akkor az es6/h6 oldalrdl érkezik, igy a 2 oszlop felette kis tetGvel nem hatékony és
utasbarat megoldas.

Javaslatom: A véros a Teleplilési Arculati Kézikdnyve segitségével, a MAV-val és a
DAKK-al Gljon le és probaljanak megoldast talalni arra, hogyan lehetne a vasuti
peronokat teljesen, mig az Uj Posta melletti gyalogos kozlekedési irdny és a
buszallomas teriiletét legaldbb részlegesen befedni. Példa vasuti peronfedésre:

A kecskeméti piac fedése pedig alkalmazhaté lenne a buszdllomas esetén:



Természetesen a fenti 2 kép csak példa, de ha a piac fedése nem zavar be a
varosképbe, akkor a belvdros szélén lévé busz és vasutallomds esetén sem lehetne
varosképbe nem ill6 egy ilyen kdzos fedett megoldas. Nyilvan magasabbnek kellene
lennie, mint a piac esetén, hiszen ala be kell hogy tudjanak haladni a vonatok, buszok,
emeletes buszok is.

Kecskeméten sokan kdzlekednek kerékpdrral. Orvendetes, hogy B+R parkoldkat is
terveznek kiépiteni.

Javaslatom: Ne intézzék el annyival, hogy letesznek 5-10 kerékpartdmaszt, mint
ahogyan a vasutallomasnal. Fedett, minimum 100 kerékpar tarolasara alkalmas,
zarhato, bekamerazott megoldast kellene véghez vinni. Példa rengeteg van:
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Nem olvastam vagy elkeriilte a figyelmemet, de sziikséges lenne egy kdzponti
Ugyfélcentrum kialakitdsa a buszallom3s teriiletén. Itt megvasarolhatdak lennének a
MAV, a DAKK jegy- és bérlettermékei, kdzlekedési informéacidkat lehetne igényelni,
vonalhaldzati és menetrendi kiadvanyokat oszthatndnak. Késébb bévithet6 lenne
akar varosi lgyintézési lehetdségekkel is, mint pl. Kecskemét kartya igénylése,
panaszkezelés, parkolasi Ugyek intézése, parkoldbérletek megvaltasa stb. Ezzel
kapcsolatban felvehetnék a kapcsolatot a Budapesti Kozlekedési Kbzponttal, szamos
ugyfélcentrumot mikodtetnek Budapesten 2014 6ta. Példaul ilyet:



Utastdjékoztatds, megallohelyek:

1. A kecskeméti autébuszmegallék dllapota a legnagyobb joindulattal elégséges

osztalyzatu.

Javaslatom: Minél el6bb el kell kezdeni feldjitani a varos teriletén talalhatd
buszobloket és megalldkat. Létre lehetne hozni egy csak Kecskemétre jellemz6
,megalléhelyi stilust”. Egyedi, konnyen tisztithatd, fedett esGbedllét, massziv,
vandalbiztos megallotablat menetrenddel, izléses szemétgylijt6t tehetnének a
megallot jelz6 tabla oszlopara.

Orémmel olvastam, hogy béviteni fogjak az elektronikus megalléhelyi kijelz8ket.
A toérzsvonalakon mindenképpen az 6sszes megallépar esetén sziikséges lenne
telepiteni a rendszert. Még fontosabb, hogy legyen gazddja, helyi felelGse a tablak
karbantartasanak, mikodésének, valés informacidkozlésének! Nem egyszer
tapasztaltam, hogy a tabladn olvashatatlanok voltak az adatok, vagy épp nem
pontos informacidkat nyujtottak az utasoknak.

Sziikséges lenne a buszok belsejében taldlhato kijelz6ket is belizemelni, hogy a
busz haladdsdval megfelel6en lathatdak legyenek a kdvetkez6 megallok, illetve a
hangos utastajékoztatas min&ségén is fejleszteni kellene, leginkabb ugy, hogy az
autdbuszvezet6k ne tudjak kikapcsolni a rendszert. Kecskeméten ez kiléndsen
divat, hogy kikapcsoljak vagy lehalkitjak a megall6 bemondasokat a buszon, igy
este sotéttel pl. a 15, 23-as jaraton, kilterlleten, nagyon figyelni kell, hogy melyik
megalld jon és id6ben jelezze az utas a leszallasi szandékat.

Az ilyen megallékat minél el6bb fel kell djitani:
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2. Hasznos megoldas lenne, ha minden megallétablan feltiintetnék a megallé nevét
is, és nem csak a menetrendben lehetne tudni, hogy hol is all épp az ember.

Példaul:



3.

Sziikséges lenne mobil applikacioé kifejlesztése a menetrend és az autébuszok
pontos helyzetének kovetésére. igy konnyebben tervezhetd elSre az emberek
utazasa. J6 példa erre a Budapesti Kozlekedési Kozpont FUTAR projektje és annak
keretében megvaldsitott mobilapplikacio.

Nyugati Varoskapu AT:

1. Udvézlendd a Rudolf laktanya és kérnyékének ilyen irdnyu fejlesztése, néhany év

és csoddlatos terilet jon |étre a varos ezen részén. A kozlekedés fejlesztése nélkiil
ugyanakkor hidba telik meg élettel, kereskedelmi, oktatdsi, szolgaltatd, lakd
funkcidkkal, ha a kozlekedés jelenlegi helyzete nem javul.

Javaslatom: Az 52-es Ut 2x2 savra bévitését minél el6bb oldjak meg legalabb a
NJE-GAMF és a régi uszoda kozotti szakaszon. A forgalom mar igy is
elviselhetetlen, ha még nagyobb célforgalom jelenik meg az épitkezések hatdsara
a kornyéken, a csucsid6szakban allandésulni fognak a forgalmi zavarok. Szlikséges
lenne a ,,Szilvési kérforgalom” kib&vitésére is. Erdemes megfontolni a NJE-GAMF
és a korforgalom kozott buszsav kialakitasat is a belvaros irdnyaba.

Mariavdaros, vasutallomasrdl gyakorlatilag sz6 sem esik. A 142-es Budapest-
Lajosmizse-Kecskemét vasutvonal jéval alulértékelt, pedig az AT mellett halad el
és megallé is taldlhaté a régi uszoda mellett.

Javaslatom: A varosvezetés kezdjen targyaldst a MAV-val és a vasuti
szolgaltatasokat megrendel6 Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal, hogy végre



korszer(sitsék és villamositsak ezt a vonalat végig. A MAV-nak tavaly irtam az
Ugyben. Vélaszuk az volt, hogy nem érdemes mostanaban ezzel a vasutvonallal
foglalkozni, mert kevés az utas. Mondjuk alapjaban felfoghatatlan egy lebonyolité
cég ilyen szintl hozzaallasa, igy valaszra sem méltattam 6ket, ugyanis azért nincs
utas, mert a vonal ketté van osztva Budapest-Lajosmizse el6varosi kozlekedésre,
illetve Lajosmizse-Kecskemét mellékvonali (még annak sem nevezhetd)
kdzlekedésre. A napi 2 par Lajosmizse-Kecskemét sz616 Bz vonat miatt nincs Utas.
Ha éranként jarna egy, akkor lenne. Vasarnaponként Hetényegyhdazardl tobb
tucat diak utazik fel Budapestre, akiknek kb. egy éra id6veszteség a nagydllomas
felé kerilni, ahelyett hogy lenne 6ranként egy Kecskemét-Lajosmizse-Budapest
z6nazo vonat, amire Hetényegyhazan felszallva kb. 90 perc lenne Budapest.
Jelenleg ez 2 6ra 20 perc. De ez csak egy példa volt. A vasutvonal feldjitdsa utan
pl. szdmos telepiilésrél megkozelithetd lenne a Nyugati Varoskapu kornyéke a
mariavarosi vasutdllomas segitségével. Szamos oktatasi intézmény (Kodaly Zoltan
Iskola, Katona Jozsef Gimnazium, Uj Kada Elek Iskola, NJE-GAMF), kereskedelmi-
vendéglatd egység (Szil-COOP és lizlethaz, Rudolf laktanya teriletén létrejové
egységek), sport és rekreacios helyszin (Mercedes Kosdrlabda Akadémia, Varosi
Sportcsarnok, Rudolf laktanya terlletén létesitendd Uj sporthelyszinek), és egyéb
célpont megkdzelithets lenne gyorsan és konnyen a mikldstelepi, drihegyi,
hetényegyhazi, ménteleki, lajosmizsei, fels6lajosi, tdborfalvi, 6rkényi utasok
jelent6s részének. A Csabai Géza koruton Uj vasuti megallé létesitésével a stadion,
az Uj uszoda, a strand, de még a megyei kérhaz is konnyen elérhet6vé valna sok
kornyékbeli embernek, tovabba nagy segitség lenne a munkaer6 mobilitas
javitasaban, hiszen szamos olyan megallé van a vonalon, ahol nem vagy messze
kozlekedik autdbusz, igy a vasutfejlesztéssel Uj lehet&séget nyerhetnének a
telepllések, koztiik Kecskemét is. A feldjitasnak és az érankénti
vonatkozlekedésnek szamos tovabbi el6nye és haszna lenne, pl. a
vasarnaponkénti zsufoltsag is csokkenthetd lenne a kecskeméti nagyallomason
(ahol nem ritka az sem, hogy a szegedi vonaton a Kecskeméten felszallok egészen
Budapestig dallva utaznak), hiszen az utasok egy része ebbe az iranyba utazna.
Lényeg a lényeg, fejlesztéssel igenis lehet utast csabitani a kozdsségi
kozlekedésbe, de nem napi 2 ,kisvonattal” Lajosmizséig.

Tomegkozlekedési haldzat, vonalvezetés:

1. Avaros helyesen felismerte, hogy a jelenlegi 2 pélusos rendszer (Széchenyi-
tér kontra Noszlopy Gaspar parki decentrum) fenntarthatatlan és nem
utasbarat. Udvozlendd a Margaréta buszfordulé megépitése, pontosabban a
megépitésére beadott palydzat. De tovabbi ilyenre lenne szlikség ahhoz, hogy
a jelenlegi sugaras, 2 pdlusu témegkozlekedési haldzat a kivanatos, atmérds
rendszerre terel6djon at.

Javaslatom: Mire felépiil a Noszlopy Parki IMCS, addigra a kovetkez8
helyszineken érdemes buszfordulot, kiilsé végallomasokat kialakitani:
Koztemetd kornyéke, Mercedes Gyar, Homokbanya-Auchan kdrnyéke, Megyei



Korhaz Nyiri uti telephely mellett, Hetényegyhdza, illetve a meglévék vagy
tervezettek: IMCS, Kadafalva, Margaréta utca. Ezt kovetSen nincs mds feladat,
mint ezeket a pontokat 6sszekdtni gerincvonalakkal (féként a belvaroson
keresztil). A nagykoruton és néhdny Gtirdnyban sziikséges lehet sugaras
vonalvezetés jaratokra is kiegészitésként. Van elképzelésem konkrét
vonalhdldzatra is, de ezt majd késébb kiildém el a vdrosvezetésnek.

2. Kiskoruat kétirdnyusitasa. Ahhoz, hogy hatékony k6zosségi kozlekedése legyen
a varosnak, érdemes lenne megfontolni a kiskorut egyiranyusaganak
felszdmolasat. 2x1 savon, forgalomcsillapitott médon haladhatna a forgalom,
de ami a legel6nyosebb lenne, hogy a Jokai és a Kapolna utca fel6l érkez6
autdbuszok nem tennének meg egy felesleges ,haromnegyed” kort a Dobd
krt. iranyaba, hanem a Centrum aruhaz el6tti szakaszon haladhatnanak a
klls6 végallomasuk vagy éppen az IMCS felé. Természetesen szamos
forgalomtechnikai és épitési feladattal jarna ez az elképzelés, és egy tobb
évtizedes, megszokott rendszert kellene megvaltoztatni. Szamos Uj autdbusz
megallo épitése is szlikséges lenne a kiskdruton, mert jelenleg csak a haladasi
irannyal megegyez6en vannak buszmegallok.

Tdjékoztatds: Az Uj vasut és buszallomassal kapcsolatban, de a jovSbeni tomegkozlekedési
haldzat atalakitdssal kapcsolatban is nagyon fontos lesz a megfelel6 és részletes, id6ben
Utemezett tajékoztatas. Az nem fordulhat eld, hogy épiil az IMCS, |atjak az emberek, de a
megnyitasa el6tt 2 nappal kezdik hirdetni, hogy Uj helyre koltozik az egész kozosségi
kozlekedési vertikum. A helyi és megyei napilapban, a helyi rddidban és TV-ben, kilon
kozosségi forumokon, plakatokon sziikséges ,,menedzselni” a dolgot. Emellett sziikséges
lenne novelni az autdbuszok kapacitasat, ha jol tudom ez jelenleg 17% csak. Ehhez rengeteg
dolog sziikséges. Mindig megujulé jarm(ipark (kb. 10 évente), korszer( utastdjékoztatas a
buszokon, megdllékban, interneten, médidban, jegyautomatak beszerzése jegy és bérletek
vasarlasi lehet8ségére, illetve forgalmi informacio nyujtasra. Szikséges uj ligyfélcentrum
(pénztar) kialakitasa az IMCS-n belil és legaldbb a Varoskdézpontban. Fontos lenne mar az
6vodakban elkezdeni a kozosségi kozlekedés ,menedzselését”, hogy minél el6bb
kornyezettudatos fiatalok legyenek a gyerekekbdl.

Szamos j6 hazai és nemzetkozi példa van, érdemes kolteni erre a teriiletre. Kecskemét ebben
is legyen kiemelkedd, és ennek is jarjanak a csodajara 5-10 év mulva. Sok sikert kivanok a
megvaldsitashoz! K6szonoém, ha figyelembe veszik a javaslataimat.

A képek minden esetben internetes keresésbél szarmaznak, azok nem a sajdat tulajdonomat
képezik.



