Levelezési cim: 1044 Budapest, Szilas patak sor 42/B. & foruspartner@gmail.com & Telefon: +36 30 453 8407 F

((i(@

)

PARTNER KFT

Gylijto- és szallitojarm(i beszerzés

miiszaki specifikacio

KEHOP-3.2.1-15-2017-00027

»Komplex hulladékgazdalkodasi rendszer fejlesztése a Duna-Tisza
kozi régidban, kiillonos tekintettel az elkiilonitett hulladékgydijtési,

lllll

Budapest, 2019. november



A szolgaltatasi teriilet foldrajzi, telepiilésszerkezeti jellemzdi

A Duna-Tisza kozi régio hulladékgazdalkodasi rendszer altal lefedett szolgdltatasi teriilet
foldrajzi elhelyezkedését tekintve viszonylag egységes képet mutat. Az érintett telepillések
z0me az alfoldon fekszik. A szolgdltatdsi teriilet északi pereme dombvidék jellegl. Az érintett
telepiilések: Agasegyhdza, Akasztd, Albertirsa, Alsénémedi, Apaj, Aporka, Apostag, Ballészég,
Bénye, Bugyi, Cegléd, Ceglédbercel, Csemd, Csengdd, Csévharaszt, Ddnszentmiklds,
Délegyhdza, Démséd, Dunaegyhdza, Dunatetétlen, Dunavecse, Ecser, Farmos, Felsélajos,
Felsépakony, Fiilbphdza, Fiilépszdllds, Gomba, Gyémré, Harta, Helvécia, I1zsdk, Jakabszdllds,
Kakucs, Kaskantyu, Kdva, Kecskemét, Kerekegyhdza, Kiskunlachdza, Kocsér, Kéka, Kunadacs,
Kunbaracs, Kunpeszér, Kunszentmiklds, Laddnybene, Lajosmizse, Lakitelek, Lérév, Magldd,
Majoshdza, Makdd, Mende, Mikebuda, Monor, Monorierds, Nagykdta, Nagykdros,
Nydregyhdza, Nydrldrinc, Nydrsapdt, Ocsa, Orgovdny, Orkény, Pdhi, Pdnd, Pécel, Péteri, Pilis,
Rdckeve, Solt, Soltszentimre, Siilysdp, Szabadszdllds, Szalkszentmdrton, Szentkirdly,
Szentlérinckdta, Szentmdrtonkdta, Szigetbecse, Szigetcsép, Szigetszentmdrton, Szigetujfalu,
Tabdi, Taksony, Tdpiobicske, Tdpiogybrgye, Tdpidsdg, Tdpidszecsé, Tdpidszele,
Tdpidészentmdrton, Tdpidsz6l6s, Tass, Tiszakécske, Téalmds, Tortel, Ujsolt, Ujszilvds, Uri, Ull6,
Vdrosféld, Vasad.
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Mint azt a fenti térképrészlet is j6I mutatja, a terllet az északi perem, a GodollGi
Dombsag kivételével domborzatilag nem mutat nagyobb valtozatossagot, nincsenek nagy
szintkilonbségek. A szolgdltatasi teriiletet csak a Rackevei Duna ag és kisebb vizfolyasok
tagoljak. Dél-keleten a Tisza csak hatarolja a teriiletet. Igy kozuti kdzlekedési szempontbél a



foldrajzi adottsagok lényegében csak az utak és hidak terhelhetfsége miatt befolyasolhatjak
érdemben a szallitd és gylijt6 jarmlivek specifikdcidjdnak a meghatarozasat.

Az épitett kornyezet mindezekkel szemben jéval valtozatosabb képet mutat. A régid
lakossaganak jelentGsebb része varosokban lakik, a telepliléshdlézat ennek megfelelGen
jellemzden ritkabb.

A szolgdltatdsi terlilet meghatarozd vdrosa Kecskemét, megyei jogl varos,
megyeszékhely. Az Uthaldzata tipikusan a nagyobb varosokra jellemz6 képet mutat. A belvaros
régebbi utcdi szlikebbek és szabdlytalanabb vonalvezetésliek, mig a lakdtelepek és a kertvarosi
terliletek szabalyosabb elrendezésliek. Az utak szélessége és a kanyarodasi sugarak
jellemzéen kielégitik az ide vonatkozé szabvanyok minimalis értékeit.

A tovabbi kisebb varosok és falvak szerkezete az alféldi telepiilésekre jellemz, szabalyos
geometriaju uthaldzattal rendelkez6. A f6utcak altaldban az orszdgos koézuthalézat részét
képezik, ennek megfelel6en két forgalmi savval rendelkeznek. A mellékutcak egy savosak
ugyan, de szélességiik és a kanyarodasi jellemzGik megfelelnek a szabvanyoknak.

A szolgaltatashoz hasznalt edényzetek és gylijté konténerek

Kecskeméten és a nagyobb telepiilések belsé teriiletein jellemz&en a varosi kbrnyezetre,
lakdtelepekre jellemz6, négykerekd, 1100 liter térfogatu konténerekben torténik a
kommunalis szildrd hulladék gy(jtése. A kertvarosias terlleteken inkdbb a 120 literes,
kétkerekl edényzet az elterjedt. A kisebb telepiléseken a 120 literes edények képezik a
gylijtés gerincét, 1100 literes konténerek csak elvétve fordulnak el cégeknél,
intézményeknél.

Technikai kialakitdsukat tekintve a gyl(ijt6 edények és konténerek megfelelnek az MSZ
EN 840-1, MSZ EN 840-2 és MSZ EN 840-3 szabvanyoknak.

Az intézményeknél és a cégeknél talalhatod acél konténerek megfelelnek a DIN 30720 és
DIN 30722 szabvanyoknak.

A szolgaltatas fejlesztéséhez felhasznalni kivant gylijté jarmiivek mliszaki jellemzG8inek a
meghatarozasa

Mint minden szallitasi feladatnal, esetlinkben is a f6 cél a szallitasi, begydijtési rendszer
gazdasdgos mikodtetésének a biztositdsa a kornyezeti fenntarthatdsagi kritériumok
maximalis figyelembe vétele mellett. Ezért elmondhatd, hogy e cél megvaldsitasara a
legalkalmasabbak azok a jarmivek, amelyek adott kordlmények kozott a legnagyobb
kapacitdssal birnak, mer igy tudnak érvényre jutni leginkdbb a mérethatékonysagi iranyelvek.
Természetesen ezen kapacitasnak illeszkedni kell a kialakithato gydijté jarat strukturdhoz.
Esetlinkben a szolgaltatasi teriilet sajatossagai kifejezetten kedveznek a viszonylag nagyobb
kapacitasu jarmlvek (zemeltetésének, mivel a domborzati viszonyok nem jelentenek
korlatozé tényez6t.

A projekt jarmil beszerzéseinek meghatarozd pontja a lakossagi gydjté jarmivek
beszerzése. Ezekkel a jarmUivekkel szemben elvaras, hogy a lakossagi vegyes, szilard hulladék
begy(jtését hatékonyan el tudjak végezni. Ennek megfelel6en edénylrité szerkezettel
ellatott, tomorité felépitményes célgépek beszerzése sziikséges, amelyek a kommunalis
hulladéknal elérhetd 1:5 tomoritési arannyal biztositani tudjak a hatékony mikodést.

Jelenleg két alapvet6 tomoritési rendszer érhetd el a piacon, amelyek képesek az 1:5
tomoritési arany biztositdsara. Az egyik a forgddobos rendszer, amely rovidebb hatso



tulnyulas, igy kanyarodaskor kisebb farseprés mellett biztositja a megfelel6 tomaoritési aranyt.
Tovabbi el6nye, hogy tomorités kozben apritja a hulladékot, amely igy homogénebb allapotba
keril, ami el6segiti a tomoritést.

Hatranya viszont, hogy azonos tengelytdv mellett csak kisebb hasznos felépitmény
térfogat érhetd el, mivel a kor keresztmetszetl forgddobbal kevésbé tolthetd ki a jarmu alvaz
sikja feletti kozuti (irszelvény rész, mint a téglalap keresztmetszet(i tomorit6lapos rendszerek
esetében. Tovabbi hatrany, hogy a forgddobos tomorité rendszer kopdsainak javitdsa
specidlisabb felkésziltséget kivdn meg, mint a tomoritSlapos megoldasé. Végiil, de nem utolsé
sorban valamivel magasabb a bekeriilési kdltsége.

A tomorit6lapos rendszer nagy elénye, hogy lényegében a felépitmény teljes belsé
szélessége rendelkezésre all a belritésre. Ezzel szemben a forgdédobos rendszernél ez a
szélesség joval keskenyebb. Ugyan a forgddobos megoldas is biztositja az 1100 liter térfogatu
konténerek Uritését, de lomtalanitdskor korldtozza kézi rakoddst. Szintén ugyanilyen korlatozé
tényez6 az Uritési magassag, amely a tomorit6lapos rendszer esetében jéval alacsonyabb
lehet.

ToméritSlapos rendszernél tovabbi pozitivum a téltévalyu altal biztositott 1,5 — 2,5 m3
puffer térfogat, amely nagyobb mennyiségli hulladék egyszerre torténd bejuttatasanal
egyenletesebb munkavégzést tesz lehetévé.

Urit6szerkezet tekintetében szintén két alapvetd rendszert hatdrozhatunk meg. Az egyik
az osztott, a masik pedig az osztatlan kivitelli. Mindkett6 maradéktalanul alkalmas a leirt
gy(jtési feladatok ellatasra. Az osztott kivitelld rendszer gyorsabb munkavégzést tesz lehetévé
ott, ahol a két rakodo eltéré6 litemben, egymastdl fliggetlenil tud dolgozni. Az eltéré ltemet
a jarm(tél két oldalon eltéré tavolsagra 1évé edények okozhatjak. Alap helyzetben ezt a
problémat a gépkocsivezetd is meg tudja oldani az esetek nagy részében azzal, hogy igyekszik
az Ut két oldalan talalhaté edényektdl ugyanolyan tavolsagra megallni. Természetesen ez csak
akkor lehetséges, ha az edények nem az ut két oldalan, egymassal szemben keriilnek
kihelyezésre. Ez utébbi esetben, mivel a jarm( az ut egyik szélén all meg, a tavolsagok nem
kiegyenlithet6ek, de itt a tavolsag kilonbségek sem olyan nagyok.

Az osztott Urit6szerkezet két fontos hatrannyal bir. Az egyik a magasabb bekertlési
koltség, a masik pedig a bonyolultabb felépitésb6l adédé magasabb (izemeltetési és
esetlegesen sziikséges javitasi koltségek. A bonyolultabb mechanizmuson tul a mai
munkavédelmi el6irdsok mellett ezen miszaki megoldasnal egy szenzorrendszer beépitése
szlikséges, amely minimalisra csokkenti annak a kockazatat, hogy a két rakodé a fliggetlen
munkavégzés soran veszélyeztesse egymas testi épségét. Altaldban az osztott
UritGszerkezetek korlatozzak a bedlritési szélességet, bar van olyan kivitel, ahol ugyanugy
rendelkezésre all a teljes Urit6szekrény belsé szélesség. Ez utdbbinak az elbirdsa osztott
UritGszerkezet esetén jelentGsen versenykorlatozé tényezé lenne.

Az (rit6szerkezetnek a vizsgalt szolgaltatasi teriilet adottsagainak megfelelGen
alkalmasnak kell lenni az MSZ EN 840-1, MSZ EN 840-2 és MSZ EN 840-3 szabvany szerinti
edények Uritésére. A négykerek(i konténerek Uritéséhez sziikséges, hogy az emel§ fési
segitségével is biztosithato legyen az UritGszerkezetre rogzités és emelés valamint kihajthato,
sulyzaras reteszelés(i emelGkarok segitségével a konténer emel6csapokon torténé emelés is.

Az Urit6szerkezetek kinematika szempontjabol is érdemi eltéréseket mutatnak. Vannak
a tisztdn csapokon elfordulé karokbdl allé szerkezetek, amelyeknél az edény ives palyakon
mozog és vannak az ugynevezett liftes Urit6szerkezetek, amelyeknél az edény el&szor
fliggblegesen, egyenes vonal mentén mozog és csak a hulladék kibillentése igényel ives palyat.
Az els6 megoldas joval elterjedtebb, de mindkét esetben biztosithatd megfelel6
konstrukcidval az Gzembiztonsag és a megfelel§ sebesség. Mivel a gydrtdmdvek jellemzéen



egyik vagy masik kinematikat alkalmazzak, igy az egyik vagy masik megoldas elGirasa
versenysz(ikit6 hatasu lenne.

A felépitményeknek rendelkeznilk kell az ives fedelli, 1100 literes (rtartalmu
konténerek fedelének Uritéskori nyitasat biztosité szerkezettel.

A tomorit6lapos rendszerd felépitmények miikodtetése néhany, zomében kisérleti
kivitelt6l eltekintve hidraulikus munkahengerekkel torténik. Ez a technoldégia megbizhatd,
viszonylag kénnyen javithato és id6talld. A hidraulika rendszer energia ellatasa torténhet a
nyomatékvaltéra szerelt mellékhajtasrél, illetve motor mellékhajtasrél. A motor
mellékhajtasnak az az el6nye, hogy nem feltétlenil szikséges kardantengely a szivattyu
hajtasban, bar nem is zarja ki azt, valtoztathatd szallitasu szivattyu esetén nem sziikséges
tengelykapcsold beépitése, a motor és a nyomatékvaltd kozotti tengelykapcsold oldasa nem
szakitja meg a hajtast, két sebességfokozat sorral rendelkez6 nyomatékvaltok alkalmazasa
esetén nem valtozik a mellékhajtas attétele a sorok kapcsoldsaval. Hatranya, hogy a motorra
torténd kozvetlen szivattyu felszereléshez dragabb és bonyolultabb valtoztathatd szallitasa
hidraulika szivattyu szlikséges. Ez viszont lehet6vé teszi a ,load sensing” hidraulika rendszerek
kiépitését, ami a felépitmény lizemallapottdl fliggd pillanatnyi nyomas és munkafolyadék
szallitasi igényéhez szabdlyozza a szivattyl nyomdsat és szallitasi mennyiségét. Ugyanezen
feladat ellatdsdra alkalmas a kettds szivattyus, allandd szdllitasu rendszer, amely olcsébb,
kevésbé karbantartas érzékeny, ugyanakkor kevésbé energiahatékony. Hazankban mindkét
rendszer hasznalata elterjedt, igy a kiiras nem tartalmaz erre vonatkozé korlatozast.

A tomorité felépitmények térfogata meghatarozza a hordozé jarm( tengelytavjat, igy a
hosszat és a kanyarodasi jellemzgit is. Ugyanezen az elven visszafelé gondolkodva
elmondhatd, hogy a szabvanyos kanyarodasi feltételeket biztosité Utvonalakon egy 9000 —
10000 mm teljes hosszusag tartomanyba esé hosszisagl jarm({ még biztonsagosan
mandverezhet6. Amennyiben ez a jarm({ harom személyes, rovid, nappali fllkével van
szerelve, Ugy az elérhetd tartaly térfogat 20 — 23 m3. Ez a méret tartomany hatékony gydjtést
és szallitast tesz lehet6vé. A hasznos teherbirds ennél a gyl(jt6jarm( kategdrianal korilbelll
10-11 tonnara adddik a legelterjedtebb specifikacidknal, kiilonleges kiegésziték, példaul alsé
Uritéses szelektiv konténer Uritéséhez daru, kétkaros konténeremel6 berendezés, stb. nélkdl.

Ugyan a piacon mar elérhet6ek ennél nagyobb hosszUsagu, nagyobb térfogatu
felépitménnyel szerelt, zomében négy tengellyel rendelkez6 jarmlivek is, de a magyarorszagi,
ezen belll az adott régidra jellemz6 (izemeltetési koriilmények, mint az utak és mdtargyak
teherbirdsa, az utak és UtkeresztezGdések szélessége, jelent6sen korlatozzak ezen jarmuivek
hasznalhatosagat. Meg kell itt jegyezniink, hogy a tengelyszdm novelés miatt a
tengelyterhelések nem nagyobbak ezen célgépeknél, mint egyéb esetekben. Ugyanakkor a
magyar elGirdsok joval kisebb maximalis 6ssztomeget engednek meg, mint jellemzéen Eurdpa
mas orszagaiban a relevans el&irasok. A 6/1990. KOHEM rendelt 6. paragrafus, 1. bekezdés ca)
pontja szerint a két kormanyzott tengellyel, tovabba utkimél6 tengelycsoporttal rendelkezé
gépjarml a 32 tonna Ossztomeget nem haladhatja meg. Az itt meghatarozott 32 tonnanal
nagyobb megengedett 6ssztomeget nem jarmUszerelvény esetén a magyar jogszabalyok nem
engednek meg.

Harom tengelyes jarmiveknél, utkimél6 tengelycsoport esetén a maximalis 6ssztomeg
szintén a 6/1990. KOHEM rendelet szerint 26 tonna. Ez az elGirds azt jeleni szdmunkra, hogy
célszer(i hatul légrugds tengelycsoportot alkalmazni. Ezen mlszaki megoldasnak tovabbi
elénye, hogy n6 a jarm( stabilitdsa, mivel a légrugdzas aktivan csokkenti kanyarodaskor a
dinamikus eréhatasok kovetkeztében Iétrejové oldaldblést.

Sik tereprél meredekebb szégl felhajtora hajtaskor, ilyen példaul a kiemelt
hidmérlegekre vezet6 felhajtd rampak, problémat okozhat az utazasi pozicidban |évd
Uritészerkezet Utburkolatra érése, ami mind az Utburkolatot, mind pedig az Urit6szerkezetet



karositja. Az Urit6szerkezet magasabb pozicidba épitése sok esetben nem kivitelezhetd, mivel
ilyenkor el6fordulhat, hogy az emel§ fés(ire ra kell emelni az edényt, mert nem elég alacsony
a legalso pozicidja. Rdadasul az 1100 liter Grtartalmu edények esetén ez nem is megoldhaté.
Erre jelent megoldast a hatsé tengelycsoport szintezhetdsége.

A légrugdzds tovabbi el6nye abban az esetben, ha csak az egyik hatsd tengely hajtott,
hogy a hajtas nélkili tengely elinduldshoz tehermentesithetd. Ezt a funkcidt kisebb tapadasu
utburkolaton alkalmazva a hajtott tengely terhelése id6legesen megndvelhetd, igy azonos
surlédasi tényez6 mellett ndvelhetd az uttestre atvihet6 vonderd. Mindenképp célszer(l ezen
mUszaki megoldas kiegészitése differncidlzarral, ami megsziinteti az oldalak kézotti tapadasi
kiilonbségek miatti elinduldsi nehézségeket. Meg kell jegyezni azonban, hogy az utébbi két
m{(iszaki megoldas haszndlatdra oktatni kell a gépkocsivezetSket, mivel mind a nem megfelel6
szint beallitds, mind pedig az indokolatlan differencidlzar hasznalat karokat okozhat a
jarmdben. A hatsd tengelycsoport légrugdzas elviekben lehetdséget nyljtana a hajtas nélkili
tengely Ures, rakomany nélkili kozlekedés esetén torténd felemelésére, de a tomorité
felépitmény lires tomege 6nmagaban olyan terhelést jelent, ami miatt a tengely emelés nem
megvaldsithatd. igy az emelhetd tengely opcié el6irdsa ennél a felhasznalasnal felesleges.
Tovabbi fontos elénye az egy hajtott tengelyes konstrukcidénak, hogy a tengelycsoport egyik
tengelye kormdnyzottd tehetd. igy csokkenthet6 a gumiabroncsok kopdsa, illetve a
kanyaroddsi szempontbdl relevans tengelytdv. Nem kormanyzott, kéttengelyes hatsé
tengelycsoport esetén a tengelycsoport két tengelye kozotti kozépvonal és az elsé tengely
tdvolsdga a meghatdrozd kanyarodaskor, mig kormanyzott ,C” tengelynél az ,A” és ,B”
tengely tdvolsdga a mérvadd. LehetGségként felmeriil a ,,B” tengely kormanyzasa is fix, hajtott
»,C” tengely alkalmazasa mellett. Ekkor értelemszer(ien az ,A” és ,,C” tengely tavolsaga adja a
kanyarodds szempontjabdl meghatdrozé tengelytdvot, ami az eddig ismertetett kombindaciok
koziil a legnagyobb adott jarmiméretek mellett.

Tovabbi alternativa a két hajtott tengellyel rendelkez6 hatsé tengelycsoport
alkalmazasa. Differencidlzarakkal kombinalva ez a megoldas nagyobb vonder6 atadéd
képességet biztosit, de ennek a kihasznalhatdsaga leginkabb az épitSipari felhasznaldsnal
lehetséges. Nagyon kisszamu az a kommunalis hulladékgydjtési szituacid, amikor ez a miszaki
megoldas Ugy biztositja az elindulast, hogy az egy hajtott tengelyes kiépitéssel mar nem lenne
az lehetséges. Kilonosképpen igaz ez a mar bemutatott, jellemz8&en sikvidéki szolgaltatasi
teriletre.

A miiszaki megoldas hatranyaiként felsorolhatd a magasabb beszerzési ar, a tobb
komponensbdl allé hajtasi rendszer okozta nagyobb surlddasi veszteségek okan jelentkezé
magasabb Uzemanyag fogyasztds, szintén a bonyolultabb hajtadsi rendszerbdl addddan
magasabb fenntartasi koltség. Ez utdébbi jellemz6t nem ellenstlyozza az sem, hogy a
kormanyozhaté ,C” tengely is egy Osszetettebb m(iszaki megoldadas a nem kormanyzott
tengelyekhez képest.

Azokon a terileteken, ahol valamilyen tényez6 korlatozza az alkalmazhatd gy(ijt6 jarmd
méretét, illetve a gydjtési rendszer strukturaja rovidebb jaratutvonalakat tesz csak lehetévé,
kisebb felépitménnyel.

Ezek a jarmdvek a kisebb 0ssztomeg okan két tengelyes, 4x2 hajtasképletl alvazakra
épiilnek. A jellemzé felépitmény (rtartalom 15 — 17 m3. Igy az alkalmazhaté tengelytav 3700
— 4300 mm kozé esik.

Ezen tehergépkocsik 6ssztomege 18 — 20 tonna lehet, amennyiben hatul Iégrugds hatso
futom kerll beépitésre. Egyéb tekintetben a konstrukcios alapelvek megegyeznek a 6x2
kerékképlet( kivitelnél leirtakkal.



Habdr ezen jarmivek fajlagos mutatdi elmaradnak a 20 — 23 m? tartdly térfogattal
rendelkez6 célgépek mutatéitdl, mégis a kisebb kanyarodasi folyosé méretiik és a bizonyos
jaratrendi sajatossagokhoz jobban illeszthet6 kapacitdsuk miatt ezen szolgaltatasi terlleten
célszer(i 6x2 és 4x2 hajtasképletl jarmivekbdl vegyes flottat felallitani.

A szolgaltatas fejlesztéséhez felhasznalni kivant szallité jarmiivek miiszaki jellemzdinek a
meghatarozasa

Magyarorszagon kivétel nélkil minden hulladékgazddlkoddsi rendszerben hasznalnak
DIN 30722 szabvany szerinti gorgés konténereket valtozatos kialakitasokban és méretekben.
Ezen technoldgia nagy el6nyét a sokféleség jelentette rugalmassdg adja a viszonylag nagy
konténer kapacitasok mellett. Még szokvanyosnak nevezhetd konténer méretek mellet is
elérhetd a konténerenkénti 30 — 32 m3 kapacitds. A szolgdltatasi teriilet és a
hulladékgazddalkodasi rendszer jellemz8i maradéktalanul lehetévé teszik ilyen méretd
jarm(ivek és jarmu szerelvények hasznalatat.

A rugalmas felhasznalhatésag érdekében célszerl ezen el6nydket teljes mértékben
kiakndzni. A fenti konténer térfogatokhoz egy 20 tonna emelési kapacitdsu konténeremel6
felépitményt javaslunk alapul venni.

Az ilyen felépitmények fogadasara a harom tengelyes, utkimélé tengelycsoporttal
rendelkezd alvazak a legalkalmasabbak. Itt az el6z6ekhez hasonldéan 26 tonna jarmd
dssztomeget és 40 tonna szerelvény dssztdmeget lehetséges elérni a mar emlitett KOHEM
rendelet szerint. Ez utébbi kihasznalasahoz minimum 320 LE teljesitményl motor szlikséges,
mivel tonnanként 8 |6er6 teljesitmény a minimalisan megkovetelt. Ez azonban a tapasztalatok
alapjan nem idealis teljesitmény szint 40 tonna mozgatasahoz. Napjainkban erre az
alkalmazasra 400 LE feletti motorokat alkalmaznak, ezeknek a legkedvez6bb az (izemanyag
fogyasztasuk ilyen terhelési kériilmények kozott.

Hajtasképlet szempontjabdl itt is igazak a gy(jté jarmliveknél leirtak. Idealis alternativat
jelent a 6x2 hajtasképlet kormanyzott , C” tengellyel. Mivel ebben az esetben a terheletlen,
konténer nélkiili jarm( sajat tomege olyan kicsi, hogy a,,C” tengely felemelése lehetséges, igy
nem csak a kormanyozhatdsdgot és a tehermentesithetGséget célszer( elGirni, hanem a
felemelhetGséget is ezzel csokkentve a gumiabroncs kopast és az (izemanyag fogyasztast.

A jelen kor technikai szinvonalat a tisztan hidraulikus munkahengerekkel mikodtetett,
teleszkdpgémes felépitmények jelentik. Megbizhatdsaguk robosztus felépitésikbdél adodik. A
régebbi, csorl6s megolddsok rendelkeznek némi elénnyel, de mara lényegében ennek a
kialakitasnak az alkalmazasa szinte kizardlag Eurépan kiviilre korlatozddott.

Mivel a felhasznalonal nem ismertek specidlis felhasznalasi feltételek, igy célszerl a
legelterjedtebb, nem csuklds kialakitasu gémszerkezetet alkalmazni. A csuklds kialakitas csak
talajszint alatti pozicidju konténereknél indokolt, ellenben alkalmazasaval bonyolultabb3,
dragabba és nagyobb tomeglvé valik a felépitmény.

A magyar kommunalis szilard hulladék kezelési rendszerek masik alap konténer tipusa a
DIN 30720 szabvany szerinti, lanccal emelhetd, billents csappal rendelkezé konténerek. Ezek
a konténerek igen valtozatos (rtartalommal és kialakitassal elérhet6ek. A térfogatuk
jellemz8en 4 és 10 m3 kozotti, kialakitas tekintetében vannak szimmetrikus és aszimmetrikus,
zart és nyitott, fix és lehajthato végfalu kivitelek, hogy csak a legjellemz8bb kialakitasokat
emlitsuk.

A fent emlitett konténerek rakoddsa és billentése hatrafelé lehetséges. F6ként a
f6évarosban el6fordulnak hasonlé elven, de oldalra rakodhaté konténerek is. A vidéki
szolgaltatasi teriileteken ezt a megolddast nem alkalmazzak.



Ezen konténerek felhasznaldsa is igen valtozatos. Régebben az intézmények, gazdalkodo
szervezetek kiszolgalasdhoz, amennyiben 1100 liternél nagyobb térfogatra volt sziikség,
kizarélag ilyen kiviteld konténereket hasznaltak. Mara a kilénféle présekre épuld
cserekonténeres rendszerek és a nagyobb térfogatd DIN 30722 szabvdany szerinti, nagyobb
térfogatu gorg6s konténerek miatt alkalmazasuk visszdbb szorult, de még mindig
meghatdrozd. Erre a megolddasra épll javarészt a temetGi hulladék és a lakossagi és a kisebb
épitkezésekhez kapcsolddé inert hulladék szallitds, valamint a hulladékudvarok bizonyos,
kisebb volumenben begylijtott frakcidinak gydjtése és szallitasa.

Emlitést érdemelnek még a szintén a DIN 30720 szabvdnynak megfelel6
préskonténerek, amelyek tartalmazzak a tomorit6 rendszert is. lpari felhaszndloknal és
nagyobb kiskereskedelmi egységeknél el6szeretettel alkalmazzadk ezt a hulladékgydjtési
megoldast f6ként csomagolasi hulladékokhoz, mivel a tarolasnak kicsi a fajlagos helyigénye.

Mindezeknek megfelel6en a logisztikai rendszerekben sziikség van az ilyen konténerek
szdllitasdra és manipulaldsara alkalmas felépitménnyel elldtott jarm(ivekre. A legnagyobb
atlagos s(irlségl hulladék, amelynek a szallitdsa ilyen konténerekkel torténik, az inert
hulladék, melynek térfogat tdmege elérheti az 1- 1,5 t/m3-t. igy a konténeremeld felépitmény
emelési kapacitdsanak 10 — 12 tonnasnak kell lenni. Ennél magasabbra csak abban az esetben
van sziikség, ha harom tengelyes az alap jarm(. A harom tengelyes konfiguracié azonban igen
kevés esetben indokolt, mivel jellemz6en a kommunadlis hulladék gazdalkodasban a megrakott
DIN 30720 szabvany szerinti konténerek tomege nem haladja meg a 10 — 12 tonnat. A 16
tonnds vagy ennél nagyobb emelési kapacitasu felépitményekkel ellatott jarmdveket specialis
feladatokra hasznaljak, mint példaul az dllandd szennyviziszap szallitds vagy a nagy strtségU
ipari hulladékok szallitasa. Ugyanakkor a haromtengelyes jarmdvek ellen szél a nagyobb méret
okdn a nehezebb mandverezhet6ség és a magasabb bekerilési és lGzemeltetési koltség. A
nagyobb méret f6leg a lakossagi szallitasoknal okoz problémat, mivel a keskenyebb
mellékutakrdl is be kell tudni tolatni az udvarokba sz(ikebb kapubealldkon keresztiil. Ez 3300
— 4000 mm kozo6tti tengelytavval valdsithaté meg.

A felépitmények kialakitasukat tekintve két hidraulikusan mdkodtetett emel6karral
rendelkeznek, amelyekkel biztonsdgosan a sik, acél platéra helyezhet6k a konténerek,
amelyeknek a rogzitése lancokkal torténik. A karok az emelési m(ivelet soran egyutt
mozognak, ez biztositja a jarm{ hossztengelyével parhuzamos emelést. El6fordulhat azonban
olyan eset is, amikor a jarmdivel nem lehet tokéletesen parhuzamosan a konténerhez tolatni,
illetve nem pontosan parhuzamosan kell lehelyezni a konténert. Ezen a kisebb szogeltérések
korrigalasara alkalmasak a teleszképos kivitell emel6karok. A karok billentésével ellentétben
a teleszkdp tagok kitolasa és behuzasa egymastdl fliggetlenil torténhet, ami segit a konténer
poziciondlasaban. Ugyanezek a kitolhatd gémtagok biztositjak a tavolabbrdl torténd konténer
felvételt, bar erre a lehetGségre ritkan van sziikség, de sokkal fontosabb lehet6ség a potkocsira
torténd rakodas. igy a kéttengelyes, konténeremels felépitményes jarm(ibdl és kéttengelyes
p6tkocsibdl 4ll6 szerelvény akar hdrom darab 10 m3-es konténer szallitdsara is alkalmas lehet.
Természetesen ekkora volumen kihaszndlasdra csak kisebb fajsulyd hulladékoknal van
lehet6ség.

A konténeremelésnél a stabilitdsat két darab hatsoé, hidraulikus letalpaldval lehet
biztositani. Ez a mai felépitményeken széria tartozék.

A hordozd jarm( motorteljesitményének tekintetében alap esetben elegend6 250 — 300
LE, ugyanakkor ha potkocsi vontatasa is el6fordul, akkor a 40 t szerelvény 6ssztomeg
eléréséhez minimum 320 LE teljesitmény sziikséges. Ez a minimum érték akkor elégséges, ha
a vontatasi igény eseti jellegli. Amennyiben gyakori vagy netdn allandd, ugy ekkor szlikséges
a minimum 400 LE motor teljesitmény.



Osszegzés

Az  eddigiekben leirt  specifikdciés irdnyelveket figyelembe véve a
legkoltséghatékonyabban bévitheté a mar (izemel§ jarmlflotta a gazdasagi és kornyezeti
fenntarthatdsagi feltételek maximalis szem el6tt tartasaval. A felsorolt miiszaki megoldasok
megfelelnek a kor elvdrasainak, ugyanakkor nem tamasztanak tulzott elvarasokat a lehetséges
beszallitok felé. A korlirt kivitelek megfelelnek a szolgaltatast végz6 specidlis igényeinek
illetve a szolgdltatasi terilet sajatossagainak. Az alkalmazott technoldgiak széles korben
elterjedtek, igy nem szlikitik a piaci versenyt. A fentiek alapjan kidolgozott, muszaki
elvardsokat tartalmazé tdblazatok igy kielégitik a feladat leirdsban megfogalmazott
kovetelményeket.



A szolgaltatas fejlesztéséhez felhasznalni kivant gylijté valamint szallité jarmiiveket a
kovetkezo6 tablazat tartalmazza:

6x2 tomorito felépitményes

4x2 tomorito felépitményes

4x2 kétkaros konténeremeld felépitményes

6x2 egykaros konténeremeld felépitményes




Javaslat a kozbeszerzési eljarasban megjelend értékelési és alkalmassagi
szempontrendszerre

Tételek:
tétel alap
(tipus) tétel (tipus) megnevezése mennyiség
sorszama (db)
1 Hatulso toltésd hulladékgydjts jarm, 3 tengelyes, 6x2 51
gydjtéjarm
5 Hatulso toltésd hulladékgydjts jarm, 2 tengelyes, 4x2 5
gydjtéjarm
3 Kétkaros konténeremel felépitményes tehergépkocsi 1
' (4x2)
Egykaros konténeremeld felépitményes tehergépkocsi

Javaslat a kozbeszerzési eljarasban megjelend értékelési szempontrendszerre

Ertékelési szempontok

Ar - Sulyszam: 60

Mindségi kritérium - A gépjarmlivek lizemeltetése kézbeni energetikai és kornyezeti
hatasok 40

az alabbi alszempontok szerint:

2.1. alszempont: Megajanlott 1-4 tétel (tipus) szerinti gépjarm(ivek fajlagos lGzemanyag
fogyasztasa (g/kWh) Sulyszam: 8

2.2. alszempont: A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarmivek szén-dioxid
kibocsatasa (g/kwWh)

Sulyszam: 8

2.3. alszempont: A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarmuvek nitrogén-oxid (NOx)
kibocsatasa (mg/kWh)

Sulyszam: 8

2.4. alszempont: A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarmivek THC kibocsatasa
(mg/kWh)

Sulyszam: 8

2.5. alszempont: A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarm(ivek részecske kibocsatasa
(mg/kWh)

Sulyszam: 8

Az Ajanlattevdé a jelen értékelési szemponthoz is kiaddsra keril§ tablazatban a
megajanlasat képezd tehergépjarml motor tipusa szerinti WHSC és WHTC szerinti adatok
atlagdnak alapul vételével szamitott 6sszesitett értékeket kell, hogy feltlintesse, az alabbiak
szerint

- A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarm(ivek fajlagos (izemanyag fogyasztasa
(8/kWh)

- A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarmiivek szén-dioxid kibocsatasa (g/kWh)

- A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarmivek nitrogén-oxid (NOx) kibocsatasa
(mg/kWh)



- A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarmdvek THC kibocsatasa (mg/kWh)
- A megajanlott 1-4. tétel (tipus) szerinti gépjarm(ivek részecske kibocsatasa (mg/kWh)

Ajanlattev6k a megajanlasuk alatdmasztdsara csatoljanak tdblazatot, melyben az
ajanlattevéi megajanlast képez6 tehergépjarml motor tipusa szerinti Fajlagos fogyasztas
(g/kWH), szén-dioxid kibocsatas (g/kWh), nitrogén-oxid (NOx) kibocsatas, THC kibocsatas
(mg/kWh), részecske kibocsatas (mg/kWh) tekintetében az értékeket legalabb ketté tizedes
jegyre kerekitve kotelesek feltlintetni. Ajanlatkéré az el6z6ek szerint kerekitett értékeket veszi
figyelembe az ajanlatok értékelése sordn!

Az értékeket a Dokumentacid ..... szamu melléklete szerinti talalhaté tablazat szerint kell
megadni akként, hogy ajanlattevéknek fel kell tiintetnilik a megajanlasuk szerinti valamennyi
motortipusra vonatkozé, WHSC és WHTC mérési mddszer szerinti atlagolt - azaz (WHSC +
WHTC) / 2 - fajlagos fogyasztasi, szén-dioxid kibocsatasi, nitrogén-oxid (NOx) kibocsatasi, THC
kibocsatdsi, részecske kibocsatdsi adatot, valamint egyidejlileg azok darabszam szerinti
Osszesitett értékét, az aldbbiaknak is a figyelembe vétele mellett.

Ajanlatkérd elGirja tovabbd, hogy a nitrogén-oxid (NOx) kibocsatds (mg/kWh), THC
kibocsatas (mg/kWh), részecske kibocsatas (mg/kWh) tekintetében a WHSC mérési
eredmények tekintetében a DF-el kalkuldlt teszt eredmény, a WHTC mérési eredmények
tekintetében pedig a DF tényezdvel korrigalt végss teszt eredmény képezi az értékelés alapjat.

A kiadott tablazaton az aldbbiakon tulmené mddositdsokat végrehajtani tilos!
Ajanlattevének a tdblazatban feltlintetett valamennyi sorra ajanlatot kell adnia. Javaslatunk
ezen tablazatra:



Részletezd tablazat

Fajlagos fogyasztas
(energiafelhasznalas)

Fajlagos fogyasztas
(eneriafelhasznalas)

Fajlagos fogyasztas
(eneriafelhasznalas)

i Eszkoz Mennyiség i WH§C es W'-,ITC, szerinti - WHSC és WHTC szerinti i WH§C es Wl-,ITC, szerinti fogyasztas
Tétel , atlagolt érték - . - atlagolt érték -
megnevezése (db) atlagolt érték - [g / kwh]
[g / kwh] [2 / KWh] [g / kwh]
EURO’VI norma ada’t, tényadat értékelési szempont korében
NEM ERTELMEZHETO figyelembe vett adat (tényadat)
1. 0,00
2. 0,00
3. 0,00
4, 0,00
Osszesitett fajlagos fogyasztas (1 - 4. sorokban szerepld fogyasztasi adatok 6sszege)*[g/kWh] 0,00
Fajlagos szén-dioxid kibocsatas Fajlagos szén-dioxid Fajlagos szén-dioxid kibocsatas
- WHSC és WHTC szerinti kibocsatas - WHSC és WHTC szerinti e .
, Eszkoz Mennyiség atlagolt érték - - WHSC és WHTC szerinti atlagolt érték - sz.en-dl?x’ld
Tétel , , ., kibocsatas
megnevezése (db) [g / kWh] atlagolt érték - [g / kwWh]
EURO VI norma adat [g / kWh] értékelési szempont korében g/ kwh]
NEM ERTELMEZHET6 tényadat figyelembe vett adat (tényadat)
1. 0,00
2. 0,00
3. 0,00




a I |
Osszesitett fajlagos szén-dioxid kibocsatas (1 - 4. sorokban szereplé kibocsatasi adatok 6sszege)*[g/kWh] 0,00
Fajlagos nitrogén-oxid (NOx)
ki atds - WHSC és WHT
Fajlagos nitrogén-oxid (NOx) Fajlagos nitrogén-oxid (NOx) Ibs(;cesrai‘r:::étla oSIS::ték ) c nitrogén-oxid
) . kibocsatas - WHSC és WHTC | kibocsatés - WHSC és WHTC & &
) Eszkoz Mennyiség . ey s L. [mg / kWh] (NOx)
Tétel , szerinti atlagolt érték - szerinti atlagolt érték - L - . L
megnevezése (db) EURO VI norma elvarason feliili | kibocsatas [mg /
[mg / kWh] [mg / kWh] N e e ga gl g4t
. tobblet megajanlas (értékelési kWh]
EURO VI norma adat tényadat . X
szempont korében figyelembe
vett adat)
1. 0,43 0,00
2. 0,43 0,00
3. 0,43 0,00
4, 0,43 0,00
Osszesitett fajlagos nitrogén-oxid kibocsatas (1 - 4. sorokban szerepl6 kibocsatasi adatok 6sszege)*[g/kWh] 0,00
Fajlagos THC kibocsatas - WHSC
Fajlagos THC kibocsétds - WHSC Fajlagos’THC kibocsé?és'- és WHTC szerinti atlagolt érték -
.. ., . P . WHSC és WHTC szerinti [mg / kWh] . L
. Eszkoz Mennyiség | és WHTC szerinti atlagolt érték - P -y (o4 - THC kibocsatas
Tétel . atlagolt érték - EURO VI norma elvarason feliili
megnevezése (db) [mg / kWh] . e ve raiit ta s [mg / kWh]
[mg / kWh] tobblet megajanlas (értékelési
EURO VI norma adat , . .
tényadat szempont korében figyelembe
vett adat)
A B C E=A*D
1. 0,145 0,00
2. 0,145 0,00
3. 0,145 0,00
4, 0,145 0,00




Osszesitett fajlagos THC kibocsatas (1 - 4. sorokban szerepl6 kibocsatasi adatok dsszege)*[g/kWh] 0,00
Fajlagos részecske kibocsatas -
Fajlagos részecske kibocsatas - | Fajlagos részecske kibocsatas WHSC es WHe:rr(t:éSI:(f"nt' atlagolt
.. . WHSC és WHTC szerinti atlagolt - WHSC és WHTC szerinti részecske
) Eszkéz Mennyiség . , o [mg / kwh] . io
Tétel ) érték - atlagolt érték - (. - kibocsatas (PM)
megnevezése (db) EURO VI norma elvarason feliili
[mg / kWh] [mg / kWh] - e e raial L. [mg / kWh]
. tobblet megajanlas (értékelési
EURO VI norma adat tényadat . "
szempont korében figyelembe
vett adat)
1. 0,01 0,00
2. 0,01 0,00
3. 0,01 0,00
4, 0,01 0,00
Osszesitett fajlagos részecske kibocsatas (1 - 4. sorokban szerepl6 kibocsatasi adatok sszege)*[g/kWh] 0,00




Levelezési cim: 1044 Budapest, Szilas patak sor 42/B. €@ foruspartner@gmail.com & Telefon: +36 30 453 8407

PARTNER KFT.

A mdszaki leirdas korében altaldnos jelleggel és dltaldnos kovetelményként
meghatdrozasra kerilt, hogy az EURO 6 el6irdsoknak megfelel6 megajanlas az, ami
elfogadhaté. Az ennek meg nem felel6 megajanldsok az ajanlat érvénytelenségét vonjak

maguk utan.

Az EURO 6 elGirasok értelmében:
https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php#stds

Table 1
EU Emission Standards for Heavy-Duty Diesel Engines: Steady-State Testing

T T
Stage Test

Euro | 1992, < 85 kW ECE R-49 4.5 11 8.0 0.612
1992, > 85 kW 4.5 11 8.0 0.36
Euro Il 1996.10 4.0 11 7.0 0.25
1998.10 4.0 11 7.0 0.15
Euro I 1995.10 EEV only ESC & ELR 1.5 0.25 2.0 0.02 0.15
2000.10 251 0.66 5.0 0.10% 0.8
Euro IV 2005.10 1.5 0.46 =5 0.02 0.5
Euro vV 2008.10 1.5 0.46 2.0 0.02 0.5
Euro VI 2013.01 WHSC 1.5 0.13 0.40 0.01 8.0x10'1

a-PM = 0.13 g/kWh for engines < 0.75 dm? swept volume per cylinder and a rated power speed > 3000 min-!

Table 2
EU Emission Standards for Heavy-Duty Diesel and Gas Engines: Transient Testing

o | wwnc [ ome | wox | et [ ene |

Stage Test
g/kwh
Euro Il 1999.10 EEV only ETC 3.0 0.40 0.65 2.0 0.02
2000.10 5.45 0.78 1.6 5.0 0.165
Euro IV 2005.10 4.0 0.55 1.1 3.5 0.03
Euro Vv 2008.10 4.0 0.55 1.1 2.0 0.03
Euro Vi 2013.01 WHTC 4.0 0.1569 0.5 0.46 0.01 6.0x1011

a - for gas engines only (Euro IlI-V: NG only: Euro VI: NG + LPG)

b - not applicable for gas fueled engines at the Euro 11I-IV stages

c- PM = 0.21 g/kWh for engines < 0.75 dm? swept volume per cylinder and a rated power speed > 3000 min-!
d - THC for diesel engines

e - for diesel engines; PN limit for positive ignition engines TED

Additional provisions of the Euro VI regulation include:

® An ammonia (NH3) concentration limit of 10 ppm applies to diesel (WHSC + WHTC) and gas (WHTC) engines.

® A maximum limit for the NO, component of NOx emissions may be defined at a later stage.

Table 3
Emission Durability Periods

.
Vehicle Categoryt

N1 and M2 100 000 km / 5 years 160 000 km / 5 years
N2 200 000 km / 6 years 300 000 km / 6 years
N3 = 16 ton

M3 Class |, Class ll, Class A, and Class B = 7.5 ton
N3 > 16 ton 500 000 km / 7 years 700 000 km / 7 years
M3 Class Ill, and Class B > 7.5 ton

1 Mass designations {in metric tons) are “maximum technically permissible mass”
* km or year peried, whichever is the sooner


https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php#stds

Mindennek megfelel6en az EURO 6 el8irdsok szerinti értékeket — melyek az értékelési
szempontok kérében figyelembe vételre kerllnek — az aldbbi excel tablazatban

Fajlagos nitrogén-oxid . . " Fajlagos részecske
Tét Eszkoz (NOx) kibocsatas - F:dﬁsg:Z?kaleﬁsea:::i kibocsatas - WHSC és
megneve | WHSC és WHTC szerinti ) . . WHTC szerinti
el . . ey atlagolt érték - . 2o
zése atlagolt érték - [mg / KWh] atlagolt érték -
[mg / kWh] & [mg / KWh]
WHSC | WHTC | &tlag | WHSC | WHTC | atlag | WHSC | WHTC | atlag
1. 0,40 0,46 0,43 0,13 0,16 0,15 0,01 0,01 | 0,01
2. 0,40 0,46 0,43 0,13 0,16 0,15 0,01 0,01 | 0,01
3. 0,40 0,46 0,43 0,13 0,16 0,15 0,01 0,01 | 0,01
4. 0,40 0,46 0,43 0,13 0,16 0,15 0,01 0,01 | 0,01

*az,atlag” az Ajanlatkérd dltal a WHSC és WHTC adatokbdl kalkuldlt érték, az értékelési szemponthoz. Az
EURO 6 norma kévetelménynek valé megfelelés ettél fiiggetlen médon a WHSC és a WHTC szerinti
hatdrértékeknek valo megfeleléssel (azaz mindkét mérési modszer szerinti hatdrértéknek valo megfeleléssel)
vdlik igazolttd.

A 2. értékelési részszempont alszempontjai vonatkozdsaban az EURO 6-0s normdnak
meg nem felel6 megajanlas esetén az ajanlat érvénytelen, figyelemmel kiléndsen a mdszaki
leirds rendelkezéseire. Tekintettel arra, hogy az EURO 6-o0s normanak valé megfelelés alapvet6
kdvetelmény, az e szerinti minimum elvaras folotti megajanlds az, ami az értékelési szempont
keretében figyelembe vételre keril. Az ajanlattevéknek a 2. értékelési részszempont kdrében
meghatdrozott értékelési alszempontok alatdmasztasat annak megfelel6en szlikséges
megadniuk, hogy ismertetik az adott tételre irdnyadd, motortipus szerinti kibocsatasi adatot
(tényadat) és megadjak annak az EURO 6-0s norma minimum koévetelményétdl valé eltérését.
Ennek korében ajanlatkéré az alabbi paraméterek kedvez6bb megajanlasait teszi a vizsgalata
targyava:

- fajlagos nitrogén-oxid (NOx) kibocsatas [mg / kWh]
- fajlagos részecske kibocsatas [mg / kWh]

Amennyiben az ajanlattevé az EURO 6-0s normatdl kedvez6bb megajanlast nem tesz,
ugy az nem eredményezi az ajanlat érvénytelenségét, azonban az 0-s megajanlasnak mindgsdil,
igy ajanlattevd, az adott értékelési alszempontra 0 pontot kap.

Ajanlatkéré tovabba az EURO 6-0s norma minimum kévetelményen feliil, az EURO 6
kovetelmények tekintetében nem vizsgalt, azonban az értékelési részszempont tekintetében
a vizsgdlat targydva teszi az aldbbiakat:

- fajlagos fogyasztas (energiafelhasznalas) [mg / kWh]
- fajlagos szén-dioxid kibocsatas [mg / kWh]

Az Ajanlatkéré elGirja, hogy ezen adatok aldtamasztasaként és igazolasaként szakmai

ajanlat keretében az Ajanlattevék csatoljdk ajanlatukba a fliggetlen akkreditalt laboratorium
altal végzett mérések jegyz6konyv masolatat, motortipusonként. Az Ajanlatkéré a mérési
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jegyz6kdnyv mért adatokat tartalmazo relevans részét kéri csatolni melyb6l a megajanlas
szerinti adatok hitelesen visszaellenérizhetéek. A mérési jegyz6kdnyv mérés korilményeit és
részleteit rogzit6 informacids részének csatoldsa nem kdvetelmény.

Ajanlatkérd felhivja a figyelmet, hogy amennyiben valamely adat megfelel6ségével
kapcsolatban kételye meril fel, ugy hitelt érdemld alatdmaszté dokumentum benyujtasat
kérheti ajanlattevd részérdl (ennek korében: gyartdi igazolast, tipusbizonyitvanyt vagy mas
egyéb, ezen igazoldsi modokkal egyenértékiinek tekintendé egyéb alatamasztast).

A fentiekben hivatkozott fogalmak alatdmasztasaként az aldbbiak tudnak megjeldlésre
kerllni:

A jarm( dizel motorok EURO 6 mindsitéséhez tobbek kozott két kilonféle tesztciklust
hajtanak végre. Ezeket a mindsit6 vizsgalatokat minden esetben fliggetlen, akkreditalt
laboratdriumok végzik. Ezek a minGsitések nem jarmlvekre, hanem motor tipusokra
vonatkoznak.

WHSC (World Harmonized Stationary Cycle) — vildg harmonizalt statikus teszt ciklus:
ennél a mérési eljarasnal prébapadra szerelt motoron, Gzemmeleg allapotban inditjak a
vizsgalatot és meghatdrozott terhelési dllapotokban (Load, %), meghatarozott fordulatszdmon
(Speed, %), meghatdrozott ideig (Mode Lenght, secundum) torténd jaratds kozben mérik a
motor altal kibocsdjtott kdros anyag komponensek mennyiségét. Ezen mennyiségeket
korrigdljak egy sulyszammal (Weighting Factor, mértékegység nélkil), amely a valds
korilmények kozotti Gzemelés terhelés eloszlasat hivatottak modellezni. Az igy korrigalt
értékeket 6sszeadjak. Ez az érték az adott komponens mérési értéke.

Weighting Mode
ST ERE-R=

0 Motoring - 0.24
1 0 0 0.17/2 210
2 55 100 0.02 50
3 55 25 0.10 250
4 55 70 0.03 75
5 35 100 0.02 50
6 25 25 0.08 200
7 45 70 0.03 75
8 45 25 0.06 150
S 55 50 0.05 125
10 75 100 0.02 50
11 35 50 0.08 200
12 85 25 0.10 250
13 0 0 0.17/2 210
Total 1 1895

t Including 20 s ramp

(tabldzat forrds: dieselnet.com)

WHTC (World Harmonized Transient Cycle) — vildg harmonizalt valtozé korilmények
kozotti (dinamikus) teszt ciklus: a WHSC teszthez hasonldan itt is kiszerelt motort vizsgdlnak
prébapadon, de ebben az esetben hideginditas is a teszt részét képezi és nem statikus

18



Uzemallapotok kerlilnek bedllitdsra a méréshez, hanem egy folyamatosan valtozd
fordulatszamu (Speed, %) és terhelés( (Torque, %) teszt ciklusrél beszéliink:

100
Torque, %
80 A —+
60 M m L
40 A o
20 A o
0
E + 100
Speed, %
E + 80
e + 60
E + 40
E + 20
T T T T T T T T 0

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1300

Time, 5

(diagram forrds: dieselnet.com)

DF (Deterioration Factor) — romlasi faktor: ezzel az el6re meghatdrozott tényezével kerl
figyelembevételre az a koérilmény, hogy a tesztek soran Uj motorokat vizsgalnak labor
kortlmeények kozott, mig valds lizemben a motorok emisszidja az élettartamuk soran egyre
né. Ezért a WHSC és WHTC tesztek eredményei a mérési jegyz6kényvekben a DF értékekkel
korrigalva is megjelennek.
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Javaslat a kozbeszerzési eljarasban megjelend értékelési szempontrendszerre

Gazdasagi és pénziigyi alkalmassag

P.1. Ajanlattevé - ha a letelepedése szerinti orszag joga elGirja kozzétételét - csatolja sajat
vagy jogel6dje szamviteli jogszabalyoknak megfelel6 beszamoldjat a kiegészité melléklet és
a fluggetlen konyvvizsgaldi jelentés csatoldsa nélkil, jelen felhivas feladasat megel6z6 3
(hdrom) - szamviteli beszamoldval - lezart lzleti év vonatkozdsaban.

P.2. Ajanlattevl csatolja a jelen felhivas feladdsat megel6z6 utolso 3, mérlegfordulénappal
lezart Uzleti év kdozbeszerzés targyabol (N3 kategoridju felépitményezett tehergépjarmivek
szallitdsa) szarmazé - altalanos forgalmi add nélkil szamitott - évenkénti arbevételérdl sz6ld
nyilatkozatat, attol fiiggéen, hogy az ajanlattevé mikor jott létre, ill. mikor kezdte meg
tevékenységét, ha ezek az adatok rendelkezésre allnak. Ha az ajanlattevé nem rendelkezik
a jelen felhivas feladdsat kozvetlenil megel6z6 3 - mérlegfordulénappal lezart - Gzleti év
arbevételi adataival, ugy a tevékenysége megkezdése 6ta eltelt id6szak kozbeszerzés targya
szerinti nettd arbevételének kell megfelelnie az el6irt minimumkodvetelménynek.
Alkalmatlan az ajanlattevé a szerz6dés teljesitésére, amennyiben

P.1. a szamviteli jogszabalyok szerinti éves beszamoléi alapjan a sajat vagy jogel6djének az
addzott eredménye a jelen felhivds feladdasat megel6z6 harom szamviteli beszamoldval
lezart Gzleti évben egynél tobb évben negativ volt.

Ha az ajanlattevd a fentiekben meghatarozott irattal azért nem rendelkezik az elGirt teljes
id6szakban, mert az id6szak kezdete utan kezdte meg miikodését, az alkalmassagat a
kozbeszerzés targyabdl (N3 kategoriaju felépitményezett tehergépjarmtvek szallitasa)
szarmazo arbevételrdl sz6l6 nyilatkozattal jogosult igazolni. Ajanlatkéré abban az esetben
allapitja meg az ajanlattevé P.1. pont szerinti gazdasagi és pénzlgyi alkalmatlansagat, ha az
ajanlattevé miikodésének ideje alatt a kozbeszerzés targydbdl (N3 kategéridju
felépitményezett tehergépjarmuivek széllitdsa) szarmazod - altaldnos forgalmi adé nélkil
szamitott - arbevétele nem éri el legalabb a ...,- HUF-ot.

P.2. jelen felhivas feladasat megel6z6 utolsd harom, mérlegfordulénappal lezart Gzleti év
alapjan a kozbeszerzés targyabdl (N3 kategdridju felépitményezett tehergépjarmiivek
szdllitasa) szdrmazo - altalanos forgalmi add nélkil szamitott - arbevétele 6sszesen nem
érte el legaldbb a ...,- HUF 6sszeget.

Muiszaki, illetve szakmai alkalmassag

M.1. Ajanlattevé ismertesse az ajanlati felhivas feladdsanak napjatdl visszafelé szamitott
megel6z6 3 év (36 hdnap) legjelentGsebb befejezett, és a szerz6désnek és az elGirasoknak
megfelel6en teljesitett szallitasait.

Az igazolas, illetve nyilatkozat tartalmazza legalabb a kévetkez8 adatokat: a teljesités kezd6
és befejezd ideje (év/hdnap), a szerzédést koté masik fél neve és székhelye, a széllitas
targya és mennyisége, tovabba nyilatkozni kell arrél, hogy a teljesités az elSirdsoknak és a
szerz6désnek megfelel6en tortént-e.

M.1. Alkalmatlan az Ajanlattevé, ha nem rendelkezik a felhivas feladasanak napjatdl
visszafelé szamitott 3 évben (36 hdonapban) az elGirasoknak és a szerz6désnek megfelel6en
teljesitett, befejezett, aldbbi (tobb szerz6déssel is teljesithetd) referenciamunka(kk)val:
legalabb 20 db N3 kategéridju felépitményezett tehergépjarmiivek szdllitasara vonatkozd
referenciaval (referenciakkal)

- amely(ek) magdban foglalt(ak) legaldbb 10 db kommunalis szildrd hulladék
gy(ijtésére alkalmas hatulsé toltésd hulladékgyjté jarmd szallitast
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- amely(ek) korében sor kerilt legaldbb egy olyan szerzédés teljesitésére, mely
magaban foglalt legalabb 7 db hatulsd toltésd hulladékgylijté jarmd és legalabb 1 db
konténeremelé felépitményes tehergépkocsi szallitast.
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