INDITVANY

Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozgylilés részére

Targy: Kerékpartarold |étesitése a kecskeméti vasut- és buszdllomds kozvetlen kozelében a
kerékparral munkdba, iskoldba vald jaras el6segitésében

Tisztelt Kozgyiilés!

A lakossagszamaban novekvé Kecskemét varos szamdra jelent6s kihivast okoz a lakd kornyezet
élhet6vé tétele, a kozlekedés minél gordilékenyebb szervezése. A feladat nehézségét egyfel6l az
jelenti, hogy a belterileten jorészt ugyanazok az utcdk, utak allnak rendelkezésre a megemelkedett
forgalom kielégitésére, mint az elmult 30-50 évben. Masfel6l szoros Osszefliggésben az el6z6 objektiv
tényez6kkel egyre novekszik a menetid6, né a gépjarmlvek okozta kornyezetszennyezés, az
elfecsérelt id6 miatti bosszUsag, a stressz, amely a késések okozta napirend felborulasat vonja maga
utan.

Napjainkra ezért egy tobb kecskeméti polgdr valasztotta az autds kozlekedés helyett a
kerékpdrozast, mint alternativat. A varosi fejlesztési programokban a Kozgylilés ezzel 6sszhangban
meghatdrozta, hogy a kerékparozas elGsegitése kapjon kiemelt hangsulyt. A valéban mindennapos és
biztonsdgos kerékparos kozlekedés megvaldsuldsanak feltételei azonban még nem dllnak
rendelkezésre Kecskeméten. Kozlekedési rendszeriink ilyen irdnyd megvaltoztatdsanak egyik feltétele
a szemléletvaltas, masik a kerékparozas feltételeinek megteremtése, a jelenlegiek javitasa.

Evek 6ta komoly problémat jelent a biciklik &rzése, lezarasa kozteriileteken. Az egyik gécpont
a vasutallomas és kornyéke. A Magyar Kerékparos Klub Kecskeméti Szervezetének egyik konkrét
javaslata egy orzoétt kerékpartarolo létesitése a kecskeméti vasutallomas és a mellette talalhaté
tavolsagi autdbusz palyaudvar kdzvetlen szomszédsagaban.

A Magyar Kerékparos Klub Kecskeméti Szervezete ennek érdekében felvette a kapcsolatot a
teriletileg illetékes MAV Ingatlangazdalkodasi Igazgatdsag Szegedi Teriileti Kdzpontjaval, ahol a
kiemelt lgyfelekkel (nagyvallalkozdsok, ©nkormanyzatok) foglalkozd kapcsolattartd kedvezéen
nyilatkozott széban arrél, hogy kozcélu teriilet-bérbeadds esetén egyéni, méltanyolt bérleti dijat
allapithatnak meg.

Miért indokolt a wvasutallomas kordl kialakitandd  kerékpartaroléd  kialakitasa?
Megvaldsuldsaval a Kecskemétrél vonattal, vagy menetrendszerinti autébusszal mds varosban
dolgozd helyi lakosok (ingdzék) otthonukbdl elindulva nagyobb mértékben vélasztandk a Noszlopy
park kerékparos megkozelitését, ahol az adott napszakban biztonsdgosan tudjak lezarni biciklijiket.
Mindez forditva is igaz lehet azokra a munkavallaldkra nézve, akik hétkéznapokon Kecskemétre
jarnak dolgozni, vagyis a kecskeméti vonat- és buszallomason szallnak le és mennek munkahelyikre.
Résziikre lehet6ség nyilik, hogy kerékparral mehessenek munkaba Kecskeméten, majd a munkaidé
letelte utan mddjukban dllna a tavolsagi tomegkdzlekedéshez un. ,,masodik” kerékparral csatlakozni.
Ehhez azonban javasolt, hogy be kell allitaniuk Kecskeméten kiilén kerékpart, amelyet itt hagynak
éjszakdra. Latva pl. a szomszédos nagyk&rosi buszpalyaudvar mellett munkanapokon lezart
kerékparok szazait, logikus |épésnek tinik részikrol.

Kecskemét ebbdl a szempontbdl rendkiviil szerencsés helyzetben van azzal, hogy a
vasutallomas és tavolsagi autdbusz-palyaudvar egy helyen taldlhaté. Mindazonaltal a kerékpar ily
maddon torténd népszer(lsitése kizardlag a kialakitandd tarold biztonsagossa tételével valdsulhat
meg.

Elegendd lehet egy épitési engedély nélkil létesitheté an. mobil kerékpartarold felallitasa,
melynek a biztonsagos tarolason kivil csupan két feltételnek kell megfelelnie: kénnyd, praktikus
lezarhatésdg és lehetbleg fedett hely. llyen taroldk épitésére szakosodott vallalkozasok
professziondlis, a varos arculatahoz igazodo felépitményeket tudnak prezentalni.



A biztonsag a legfontosabb kdvetelmény, ezen 4ll, vagy bukik az, hogy az emberek hajlanddak
attérni a munkdaba jarasuk soran a kerékpdr haszndlatara. Két lehet6ség van ennek a feltételnek a
teljesitésére, vagy térfigyel6 kamerarendszer védi a kerékpdrokat, vagy él6 munkaerGvel oldjuk meg
azt. A vided kamerarendszer telepitése komoly technikai - nem utolsé sorban anyagi - kihivas, és még
igy sem biztonsagos a tarolas, ha valaki arcat eltakarva lop, azt szinte lehetetlen beazonositani. Ez a
maddozat nem javasolt.

A Magyar Kerékparos Klub Kecskeméti Szervezete szerint a masik — él6 munkaerés — Grzési
mad esetében sziikséges emberi eréforrdst a kozfoglalkoztatott személyekkel lehetne biztositani.
Munkanapokon valtasban két dolgozé munkaja valhat szikségessé a felligyeletre. A kerékpar
tulajdonosok mind kilon-kiilon lezarjak a kerékparjukat, az 6r feladata, hogy megakaddlyozza a
lakatok esetleges levagdsat. igy nincs sziikség semmiféle azonositdsi rendszerre, akinek van a
lakathoz kulcsa, az viheti a kerékparjat. A tolvajok nyilvanvaléan nem ezen a helyen prébalkoznanak.
Kézmunka programra ebbdl a célbdl esetlegesen pdlyazati lehetfségeket is igénybe vehetne a varos.

A Magyar Kerékparos Klub Kecskeméti Szervezete a kezdetben a népszerUsités érdekében
nem javasolja dijkotelessé tenni az 6rzést. Késébb azonban, ha szlikséges a rendszer fenntartasahoz,
illetve a kerékpdr6rzést igénybe vevlk kozotti igényfelmérést kovetGen, és egyetértésikkel a
szolgaltatds hosszu tava fenntartasdért és minGségéért egy méltanyos, alacsony téritési dij
bevezetése is elképzelhet6. A kerékparosok egyik f6 igénye az autés tdrsadaloméhoz hasonldan az,
hogy kétkerekdjiuket biztonsdgos és megfelel§ kérnyezetben tudjak elhelyezni.

A vasutallomas koral kialakitandd kerékpdrtarold tovabba azért is szlikségessé valt, hogy azok
szamara is alternativa legyen a bicikli, akik jelenleg személyautdjukkal kozelitik meg a Noszlopy
parkot. Szdmukra azonban a parkolas mindig gondot okoz, kevés a parkoldhely, vagy magas aron,
fizet6s helyen kell hagyniuk az autdt egész nap. Mivel mindig tobb a parkolni szdndékozd, mint a
parkoléhely, aki késén érkezik, nem tud lealini a kozelben. Szdmos példa van arra vonatkozdan, hogy
az autdsokra — autdéjukhoz visszatérve - parkolasi birsag var.

Bevételi forrast jelenthet a kerékpartarold oldalfaldnak hirdetési fellletként torténd
hasznositdsa, hiszen a varos olyan frekventdlt helyén allna, ahol naponta szazak, ezrek jarnak.

A tarold létesitését kezdetben kisérleti jelleggel javasolt megvaldsitani, a népszerdsités
érdekében télvégi, tavaszi kezdettel, amikor alkalmasak az id6jarasi feltételek. Erdekesség, hogy pl. a
Benelux allamokban az es6 sem jelent akadalyt a kerékpar hasznalatdhoz, szdmukra csupan a
megfelel§ es6kabat, és persze a felfogds a kulcskérdés. A tarold prébailizeme alatt valaszt kaphatnank
olyan kérdésekre, hogy igény mutatkozik-e éjszakai Grzésre a ,madsodik” kerékpart hasznaldk
részérél, bevezethetd-e egy minimalis téritési dij az Grzésre, mekkora forgalom prognosztizalhatd
télen, milyen tovabbi kerékpdros fejlesztések sziikségesek a vdrosban, stb. Megfontolast igényel,
hogy az 6rz6 személyzet valamilyen védett helyen tudja figyelemmel kisérni a tarolé haszndlatat,
illetve a kerékparokat.

Az ismeretlen atadasi id6ponttal biré Kecskeméti Intermoddlis Kézpont birtokba vételéig is
van létjogosultsaga, hogy megoldjuk ezt a kerékparérzési problémadt. Sok utas és pl. tdvolsagi
autébuszvezetbk véleménye szerint is egyel6re visszatartja az embereket a kerékparozastdl, hogy a
két egyik legforgalmasabb helyen nem megoldott a kerékparGrzés.

A Fentiek alapjan kérem a Tisztelt Kozgydilést az alabbi hatarozat meghozatalara:
HATAROZATI JAVASLAT:

Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozgydlése ugy dont, hogy az inditvdnyban megfogalmazott javaslati
elemeket megvizsgalja és azok figyelembe vételével az illetékes szakbizottsag javaslatot tesz a soron
kovetkez6 kozgylilés szamdara egy a kecskeméti vasut- és buszpalyaudvar kozelében létesitendd
kerékpartarolo létesitésére.

Hatarid6: 2015. december 18.
FelelGs: Polgarmester



Kecskemét, 2015. november 18.
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6nkormanyzati képvisel6



