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Jelen vannak: a mellékelt jelenléti iv szerint

Sipos Laszlo: Kdszonti a bizottsag tagjait és a megjelenteket, megallapitja, hogy a

bizottsag 5 fével hatarozatképes.

Megkérdezi a bizottsag tagjait, hogy ki ért egyet a napirendi pontok elfogadasaval?

Szavaztatas utan megallapitja, hogy a bizottsag 5 igen, 0 nem, és 0 tartozkodas

mellett a napirendet elfogadta, és az alabbi hatarozatot hozta:

15/2019. (X.1.) SZKVB. sz. hatarozat
Az lilés napirendje

1. Tajékoztatd elektromos midi autébusszal torténé menetrend szerinti

kiszolgalas lehetéségeirol
Elbterjesztd: Dr. Homoki Tamas alpolgarmester

2. Tajékoztaté utasszamlalasrél és menetrendi kiskorrekcidokra készitett

javaslatrol
Elbterjeszt6: Dr. Homoki Tamas alpolgarmester

A hatarozatrol értesiilnek:
e A bizottsag tagjai
e lrattar




1. Napirendi pont
Tajékoztatéo elektromos midi autdbusszal torténd menetrend szerinti kiszolgalas
lehetéségeirdl

Sipos Laszl6: megkérdezi kinek van kérdése, hozzaszolasa, észrevétele a tajékoztatoval
kapcsolatban?

Dr. Homoki Tamas: elmondja, hogy tobb fronton zajlik a k6zdsségi kozlekedésen vald
gondolkodas. A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont megalakulasaval egyrészt elindult az a
folyamat, amivel januar 1-jétél egy Uj szisztémanak a bedllasaval fog mikodni a
kecskeméti buszos kodzlekedés. Masrészt egy Uj vonalhalozat kialakitasa is szukségessé
valt. Ahhoz, hogy a vonalhalézat majdani optimalis kialakitasa megtérténjen, ahhoz Ujfajta
dolgokban is gondolkodni kell. Tobbek koézott az az uj fajta dolog, hogy bizonyos
idészakokban — amikor az utasok szama nem igényli a nagy buszokat — kisebb fajta
buszok szolgalnak ki az 6ket. Erre vonatkozdan készitett Hari Erné egy anyagot. Ebben a
javaslatban 3 desztinacié kialakitasardl van sz6. Egyrészt a piac megkozelithetésége
kulonb6zé helyszinekrél, masrészt az egészségugyi intézmények elérhetbsége,
harmadrészt a Mercedes Akadémia elérhetésége.

A tervezett id6szakokbdl, ami a midi buszok kozlekedésére vonatkozik és a tervezett
célokbol az leszirhetd — a Mercedes Akadémia kivételével — az id6sek szamara jelent
kénnyebbséget. Az utasszamlalasokbdl viszont az is kiderdl, hogy 10% nem fizet a
szolgaltatasért. Ez a réteg szintén a nyugdijas réteg. Ebbdl kifolyélag figyelembe
szUukséges venni, hogy mennyire éri meg az elektromos midi buszok beallitasa.
Kdrnyezetveédelmi, klima védelmi okok miatt viszont fontos lenne az elektromos buszok
hasznalataban gondolkodni a jovore nézve. Kozeljov6ben komoly palyazati pénzek
jelennek meg, erre mindenképp oda kell figyelni.

Hari Erné: felhivja a figyelmet, ha ez a midi buszos szolgaltatds beindul és
tamogatottsagot is kap, akkor ez gyakorlatiag a meglévé szolgaltatason fellli
szolgaltatasként értelmezendd. Az utasszamlalasi adatok is alatdmasztjak, hogy reggeli és
a délutani csucsban nem hasznalhatéak a midi buszok.

Vannak hianyzé infrastrukturalis elemek. Hol tobb, hol kevesebb, ez is a mérlegelés
targyat képezi. Elemzik az adatokat, tapasztalatokat szereznek és mindezek alapjan akar
igényvezeérelt szolgaltatasként megjelenhetnek a midi buszok.

Sipos Laszl6: elmondja, hogy korabban is volt szé a midi buszok hasznalatardl, de a Volan
szerint neki mindegy, hogy egy ember vagy 50 ember Ul a buszon, ha mi kifizetjuk a kies6
id6t. Ugy véli, sok esetben bevethetéek lennének ezek a midi buszok.

Friedrich Jézsef: mint egykori volanos elmondja, hogy egyértelmlien bizonyithaté egyszeri
szamitassal, hogy a midi buszok ebbe a szolgaltatasi rendszerbe plusz koltséget
jelentenének. Fenn kell tartani ezeket is, és még az egyébként a csucsidére tervezett
allomanyt is. Az Gzemkoltsége a kétféle busznak relativ.

Tamogatanddnak tartjia a piac, vasut, busz kapcsolatat. Javasolja a Széchenyi téri
végallomas bevonasat. Ez adna meg a folyamatos, cirkulaciés rendszerét annak, hogy a
helyi kozlekedés majdnem minden vonala talalkozzon vasuttal és a helykdzi busszal
érkezbkkel. Az utvonaltervezéseknél felmerul6 lehet6ségként emliti csak a




menetrendszerinti helyi jaratok szamara a nagytemplom mogotti atjaré megnyitasat.
Lényeges koltségkimeélés, sporolas jonne ki belble. A nagy hazak korul a Malom center és
a tér korul a forgalom iranyat meg kellene forditani. Az egészségugyi intézmények
becsatolasa a buszok utvonalaba, ez semmiképpen nem helyettesiti a szervezett
betegszallitast! Ez nem arra van kitalalva.

Kiraly Jézsef: alpolgarmester ur altal elmondottakkal maximalisan egyetért, de ennek
ellenére probalja a koncepciot megforditani a kovetkezd javaslattal: a midi buszok
legyenek a gerincei a buszkozlekedésnek és a kiegészité buszok legyenek a csuklds
buszok, ezek a reggeli és az esti csticsban segitenék a midi buszokat. Uj alkézpontként
javasolja az Auchant is beilleszteni. A k6zdsségi kozlekedést muszaj megoldani, hogy
Kecskemét egy élhetd varos legyen.

Azzal nagyon nem ért egyet, hogy ha Kecskemétre jon egy beruhazé, akkor a varos
mindent odavisz elé. Az utat, az energiat, a kdzmiveket, a buszt, stb. Ugy véli, hogy a
napkozbeni szallitast nem a varos feladata megoldani.

A midi buszok kdzlekedésében javasolja, hogy a felszalld helyek fixek legyenek, a leszallo
részek alternativak. Az utasok igényei szerint.

Dr. Szabd Jozsef: kérdezi, hogy mennyibe fog kerilni, mekkora tébblettel jar az
Uzemeltetés?

Friedrich Jézsef: ha csak az Uzemeltetést, vagy a fenntartast kalkulalnak, akkor olcsobb,
mintha a nagy buszok lennének beallitva.

Dr. Orban Csaba: szeptember 20-an hirdette meg a kormany a ,Z06ld busz” stratégia
elfogadasarol sz6lé kormanyhatarozatot. Nagy eséllyel a kovetkezd évben varhatéak a
palyazatok. Akkor derulnek ki, hogy milyen részletekkel rendelkezd buszokra tudnak
palyazni. Ez az anyag egyfajta el6készitése a palyazatra.

Dr. Falusi Norbert: ugy latja, hogy egészében j6 a koncepci6. Kérdezi, hogy ha ez egy
plusz szolgaltatas lesz, ez napi szintl lenne, vagy heti? Vagy ezt teljesen kulon kell
kezelni kulon menetrenddel? Mennyi buszt terveznek erre?

Hari Ernd: elmondja, hogy a piacot érintéen igen, a kiemelt napokra terveznék a
szolgaltatast. Ezeken a napokon menetrend szerint kdzlekednének.

Javasolja 6sszekotni a Széchenyi teret a Noslopy Gaspar parkkal. Ezzel ugyanis minden
szamozott vonal Osszekotésre kerul. Az egészségugyi intézményekkel kapcsolatosan
inkabb hianypotlé szolgaltatas lenne. Ha minden alternativara meglesz a dontés, akkor a
tartalékallomannyal egyutt kb. 8-10 autdébuszra lesz sziukseg.

Ha a kosarakadémianal sikerll 6sszehozni egy olyan pontot, ahol az emberek leteszik az
autot, akkor 15 percenként folyamatosan jonni kell egy busznak, mert kiilénben nem élnek
a lehet6séggel.

Dr. Falusi Norbert: jelzi,hogy a kerékpar és az auto jol ,kijon egymassal” oly moédon, hogy
a kerékparosok hamarabb Ulnek autéba, mint buszra. Technikailag javasolna, hogy a
buszon megoldott lehetne a kerékpar szallitasa. (Elol, hatul felakasztva.)




Kiraly Jézsef: korabban elhangzott mondanivaléjat kiegészitené azzal, hogy a fiirdo6t
is 0sszekapcsolna a kosarlabda akadémiaval. A firdénél hatul nagy a parkol6 felllet az
is mikodhetne.

Dr. Homoki Tamés: Kiraly Jozsef ,forditott” koncepcidjara reagalva, teljesen egyetért. Ugy
véli, hogy a kisebb buszok azt az utaslétszamot, melyeket most a csuklés buszok visznek,
majdnem mindig el tudnak vinni. A jelenleg hasznalt 25 Citaro busznak van egy palyazati
fenntartasi kotelezettsége 2022-ig. Addig ezeket a buszokat muikodtetni kell.
Nyilvanvaldéan lehet azon gondolkodni, hogy hogyan lehetne ezeket a nagy buszokat
kisebb buszokkal kivaltani.

A kivaltas nem biztos, hogy a midiben torténjen, hanem azokba 12-13 méteres buszokba,
melyek a vilagon el vannak terjedve a varosi tomegkozlekedésben. Mindenképpen
kicsinyités lesz mind a tdmegen, mind a terhelésen.

A masik felvetés, miszerint fel kell Ultetni az embereket a buszokra, ez ne jusson el olyan
szintig, hogy sajat koltségvetésbdl a nagyvallalatok dolgozéit utaztatjuk. Ez legyen a
nagyvallalatok problémai.

Az emberek 10%-anak veszi meg a bérletét a munkaltatd. Ezen drasztikusan valtoztatni
kell. Azok a munkaltatok, akik a dolgozéknak megveszik a bérleteket (nem szervezett
munkasszallitas) azok valamilyen modon kapjanak kedvezményt. Tehat, legyenek
érdekelve, hogy bérletet vegyenek.

Sipos Laszl6: mivel tobb hozzaszolas nem érkezett, megkérdezi a bizottsag tagjait, hogy ki
ért egyet az alabbi hatarozat-tervezettel?

A bizottsag megtargyalta Dr. Homoki Tamas alpolgarmester fenti targyban késziilt
tajékoztatojat, és az alabbi hatarozatot hozta:

A bizottsag a fenti targyban készult tdjékoztatoban foglaltakat tudomasul veszi.

Sipos Laszlo: Szavaztatas utan megallapitja, hogy a bizottsag 5 igen, 0 nem és 0
tartozkodas mellett az alabbi hatarozatot hozta:

16/2019. (X.1.) SZKVB. sz. hatarozat
Tajékoztaté elektromos midi autébusszal torténé menetrend szerinti kiszolgalas
lehetéségeirdl

A bizottsag megtargyalta Dr. Homoki Tamas alpolgarmester fenti targyban késziilt
tajékoztatojat, és az alabbi hatarozatot hozta:

A bizottsag a fenti targyban készilt tajékoztatéban foglaltakat tudomasul veszi.

A hatarozatrél értesulnek:
e A bizottsag tagjai
e Dr. Homoki Tamas alpolgarmester




o Oveges Laszl6 irodavezets, Mérndki Iroda
e Dr. Orban Csaba osztalyvezet6, Varosuzemeltetési Osztaly
e |rattar

2. Napirendi pont
Tajékoztaté utasszamlalasrol és menetrendi kiskorrekcidkra készitett javaslatrol

Sipos Laszl6: atadja a sz6t Csippan Andrasnak.

Csippan Andras: Kecskemét Onkormanyzata 2019. marcius 26-an vallalkozasi szerzédést
kotott a Mobilissimus Kft.-vel a Kecskemét varos teruletén autébusszal végzett menetrend
szerinti helyi autébusz-kdzlekedési halézat igényalapu atalakitasahoz szikséges feladatok
elvégzéseére.

A szerz6dés alapjan 2019. majusaban és juniusaban kikérdezéses igényfelmérés, teljes
kord, valamennyi jaratot érinté utasszamlalas és online igényfelmérés tortént. Mindezek
alapjan javaslatokat tettek a menetrend és a vonalhalézat korrekcios valtoztatasara.
Pozitivan tapasztalta, hogy nagyon sokan valaszoltak és javaslatokat formaltak meg.
Igény van az ezzel kapcsolatos kommunikaciora.

Elsésorban a pontossag és a megbizhatésag terén varnak nagy elérelépést az utasok.

A Kecskeméti vonalhal6zat, hogy korjaratos rendszer(, jonak mondhatd, itt ott csiszolasra
szorul, de érték van a kezukben.

Egyetért alpolgarmester urral, miszerint 6sztonodzni kell a munkaltatdkat, hogy bérletekkel
tamogassak a dolgozodkat.

Dr. Falusi Norbert képviselének is igaza van a tekintetben, hogy a kerékparosok nem
nagyon ulnek buszra, inkabb az autét valasztjak.

Egy nap 2016-os felmérés alapjan 33 ezer utas volt a helyi buszokon. (esés napon) Most
kevesebbnek tlnik, de a szamlalaskor szép id6 volt. Vannak csucsok hajnalban és késé
este. Van az alkalmazottak és a diakok hullama reggel, ezt valtjak a nyugdijasok, délutan
a didkok vannak tobbségben, aztan ismét az alkalmazottak, majd késén este a meldsok
mennek haza.

Altalaban aki rendszeresen hasznalja buszt, az jobb véleménnyel van réla, mint aki csak
alkalomszerten.

A belvarosban nagyon lehet érezni a motorizaciot, nagyon nehéz parkoléhelyet talalni. Egy
nagyobb szigoritas adna meg az alapot, hogy az emberek tomegkdzlekedésben
kezdjenek el gondolkodni.

Amit megkaptak &sszefoglalé anyagot, abban leirtak, hogy milyen javaslataik vannak,
melyek funkcidok alapjan szulettek. Felhivja a figyelmet az online jegy vasarlas
lehet6ségeére, mert ezt sokan hianyoltak.

Dr. Homoki Tamas: januar 1. utan a jegy és bérleteladasokkal a KKK fog foglalkozni,
természetesen mar az elektronikus fellletikon lesz ilyen lehetéség. Maximalisan egyetért
a belvarost érint6 szigoritasi szabalyokkal, melyekkel igyekeznek folyamatosan szoritani
kifelé a belvarosbol az egész napra parkolot hasznaldkat.

Kiraly Jézsef: korabban bizottsagi uUlésen volt sz6 rola, hogy foglalkozni kell a kiskorut
kozlekedésének, és a parkolasok ujragondolasaval. Tavlatokban gondolkodva a Ravagy



téren volna parkolo felllet. A szolgaltatassal kapcsolatban javasolja a wifi elérhet6séget a
buszokon. A mai fiataloknak, sét lassan minden korosztalynak ez fontos szempont.
Természetesen az online jegyeket és a jegy automatakat tamogatja.

Friedrich Jozsef: javasolja egy prioritasi kor felallitasat, hogy mi, mitdl lesz igazan jo6.
Dont6 kérdésnek tartja a kovetési idoket. Ez tamogatja a kisbusz Iétét, mert kisbusz
rovidebb kovetési idével kozlekedne, igaz tobbletkoltséggel. De a megbizhatosagi szintet
egyertelmien emeli, a vonalhosszabbitast csokkenti.

Kérdezi, hogy mi volna akkor, ha az elkerll§ szakasz kornyékére telepitenének parkolét
és a zsak-telepulési (619 és kornyéke, temetd, Hunyadivaros) részek nyitnak erre a
parkolo iranyaba?

Hetény kapcsan kérdezi, hogy ha az a bizonyos elkertl6 - ami nagyon hianyzik —
elkésziil, akkor az ut terhelése, hogy fog kinézni? Es a becsatlakozasrdl is kell foglalkozni,
ami tovabb csokkenti az utak terhelését.

A Muakertvaros, Hunyadivaros kiemelt részeir6l érdemes lenne legalabb a reggeli
csucsidében gyorsjaratban is gondolkodni. Pl. Hetény ABC- Széchenyi tér zart ajtoval
végig. RAgtdn leveszi az utasok jelentds részét. igy a tovabbi jaratok pontossaga is néni
fog.

TervezOktol kéri, hogy ezeket a prioritasi részeket, javaslat szinten adjak meg.

Hosszu évekig kuzdott azzal, hogy a buszok a Széchenyi térrél ne ora-perc pontossaggal
egyszerre induljanak el. Sok panaszlevél érkezett, hogy a csatlakozasokat nem érik el. Ez
jogos, hiszen nem lehetett eldonteni a kovetési id6kbél, hogy kinek kell a masikhoz
csatlakoznia. Ha ez az id6 80-10 perc kdvetéssel torténik, fel sem vetédik az atszallasi
probléma.

Csippan Andras: gyorsjaratban nem gondolkodtak. Egy j6l mikddd rendszer alapjait tették
le koncepcionalisan. A részletek kidolgozasa Hari Ern6ék feladata lesz.

Sipos Laszlé: elmondja, hogy maga az anyag mélyrehatd vizsgalaton alapul, mely nagy
segitségére lesz a varosnak ahhoz, hogy tovabb tudjon Iépni a személyszallitas terén.
Javasolja a tajékoztatd tudomasul vételét.

Mivel tdbb hozzaszblas nem érkezett, megkérdezi a bizottsag tagjait, hogy ki ért egyet az
alabbi hatarozat-tervezettel?

A bizottsag megtargyalta Dr. Homoki Tamas alpolgarmester fenti targyban késziilt
tajékoztatojat, és az alabbi hatarozatot hozta:

A bizottsag a fenti targyban készult tajékoztatéban foglaltakat tudomasul veszi.

Sipos Laszlo: Szavaztatas utan megallapitja, hogy a bizottsag 5 igen, 0 nem és 0
tartézkodas mellett az alabbi hatarozatot hozta:

17/2019. (X.1.) SZKVB. sz. hatarozat
Tajékoztatoé utasszamlalasrél és menetrendi kiskorrekcidkra készitett javaslatrol




A bizottsag megtargyalta Dr. Homoki Tamas alpolgarmester fenti targyban késziilt
tajékoztatojat, és az alabbi hatarozatot hozta:

A bizottsag a fenti targyban készilt tajékoztatéoban foglaltakat tudomasul veszi.

A hatarozatrdl értesulnek:
e A bizottsag tagjai
Dr. Homoki Tamas alpolgarmester
Oveges Laszl6 irodavezetd, Mérnoki Iroda
Dr. Orban Csaba osztalyvezetd, Varosuzemeltetési Osztaly
Irattar

Sipos Laszloé: Megallapitjia, hogy a bizottsdg a munkajat befejezte, megkdszoni a
részvételt, az Ulést 11 éra 30 perckor bezarja.

K.m.f.

Sipos Laszlé Kiraly Jozsef
elnok elnok helyettes



