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Jelenlévo meghivottak: A mellékelt jelenléti iv szerint.

Jegyzokonyvvezeto: Mocza Rita

Szamler Laszlo:

Koszonti a megjelenteket. A jelenléti iv alapjan megéllapitja, hogy a bizottsdg hatarozatképes;
a bizottsag 7 tagjabol valamennyi bizottsagi tag jelen van, ezért az iilést megnyitja.

A rendkiviili iilés a Magyarorszdg helyi onkormanyzatairdl szold 2011. évi CLXXXIX.
torvény 60. §-a és a Kozgylilés és Szervei Szervezeti és Miikodési Szabalyzatrol szolo
13/2024. (X. 8.) dnkormanyzati rendelet 7. §-a alapjan keriilt 6sszehivasra.

A bizottsag a kikiildott meghivo szerint egy napirendi pontot targyal, és rendkiviili bizottsagi
iilés révén egyéb napirendi pont felvételére nincs lehetdség.



Ezt kdvetden az irasban kikiildott meghivé szerint javaslatot tesz az iilés napirendjére, majd
megkérdezi, ki ért egyet azzal?

Szavaztatast kovetéen megallapitja, hogy a bizottsag 7 igen, 0 nem és 0 tartdzkodassal
elfogadta az iilés napirendjét a kovetkezd hatarozattal:

4/2024. (X. 30.) MVB. szamu hatarozat
Az iilés napirendje

Kecskemét Megyei Jogt Varos Onkormanyzata Kozgyiilésének Miikodé Varos Bizottsaga az
iilés napirendjét az alabbiak szerint fogadja el:

1.) A helyi autébuszjaratok szamozasanak valtozasa
Eldterjeszté: Dr. Homoki Tamas alpolgarmester

A hatarozatrol értesiilnek:
1-7.) A bizottsag tagjai
8.) Irattar

* k% %

1.) NAPIRENDI PONT

A helyi autébuszjaratok szamozasanak valtozasa
Eléterjeszté: Dr. Homoki Tamas alpolgarmester
(A 15.998-4/2024. szam eldterjesztés a jegyzOkonyvhoz csatolva.)

Szamler Laszlo:

Felhivja a jelenlévOk figyelmét, hogy ez a valtozas javaslat Kecskemét Megyei Jogii Varos
Onkorményzata Kozgyiilésének Kecskemét Megyei Jogi Véaros Onkorményzata
kozlekedésszervezesi feladatainak ellatasarol szolo 11/2019. (IV. 25.) onkormanyzati
rendelete (tovabbiakban: Onkormanyzati rendelet) 6. § (5) bekezdése alapjan a
kozlekedésszervezo hataskorébe rendeli a dontést.

A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft.-t (tovabbiakban: KEKO) jeldli ki az dnkormanyzati
rendelet kozlekedésszervezonek €s a 4. § (1) bekezdésében sorolja fel azokat a feladatokat,
amelyek ellatasat a kozlekedésszervez6 hataskorébe utal (27 feladatot). Az dnkormanyzati
rendelet 6. § (1) bekezdése hatalmazza fel a kézlekedésszervezot, hogy onalloan donthessen a
felsorolt kérdésekben.

A 6. § (5) bekezdése szerint a helyi szolgaltatisi menetrend egyéb modositasairdl a
kozlekedésszervezd a moddositdsok tervezett bevezetését megelézéen 30 nappal irdsban
koteles tajékoztatni a bizottsagot. Ezt a kozlekedésszervezd meg is tette: a bizottsag a 2024.
szeptember 9-ei lilésén a tajékoztatot tudomasul vette. Egyéb hataskore a bizottsagnak nincs.
Az eldzmények utdn az oktober 17-ei kozgytilésen és az azt megeld6zO bizottsagi iilésen a
képviseldk kérték, hogy keriiljon ismételten az ijonnan felallt bizottsag elé a tajékoztato.

Kéri az eldterjesztdt, szoban ismertesse a tajékoztatot.



Dr. Homoki Tamas alpolgarmester:

Megkdszoni az eldzmények targyszerli és pontos felvezetését. A helyes kronoldgiai sorrend
kiegésziil egy kozgytilési elozménnyel.

Egy ligyvezetdi tdjékoztatast a bizottsag tudomasul vesz. Ugyanakkor a varos életét és
kozlekedését érint6 rendkiviil fontos dologrol van szo, igy inditvany benyujtasara keriilt sor.
A teriiletért felelds alpolgdrmester azt gondolta, hogy bizonyos dolgokat ebbdl akceptalni
tudnak, igy akkor kinyilatkoztatta azt, hogy felkéri ligyvezetd urat az oktober 28-ai bevezetés
elhalasztasara. Emellett jogosnak és logikusnak érezte, hogy a bizottsag {ijra megtargyalja az
anyagot. Nem azért, mert az eredeti tajékoztatas ne lett volna kielégitd, szakmailag megfeleld,
hanem kizarélag annak okan, hogy az anyag megtargyalasa egy olyan iddpontra esett, mely az
el6z6 ciklus utolséd bizottsagi iilése volt. Ennek az eredményét megismerheti igy a jelenlegi
bizottsag és fogalmazhat meg észrevételeket, szakmai javaslatokat arra vonatkozoan, amely
az ligyvezeto tajékoztatoban szerepel.

A kozgyllésen is elmondta és a napirenden 1évd eldterjesztésben is szerepel, hogy szakmailag
indokoltnak, megalapozottnak és fontosnak tartjdk azt, hogy hozzanyuljanak a jaratok
szamozasahoz is, de ettdl fiiggetlentiil varjak azokat az érdemi javaslatokat, melyek nem arra
vonatkoznak, hogy maradjon minden gy, ahogy volt. Eldterjeszt6ként nem tartja célszertinek
a szamozas megtartasat.

A kecskeméti kozosségi kozlekedésben évek ota toretlen gyakorlat az, hogy addig prébalnak
egyeztetni a kiilonbozo tigyekrol, mig teljes egyetértésre nem jutnak — hiszen fontos dologrol
van szO0. A multban is teljes egyetértéssel dontdttek példaul arrdl, hogy egy teljesen Uj
kozlekedési vallalatot hoznak létre és levalnak az allami szolgaltatorol. A KEKO ¢és annak
miikodése orszadgosan példamutatd gyakorlat, a tobbi varos Kecskemétrdl vesz példat, és
irigykedik arra a szervezeti felépitésre és arra a miikodési rendszerre, amit meg tudtak
valdsitani. A sikeres vallalkozasbdl eredden tudnak eredményesen palyazni bizonyos
fejlesztésekre. Ahhoz azonban, hogy a palyazatok eredményesek legyen, fejlodni kell a korral,
egy modern szervezeti felépitésii vallalatra van sziikség, modern buszokkal, modern
rendszerben valé mikodéssel. Ehhez az is hozzatartozik, hogy a 30-50 éve, az akkori
szisztéma szerint kialakitott szisztéma szerinti buszszdmozast at kell gondolni. Ez is egy
pontozasi rendszer. Amikor egy palyazatot benyujtanak, fontos az, hogy az egész rendszer
logikusan, mitkddéképesen legyen felépitve.

A jelenlegi szamozasi rendszer elavult allapotahoz képest ez egy hatalmas fejlédés lenne. A
korabbi sugaras vonalhédl6zathoz képest decentrumok alakultak ki és mindenki szaméara
lathaté az, hogy ad hoc moddon adtak nevet és szdmot azoknak az 1j jaratoknak, melyek
egyrészrOl az ipari teriiletek fejlesztése generalt, masrészt a lakoteriiletek boviilése. A
jelenlegi szamozasi rendszerben semmiféle nyomonkdvethetdség nincs. Egy elénye van, hogy
ezt ismerik jelenleg a kecskemétiek. Minél tovabb tartanak fenn egy régi rendszert, annal
nehezebb hozzanyulni, ezért most érezték azt, hogy eljott az a pillanat, hogy ezt ujra kell
szervezni egy logikus, elébb-utobb mindenki szdmara — néhany szdm megjegyzésével —
atlathat6 rendszerré. Az 1) szamokbdl latszik, hogy honnan indul a jarat, milyen varosrészen
halad keresztiil és hova érkezik. Ezt a szakmai allaspontot a varosvezetés a magaénak €rzi és
tamogatja.



Ahhoz, hogy fejleszteni tudja a varos a kozlekedését, a kiilonb6z0 palyazati
pontrendszereknek meg kell felelnilik, melynek az egyik része a vonalhalozatok atlathatosaga,
logikus rendje.

Az a fajta torekvés, melyet a KEKO a létrehozéasa ota kovet, azt eredményezte, hogy 520
millié6 Ft-os tdmogatast kapott arra, hogy 2025. év végétdl ketté darab hidrogénbuszt
onkoltség nélkiil be tudjon vezetni. Ha a vallalat nem lenne ilyen modern, akkor ezen a
palyazaton sem tudtak volna eredményesen szerepelni.

Kétségkiviil elismeri, hogy minden, ami a régi, megszokott dologhoz képest ujitas - mint
példaul az 0j szamozas - okozhat zavart, féleg egy atmeneti idoben. Az a cél, hogy ezt a
nullara redukaljak, ezért parhuzamos tajékoztatdsi rendszer javasolnak: Az Uj szamozasok
bevezetésével egyidejlileg, egy bizonyos realis tanulasi folyamat idétartamaig a buszokon az
Uj szamozas és a szElvédd mogott egy kiegészitd tablan a régi szamozas is megjelenik majd.
Ez a tobbi mas kommunikacion kiviil, kdzvetleniil a megalloban, illetve a jarmiivon is latszik
majd, segiti az utasok tajékozodasat. Az utazok ezt meg fogjak szokni és tanulni. Amikor
pedig, amikor azt a néhany szamjegyet, ami az & utazasi szokasaikhoz kapcsolodik,
megjegyzik, akkor egyre jobban fogjak érteni az altaluk nem hasznalt vonalak szamozésa
mogotti informaciot is.

Ezzel a javaslattal a KEKO tigyvezetése semmiképpen sem olyan valtozast szeretne, mely
Kecskemét lakossaganak, vagy az utasoknak rossz. A KEKO-nak ¢€s a varosnak az az érdeke,
hogy a kozosségi kozlekedés miikodjon. Megismétli, hogy lesz egy dtmeneti, tanulési iddszak,
de a végeredmény egy fejleszthetd szdmozasi rendszerrel mikodo halozat lesz. Ennek az is az
elénye, hogy amennyiben a jovoben 1j igények érkeznek lakossagi, vagy ipari szegmensbdl,
akkor ez a logika kovethetd lesz.

Kéri, hogy tegyék meg észrevételeiket, javaslataikat.

Jelzi, hogy a ,minden maradjon a régiben” javaslatot nem fogja tudni el6terjesztoként
felvallalni, de az olyan javaslatokat at fogjak szakmailag nézni, amelyek a rendszer jobbitasat,
fejlesztését szolgaljak.

Hari Erno:

Az 1j vonalszdmozasi rendszer alapjairdl ad tajékoztatast:

Az 0j vonalszamozasi rendszert 3 szamjegyli szamrendszerrel képzelik el, illetve javasoljak a
bevezetését. A megallohelyi alkézpontok szerinti szamozast tartjdk logikus felépitésnek,
tekintettel arra, hogy a multban kialakitott gyliris sugarti rendszer szdmozasat az élet feliilirta,
hiszen a varos fejlodik és 1) halozati elemek jelennek meg. Az az uthalozat, ami 20-30 évvel
jellemzd volt a varosra, boviil és fejlodik.

A szdmozasi rendszerben az 1-es szdmmal kezd6d6 vonalszdm rendszert képviselnék azok az
autobusz jaratok, melyek a vasttallomasrél indulnak és oda is érkeznek meg. A 200-as
jelzéstiek lennének melyek a Margaréta Otthontdl, mint 1) alkdzponttdl indulnak és érkeznek.
300-as jeltiek lennének azok, melyek alkozpontot nem érintenek, hiszen jellemzdéen atlos
rendszerben - akar a belvaros érintése nélkiil is - kozlekednek ilyen jaratok. llyen a
Hetényegyhaza és a Déli iparteriilet kozott, vagy a Mariavarosi vasttallomas és a
Széchenyivaros kozott kozlekedd autdbuszjaratok. 4-essel kezd6dd vonalaknak javasoljak
azokat, melyek a Széchenyi térrdl indulnak és oda is érkeznek. Azért kertilt a Széchenyi tér az
utolsé 4-es jelzés ala, mert tervben van ennek az alkdzpontnak a megsziintetése. Ugy
gondolkoztak, hogy ez egy hosszutavu €s fejleszthetd szamozasi rendszer legyen.



A kozépso szamjegy azt jelzi, hogy melyik varosrészt érinti az adott autdbusz, az utolso6 pedig
a végallomast jeloli.

A 3 szamjegybdl allo szamozasi rendszert 2020. 6ta folyamatosan igyekeztek bevezetni uj
vonalak esetén. Ezzel kapcsolatban az utasoktol, lakossagtol észrevételt és negativ véleményt
nem kaptak.

Az utastajékoztatast érintden elmondja, hogy a szamozasi rendszer bevezetésének datumatol
természetesen megteszik azt, hogy az 0j szamozas mogott megjelenitik a régi vonalszamot is.
Oktober 8-atdl kezdddden egy részletesen kidolgozott és felépitett kommunikacids terviik
volt, melyet az 0j bevezetési datumhoz aktualizalni fognak. Minden érintettet tajékoztatni
fognak.

Szamler Laszlo:

Megkérdezi a bizottsag tagjait, van-e kérdés a tajékoztatoval kapcsolatban?

Kiraly Jozsef:

Az elbterjesztd alpolgarmester nagyivii bevezetését hallvan elgondolkodott azon, hogy jol
tette-e, hogy beleegyezett a kozdsen megkezdett munka folytatasaba.

Megkérdezi, hogy ki¢ a KEKO? Szeretne erre konkrét valaszt kapni.

Hol talalhaté az leirva, hogy a KEKO megteheti a teljes vonalhalozat 4talakitasat? Atnézett
minden iratot, de nem talalta.

Mit jelent az, hogy menetrend? Mi a fogalma?

Megkérdezték-e azokat, akiknek szolgaltatnak?

Korabban egyiitt dolgoztak a Személyszallitasi Kozszolgaltatas Ellatasat Vizsgalo Ideiglenes
Bizottsag kapcséan azt, hogy milyen legyen a varos tomegkozlekedése. Akkor megbizast adtak
egy cégnek, amely felmérést készitett. Ebben azonban ebben a felmérésben nem talalja azt a
kérdést, hogy ,.egyetért-e azzal, hogy meg kell valtoztatni a varos vonalhal6zatat, a nevét,
vagy szamozasat?”

Kopping Rita:

Megkérdezi, hogy késziilt-e felmérés, vagy kozvéleménykutatas errdl a lakossag korében?
Tudja, hogy a varos polgarainak bizonyos szempontbdl ,.el kell szenvednie” a dontéseiket, és
érti, hogy szakértok dontenek, azonban sok alairas gytilt 6ssze tiltakozasként, mert nagyon
nem szeretnék az emberek ezt a valtozast.

Lehet jobban el kellene magyardzni az embereknek ezt, mert nem értik az 6sszefliggéseket.

Kiraly Jozsef:
Megkérdezi, hogy a bizottsag tagjai koziil ki hasznalja a helyi tomegkozlekedést?

Lévai Janosné:

Jelzi, hogy 6 hasznélja.



Hodi Zsuzsanna:

Képviseldtarsaitol kérdezi: tudjék-e, hogy mit jelent az, hogy képvisel6? Amennyiben tudjak,
mit jelent ez a fogalom, akkor megkérdezi, tudjak-e, hogy mit képviselnek? A buszokon utazo
lakossag 99 %-a nem akarja az atszdmozast, igy kérdése tovabbra is fennall.

Szamler Laszlo:

Felhivja a bizottsdg tagjainak a figyelmét arra, hogy az eldterjesztéshez szorosan kotddo
kérdéseket tegyen fel, a hozzaszolast és véleményt a kdvetkezok soran megtehetik.

Meglatasa szerint az a kérdés, hogy mit jelent képviselonek lenni, nem ehhez a targyhoz
tartozik.

Dr. Homoki Tamas:

A KEKO 100 %-ban Kecskemét Megyei Jogn Varos Onkormanyzatinak a tulajdona,
egyszemélyes cég.

A vonalhaldzat valtoztatasa soran felmertilt a kérdés, hogy az mennyiben a KEKO hatéskore.
A régi idészakban, amikor kiilénbozé allami szolgaltatokként még a VOLANBUSZ és annak
elédje a DAKK Zrt. szolgaltatott, akkor olyan helyzetben voltak, hogy a kdzosségi kozlekedés
legaprobb kérdését érinté tigyekben is a kozgyllés elé kellett vinni dontéseket. Ez pedig
sokszor hatraltatta a dolgok bevezethetdségét, feleslegesen dolgoztatta a képviseldtestiiletet.
Eppen ezért, amikor arrol dontdttek, hogy a Kecskeméti Kozlekedési Kozpontot a varos
cégeként létrehozzak, nyilvanvaldéan a varosvezetés, a Szakteriilet tisztségviseldje és az
igyvezetd szoros kommunikaciojat feltételezték. Emellett ugy gondoltak, hogy lehetdség
szerint olyan modon rendelkezzenek a KEKO feladatkijelolésérdl és a hataskoreirdl, hogy ne
kelljen minden kérdésben kozgytilési dontést hozni.

Az elndk ur altal hivatkozott 2019. évi kijelolé rendelet kétségteleniil széles hataskoroket
biztosit a KEKO részére azzal, hogy mindenféle kontroll lehetdség, korrigdlas utdlag
lehetséges.

Tovéabbi kérdés volt, hogy megkérdezték-e a kecskeméti lakosokat ezekrdl a dolgokrol.
Vialaszul elmondja, hogy ez a fajta, harom szamjegybdl 4all6 szdmozasi rendszer
parhuzamosan mukodik 2020. 6ta a régi, hagyomanyos szamozasi rendszer mellett.

A KEKO folyamatosan monitorozta az utasokat, a buszsoféroket, , valamint a cég internetes
oldalai lehet6séget biztositottak  észrevételek megtételére. A teriilet  felelds
alpolgarmestereként maga a is rendszeresen kap a KEKO miikddésével kapcsolatos
észrevételeket, e-maileket, melyek koziil egyetlen olyan sem volt, ami a harom szamjegyi
szisztéma bevezetését kritizalta volna.

Kétségtelen, hogy a varos és a KEKO sem végzett olyan koézvélemény-kutatast, ami
konkrétan a régi szamozasi rendszernek egy U rendszerre vald atiiltetésére vonatkozott.
Annak a szisztémanak a folytatasaként kell ezt értékelni, amit 4-5 éve problémamentesen a
cég bevezetett.

Nem vitatja el azt az allaspontot, hogy ez a régi, évtizedes gyakorlattol eltéré 1) dolog.
Meglatasa szerint olyan pillanatban vannak, amikor a fejlédés érdekében célszerii ezt
meglépni €s a tarsasag biztositani tud minden olyan feltételt, hogy az utasok tajékozodasat
segitse.



Hodi Zsuzsanna képviselonek a 99 %-ra vonatkoz6 véleményét nem tudja elfogadni, mert
kizart dolog, hogy ennyi utas ellene lenne. Ha igy van, akkor ezt a 99 %-ot nagyon révid idén
beliil meg fogjak gydzni arrol, hogy ez az 01j rendszer jobb lesz, mint a régi.

Szamler Laszlo:

A Dbizottsdg nagy érdeklddéssel tart szamot arra a tanulmdnyra, ami alapjan a képviseld
kijelenti, hogy 99 % elutasitja ezt a valtoztatast, hiszen az aldtdmasztana az ezt kovetd
dontéshozatalt. Kéri, ha van ilyen, a képviseld adja at a bizottsagnak.

Hodi Zsuzsanna:

Ugyanezt kéri, tehat ha a lakossag nagy szazaléka szeretné, hogy a régi szamozasok 1j
szamozast kapjanak, akkor rendben van. Rendben van, hogy az 1) buszjaratokat 1j
szamozassal latjak el, elfogadtdk. De abban az esetben, amikor a régi szdmozas 01j szdmozast
kap, akkor kérdezzék meg a lakossagot, és ha bebizonyitjak, hogy szeretné ezt a lakossag,
akkor minden tovabbi nélkiil. De ha nem, akkor miért tesznek ilyet veliik?

Szamler Laszlo:

Kéri, térjenek vissza a napirendhez.
Hari Erné:

Kiraly Jozsef képviseld kérdése volt, hogy mi jogositja fel a KEKO-t arra, hogy atalakitsa a
vonalhdlozatot és a menetrendet.

Kiraly Jozsef:

A vonalhalézat megvaltoztatasat emlitette, nem a menetrendet. Konkrétumokrél kellene
beszélni.

Hari Erno:

A konkrétumok: Az Uj szdmozési rendszer bevezetése nem mindsiill a vonalhalézat
modositasanak.

Kiraly Jozsef:

Nagyon jol tudja mindenki, miért il itt, kéri, ne jogaszkodjanak. Azokrdél az emberekrdl van
sz0, akik szamara szolgaltatnak. Az emberek fel vannak haborodva amiatt, hogy igy torténnek
a dolgok. Megkérdezi, volt-e valamilyen tanulmany, ami megerdsiti azt, hogy ezaltal
egyértelmiibb és tobb lesz az utazokozonség a KEKO-nal, hiszen a cég nem hozza a
szamokat, barmennyire is azt akarjak. Az az elképzelés, amivel elinditottak ezt, egyaltalan
nem koszon vissza.

Szamler Laszlo:

Felhivja a képvisel6 figyelmét arra, hogy kérdéseket fogalmazzon meg.



Kiraly Jozsef:
Ebben az esetben megkérdezi, hogy ki talalta ki ezt? Van-e erre valamilyen tanulmany, hogy
ezt az immar 60 éve meglévo torzsvonalak atszdmozasat egy teljesen 11j rendszerbe tegy¢k at,

harom szamjegytire?

Kopping Rita:

Pontositast kér, mert alpolgadrmester ur részérdl ugy hangzott el, hogy a palyazati kiirasok
egyik feltétele az, hogy a buszok szamozasat is modernizaljak.

Dr. Homoki Tamas alpolgarmester:

Nem ezt mondta. Nem azt mondta, hogy feltétele, hanem azt, hogy amikor egy cég palyazik
tdmogatasi pénzekre, barmire, akkor vannak kiilonb6zd pontozési- és feltételrendszerek,
amelyek a cég szervezeti felépitésére, modernségére, gépallomanyara stb. vonatkoznak. Ezen
beliil gyakorlatilag a rendszer 4tlathatosdga, logikus rendje, modernizalasa stb., ezek
pontozasi rendszerként szerepelnek. Nem feltétel! Ne forgassak ki, hogy abban az esetben,
amennyiben nem lépjiik ezt meg, akkor nem feleliink meg kiilonbozo feltételrendszernek. Itt
arr6l van sz, hogy van ,,szaz” sor, amiben vannak kiillonb6z6 pontrendszerek és ezt értékelik
a palyazatot kiir6 szervezetek, bizottsagok. Az ilyen jellegli és a modern mitkodést garantald
dolgok lehetnek a pontrendszer részei ezekben.

Hari Erno:
Arra a kérdésre, hogy késziilt-e tanulmany, alpolgadrmester ur részletesen valaszolt.

Dr. Homoki Tamas alpolgarmester:

Kiilon tanulmédny erre a dologra nem késziilt. Bevezetésre keriilt egy 4 évvel ezeldtti
szisztéma szerinti modszertan. Ezzel kapcsolatosan lakossagi és szakmai kifogas és észrevétel
nem volt.

Kopping Rita:

Ugy gondolja, megadta a tiszteletet alpolgarmester Grnak és kell§ udvariassaggal kérdezett.
Azért kérdezett, mert nem értette.

Dr. Homoki Tamas alpolgarmester:

Pontozasi rendszer része egy-egy palyazat értékelésnél, tobbek kozott ez is.

Laczko-Zsamboki Angéla:

Nagyon sok gyerek hasznélja a kozlekedési applikdciokat. Megkérdezi, ez az atszamozas
lathato lesz-e? Hogyan tudjdk majd a valtozast lekdvetni?



Hari Erno:

Az 1j vonalszamozassal fognak megjelenni ezek az adatok az elektronikus utazéstervezokben,
hiszen az adatbazisoknak megvannak azok a karakterszamai, amiket kezelni tud és kezelni
lehet. Nemzetk6zi rendszerekhez tartozé adatbazisokat tartanak karban folyamatosan és
bocsatanak rendelkezésre, igy pl. a google maps-et is. A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont
adatbazisa hajtja meg ¢s taplalja ezeket. Természetesen a www.menetrend.kecskemet.hu-t és
az Osszes tobbi utazastervezd applikaciot megkeresték, valamint ellendrizték valamennyiiiket,
akikkel erre vonatkoz6 megallapodasuk van.

Laczko-Zsamboki Angéla:

Mindenki el tudja képzelni a varos fejlesztését. Minden eurdpai nagyvarosban ilyen
szamozassal miikddnek a vonalak. Tehat amikor képviseli az embereket, nem biztos, hogy azt
kell képviselni, amit 6k akarnak, hanem azt kell képviselni, hogy fejlédni tudjanak. Csak
akkor lehetséges ez, ha megadjuk a lehetdséget erre a fejlesztésre, hiszen ez nagyon
attekinthet6 szamozasi rendszer, amire véleménye szerint a varosnak sziiksége van. Probaljak
inkabb azt tamogatni, hogy az emberek megértsék annak a Iényegét, hogy miért szamozzak at,
honnan hova tudnak menni. Kordbban egy kozpontbol indultak a jaratok, most tobb
kiilonboz6 helyrdl indulnak a buszok, ezért is valtoztatni kell. J6 rendszer lesz, amit sokan
fognak szeretni, legfoképpen a fiatalok, de két hét alatt mindenki megtanulja. Kéri a
képviselok segitségét ebben.

Szamler Laszlo:

Ezt kovetéen a hozzaszélasok megtételére ad lehetdséget, egyben felhivja a jelenlévok
figyelmét arra, hogy az ligyrend szerint ez 2 alkalommal, 5-5 percben tehetd meg.

Alfoldy-Boruss Daniel:

Ugy gondolja, a problémat az okozza, hogy hirtelen tortént a bevezetés a lakossag szamra és
nem volt kell6en jol elokészitve. Koveti a KEKO oldalait, ezért véleménye szerint a hirek
kikeriilnek az oldalaikra, de az a meglatasa, hogy lehetne gyakoribb kommunikacié a
tervekrol.

A peremjaratok tekintetében azt javasolja, hogy a Kadafalvarol indulé 3 vonal esetében —
amelyek jelenleg a 300-as vonalcsoportba keriiltek be - kiilon vonalcsoport szamozast
vezessenek be.

Az elbterjeszté elmondasa szerint egy tablat helyeznek majd az autdobuszok szélvéddje moge.
Véleménye szerint ez nem elegendd. Ehelyett inkédbb valamilyen belsé monitorral kellene ezt
megoldani azért, hogy a lakossag szdmara észrevehetobb legyen az, hogy melyik busz hova
tartozik.

Kiraly Jozsef:

1930-ban koszontotték a nyolcvanezredik varosi lakost, ma mar 30 ezerrel magasabb a
lélekszam. Azzal, hogy a varos fejlddik, szamos olyan kihivas van, amelynek a varoslakokkal
kolcsonosen meg kell, hogy feleljenek. Ilyen szempontbol a mindennapi ¢€let minél
zokkendmentesebb menetéhez sziikség van arra, hogy ne valtoztassanak indokolatlanul a
megszokott dolgokon.
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Szamos olyan 0j dolog van (pin-kédok, okostelefonok, stb.), amelyek az életiink jarulékai és a
jovObeni megfeleldségét biztositja az, hogy megfelelden informélva vagyunk.

A szolgaltatasokkal mindannyian Ggy vagyunk, hogy egyik oldalr6l megfizetjiik azt. Pontosan
ilyen a buszszolgaltatas is, hiszen ez tobb, mint 2,5 milliard Ft-ba keriil az 6nkormanyzatnak
évente. Eppen ezért nem mindegy, hogy ez a szolgaltatds mennyire terheli meg azon til az
embereket, hogy bevasarolnak, elmennek a gyermekiikért, stb. a bevalt médon, vagy sem.
Ezeket a példakat azért hozza, mert Magyarorszagon nemcsak Kecskemét fejlédott, hanem pl.
Szeged, Gyo6r, Miskolc, Székesfehérvar, Debrecen, Budapest is.

A felsoroltaknal is olyan valtoztatasok mentek végbe, hogy a kozdsségi kozlekedést attették
egy masik dimenzioba, de a 60-70 éves torzsjaratokat és azok szadmozasat toretleniil
megtartottak. Ennek mentén tudtak palyazni, kicserélték a buszparkjukat és sziilettek tijabb és
ujabb jaratszamok is.

Nem magyardzhatdé meg szamara, hogy ekkora ellenérzés kivaltdsa mellett miért kell a régi,
megszokott vonalszamozast egy teljesen mas rendszerbe atalakitani. Ez neheziti a k6zosségi
kozlekedést igénybe vevok dolgat. Ezzel a kornyékbeli telepiilésekrdl bejard lakosoknak is
tartozik a varos, hiszen sokan jarnak a piacra, egyéb helyekre, akik nehezen tudjak kovetni
azt, hogy melyik a kiindul6 és melyik a végpont, rdadasul kozotte is vannak szdmok. Nem érti
azt, hogy mi a hozadék ebben a varos szamara, amikor rengeteg problémaval, tiltakozassal
fog jarni a képviseldk szamadra.

Kopping Rita:

Frakcigja megkérdezte a lakossagot, az utazokozonséget. Az alairdsok ndla vannak, de az
adatkezelés miatt nem adhatja at azokat. A varoskdzponti buszpalyaudvaron a megkérdezettek
80-90 %-a valdban ellenezte azt, hogy bevezetésre keriiljon.

Lehetséges, hogy forgalomtechnikailag ez j6 megoldas. Felmeriilt a valaszadok kozott az is,
ha ez fontos, akkor belsé hasznélatra alkalmas lehet, de a lakossdg szdmara maradjon meg a
régi szdmozas. Felmeriilt a megkérdezettek kozott az is kérdésként, hogy mennyibe keriil ez a
KEKO szamara a tablak kicserélésével, menetrendekkel egyiitt.

Amennyiben janudrra tervezik a bevezetést, akkor javasolja, hogy tartsanak lakossagi forumot
az utazOkozonség szamara, mert a cégvezetés akar meg tudnd gydzni a jelenlévoket, hogy az
Uj rendszer miért jo. Elfogadja azt az érvelést, hogy megtanulhaté par hét alatt, de a maga
rész€rol nincs meggydzve ennek a fontossagarol €s sziikségesseégérol.

Hodi Zsuzsanna:

Nem ért egyet Laczko-Zsamboki Angéla képvisel6vel. Ot a lakossag valasztotta meg a
szavazataval, ezért ugy gondolja, hogy mindenképpen Oket kell képviselnie. A modernizalas,
fejlesztés j6 dolog, és az ésszerli dontéseket a lakossag tdmogatja, ahogyan eddig is tette. De
ami észszeriitlen — mint a régi vonalak atszamozasa — azt gondolja meg a bizottsag még
egyszer, hogy be kivanja-e vezetni. JO Otletnek tartja, ha a lakok, az utazok6zonség egy
lakossagi forumon szembesiilhetne a tervekkel, mert akkor taldn megvaltozna egy kicsit a
vélemény, nem pedig sarkalatosan ragaszkodnak az elképzelésekhez, nem figyelembe véve a
lakossag véleményét. Felhivja a figyelmet arra, hogy a képviseldket a lakossag valasztotta
meg, igy az 6 érdekeiket kell képviselni.
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Szamler Laszlo:

Reagalva a képviseld hozzaszolasara elmondja, hogy a hataskor a hivatkozott 11/2019. (IV.
25.) kozgyiilési rendelet szerint nem a bizottsagnal van. Kaptak egy tajékoztatast, melyrol
eldontik, hogy elfogadjak-e azt, vagy nem.

Dr. Fekete Gabor alpolgarmester:

Természetesen a képviseloket a lakossdg valasztja meg ¢€s természetesen az érdekeiket
figyelembe veszik, de tgy gondolja, hogy emellett a haladast és a modernitast is nézni kell. A
lakossag javarésze megérti ezt €s tamogatni is tudja. Ahogyan az eldterjesztd alpolgarmester
is elmondta, egy kis gondot valéban okozhat az 01j szdmozasi rendszer, de ugy gondolja, hogy
ennél nagyobb a vita korilotte.

A buszjaratok szdmozéasarol van szo6, amit logikus rendszerbe kivannak allitani, ezért gy
gondolja, hogy inkdbb megértetni kellene ennek fontossagat az ellenzéki képviseldknek is a
varos lakossagaval.

Szamler Laszlo:

Javasolja a vita lezarasat.

Kiraly Jozsef:

A kordbban kialakitott torzsszamozas megtartasat tartja jonak, nem tartja elfogadhatoénak a
javaslatot. Nem kapott a kérdésére valaszt, miszerint hol talalhat6 az, hogy a korabbi vonalak
atszamozhatoak? Csak a menetrend modositasa szerepel az anyagban. Hol talalhato ez?

Kéri a képviseloktol, hogy jol gondoljak at azt, hogy van egy cég a keziikben — akar mint
képviseloknek is —, ezért el lehet-e viselni ekkora valtoztatasokat egy tligyvezet6i beadvany
alapjan?

Példaként elmondja, hogy korabban Torontoban élt, ahol a féutcan kozlekedd villamos tobb,
mint szdz éve ugyanazt a szamot viseli. Nem az fejezi ki a fejlédés mindségét, hogy hany
szamjegyll a buszjarat. Kiilonb6z6 vonalak jelennek itt meg, nem tudja elfogadni.

Javasolja, hogy a korabban megszokott térzsvonalak szamozéisa maradjon meg. Fontoljak
meg a kérdést, beszéljék ujra at.

Végiil elmondja, hogy a bizottsagnak volt egy dontése, amelyrdl feladatellatasi szerzodése is
van. Szeretné sorra venni a kovetkezo iiléseken, hogy a KEKO mennyiben tudott ennek
megfelelni és mennyire tudta betartani a feladatellatasi szerzédésben foglaltakat, mert a maga
részérdl nem tapasztalta ezt az utobbi idében.

Egyetért azzal a felvetéssel, hogy a képviseldket a lakossdg valasztotta meg, ezért Oket kell
képviselni.
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Lévai Janosné:

Nagyon meglepte Hodi Zsuzsanna képviselé azon mondata, miszerint tudjak-e, mi az, hogy
képviseld és kit képviselnek? 27 éve képviseld, de ilyen kérdést bizottsagi iilésen még nem
kapott. Amikor erre a feladatra vallalkoztak, tudtak, mire vallalkoztak, tudtak azt, hogy kit
képviselnek, ezért ugy gondolja, hogy ez nem ide tartozik.

Masrészt Ggy gondolja, hogy a bizottsagi tagok nem szakemberek, ezért a dontést, a
dontéselokészitést a szakemberekre kell bizni. Ezért, ha a szolgaltatassal lenne problémadja,
mint képviselonek, akkor jelezné a cégvezetésnek. De e a jelenlévOk a szamozashoz csak
annyira értenck, mint a szolgaltatast igénybe vevok, ezért meg fogjak szokni azt a 2-3
buszjaratot, amivel utaznak a varosban.

A KEKO igazgatdja gyakorlati szakember, aki rengeteg pozitiv valtozéast hajtott végre
Kecskemét varos tomegkozlekedésében. A jelenlegi eldterjesztést nem egyediil allitotta Gssze,
hanem tobb szakemberrel egyiitt talaltdk ki, hogy mi lenne talan Kecskemét varos
kozlekedésének jobb. Bizzdk a dontést ezért rdjuk. A képviseldk azért vannak, hogy
természetesen a lakossagot képviseljék. A képvisel6knek feladatuk lesz majd a jov6ben - mint
ahogyan a cégvezetésnek is -, hogy a médidban tdjékoztassdk a varos lakossagat. Ha kés6bb
probléma meriil fel, valdszinlileg moddositanak, de a mai napirend kifejezetten az
atszdmozasokra vonatkozik.

Gyuris David Tibor:

Véleménye szerint a helyi politika a helyi ligyekrdl is szol. Ellenzéki politikusként ez a
dolguk, mint ahogyan a varosvezetd politikusoknak is.

A KEKO-t jol ismeri, hiszen a megalakuldskor feliigyeld bizottsdgi tag volt. Kéri a
cégvezetést és a varosvezetést, hogy amennyiben ez egy bebetonozott allaspont, akkor abban
legyenek a lakossag szolgalatabra, hogy minél jobban tajékoztassdk Oket a kozosségi
médiaban, buszmegallokban, stb., hogy a valtozas a mindennapjaikban napirenden lehessen.

Dr. Fekete Gabor:

Egyetért azzal, hogy a tdjékoztatas fontos €s kiemeli: az elbterjesztd alpolgarmester a
kozgytilésen is Ggy nyilatkozott, hogy hagyjanak még idot, beszéljék at a kérdést. Ezért is van
a bizottsagi tilés. A KEKO mindent meg fog tenni annak érdekében, hogy a lakossag
megkapja a tajékoztatast.

A régi szamozas tekintetében, miszerint mas varosokban azt megtartottdk, elmondja, oriil
annak, hogy Kecskemét varos multjat, hagyomanyainkat és értékeinket nem egy buszjarat
szamozasa adja, hanem Katona, Kodaly, hogy itt lakott Pet6fi, vagy hogy 4 ezer honvédet
adott a 48-as szabadsagharcban.

Dr. Homoki Tamas alpolgarmester:

Alfoldy-Boruss Daniel bizottsagi tag felvetéseire reagalva elmondja, hogy a bevezetés nagyon
gyors volt, ezzel egyetért. Idokozben felallt egy uj képviseldtestiilet is.

Valdban gyors volt a bevezetés, ehhez képest a kommunikacids iddszak valdszinilileg nem lett
volna elégséges, vagy lerovidiilt volna nem kell§ szintre. Eppen ez volt az az indok. Kiraly
Jozsef képviseld inditvanyanak 3 pontjabol 2 részében egyetértett, hogy halasszdk el a



13

bevezetést, és abban is egyetért, hogy erdteljesebb kommunikaci6 jelenjen meg a tervezett
bevezetés idopontjaig az anomalidk elkeriilésére.

Szintén a bizottsagi tag vetette fel, hogy nem érzi elégségesnek a buszok szdmozasdnak
megjelenitését abban a forméban, amirdl tajékoztatast adtak. Elektronikusan a buszok
kijelzésénél egyrészt nem tud megjelenni a 3 szamjegy mellett egy Gjabb karakter, masrészt
ha egymas mellé teszik a régi és 0j jelzéseket, az végképp zavart kelt. A tervek szerint az
elektronikus kijelzé mutatja az 0j szamot, és attol egy teljesen eltéré megjelenésben egy
tablan, a busz szélvéddje mogé rakva, tehat a busz egy masik feliiletén jelenik meg a régi
szam azért, hogy tobb szam egymds mellett valo jelenléte ne zavarja meg az utasokat.
Ezenkiviil mindenféle tajékoztatassal, applikacioval stb., de még a buszmegalloban is irott
formaban beazonosithatova tenné a javaslat az 11j és régi szamok egyez0ségét.

A maga részérdl érzi a kritikat, de kéri, fogadjak el azt, hogy jol atgondoltdk ennek
bevezetését. EbbSl eredéen a szakmai és politikai felelésséget a maga részérdl és a kollégai
részérdl vallaljak. Abban az esetben, ha ez nem fog jol miikddni, akkor legyenek els6k ennek
szamonkérésénél és akar politikai t6két is kovacsolhatnak. Bizik abban, hogy erre nem fog sor
keriilni, mert a kollégak szakmai allaspontjaért teljes mértékben kiall. Ha kdosz lesz, egyediil
6t vonjdk szamonkérés ala.

Ett6] fliggetleniil bizik abban, hogy ez a dolog miikddni fog, még ha biztosan nem is lesz
gordiilékeny az 4tallads. Varhatéan lesznek félreértések és hibdk, de az emlitett
kozvéleménykutatds nem reprezentativ. Az el6készitokhoz ilyen mértéki ellenvélemény
mégsem jutott el. Nem akarnak erdszakkal bevezetni olyat, ami nem jo.

Egyetért azokkal a hozzaszolasokkal, hogy a kommunikaciéra kell a hangsulyt helyezni,
rdaadasul a bevezetés olyan iddszakra esik, amikor téli sziinet van, az emberek szabadsagon
lesznek, lesz idejiilk megtanulni. A fejlédésnek ez egy része, nem elvitatva azt, hogy évtizedek
utan belenytlni a rendszerbe nem mindenki szamara lehet népszert.

Felméréseik vannak arra vonatkozodan, hogy a lakossag iddsebb kort tagjai — akik szdmadra ez
a legnagyobb problémat okozhatja - 2-5 buszjaratot hasznalnak rendszeresen, hiszen a bevett
utiranyokon kozlekednek. Adjuk meg nekik azt a bizalmat abban, hogy meg fogjak tudni
tanulni ezt.

Ami még fontosabb, hogy nyitni akarnak egyre jobban a fiatalok, az ide keriil6 didkok és a
dolgozok felé, akik viszont teljesen masfajta gondolkodasmodban atlatjak ezt az 0j rendszert
és latjak ennek a logikajat. Ugy akarjak ezt a rendszert bevezetni, hogy egy 0j utazokdzonség
fel¢ tudjanak még inkabb nyitni azzal egyiitt, hogy a régi, hagyoméanyos utazokozonség
részére €s egy tanuldsi folyamatot kovetden ez egy problémamentes atallas legyen.

Kiraly Jozsef képviseld felsorolt néhdny magyarorszagi varost. Elmondja, hogy koziiliik tobb
varosvezetdvel, igy pl. a szegedi alpolgarmesterrel kivald szakmai munkakapcsolatban all. A
varosok tulnyomo része azért irigy Kecskemétre, mert a sajat kezében van a kozlekedési
véllalatanak a sorsa. Ezeknek a varosoknak — kivéve Debrecent — az allami szolgaltatd nyujtja
tulnyomo6 részt a helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatast. Kecskemét le tudott valni, mas
véarosok pedig nem tudtak olyan jellegli Iépéseket megtenni, amit Kecskemét meg tudott. Hari
Emé {ligyvezetonek lehetdsége van a kiilonbozé orszagos kozlekedési konferencidkon
bemutatni a kecskeméti modellt.

Az, hogy ennek soran meg kell Iépni olykor batrabb 1épéseket is mint ez, kéri, fogadjak el,
mint a folyamat része.
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Szamler Laszlo:

Az ligyrendi hozzaszolasra jelentkezd Kiraly Jozsef képviselonek adja meg a szot.
Kiraly Jozsef:
Név szerinti szavazast kezdeményez.

Szamler Laszlo:

A javaslatot szovegszertien sziikséges megfogalmazni a hatarozat-tervezethez.

Megkérdezi, hogy sziikséges-e szavaztatni Kiraly Jozsef képviseld javaslatarol a név szerinti
szavazas tekintetében?

Dr. Svircevic-Bodnar Agota aljegyz6:

Igen, szavazni kell.

Szamler Laszlo:

Megkérdezi, ki ért egyet azzal, hogy a bizottsdg név szerint szavazzon ebben a kérdésben?

Szavaztatast kovetden megallapitja, hogy a bizottsag 2 igen szavazattal, 5 ellenszavazattal,
tartozkodas nélkiil nem fogadta el a név szerinti szavazasra vonatkozo javaslatot.

Alfoldy-Boruss Daniel:

Szovegszerlien ismerteti javaslatat a hatarozat-tervezet 2. pontjanak kiegészitésére:
A peremvonalak koziil a kadafalvi végallomasrdl indulé jaratok, tigy mint a 34, 34V és 516-
0s az Uj szamozas soran kapjanak egy-egy, az indul6 alloméshoz kapcsolodoé kiilon szdmot.

Szamler Laszlo:

Sziinetet rendel el.
-Sziinet-

Dr. Homoki Tamas alpolgarmester:

A felvetett javaslat logikus, mert arra épiil, ami a bevezetett szamozas alapja. Ugyanakkor az
tigyvezetdvel valo konzultacié alapjan Kadafalva jelenleg még nem olyan forgalmat bonyolitd
alkdzpont, ami teljesen 0 induld szdmozast indokolna. A késObbiekben lehet erre mod.
El6terjesztoként nem vallalja fel Alfoldy-Boruss Daéniel bizottsagi tag modositd javaslatat.
Amennyiben kialakul ott az a fajta forgalmi kdzpont, ami annak egy jelentds alkézpontként
vald, 6nallé szammal ellatasat a késdbbiekben indokolja, akkor erre egy késdbbi fejlesztés
soran vissza lehet térni.
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Kihangsulyozza a rendszernek azon eldnyét, hogy ezekre a fejlesztésekre alkalmas ez a fajta
szdmozasi dolog, mert benne van a potencial, hogy minden tjfajta bevezetésre keriilo
vonalnal eszerint az elv szerint épitkezzenek a jovoben.

Jelenleg nem tartja indokoltnak a javaslat elfogadasat, de akar kézép- vagy hosszu tdvon
remélhet6leg megvaldsulo igény lehet.

Szamler Laszlo:

Ezt kdvetden megallapitja, hogy az eldterjesztéshez tobb kérdés, hozzaszolas nincs.

Megkérdezi, ki ért egyet Kiraly Jozsef képviseld javaslataval a hatarozat-tervezet 2. pontja
tekintetében, miszerint ne keriiljon bevezetésre a valtoztatas?

Szavaztatast kovetden megallapitja, hogy a bizottsdg 2 igen szavazattal, 5 ellenszavazattal,
tartdzkodas nélkiil a javaslatot nem fogadta el.

Megkérdezi, ki ért egyet Alfoldy-Boruss Daniel bizottsagi tag javaslataval?

Szavaztatast kdvetden megallapitja, hogy a bizottsag 1 igen szavazattal, 5 ellenszavazattal, 1
tartozkoddssal a javaslatot nem fogadta el.

Elmondja, hogy a szavazas eredményére tekintettel a bizottsag nem fogalmaz meg a
hatarozat-tervezet 2. pontjaban javaslatokat. Erre figyelemmel megkérdezi, hogy Ki ért egyet a
hatarozat-tervezettel?

Szavaztatast kovetden megallapitja, hogy a bizottsag 5 igen szavazattal, 1 ellenszavazattal és
1 tartézkodassal a kdvetkez6 hatarozatot hozta:

5/2024. (X. 30.) MVB. szamu hatarozat
A helyi autobuszjaratok szamozasanak valtozasa

A Dbizottsdg megtargyalta dr. Homoki Tamés alpolgarmester 15.998-4/2024. szamu
eléterjesztését €s az aldbbi hatarozatot hozta:

1.) A helyi autdbuszhalozat vonalainak 2024. december 22-t6l bevezetendd Uj szamozasi
rendszerének alkalmazasara vonatkozo tajékoztatast tudomasul veszi.

2.) A bizottsag az 1. pont szerinti j szamozasi rendszerhez nem fogalmaz meg javaslatot.

Hataridé: értelemszerlien
Felelds: Szamler L4szl6 bizottsagi elnok

A hatarozatrdl értesiilnek:

1-7.) A bizottsag tagjai

8.) Dr. Gajdécsi Zoltan, a Mérnoki Iroda vezetdje

9.) Dr. Orban Csaba, a Kozszolgaltatasszervezési €s Kornyezetvédelmi Osztaly vezetdje
10.) Irattar

* k% *
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Szamler Laszlo:

Megallapitja, hogy a bizottsag a napirendi pont targyalasat befejezte, ezért megkdszonve a
jelenlévok részvételét, valamint a bizottsdg munkajat, az iilést 14 o6ra 35 perckor bezarja.

K. m.f.

Szamler Laszlo s.k. Kiraly Jozsef s.Kk.
elnok tarselnok



