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|. Altaldnos ismertetés

1. FEJLESZTESI CEL BEMUTATASA

A Kormany 1527/2022. (X1.2.) Korm. hatarozataval dontott a Kecskeméti Ipari Park fejlesztésével 6sszefliggésben az
ipari-innovacios teriiletek kialakitasa és fejlesztése, valamint a Kecskemét varos és térsége, valamint a kornyezo
telepiilések fejlesztését is szolgald kozati kozlekedési infrastruktira-beruhazasok kiviteliterv-készitéssel bezarolag
torténd elékészitésérol.

Az 52 sz. és 541 sz. féutakat 6sszekotd, 1j nyomvonalon vezetett it nyomvonalara vonatkozonak Kecskemét Megyei
Jogi Varos Onkorményzata 2020. évben készittetett tanulmanytervet az Unitef’83 Zrt-vel. A nyomvonal ezen terv
alapjan kiszabalyozésra keriilt.

2024. november 6-4n tartott egyeztetd targyalas alapjan Kecskemét Megyei Jogli Varos Onkormanyzata a kdzlekedési,
kornyezetvédelmi és telepiilésképi szempontokat mérlegelve a tervezés jelenlegi szakaszaban a teljes beruhazas
hatasteriiletén a II. rend(i fo0ti tervezési osztalyt preferalja. A tervezendd 0j 0sszekoto Ut tehat helyi kezelési, beltertileti
II. rendt {61t lesz.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium koziti infrastrukturalis fejlesztés tervezési feladatai vagy egyes tervezési
feladatai érdekében ,,Kecskemét Ipari Park fejlesztési teriiletek megkozelitését szolgalo uthalozat fejlesztéséhez
kapcsolodo engedélyezési és Kiviteli tervek elkészitése (K052-08), valamint a sziikséges engedélyek
megszerzésében valo kozremiikodés” targyban TED 2023/S152-484541 hivatkozasi szam alatt eljarast meginditd
felhivast tett kozzé kozosségi eljarasrendben az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjaban KE-14950/2023 sz. alatt
Kozbeszerzési Eljaras meginditasara. Ennek 3. része 52 sz. és 541 sz. foutakat 6sszekotd, 1j nyomvonalon vezetett ut
tervezése. A lefolytatott kozbeszerzési eljaras eredményeként a tervezési munkak elkészitésével a Pannonway Epité
Kft.-t bizta meg.

A tervezett létesitmény a 345/2012. (XI1.6.) Korm. rendelet ,.egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel Osszefiiggd
kozigazgatasi hatosagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentéségli liggy€ nyilvanitasarol és az eljarod
hatosagok kijelolésérdl” (1. sz. melléklet 1.2.163. Kecskemét, déli iparteriilet megkozelitését szolgalo uthalozat
fejlesztése.) értelmében nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt beruhazas.

Az elmult évtizedek ipari és gazdasagi beruhazasai hozzajarultak Kecskemét varosanak és a kornyezo telepiiléseknek
dinamikusan fejlédéséhez, ennek eredményeképp a varos kozlekedési infrastrukturajat is folyamatosan fejleszteni
sziikséges.

A telepiilésen beliili féutvonalak zsufoltak, egyes idoszakokban kapacitashianyosak, ezért is fontos egy gytiirii iranyu
halozati elem létrehozasa mely az észak-nyugati lakoteriiletek és a dél-keleti iparteriiletek kozotti megnovekedett
forgalom szamara biztosit kapcsolatot, a varoskdzpontot elkeriilve.

A varos nyugati hatardn huz6dé M5 autdpalya dijkoteles gyorsforgalmi ttként funkcional, melynek szerepe nem az,
hogy a varoson beliili forgalmat megossza. A varoson beliili forgalommegosztas céljara ezért jelolt ki a varos egy 1j
utvonalat a Konyves Kéalman korat és az autdpalya kozotti teriiletsavban, amelynek nyomvonalat a telepiilésszerkezeti
tervben is rogzitették, ezzel tehermentesive a Konyves Kalman korat forgalmat.

A tervezés, illetve a beruhdzas elsddleges célja egy uj kozlekedéshalozati elem kiépitése, melynek elsddleges szerepe a
tervezett végpontok (az 52 és az 541 sz. masodrendli foutak) kozotti forgalmi kapcsolat megteremtése, ezaltal a
szomszédos gylrll iranyu utvonalak tehermentesitése.

Az igy meghatarozott elsddleges funkcid mellett az Gtvonal szerepet jatszik az ingatlanok kiszolgalasaban is, de ez
csupan egy tovabbi, korlatozott lehetdség, melyet azonban ala kell rendelni az alapveté haldzati funkcio megfeleld
szinvonalu kielégitésének.



Ez a kiszolgalas ezért nem jelenti minden egyes utmenti ingatlan kdzvetlen megkozelitését, hanem csupédn az egyes
szomszédos, a szabalyozasi terv altal kijel6lt tombok megfeleld szinvonala kapcsolodasat. Ennek tovabbi szabalyozasa
a HESZ feladata lesz és a késébb megépiilé lakotombok utcsatlakozasi a tervezett 9sszekotd Githoz fognak kapcsolédni.

A tervezés alatt allo 6sszekotd ut nyomvonala Kecskemét délnyugati részén, jellemzoen belteriileten, de annak hatara
kozelében, illetve utolso szakaszan kiilteriileti részen vezet.

Jelen telepitési tanulmanyterv 52 sz. és 541 sz. foutakat 6sszekoté, ij nyomvonalon vezetett it nyomvonalara
vonatkozoéan, az utfejlesztésbol kovetkezo kozteriileti hatar rendezése miatt sziikségessé valé telepiilésrendezési
eszk6zok modositasa érdekében, a Képviseld-testiileti dontés megalapozasa céljabol késziilt.

2. AFEJLESZTESSEL ERINTETT TERULET ES KORNYEZETENEK, HATASTERULETENEK BEMUTATASA

A tervezés Kecskemét Megyei Jogli Varos kozigazgatasi teriiletét érinti. A varos Magyarorszag teriiletén, Bacs-Kiskun
varmegye észak-keleti sarkaban a Duna-Tisza kdzén helyezkedik el.

A tervezett nyomvonal alapvetéen Kecskemét sz¢élén halad, igy sok helyen hataros csaladi hazas, kertes dvezettel.
Belteriiletet a tervezett ut és kerékparat nyomvonala a 0+000-0+165 km szelvények, valamint a 0+584-0+848 km
szelvények kozott érint. A teriiletfoglalas tekintetében 2x1 sdvos masodrendii fout épitése tervezett 3,43 km hosszon.
A tervezett nyomvonal részben meglévé foldutat vesz igénybe, de nagyobb részt ij nyomvonalon halad. A féuttal
parhuzamosan gyalog- és kerékpariut épitése tervezett. A kerékparit bekotésre keriil az 52 sz. meglévd

kerékparutjaba, valamint az 541 és 54 sz. foutak csomopontjaban meglévd kerékparut halozatba.
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Az utfejlesztéssel erintett szakasz Kecskemét kozigazgatasi teriiletén (piros vonal) (készitette: Vibrocomp Kft.)



Atnézeti helyszinrajz a tervezett iit nyomvonaldrél (készitette: Pannonway Kift.)

2.1. Meglévo allapot ismertetése
A tervezés alatt allo 6sszekotd ut nyomvonala Kecskemét délnyugati részén, jellemzéen belteriileten, de annak hatara
ko6zelében, illetve utolséd szakaszan kiilteriileti részen vezet.

A tervezési szakasz kezdete 1j csomoponttal csatlakozik az 52 szami Kecskemét — Dunaféldvar masodrendii féuthoz
(Izsaki 1ut) bal oldalon a 3+241,49 km szelvényben. A 1étesiilé6 csomopont a Téglas utca csomopontja és a meglévo
benzinkut kozott lesz, azoktol kozel azonos tavolsagra.

Benzinkut csatlakozasa jobb oldalon

Az Izséki ut ezen a szakaszon 2x1 forgalmi savos, burkolatszélessége ~7,50 m. Mindkét oldalon vizelvezet6 arok
talalhato. Bal oldalan az arok mogott keskeny aszfaltjarda vonul végig az ingatlanok keritése el6tt. Ugyanezen az oldalon
az utpadkaban kozvilagitasi oszlopsor biztositja az utszakasz megvilagitasat.

A tervezési szakasz kezdete az Izsaki utrdl kilépve fiives, parlagon 1€vo teriileten atvagva a volt laktanya és gyakorlotér
tertiletének keritése mellett halad dél-keleti iranyba és éri el a Valyogvetd utcat.



Tervezési szakasz kezdetének helye az Izsdki uton

Ezutan az 0j 6sszekotd ut a szabalyozési terven kijeldlt teriileten halad keresztiil, melyen jelenleg zartkerti ingatlanok
vannak, helyenként allando lakokkal.

Zartkerti ingatlanok

Ezt kdvetden a nyomvonal enyhén balra fordul és igy kozel merélegesen keresztezi a Homokbanyat bekoto utat a
tervezési szakasz kezdetétdl ~600 méterre.

A nyomvonal ezen iranyt tartva keresztezi a 152 sz. Kecskemét — Fiilopszallas MAV vasutvonalat, amelyen a
személyszallitas jelenleg sziinetel, teherszallitas pedig csupan Kecskemét és Helvécia allomasok kozott fordul el6 havi
néhany menetre korlatozodva. Ezen vastti keresztezést megel6zéen jobb oldalon erdés, rendezetlen, elhanyagolt tertilet
talalhato, mig bal oldalon egy ingatlan vasbeton keritése magasodik. A vasuti palyan, kozel a tervezett ut

nyomvonalahoz jelenleg egy foldat vezet at, ahol a kdrnyezet erésen szemetes.



152 sz. Kecskemét - Fiilopszallas vasutvonal keresztezése

A vasuti atjaré utan 50 méterrel kovetkezik az 53102 j. Helvécia bekoté ut keresztezési pontja (Korhanko6zi utca) az
1+273 km szelvényben. A bekotd it burkolatszélessége itt ~6,00 m.

Korhankozi utca keresztezési pontja és az 0sszekoto ut iranyat meghatarozo foldutcsatlakozas

A nyomvonal a Korhankozi utca leendé csomopontja utan a meglévé foldit vonalat felhasznalva részben még
beépitetlen, mezdgazdasagi hasznositas alatt 1évé teriiletek kozott éri el a Kiskérdsi utat (53053 j. 6sszekotd ). A
Kiskoérdsi ut kornyezetében 0j lakohazak allnak (Green lakopark), illetve tovabbiak épitése van folyamatban.



Kiskorosi ut keresztezési pontja és az épiild kornyezet

A Kiskérosi utat elhagyva a nyomvonal az Als6szekto tanya ut kijart nyoman halad tovabb, am miel6tt elérné a Halasi

ut csomopontjat, ezen foldutrol levalik és egy R=200 m sugaru bal ivvel keresztezi a keskeny nyomtavua vasutat és a
mellette halad6 Halasi utat.

A 148 sz. Kecskemét — Kiskoros keskeny nyomtava vasatvonal MAV tajékoztatasa alapjan nem tizemel, azonban a
MAYV iizemeltetési és vagyonkezelési feladatai még nem sziintek meg.

Az iizemen kiviili 148 sz. keskeny nyomtavii MAV vasiitvonal



A Halasi ut keresztezése utdna a nyomvonal a mezOégazdasagi teriileteket keresztezve éri el a 7,50 méter
burkolatszélességli 541 sz. Kecskemét masodrendii féutat annak jobb oldaldn a 3+465,57 km szelvényben, mely egyben

az ut végszelvénye is.

Erintett mezégazdasdgi teriilet a Halasi iit és az 541 sz. féut kozott

A tervezett tevékenység altal érintett helyrajzi szamok a kovetkezok:

01000 0860/26 0888/265 | 0997/44 13631 21894 9428/116 0809/268 21899/9
0809/143 | 0860/27 0888/79 0997/51 13646/62 21899/6 9428/118 21886/4 9428/154
0809/166 | 0860/28 0890/111 | 0997/55 13646/63 21899/7 9428/119 21890 0858/130
0838 0860/29 0890/130 | 0997/59 13630/11 21962/1 9428/198 21886/11 26009
0858/108 | 0860/67 0890/131 | 0997/67 13630/13 21962/2 9428/199 21891 21897
0858/109 | 0860/68 0890/132 | 0999 13630/2 21962/3 9428/200 12458/13 9428/65
0858/110 | 0860/69 0890/133 | 0997/21 13630/3 21962/4 9428/3 21825/221 | 0997/52
0858/111 | 0860/71 0890/20 0997/22 13630/30 21962/5 9428/42 9428/54 21898
0858/112 | 0860/72 0890/32 0997/23 13630/5 21962/6 9428/71 13630/29 9428/152
0858/113 | 0861 0890/43 0997/30 13630/7 21962/7 9428/72 9428/70 13646/46
0858/114 | 0872/2 0890/44 0997/31 13630/8 21886/7 9428/83 0860/73 0809/167
0858/36 0873/264 | 0890/75 0997/32 21825/257 | 21887 21961 9428/69 21899/2
0858/37 0873/66 0890/80 0997/33 21886/15 21892/1 0858/57 0860/25 13646/47
0858/89 0884 0931 0997/42 21886/16 26002 0829/158 21899/10 0809/168
0858/92 0888/205 | 0997/14 0997/43 21886/17 9428/97 21886/3 9428/163 13646/48
0858/93 0888/206 | 0930/9 9428/77 21886/18 9428/113 | 0809/269 9428/66 0809/169
0933/1 13646/49 | 0809/170 | 01003/50 | 0858/123 0809/189 | 12458/10 0858/115 0809/190
0932/1 0809/191 | 0923 0809/192 | 0809/193 9428/94 0890/82 0809/171 0809/172
0809/173 | 0808/174 | 0809/175 | 0809/176




2.2. Hatasteriilet
A hatésteriilet az a teriilet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben érzékelhetok. A hatasteriilet
lehatarolasanal 314/2005 (XI1.25) szamt Kormany rendelet 7. sz. mellékletében foglaltak keriiltek figyelembe vételre.

A hatasteriilet részét képezik potencidlisan a havariabol adodo szennyezések (levegd, viz, talaj) altal érintett teriiletek,
melyek azonban eldzetesen nem hatarolhatok le (a hatéasteriilet szamos tényez6tol fligg, mint pl. a havaria esemény
jellegétodl, a kornyezetbe kikeriil szennyezdanyag tipusatol és mennyiségétdl, az iddjarasi viszonyoktol).

A veszélyeztetett teriiletek koz¢é sorolhatok pl. a nyomvonal-kdzeli lakott teriiletek, a felszini vizek, illetve azok a
természetszerli él6helyek, melyek kozvetleniil az it mentén talalhatok.

Az egyes kornyezeti elemek kiilonb6zo hatasteriilettel rendelkeznek. Ezeket egyesével kerlilnek ismertetésre:

Kozvetlen hatasterilet

Tajvédelmi szempontbol a kozvetlen hatasteriilet megegyezik a tervezett nyomvonal altal kozvetlen igénybevétellel
érintett teriilettel (Gt koronaszélessége, csomoponti agak, toltések-bevagasok), valamint a kapcsolodo 1étesitmények,
tervezett mdatargyak teriileti igénybevételével, tovabba a létesités kovetkeztében miivelésiag-valtassal érintett
tertiletrészekkel és azon tajrészletekkel, melyekrél nyild latvany, tajkép elSterében (a nézéponttol mért 300 méter)
szemmel jol érzékelheté minéségi valtozas varhato (pl. 1atvany eltakarasa vagy feltarasa).

Kozvetett hatasteriilet

Tajvédelmi szempontbol kozvetett hatasteriiletnek tekintheté mindaz a teriilet, ahonnan a tervezett nyomvonal
kapcsolodo létesitményeivel egyiitt még lathato lesz. A lathatosag érvényesiilése a tengerszint feletti magassagtol, a
lejt6k hajlasatol, hosszatol, a hegy-volgy formaciok jellegétdl, ill. az ut vizszintes és fiiggéleges nyomvonalvezetésétsl
fiigg. A lathatésagot, az at-, a ki- és a ralatast a geomorfolégiai adottsagok mellett a felszinboritottsag, a
terlilethasznalati mdd és a beépitettség mértéke hatarozza meg.

Kozvetlen hatasteriilet

Epitett kornyezet szempontjabol akkor beszélhetiink kozvetlen hatasokrol, ha a beruhazas kivitelezése kovetkeztében a
tertiletfoglalas altal mdvi értékek, régészeti leletek érintettsége varhato. A kozhiteles leldhely-nyilvantartas, a mazeumi
adattari, szakirodalmi, térképészeti kutatasok soran, a tervezett beruhazas altal érintett teriilet 250 méter széles
Ovezetében 1 nyilvantartott régészeti lelohelyre utald adat keriilt 6sszegytiijtésre. A beruhdzasi teriilet terepbejarasat
2024. oktober 1-jén végezték el. A terepbejaras soran 1 eddig ismeretlen, kés6 kozépkori régészeti lel6helyet (Kecskemét
- Alsoszékto tanya) azonositottak. A teljes vizsgalati teriileten azonositott 2 régészeti leléhely koziil 1 lel6hely érintett
a tervezett beruhazas altal, valamint tovabbi 1 lel6hely talalhaté az 50 m-es kdrnyezetében.

Kozvetett hatasteriilet

Telepiiléskép-védelmi szempontbol kdzvetett hatasteriiletnek azokat a teriileteket tekinthetjiik, ahonnan a tervezett
beruhdzas a telepiilésr6l még észlelhets valtozasként jelenik meg — ez a tavolsag pontosan nem definidlhato,
pontszerden valtozik.

Kozvetlen hatésteriilet

A kozvetlen hatésteriilet lehatarolasat a 2039. évre vonatkoz6 forgalmi adatok alapjan meghatarozott éjszakai
zajterhelési értékbdl szamitassal keriilt megallapitasra. A kozvetlen hatasteriiletet minden esetben az éjjeli idétartamra
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keriilt meghatarozasra, a zajforrasok magassaganak és a védendS Ilétesitmények elhelyezkedésének
figyelembevételével 1,5 m-es magassagra. Nappal az éjjelinél kisebb hatastertilet hatarolhato le. A hatasteriilet
lehatarolasahoz sziikséges hattérterhelés mérés az MSZ 18150-1:1998. sz. szabvany szerint keriilt elvégzésre.

A tervezett Ut kornyezetében, védends épiiletek kozelében a zajterhelést jellemzGen a természet hangjai hatarozzak
meg. A vizsgalati helyszin ugy keriilt meghatarozasra, hogy az jellemezze a nyomvonal menti teriiletek hattérterhelését.

A hattérterhelés meghatarozasanak vizsgalati eredményét az alabbi tablazat tartalmazza:

Vizsgalati tertilet Jelenlegi
hattérterhelés
nappal/éjjel
Laeq (dB)
Kecskemét, Alsoszékto tanya 155 43,5/39,7
Hrsz.: 0873/66

Fentieknek megfeleléen a kozvetlen hatasteriiletet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairol szolo
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. § (1) bekezdés a), d),és €) pontjainak értelmében éjszakara 45 dB értékre
allapitottunk meg. Targyi lehatarolas altal kijelolt hatasteriilet a legnagyobb lehatarolast ado zaj szempontu kritérium
alapjan keriilt meghatarozasra.

A kozvetlen hatésteriiletet az alabbi tablazat Un. ,,hatasteriileti tavolsag” adatai mutatjak be, illet6leg jellemzik.

TELEPULES / UTSZAKASZ Tavlat (2039) tervezett ut megvalosulasaval
(SZELVENY)

Zajterhelési hatarérték/hatas-teriilet | Zajterhelési hatarérték/ | Sebesség (km/h) szgk/tgk
teljesiilésének tavolsaga (m) hatasteriilet
lehatarolasa éjjel (dB)

Tervezett ut

52. sz. féut - Valyogveto u. 52. sz. fout - Valyogveto u. 52. sz. fout - 52. sz. fout - Vélyogvetd u.
Vélyogvetd u.
13/60 55/45 50/50 13/60 55/45 50/50 13/60 55/45 50/50 13/60 55/45 50/50
Valyogvet6 u. - Rosta u. Valyogvet6 u. - Rosta u. Valyogvet6 u. - Rosta Valyogvet6 u. - Rosta u.
u.
14/65 55/45 50/50 14/65 55/45 50/50 14/65 55/45 50/50 14/65 55/45 50/50
Rosta u. - Korhankdzi u. Rosta u. - Korhankozi u. Rosta u. - Korhankozi Rosta u. - Korhankozi u.
u.

A kozvetlen hatastertilet kornyezete, védend6 1étesitményeit a zajterhelési hatarérték abra szemlélteti (3. fejezetben). A
kozvetlen hatasteriilet szamos lakoingatlant érint. Jellemzden a Korhanko6zi u. és a Kiskdrosi ut kozott talalhato a ,,Green
lakopark™ lakohazai érintettek.

Kozvetlen hatasteriilet

Kozvetlen hatasteriilet hulladék szempontjabdl a fejlesztési teriilet, amelyen a hulladék keletkezik, gy(ijtésre keriil.
Ugyancsak a kozvetlen hatasteriilet része a kivitelezés altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi teriilet, ahol szintén
keletkezhet hulladék, és gydjtése sziikségessé valhat.
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Kozvetlen hatasteriilet

Hulladékgazdalkodasi szempontbol a beruhazas kozvetett hatasok teriiletéhez kapcsolhatdo az a térség, amely az
épitésbdl szarmazo, és az tizemelés idészakaban keletkezé hulladékokat befogadja.

A hatastertiletek abrazolasa:

Jelmagyarazat

[ Telepiiiéshatar
— Jelentésebb thsiozat
— Utca

Egyéb helyl it

Foldiit
- Vasithalézat

Allgriz
W Betterulet
B Uzemtervezett erddteriilet
Tervezett elemek
w— Tervezett nyomvonal
—— Tervezett gyalogos- és.

e

— Tervezett jirda
© Tervezett tdrozémedencék
elhelyezkedése

Természetvédelem
A Egyedi tajértekek

Orszagos Okologiai Halozat
- dkolbgia folyosd
Orszhgos Okologiai Hlozat
- magterllet
Régészeti leldhely

Vizbézis védoteriletek

[Z] hidrogeoidgiai A
hidrogeokigiai B
buffer100

) Uzemelés alatts levegivédelm
hatasterilet (60 m)
Epités alatti zajvédelmi

—— Uzemelés alatti zajvédeimi
hatésteriilet (45 dB)

0 100 200m

—

Jelmagyarazat
[ Telepukéshatar

— Jelentdsebb ithalozat
— Utca

B Belterilet

[ Ozemtervezett erddteriilet

Tervezett elemek

— Tervezett nyomvonal

— Tervezett gyalogos- és
kerékpanit

FH:Z:%::“G# : ~—g =) : Z LA - e KON, | = Tervezett jarda
= ol SRS : < 3 © Tervezett thrazsmedencék

14756 km. sz. H ” ~ v j Természetvédelem

b0s 7 o F 2% ! = LS b i 5 A Egyedi téjértskek
. 2. — Orszagas Okologial Halozat
J i 54 : /e 2 ¢ 3 ~okolégia folyosd
“\py 1 3 ¢ 2 F Orszagos Okoidgiai Haldzat
<+ - iy " § ,_ { / ; 3 - magtertet

Reégészet lelGhely
Vizbazis véditeriletek
[Z] hidrogeolégiai A

hidrogeoldgiai B

buffer100
Hatasteriiletek

7] Uzemedés alatts levegivédelmi
hatasterulet (60 m)

Epités alatti zajvédelmi
hatasterulet

= Uzemels alatt: zajvédelm:
hatésteriilet (45 dB)

Hatasteriilet dbrazolasa (készitette: Vibrocomp Kft.)
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3. TERULETRENDEZESI TERVEKKEL VALO OSSZHANG

A telepiilés teriiletére vonatkozoan a Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél szolo 2018.
évi CXXXIX. tv (a tovabbiakban: MaTrT), a teriiletrendezési tervek készitésének és alkalmazasanak kiegészit6
szabalyozasarol sz616 9/2019. (VI. 14.) MvM rendelet (a tovabbiakban: MvM r.), tovabba a Bacs-Kiskun varmegye
teriiletrendezési tervérsl szo6lo Bacs-Kiskun Megyei Onkorméanyzat Kozgy(lése 2/2024. (I1. 26.) rendelete (a
tovabbiakban: BKMTtT) allapitja meg a teriiletrendezési szabalyokat. A teriiletrendezési tervek hierarchiajabol
kovetkez6en Kecskemét esetében - miutan a BKMTrT 6sszhangban van az orszagos teriiletrendezési tervvel — a
BKMTrT-ben megallapitott szerkezeti tervét és térségi dvezeteit sziikséges vizsgalni és figyelembe venni. A BKMTrT
tertileti hatdlya az orszdgos Ovezetek és az egyedileg meghatirozott megyei Gvezetek tekintetében terjed ki. A
tervezéssel érintett ingatlanok a BKMTrT altal telepiilési és mezégazdasagi térségként keriilt meghatarozasra. Uj

muszaki infrastruktira halozati elem nem érinti a tervezéssel érintett teriiletet.

JELMAGYARAZAT
Telepiilésrendszer elemei
@ Regiondlis térszervezd kozpont
@ Térségi térszervezd kizpont
TERSEGI JELENTOSEGU MUSZAKI
INFRASTRUKTURA-HALOZAT
ES EGYEDI EPITMENYEK
Kozlekedési halézatok és egyedi épitmények
Gyorsforgalmi Ut
== Meglévl

Egyéb orszagos thrashélézati vasuti pélya

& Meglévs
Térségi repliltér
% Meglév térségi replilotér
Orszagos kerékparitvonal
o o o Meglévs
oo Tervezett
Térségi kerékparttvonal
Tervezett térségi kerékparttvonal

Orszagos kikatd

[T Meglévd
Térségi kikstd

© Meglévs térségi kikotd

T Tervezett térségi kikotd
KompétkelShely

= Meglévd

Térségi logisztikai kizpont

K Meglévs térségi logisztikai kozpont

w Tervezett térségi logisztikal kizpont
Energetikai halozatok és egyéb épitmények
5-50 MW névleges teljesitd-képességii erémii

E Meglévd

£ Tervezett
400 kv-os atviteli halozati tévvezeték

— Meglévd
== Tervezett —— Tervezett
Folt 220 kv-os atviteli hlozati tavvezeték
— Meglévé oo Meglévs
=== Tervezett Kéolajszallito vezeték
Térségi szerepli dsszekotd it Meglévé
— Meglévd Féldgazeloszté vezeték
Tervezett —— Meglévd
Mellékit Foldgazszallit vezeték
Meglévd egyéb mellékiit — Meglévd
Tervezett egyéb mellékiit === Tervezett
Nagysebességii vasiitvonal Termékvezeték
=== Tervezett Meglévd

Vizi létesitmeények

=== Meglévé Kiemelt jelentgséq(i vizi épitmény
=== Tervezett [&] Meglévd

Orszigos vasilti mellékvonal Orszagos jelent8ségii csatorna
—— Meglévé — Meglévs

— Tervezett Elsérendii arviz-védelmi févédvonal
Koz felhaszndldsi katonai s polyri repiliiérme fejlesaAheld replilér  — peglévs

Masodrend(i drvizvédelmi févédvonal
Meglévd

1 millié m3-t meghaladd térfogatu vizkar-elhéritasi céli tarozé

[T Meglévs

Hulladékgazdélkodas

Térségi hulladékkezeld

H' Meglévé térségi hulladékkezeld

ALAPTERKEPI ELEMEK

[ Orszaghatér

Megyehatar
Teleplilés kozigazgatasi hatara

Térségi terliletfelhasznalasi kategdriak
Vizgazdélkodasi térség

I Erddgazdélkodsi térség
Mezbgazdasagi térség
Teleplilési térség

Il sajitos teriiletfelhasznaldsu térség

BKMTIT szerkezeti terve

Az orszagos és megyei Ovezetek érintettsége:

Orszdgos ovezetek Erintettség
1. okologiai halozat magteriiletének Svezete -
2. 0Okologiai halozat 6kologiai folyosojanak dvezete -
3. okologiai halézat pufferteriiletének dvezete -
4.  kival6 terméhelyi adottsagli szantok dvezete -
5. j6 termdhelyi adottsagu szantdk dvezete -
6. erddk ovezete +
7. erddtelepitésre javasolt teriilet Ovezete -
8. tajképvédelmi teriilet Gvezete -
9. vilagorokségi és vilagorokségi varomanyos teriiletek dvezete | +
10. vizmingség-védelmi teriilet Gvezete +
11. nagyvizi meder dvezete -
12. VTT-tarozok dvezete
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13. honvédelmi és katonai célu teriilet Gvezete +

Varmegyei 6vezetek Erintettség

1. 4svanyi nyersanyagvagyon dvezete +

2. rendszeresen belvizjarta teriilet dvezete -
3. tanyas teriiletek 6vezete +

4. foldtani veszélyforras teriilet Gvezete -
5. egyedileg meghatdrozott megyei dvezetek:.
a varoskornyéki telepiilésegylittes dvezete | +

kiilonleges eszkdzokkel fejlesztendd teriiletek ovezete | -
gépjarmiigyartasi beszallitoi teriilet Gvezete | +

hid gazdasagifejlesztési korzet dvezete | -

az egyiitt €16 négy varos térségének Ovezete | -

kotott palyas gazdasagi teriilet 6vezete | +

az altalanos turisztikai fejlesztés ovezete | +

a pusztai turizmusfejlesztés dvezete | -

a pincefalvak dvezete | -

a gyogyhelyek és gydgyfiirdék 6vezete | +

a Duna-menti térség dvezete | -

a natirpark teriilet ovezete | -

a napelempark elhelyezésére szolgalo kiilonleges teriilet | +

a geotermikus energia hasznositdsat szolgald dvezet | +

klimavaltozassal fokozottan érintett térség dvezete | +

Az orszagos és megyei Ovezetek alapvetden nem korlatozzak a tervezett infrastruktira-fejlesztést.

4. TELEPULESFEJLESZTESI DOKUMENTUMOKKAL VALO OSSZHANG
A telepiilésfejlesztési koncepcio 2030-ig fogalmazza meg a telepiilés jovoképét. Kecskemét rovid- és kozéptavia
kozuthalozat-fejlesztési feladatai kozott szerepel az 541. szamu fout, 52. szamu fout és Kecskemét, Halasi ut kozotti
szakasz megvalositdsa, tovabba a 541. sz. 0t (52. sz. fout — Halasi 0t kozott) kiépitésével parhuzamosan épiild
kerékparat. A varosrészi célmeghatarozas: a kozati és kerékparos kapacitasainak bovitése (Izsaki ut négysavusitasa,

Csabay Géza krt. folytatasa, az [zsaki ut és a Halasi ut kozott 541. sz. foutként, komplex kerékparos zona kialakitasa) a
tervezett fejlesztési teriiletek megfeleld kozlekedési kiszolgalasa érdekében.

Az 52 sz. {6t és 541 sz. féutakat 6sszekotd, uj nyomvonalon vezetett Ut tervezése dsszhangban van Kecskemét Megyei
Jogu Varos Onkormanyzatanak fejlesztési elképzeléseivel.

Az integralt telepiilésfejlesztési stratégia a telepiilésfejlesztési koncepcioban foglalt kornyezeti, tdrsadalmi és gazdasagi
cé¢lok megvalositasat egyidejlileg szolgald kdzéptava fejlesztési program, melyben Kecskemét hosszu tavh (10-15 évre
sz010) stratégiai céljai keriiltek megfogalmazasra.

Kecskemét Megyei Jogi Varos Integralt Telepiilésfejlesztési stratégiajanak (ITS) hosszatava jovoképe szerint ,, Az
Izsaki ut négysavos kialakitasa megtorténik, s kozéptavon megépiil az 541. sz. fout az Izsaki ut és a Halasi ut kozott.
Javulnak a kerékparozas és a gyalogosforgalom lehetéségei, a tomegkozlekedeés korszertisodik, s a korzet turisztikai
latogatottsaga jelentos mertékben emelkedik.” A varosfejlesztési korzet céljai kozott a megoldando feladatok —
lehetséges fejlesztések (fejlesztési javaslatok és otletek) kozott szerepel az Izsaki ut és a Halasi ut kozott az 541. sz. foat
hianyz6 szakaszanak kiépitése.

A projekt 6sszhangban van Kecskemét varos stratégiai céljaival, illeszkedik a varos integralt fejlesztési stratégiajahoz
¢s a teleplilésfejlesztési koncepcidjahoz, timogatja az azokban megfogalmazott célok megvalosulasat.

5. TELEPULESRENDEZESI TERV MODOSITAS SZUKSEGESSEGE, HATALYOS ELGIRASOK

Kecskemét Megyei Joga Véaros Onkormanyzata Képviseld-testiilete a kozigazgatasi teriiletre készitett

o telepiilésszerkezeti tervet a 288/2015. (XI1.17.) KH szamu hatarozataval fogadta el;
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e helyi épitési szabalyzatot és szabalyozasi tervet a 33/2015. (XII.17.) 6nkormanyzati rendelettel (a tovabbiakban:
HESZ) hagyta jova.

A tervezési teriiletre a hatalyos tervek az alabbiakat tartalmazzak:

Kecskemét Telepiilésszerkezeti terve alapjan a tervezett nyomvonal telepiiléskézponti vegyes-, kertvarosias lako-,
kozkert zoldteriilet, kereskedelmi, szolgaltatd gazdasagi-, falusias lakokertes lako-, gazdasagi erdd-, altalanos tanyas
mezdgazdasagi-, kiilonleges beépitésre nem szant teriilet — 6kolakopark és védelmi erdd teriilet mentén halad.

I Q2

Kivagat a hatalyos kiilteriileti szabalyozasi tervbdl
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Az 52 sz. és 541 sz. foutakat 0sszekdto, (1j nyomvonalon vezetett ut nyomvonalara vonatkozoan Kecskemét Megyei
Joga Véros Onkorményzata 2020. évben készittetett tanulmanytervet az Unitef’83 Zrt-vel. A nyomvonal ezen terv
alapjan kiszabalyozasra keriilt. Ez szerepel a telepiilésszerkezeti tervben €s a szabalyozasi terveken is.

A csomopontok tekintetében torténtek valtozatokra vonatkozo vizsgalatok. 2024. november 6-4n megtartott
egyeztetésen elhangzottak szerint Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a kdzlekedési, kornyezetvédelmi és
telepiilésképi szempontokat mérlegelve a tervezés jelenlegi szakaszaban a teljes beruh4zas hatasteriiletén a II. rendii
fouti tervezési osztalyt preferalta és a tervezendd 0j 6sszekotd ut helyi kezelésti, beltertileti I1. rendii fout lesz.

A tertiletfoglalas tekintetében 2x1 savos siillyesztett szegélyek kozotti gyijtont épitése tervezett 3,465 km hosszon. A
tervezett nyomvonal részben meglévd foldutat vesz igénybe, de nagyobb részt j nyomvonalon halad. A foéuttal
parhuzamosan gyalog- és kerékparut épitése tervezett. A kerékparat bekotésre keriil az 52. sz. féut meglévd
kerékparatjaba, valamint az 541. és 54. sz. féutak csomoépontjdban meglévo kerékparat halozatba.

A telepiilésszerkezeti terv és szabalyozasi terv tartalmaz az 0j 6sszekoté Gt szamara kozuti kozlekedési teriiletet, a
szabalyozasi terv kiszabalyozza a kdzut szamara sziikséges kozlekedési ovezetet. A kozitszabalyozas feliilvizsgalatara
van sziikség az engedélyezett 0j kozut szamara sziikséges épitési (kisajatitasi) teriilet fliggvényében.

A hatalyos helyi épitési szabalyzat (tovabbiakban: HESZ) az egyes érintett Gvezetekre és épitési Gvezetekre az dvezet
hasznalataval Osszefiiggd épitési szabalyokat allapit meg. Az Ovezeti paraméterek vizsgalata sziikséges annak
érdekében, hogy a megvaldsitas soran a sziikséges telekalakitasi és épitési tevékenységek szamdara ne tartalmazzanak
esetlegesen korlatozast. Emellett a késziil6 0j telepiilésterv tervezett fejlesztési szandékait is figyelembe sziikséges
vennl.

6. A MEGVALOSITASHOZ SZUKSEGES LEPESEK ELJARASRENDJE, UTEMTERVE, AZ EGYES LEPESEK
EGYMASRA EPULESE ES FELTETELEI

A magyar ¢épitészetrél szo6ld 2023. évi C. torvény (a tovabbiakban: Méptv.) és a telepiiléstervek tartalmarol,
elkészitésének és elfogadasanak rendjér6l, valamint egyes telepiilésrendezési sajatos jogintézményekrol
szolo 419/2021. (VIL.15.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: j R.) hatdlyos eldirasai szerint keriil lefolytatasra a
telepiilésrendezési eszkzok modositasa.

Az 1j R. 19. § (2) bekezdése szerint épitési beruhazas esetén a telepiilésterv modositasanak kezdeményezéséhez
telepitési tanulmanytervet kell késziteni. Ezt olvassa éppen.

A Méptv. 92. § (2) bekezdése alapjan a telepiilésrendezési szerz6dés megkdtése elott a telepiilési dnkormanyzat
képvisel6-testiilete dont a cél megvalositoja altal benyujtott telepitési tanulmanyterv elfogadhatosagardl, annak
hianytalan benyujtasatol szamitott 30 napon beliil.

A telepitési tanulmanyterv képviseld-testiileti elfogadasatol megkezdheté a hatalyos telepiilésrendezési eszkozok
modositasa. A telepiilésrendezési eszkozok modositasat arra jogosult telepiiléstervezd készitheti el, akivel a helyi
Oonkormanyzatnak — a telepiilésrendezési szerzodésben rogzitett koltségviseld bevonasaval — tervezési szerzodést kell
kotnie.

Miutan a varos 0] telepiilésterve készités alatt van, ezért két modja lehet a tervezésnek:

- az qj telepiiléstervbe torténd beintegralassal vagy
- ahatalyos telepiilésrendezési eszkdzok onallé modositasaval.

Az egyeztetési eljaras az elsO esetben altalanos, a masodik esetben egyszeriisitett tipussal folytathato le. Mindkét esetben
alkalmazhato az altalanos eljarastipus a 419/2021. (VIL. 15.) Korm. 1. 63. § (3) bekezdése szerint.
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A Meéptv. 195. § (1) bekezdés a) pontja szerint a kozcéli nyomvonalas épitménnyel érintett telepiilések
onkorményzatainak telepiilésrendezési terviikket a telepitési tanulményterv telepiilési Onkormanyzatnak vald
benytjtasatol szamitott 4 honapon beliil 6sszhangba kell hozni a MaTrT. 14. § (1) bekezdésében foglaltakkal.

Miutan az Uj telepiilésterv varhatéan egy év mulva valik elfogadhatdva, a fenti térvényi kotelezettség miatt - az
idobeliséget eldtérbe helyezve - az 6nalldé modositas lesz célravezetd. A kdvetkezOkben erre az esetre fokuszalva
ismertetjiik az eljarast.

Az egyeztetési eljarasaban a varhato kornyezeti hatas jelentdségének eldontésével kapcsolatban a polgarmester az egyes
tervek, illetve programok kdrnyezeti vizsgéalatarol szoldo 2/2005.(1.11.) Korm. rendelet eldirdsainak megfelel6en
megkeresi a kornyezet védelméért felelds szerveket, elozetes véleményiiket kérve. Amennyiben a varhato kdrnyezeti
hatas jelentéségének eldontésével kapcsolatban a kdrnyezet védelméért felelds szervek a kornyezeti vizsgalat készitését
nem tartjak sziikségesnek, akkor errdl a képvisel6-testiiletnek dontést kell hoznia.

A teleptilésrendezési eszk6zok egyeztetési eljarasa az eldzetes kornyezeti nyilatkozattételt kivéve — az erre a célra
szolgalo E-TER feliileten torténik. Az egyeztetd feliileten egy idSben tobb médositas egyeztetése is torténhet, ezért —
amennyiben nem ugyanarra a teriiletre és nem ugyanazon eljarasi tipussal — mas, folyamatban 1évé modositas nem
akadalyozza a jelen tervkészitést.

A kidolgozott tervdokumentaciot az illetékes allamigazgatési szervekkel és helyi partnerekkel egyeztetni sziikséges. A
partnerségi egyeztetés a helyi partnerségi rendelet szabélyai szerinti meghirdetéssel, és az E-TER feliiletén torténik.

A képvisel6-testiiletnek a telepiilésrendezési eszk6zok modositasat meginditd dontését kovetden hdrom tovabbi dontést
kell hoznia: a kdrnyezeti egyeztetésre vonatkozoan, a véleményezési szakasz lezarasaként, majd végiil a modositott terv
elfogadasakor. Az egyeztetési eljarast a telepiiléstervezo és a f6épitész bonyolitja le és késziti el6 az egyes dontéseket.

7. VALTOZTATASI TILALOM ELRENDELESENEK SZUKSEGESSEGE, INDOKOLTSAGA, A FELTETLEN
SZUKSEGES MERTEK MEGHATAROZASA

A Meéptv. 86. § (1) bekezdése szerint a helyi épitési szabalyzat készitésének idészakara — a telepiiléstervezési
szerz6dés megkotésétol a helyi épitési szabalyzatrol szolo rendelet hatalybalépéséig, de legfeljebb harom évre — az
érintett teriiletre a telepiilési onkormanyzat rendelettel valtoztatasi tilalmat irhat eld.

A Méptv. 86. § (2) bekezdése alapjan a valtoztatasi tilalom — ha az azt elrendelé 6nkormanyzati rendelet rovidebb id6rol
nem rendelkezik —harom év eltelte utan kiilon rendelkezés nélkiil megsziinik. A valtoztatasi tilalom megsziinését kovetd
két éven beliil a valtoztatasi tilalommal érintett teriiletre, épitési telekre vagy telekre valtoztatasi, valamint telekalakitasi
¢s épitési tilalmat nem lehet elrendelni.

A meglévo épitési telkek és telkek esetében, a projekttel kdzvetleniil érintett telkek és azokhoz szorosan kapcsolodo
csatlakozo ingatlanok, feltaré utak kornyezetében javasolt valtoztatasi tilalmat elrendelni a szabalyozasi terv
elkészitéséig annak érdekében, hogy tjabb beépités ne korlatozza vagy tegye koltségesebbé (kartalanitasra gondolva)
az Ut megvalositasat. Az érintett ingatlanok esetében a zajvédelmi hatarvonalat és a hatalyos szabalyozasi terven abrazolt
épitési vonalat is figyelembe vettiik, hiszen esetenként a meglévd épitési vonal mddositasa is sziikségessé valhat az
épiiletek zajvédelme érdekében.

A valtoztatasi tilalom elrendelését a kovetkez6 ingatlanokra javasolt megallapitani:

0997/23, 0997/30, 0997/31, 0997/59, 0997/43, 0997/44, 21899/10, 21899/16, 21899/17, 21899/18, 0932/1, 0890/20,
9428/94, 0890/44, 0888/79, 9428/199, 9428/200, 9428/113, 0890/114, 0890/45, 0890/46, 0890/116, 0890/117,
0890/118, 0890/15, 0890/13, 9428/126, 9428/116, 0888/205, 9428/195, 9428/186, 0888/206, 0873/264, 9428/185,
9428/178, 9428/177, 9428/172, 9428/171, 9428/70, 9428/55, 9428/69, 9428/68, 9428/67, 9428/66, 9428/65, 9428/163,
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9428/154, 9428/152, 0873/66, 0890/75, 0890/80, 9428/119, 0890/111, 9428/64, 0890/133, 0890/131, 13630/5, 13631,
13630/9, 0858/133, 0858/134, 13646/45, 13646/46, 13646/47, 13646/49, 0858/130, 0858/115, 0858/114, 0858/113,
0858/112, 0858/111, 0858/110, 13646/30, 0858/37, 13646/64, 13646/63, 13646/62, 0858/57, 0860/66, 0860/67,
0860/68, 0860/69, 0860/70, 0860/25, 0860/26, 0860/27, 0860/28, 0860/29, 0860/30, 0809/166

A javasolt ingatlanokat az alabbi térkép illusztralja:

A javasolt ingatlanokat a végleges tervek alapjan frissiteni sziikséges!

Il. Részletes ismertetés

1. TELEPULESRENDEZES
a) a telepiilésrendezési szemponti besorolas, szabalyozasi szélesség indokolasa
Az elmult évtizedek ipari és gazdasagi beruhdzasai hozzajarultak Kecskemét varos és a kornyezd telepiilések

dinamikusan fejlddéséhez, ennek eredményeképp megndvekedett a lakdingatlan-beruhdzasi kedv, ami kovetkeztében a
varos kozlekedési infrastruktarajat is folyamatosan fejleszteni sziikséges.

Kecskemét teriiletén a foutvonalak zsufoltak, egyes id0szakokban kapacitashianyosak, ezért fontos egy gytirii irdnya
halozati elem létrehozasa, ami az ENy-i lakoéteriiletek és a DK-i iparteriiletek kozotti megnovekedett forgalom szdmara
biztosit kapcsolatot, a varoskdzpontot elkeriilve.
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A varos nyugati hatardn huzodo M5 autopalya dijkoteles gyorsforgalmi utként funkciondl, melynek szerepe nem az,
hogy a varoson beliili forgalmat megossza. A varoson beliili forgalommegosztas céljara ezért jelolt ki a varos egy Uj
utvonalat a Konyves Kéalman korat és az autopalya kozotti teriiletsavban, amelynek nyomvonalat a telepiilésszerkezeti
tervben is rogzitettek, ezzel elére vetitve a Konyves Kalman korut tehermentesitésének szandékat.

A targyi fejlesztés elsddleges célja tehat egy 0j kozlekedéshdlozati elem kiépitése, melynek elsddleges szerepe a
tervezett végpontok (az 52 és az 541 sz. masodrendli foutak) kozotti forgalmi kapcsolat megteremtése, ezaltal a
szomszédos gylirt iranyu Gtvonalak tehermentesitése.

Az 52 sz. fout és 541 sz. foutakat 6sszekotd, uj nyomvonalon vezetett ut kialakitasa a hatalyos utiigyi szabalyoknak
megfelelden keriil megtervezésre €s csak a sziikséges teriiletek Kkeriilnek igénybevételre.

A tervezett - 22 méteres koronaszélességet ado - kisajatitasi vonal adja a szabalyozasi szélességet, ami valtozd az t
nyomvonalan. A tervezett kisajatitasi hatarvonal, azaz a szabalyozassal érintett teriiletsav szélessége 22 és 31 méter
kozott valtozé. A teriiletsav szélességét befolydsolja a meglévo telekalakulatok, domborzati viszonyok és a kozlekedési
létesitmények teriiletigénye.

b) csatlakozé tombok telekalakitasi, telekcsoport-iijraosztasi lehetésége

A HESZ 7. §-a rendelkezik a telekalakitas szabélyairdl. A HESZ 7/A. § (1) bekezdés b) és c) pontjai értelmében a
kialakithat6 telek méretére vonatkozoé eldirasokat nem kell figyelembe venni kozteriilet-szabalyozas végrehajtasat célzo
telekalakitas és 6vezethatar mentén torténd telekalakitas esetén.

A HESZ 7/A. § (6) bekezdése értelmében a telekméret kozteriilet-szabalyozas végrehajtasa kovetkeztében csokken az
Ovezetre meghatarozott legkisebb kialakithato vagy beépithetd telekméret ala, vagy novekszik a beépitettsége a
megengedett legnagyobb beépithetdség folé, a telek kialakithatd, amennyiben az eldirt legkisebb telekszélesség
biztositott. A beépitettség legnagyobb mértékét a kozteriilet-szabalyozas végrehajtasa elotti telekméret alapjan kell
meghatarozni. Ezen szabalyok a telekfelosztasra is vonatkoznak.

A HESZ 7/A. § (9) bekezdése alapjan telekcsoport-tijraosztas esetén a telket érinté kozteriilet-szabalyozast részlegesen
is végre lehet hajtani utkezeldi hozzajarulas mellett, ebben az esetben a visszamarado telek nem valik beépithetdvé.

A hatalyos szabalyozasi tervben telekcsoport-ujraosztassal érintett teriilet nem talalhato a tervezési teriileten.

A tervezett 0sszekotd Ut tervezésekor egyes tervezett uUtcsatlakozasok megsziintetése javasolt, ezért a hatalyos
szabalyozasi tervben tervezett uthalozat feliilvizsgalatara van sziikség. Vizsgalatuk a meglévo és a tervezett uthalozatot
gyljtouti és kiszolgald uti szinten. Egyeztettiink a késziiltd 1) telepiiléstervvel, igy ezen informaciok alapjan 1j
telektombok kialakulasa varhatd, melyekre vonatkozoan javasoljuk telekcsoport ujraosztasi kotelezettség megallapitasat
a teleptilésrendezési eszkozok készitése sordn. Az 0j uthalézatra és telekcsoport Ujraosztassal érintett tombokre
vonatkozdan - a hatalyos szabalyozasi terven abrazolva - az alabbiak szerint adunk javaslatot:

Jelmagyarazat:

= ememe  JAVASOLT KISZOLGALO UTHALOZAT

JAVASOLT GYUJTOUTHALOZAT

TELEKALAKITASI KOTELEZETTSEG _
MEGALLAPITASARA JAVASOLT TERULET

X MEGSZUNTETESRE JAVASOLT UTSZAKASZ

F= . . PR ..
ﬁ’:’ ZOLDTERULET SZAMARAALKALMAS TERULET
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Gksz-8149

52 sz. fout és Homokbanyat bekoté ut kozott
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Homokbanyat bekoto ut és Green lakopark kozétt
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Green laképark kornyezetében
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Kiskorosi és Halasi ut kozott
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Kiskorosi ut és 541 sz. fout kozott

c) az egyes telkek beépitésére vonatkozo javasolt tovabbi eldirasok

Az 1j szabalyozas soran az egyes, szabalyozassal érintett telkeket sziikséges megvizsgalni, hogy a szabalyozasi
vonalbdl ered6 varhato telekalakitast kovetden a visszamarado telek a ra vonatkozd Ovezet vagy épitési Ovezet
paraméterinek megfelelden lesz kialakithato és beépithetd, vagy sem.

Amennyiben az Ovezeti paramétereket biztositani tudja a kialakuld Un. visszamarad6 telek, Ggy annak Ovezeti
atsorolasa nem sziikséges. Amennyiben a visszamarado telek paraméterei nem teszik lehetévé a telekalakitast és a
beépitést, ugy a telek Gvezeti atsorolasa sziikséges. Ezt telkenként vizsgalni sziikséges a telepiilésrendezési terv
modositasat megalapozo vizsgélatban, majd megoldast adni ra az alatdmaszto javaslatban és a szabalyozasi terven.

A szabalyozasi terv alkalmazza az épitési vonalat, mely az épiiletek kotelezd elhelyezését jelenti. A zajvédelmi
hatarértékeket figyelembe véve tobb helyen feliilvizsgaland6 az épitési vonal helye, vagy alkalmazasanak elhagyasa
¢és csupan az elokertméret megéallapitasa, mely nem kdotelezd érvényt az épiiletek elhelyezését illetden. Amennyiben
tovabbra is alkalmazza a szabalyozasi terv az €pitési vonalat, gy annak helyét a végleges zajvédelmi hatarvonalra
vagy attol még beljebb javasolt megallapitani.

A jelen fazisban a legszigorubb kovetelményt alapul véve (azaz a mellékut eseti 50 dB-es hatarértéket), egy tombben
példaként bemutatunk egy lehetséges €pitési vonal modositast:
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Jelolések:

- vilagoskék folytonos vonal: zajvédelmi hatarvonal
- avékony sotétlila folytonos vonal: hatalyos épitési vonal
- vilagoszold szaggatott vonal: javasolt 0j épitési vonal
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Az épitési vonal pontos helyét a szabalyozasi kdrnyezet kidolgozésakor pontositani kell!
d) varhat6 egyéb (nem EKM) fejlesztések, megkotott telepiilésrendezési szerzédések

Jelen fejlesztéshez kozvetve kapcsolodik az 5 sz. fout (54 sz. fout és 5 sz. fout 93+360,00 km sz. kozott)
négynyomusitasanak tervezése, valamint az 52 sz. fout jelenleg jogerds épitési engedéllyel rendelkezik 2x2 savos
kapacitasbovitésre.

Tobb megkotott telepiilésrendezési szerzodése van az dnkormanyzatnak, amelyek koziil egy szerz6dés a projekt altal
érintett ingatlanra vonatkozik. Ezek a telkek a 0890/132 és 0890/133 hrsz-tiak. A szerzddés az ingatlanok belteriiletbe
vonasara iranyul.
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Varhatoan az egyes lakoteriileti tombok esetében tovabbi telepiilésrendezési szerzodések megkdtésére lesz sziikség,
fokeént a telekcsoport Ujraosztasi kotelezettség érvényesitése érdekében.

2. KOZLEKEDES

a) halozati szerep, forgalmi modell, utkategoria eldirasok

A tervezési teriilet infrastruktara halozat elemei:

e Kozati kozlekedés:

o
o
o

52 sz. Kecskemét - Dunafoldvar masodrendu fout
541 sz. Kecskemét déli masodrendii féut
53102 sz. Helvéciai bekoto ut

o Kotottpalyas kozlekedés

O
O

152 sz. Fiilopszallas—Kecskemét MAV vasttvonal
148 sz. Kecskemét—Kiskoros (149 sz. Kecskemét—Kiskunmajsa) keskeny nyomtavit MAV vasutvonal

Hajozhato vizfolyas és hid a tervezéssel érintett teriileten nincs. Repiilotér és egyéb infrastrukturalis Iétesitmény a
tervezett l1étesitményt kdzelében nincs, azzal nem érintett.

A tervezés alatt all6 6sszekotd ut nyomvonala Kecskemét délnyugati részén, jellemzden belteriileten, de annak hatara
kozelében, illetve utolso szakaszan kiilteriileti részen vezet.
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Széktoi liget
Mariavaros Rakoczivaros
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SzentLaszlo
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A tervezési teriilet és annak jelenlegi kozuthalézata (Forrds: www.Kira.kozut.hu)

A tervezett nyomvonal keresztezi a 152 sz. Kecskemét — Fiilopszallas, valamint a 148 sz. Kecskemét — Kiskoros
(149 sz. Kecskemét — Kiskunmajsa) keskenynyomtavu vasutvonalat.
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A tervezési teriilet vasuthalozat

Forgalmi modell:

A modellezés alapja a 2024. évi uthalozat. Az orszagos uthalozat az OKA adatbazis alapjan lett leképezve. A modell
tartalmazza az orszagos kozuthalozat egészét, illetve a telepiilések atmend és fobb utjait. A haldzati modell hatara a
szomszédos orszagok kapcsolddo nemzetkozi forgalomban is részt vevo ttjai. A kialakitott haldzat 132 ezer szakaszt és
65 ezer csomopontot tartalmaz.

Orszagos foutakon és onkormanyzati kezelési foutakon és/vagy gyiijtdutakon az 0j palyaszerkezet élettartamanak
ajanlott értéke t=15 év, mig egyéb utakon t=10 év. A tervezett létesitmények forgalomba helyezésének varhato ideje
2030.

Az 52. és 541. szamu foutakat 0sszekotd ut tervezési forgalma TF = 1.621.969 db egységtengely athaladas

A tervezéssel érintett utak forgalomnagysagai €s a hozzajuk tartozé forgalmi terhelési osztalyok az e-UT 06.03.13. sz.
Aszfaltburkolati utpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése c. UME 4.3. A forgalmi terhelési osztalyok
megallapitasa c. fejezete szerint az alabbiak:

Ut jele, neve (E;?nljrfap) Tervezési forgalom Forgalmi osztaly
52 sz. Kecskemét —
Dunafoldvar masodrendii fout 20.030 4.930.066 E
(Izséki ut)
52-541 sz. foutakat 6sszekoto
ut 11.674 1.626.969 D
(4j nyomvonal)
Valyogveto utca 4.023 444.844 C
53102 j. Helvécia bekoto ut
(Korhankozi utca) 9.179 1.483.383 D
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Kiskérosi at 6.635 194.469 B
Halasi at 2.807 123.188 B
541 sz. Kecskemét masodrendi
. 17.849 4.042.090 E
fout
Egyéb utak - - B
Forgalmi terhelési osztalyok
. Akusztikai jarmiikategériak (ANF J/nap - db)
Utvonal/szakasz .
Nappal (06-22 &) Ejjel (22-06 6)
Tavlat (2039)
. " I. II. III. I. II. III.
Ut szam Szakasz
52. sz. féut - Valyogvetd u. 4845 96 0 445 12
Valyogveté u. - |Rosta u. 5414 129 0 496 17
Rosta u. - Korhankdzi u. 5895 151 0 541 20
Tervezett dk. Ut
Korhankdzi u. - Kiskérdsi t 5825 259 117 534 34 18
Kiskdrdsi ut - Halasi Ot 6951 251 121 638 34 19
Halasi it - 542. sz. (it 8420 343 121 772 46 19

b) Kkeresztmetszetek, csomopontok helye, teriiletigény

Keresztmetszeti kialakitds:

A 7,00 m széles burkolattal rendelkez6 t kiemelt szegélyekkel hatarolt. E mogott kap helyet egy 3,62 m széles zold
vapas sav. A zold savon kiviil jobb oldalon egy 1,50 m széles gyalogjarda halad, mely rézsiivel csatlakozik a meglévo
terephez. Bal oldalon a zold sav mogott egy gyalog- és kerékparut helyezkedik el kiilsé oldalan szintén fiivesitett
padkaval és rézsiivel.

A tervezett iiton a balra kanyarodo savok esetén azok aszfalt feliiletei a z61d savbdl keriilnek ki, igy a zoldsav szélessége
oldalanként 2,00 méterre csokken.

A Korhankozi 0t csomopontja eldtt €s utani szakaszon a zold sav szélességét mindkét oldalon 1,50 méterre kellett
csokkenteni tekintve a keritések kozelségét és hogy itt a vasut keresztezése miatt magasabb toltésen halad az ut. Az
1+837 — 14975 km szelvényke kodzott bal oldalon az elvalasztott gyalog- és kerékpartt a meglévo keritések és épiiletek
miatt szintén elhtizasra keriilt. Itt a zold sav szélessége 1,00 méterre csokkent.

A szabalyozasi szélesség nagy mértékil valtozasa miatt azonban a buszoblok esetén a zold sav megsziintetése sziikséges.

Az 52 sz. fout kezdé csomopontjaban igy 3+2 sav esetén 16,75 m-es burkolatszélesség, mig a keresztezé utaknal
kialakitott balra kanyarodo savos 1+2 / 2+1 elrendezésti csomdpontokban a burkolat szélessége 10,25 m-re adodik.

Részletesen:

o 52 sz. fout
Az 52 sz. {60t vizszintes vonalvezetés igazodik a meglévé nyomvonal geometridjahoz. A keresztmetszeti kialakitasa az
0sszekotd ut csomopontja el6tt 2+4, mig utan 4+2 savkiosztasu és futokdsorral hatarolt.

A keresztmetszetet meghatarozé fobb paraméterek 6 sav esetén:

- Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
- Biztonsagi sav szélessége kiemelt szegély elott: 0,25m
- Burkolatszélesség: 21,50 m
- Foldpadka szélessége kiemelt szegély mogott: 0,50 m
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e 52 sz. és 541 sz. foutakat dsszekoto ut
A tervezett 0sszekoto Ut helyszinrajzi kialakitasdnak alapja az MKSZ/01 j. mintakeresztszelvény, mely szerint a 7,00 m
széles burkolattal rendelkez6 6sszekotd ut kiemelt szegélyekkel hatarolt. E mogott kap helyet egy 3,625 m széles zold
vapas sav. A zo6ld savon kiviil jobb oldalon egy 1,50 m széles gyalogjarda halad, mely a 0,50 m széles padkaja utan
rézstivel csatlakozik a meglévo terephez. Bal oldalon a zold s&v mogott egy 4,25 m széles ,,K” szegéllyel elvalasztott
gyalog- és kerékparut helyezkedik el kiils6 oldalan szintén fiivesitett 0,50 m széles padkaval és rézstivel.

Az 0sszekotd uton a balra kanyarodd savok esetén azok aszfalt feliiletei a zold savbol keriilnek ki. Szimmetrikus
szélesitések esetén ezen 3,25 m széles plusz aszfalt felilletek esetén a zold sav szélessége oldalanként 2,00 méterre
csokken.

Egyoldali szélesitéseknél, ahol a beépitettség, kiszabalyozasi vonal vagy épiiletek engedték szintén torekedtiink ezen
2,00 m széles sav megtartasara. A Korhankozi ut csomopontja eldtt €s utani szakaszon a zold sav szélességét mindkét
oldalon 1,50 méterre kellett csokkenteniink tekintve keritések kozelségét és hogy itt a vasut keresztezése miatt magasabb
toltésen halad az ut. Az 1+837,00 — 1+975,00 km szelvényke kozott bal oldalon az elvalasztott gyalog- és kerékparut a
meglévo keritések és épiiletek miatt szintén elhuzasra keriilt. Itt a z6ld sav szélessége 3,625 méterrdl 1,00 méterre
csokkent.

A szabalyozasi szélesség nagy mértéki valtozasa miatt azonban a buszoblok esetén a zold sav megsziintetése azonban
sziikséges volt. Ezen helyeken az adott oldalon teljes keresztmetszetben aszfalt feliiletek alakultak ki.

Az 6sszekotd tton alkalmazott keresztmetszeti paraméterek 2x1 sav esetén:

- Forgalmi sav szélessége: 3,25m
- Biztonsagi sav szélessége kiemelt szegély elott: 0,25m
- Burkolatszélesség: 7,00 m
- Z0ld sav szélessége 0sszekoto ut mellett: 3,626 m
- Bal oldali elvalasztott gyalog- és kerékparut szélessége™: 4,25m
- Jobb oldali jarda szélessége: 1,50m
- Foldpadka szélessége gyalogut kiils6 oldalan: 0,50 m
- Szabalyozasi terv szerinti teriilet szélessége: 22,00 m

A tervezett kanyarodo savok forgalmi savjanak szélessége azonos a folyopalyan 1évé forgalmi savszélességgel, azaz
3,25 m.

Az 52 sz. fout kezdé csomopontjaban igy 3+2 sav esetén 16,75 m-es burkolatszélesség, mig a keresztez6 utaknal
kialakitott balra kanyarod6 savos 1+2 / 2+1 elrendezésti csomopontokban a burkolat szélessége 10,25 m-re adodik a
kiemelt szegélyek kozott.

A Vialyogvetd utca, Homokbanyat bekoto ut, Korhankozi ut, Kiskordsi Gt és Halasi ut keresztezése esetén minden
iranybol 3,25 m széles balra kanyarodo savok tervezettek.

A tervezési szakasz végén az 0sszekoto Ut egysavos korforgalmi csomoponttal csatlakozik a 541 sz. féuthoz. Az ott
alkalmazott korforgalom tipusa Lakott teriileten kiviili, II. tipus, melynek fébb paraméterei:

- Bels6 sugar: Ry = 15,00 m

- Korpalya burkolatszélessége: Bs; = 7,50 m

- Korpalya forgalmi savszélessége: SZis = 7,00 m

- Jarhato gyt szélessége: GY = 1,50 m

- Belépo forgalmi sav szélessége: SZper = 3,50 m

- Kilépd forgalmi sav szélessége: SZkir = 3,50 m

- Belépd forgalmi sav lekerekitési sugara: Rpe = 13,00 m
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- Kilép6 forgalmi sav lekerekitési sugara: Rxi = 17,00 m

- Biztonsagi sav szélessége: bs = 0,25 m
Az agak forgalomcsillapito szigetei kiemelt szegéllyel hataroltak és térkd burkolatuak. Az 6sszekotd ut 4gan elhelyezett
szigeten a kerékparut atvezetésre keriil és a 541 sz. féut jobb oldaladn tovabb haladva az arok kiils6 rézsiije mellett jut el
az 54 sz. fout melletti kerékparutig és csatlakozik a meglévo haldézathoz.

e Vilyogveto utca
A Valyogveto utca a 0+172,24-es km szelvényben keresztezi a tervezett 52 sz. és 541 sz. foutakat 6sszekoto utat.

e Homokbanyat bekoté ut
A Homokbanyat bekoto ut a 0+576,80-as km szelvényben keresztezi a tervezett 52 sz. és 541 sz. foutakat 6sszekotd
utat.

e 53102 j. Helvécia bekoté ut (Korhankozi tit)
A 53102 j. Helvécia bekdto ut (Korhankozi ut) a 0+930,18-as km szelvényben keresztezi a tervezett 52 sz. és 541 sz.
foutakat 6sszekdto utat.

o Kiskorosi ut
A Kiskérosi ut a 2+164,40-es km szelvényben keresztezi a tervezett 52 sz. és 541 sz. féutakat 6sszekoto utat.

e Halasi 1t
A Kiskérosi ut a 3+248,83-as km szelvényben keresztezi a tervezett 52 sz. és 541 sz. féutakat 6sszekoto utat.

o 541 sz. fout
Az 541 sz. fout vizszintes vonalvezetés igazodik a meglévé nyomvonal geometriajahoz, a 3+006,84-es km szelvényben
van a tervezett korforgalmu csomopont kozepe.

o Egyéb utak
A tervezési szakaszon 1év egyéb utak esetében a foldhivatali hatarokkal rendelkez6 utcsatlakozas igazitasra keriiltek
az ingatlan-nyilvantartasi telekhatarokhoz. Ahol lehetéség nyilt ott az ut tengelye ugy keriilt meghatarozasra, hogy az a
meglévd nyomra visszavezessen.

A nyomvonalhoz csatlakozé belteriileti lakoutak 50 m hosszban keriiltek megtervezésre, korrekciora, mely a csatlakozo
burkolatszélt6] keriilt mérésre, igy a tervezési hataruk a 0+054,00 km szelvényre adodott. Ennek elsé 25 m-e aszfalt
burkolattal sarrdzoként épiil, mig az azt kdvetd utolsd 25 m-re foldutként keriilt megtervezésre. A keresztmetszetben
el6allo valtozas atmenetének helye a foldat elsé 10 méterén torténik.

Kivételt képez ez alol, a helyszinrajzi kotottségek miatt az FB-315 j. foldat, mely 21 m hosszban keriilt megtervezésre,
mely a csatlakozo burkolatszEltol keriilt mérésre, igy a tervezési hatara a 0+025,00 km szelvényre adodott. Az FB-315
j. foldut esetén az els6 16 m aszfalt burkolattal sarrazoként épiil, mig az azt kdvetd utolsd6 5 m foldutként keriilt
megtervezésre. A keresztmetszetben el6allo valtozas atmenetének helye a folduton torténik.

Sarrazok keresztmetszeti paraméterei a szabalyozasi terv szerinti szélességiik alapjan:

- Forgalmi savok szama: 2x1

- Forgalmi sav szélessége: 2,75-3,00 m
- Biztonsagi sav szélessége kiemelt szegély elott: Om

- Burkolatszélesség: 5,50-6,00 m
- Foldpadka szélessége kiemelt szegély mogott: 0,50 m
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Foldutak keresztmetszeti paraméterei:

- Forgalmi savok szama: 1
- Forgalmi sav szélessége: 4,00 m
- Foldpadka szélessége: 0,00 m

Az egyéb utak oldalesése egyoldali 2,50 % az arkok iranyéaba. Rézsiihajlas 1:1,5. A padkak 5,00 %-os esésliek.

o Gyalogos és kerékparutak
Az 1j 6sszekdto Ur bal, azaz északi oldalan a teljes hosszon kerékparos és gyalogos kozlekedésre alkalmas 1it tervezett.

Csomdpontok:

A tervezéskor az alabbi f6 csomdpontokat kell figyelembe venni:

- 52 sz. masodrendt féut

- Valyogvetd utca

- Homokbanyat bekotd utca

- 53102 j. Helvécia bekotout (Korhankozi utca)

- 5303 ;. 0sszekoto ut (Kiskorosi ut)

- Halasiut

- 541 sz. masodrendi fout

- 152 sz. Kecskemét — Fiilopszallas MAV vasiitvonal

- 148 sz. Kecskemét — Kiskéros (149 sz. Kecskemét — Kiskunmajsa) KK MAV vasttvonal

Vasuti keresztezések

A tervezett Utszakasz két vasutvonalat keresztez, melyeket az alabbi két pont ismertet.
Mindkét keresztezés esetében alkalmazott és eldirt elemek az alabbiak:

e TU 2.3.1 pontja alapjan a vaganytengelytél 3,00 m tavolsdgban 1,00 méterrel szélesebb burkolat keriilt
betervezésre, mely 1:1 hajlassal kot ki a folyopalya burkolatahoz, mind a kerékparGt, mind a kozut
vonatkozasaban.

e KM rendelet 9.§ (16) alapjan a vasuti atjarokat az 6sszekotd ut vonatkozasaban biztositani sziikséges, mivel
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e KM rendelet 26.15 c) pontja alapjan a fénysorompd vasuti atjard bal oldalan megismétlendd, olyan uton,
amelynek személygépkocsi egységre atszamitott atlagos napi forgalma meghaladja a 4000-et.

e TU 5.1 pontja alapjan a gyalogosok és kerékparosok atvezetésének biztositisa azonos kell legyen a vele
parhuzamosan haladoé utéval, igy annak biztositasa egyezik az 6sszekotd ut biztositasaval

o 152, szamu Kecskemét - Fiilopszallas vasttvonal
A vastti palya és a tervezett utépitési épitmények az aldbbi szelvényekben keresztezik egymast (66 hm kétol mérve):

152 sz. MAV vv.

. Tervezett létesitmény és annak km szelvénye
hm szelvénye

66+39,460 K-2 j. gyalog- és kerékparut: 0+859,48
66+29,200 Osszekotd at: 0+875,36
66+14,968 J-2j. jarda: 0+860,81

152 sz. MAV vasitvonal keresztezési pontjai

A 152 sz. Kecskemét — Fiilopszallas MAV vasutvonalon a személyszallitas jelenleg sziinetel, teherszallitas pedig csupan
Kecskemét és Helvécia allomasok kozott fordul eld, mely havi néhany menetre korlatozodik. A vasuti atjarok
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biztositoberendezéseit a személyforgalom 2007-es leallitasa oOta leszerelték, az atjarok biztositasa jelenleg a foldut
keresztezésének helyén jelz66rrel torténik. A vasiti atjaro jelenleg aszfalt burkolattal ellatott. A MAV tajékoztatasa
alapjan a vasuti palyat tizemeldnek kell tekinteni, elbontani nem lehet, annak keresztezését betonpaneles elemekkel kell
kivitelezni.

Az 6sszekot6 Gt a vasti vaganyt az Gt atmeneti ivében keresztezi. A TU 2.1.1 pontja eléirja, hogy lehetdleg a keresztezés
ne essen ivbe, atmeneti ivbe, amennyibe ivbe esik gy az min. 300 m sugaru legyen. A beépitettségbdl adoddan az ut
tengelye ezen a ponton nem ivbe, hanem atmeneti ivbe esik. Az atmeneti iv parabolikus voltabol adoddan az atmeneti
iv sugara a keresztezési pont 1,50-1,50 méteres tavolsagaban mérve 351,76 m.

A keresztezési szogekre eldirt hatarértékek TU 2.1.1. sz. pontjanak megfelelnek:

Tervezett 1étesitmény Keresztezési szog Megengedett szog
K-2 j. gyalog- és kerékparut 90° 00’ 00~ 60° 00’ 00”
Osszekotd ut 62°19° 19~ 40° 00’ 00”
J-2j. jarda 66° 10’ 09~ 60° 00’ 00”

152 sz. MAV vasiitvonal keresztezési szogei
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perces zarva tartasi idénél: 1500 x (1 — %) = = 1475 Ej/6. Ez alapjan az atjaro miatt 25 Ej-vel kevesebb jarmi halad

at 6ranként az uton.

Az tszakaszon 7700 Ej/map, azaz 321 Ej/6 a mértékado forgalomnagysag, igy megallapithatd, hogy a szintbeni vasuti
atjaro kapacitasa elegend6, még akkor is, ha 6ranként egy vonattal szamolunk, mely béven a jelenlegi havi 1-2 meneten
feliili értéket mutat.

A csomoépont biztositdsa — a tervezett buszjaratok miatt — fénysorompdval kotelezd, melyet a bal oldalon meg kell
ismételni, tekintve a 4000 Ej/nap értéket meghalado forgalomnagysagot.

Félsorompo6 a KM rendelet 26.8 pontja alapjan nem volna sziikséges, azonban a c) alpont alapjan kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl a buszkozlekedés miatt indokolt lehet. A tervezett allapot alapjan és az azonos biztositasi mod alapjan,
ezért mind az 6sszekotd uton, mind a K-2 jelti gyalog- és kerékpartton a fénysoromp6 mellett félsorompos biztositast
is terveztiink. A félsorompd a vagany tengelytél mért 4,00 m-es tavolsagban keriilt kihelyezésre. Mivel vasuti atjard
utan a Korhankozi ut csomopontja jelzélampas forgalomiranyitast lesz igy a sorompé elétt 6,00 m-el kertil felfestésre
a felallasi vonal, melynek vonaladba lesz a csomopont forgalomiranyitdsaval 6sszehangolt jelz6lampa. A kétoldali
sorompok kozti feliileten veszélyes helyre figyelmeztetd burkolati jel keriil. Ezen kialakitas igy 6sszhangban TU K6 j.
abrgjaval.

A J-2j. jarda esetén a fénysorompos biztositis mellett labirintkorlatos atvezetés is tervezésre keriilt.

o 148 sz. Kecskemét—Kiskéros és a 149 sz. Keeskemét—Kiskunmajsa keskeny nyomtavi MAV
vasutvonal
A vasuti palya a tervezett utépitési épitményeket az alabbi szelvényekben keresztezi:

o K-2j. gyalog- és kerékparuat: 3+209,69
e 0Osszek6t6 ut: 3+230,07
e J-2j.jarda: 3+221,37

A keskeny nyomtavi vasutvonalak MAV tajékoztatasa alapjan nem iizemelnek, azonban a MAV iizemeltetési és
vagyonkezelési feladatai még nem sziintek meg.
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Ez a vonal jelenleg a forgalombol ki van zarva, megsziintetését azonban jelenleg nem lehet figyelembe venni, kétoldali
fénysorompds biztositas tervezett.

A csomoépont biztositdsa — a tervezett buszjaratok miatt — fénysorompdval kotelezd, melyet a bal oldalon meg kell
ismételni, tekintve a 4000 Ej/nap értéket meghaladé 9900 Ej/nap forgalomnagysagot. Ezen okbdl kifoly6lag mind az

"o

0sszekdto ut, mind a jardak, mind a kerékparit vonatkozasaban ezen kialakitas szerepel.

c) Kkeresztszelvények altalanos és specialis helyeken

'53102/1 SZAKASZ
53102] j. bk. ut
BELTERULET: (Helvéciai iit)
M=1:200 5314 j. at (Kényves Kdlman krt) - Als6széktoi gydijtout kozot
16,0 -20,0 m
” szabalyozasi szélesség Z
. 45m " 10,0 m Y 45m .
s utkorona - -
DK ofdsl 1 , ENy-i oldal
i | | |
% || 3, Svm | g\& m || g g
g | ¥ forgaimisiv & forgaimisav~ # | % k5
T | | 3| (kisztton kiviil Parkany u.-ban vezetett
; 3 i || E i @ parhuzamos kijeldlt kerékpanit)
= Wi SRR T |
g e ift
TN N |
!
J5m, 30m A5 rn'f, 70m AS mj', 30m ydtozg,
Zoldsav arok  padka (tpalya padka arok  zbldsdv
Tervezési paraméterek: B V.
- 2x1 forgalmi sav
- 7,0 m dtpalya szélesség
- 10,0 m utkorona szélesség
- kdriton kivili kerékparitvonal
-  jarda a zdld savokban biztosithato
- kétoldali nyiltarkos vizelvezetés
- arok oldalrézsi min. 1:1,5
16-20 m szabélyozéasi szélesség * Megiegyzés:
Kialakult allapot miatt a 2,00 m széles padka helyett csak
TRT véltozas: ® 1,50 m-es biztosithaté az UME figyelembevélelével.
szabdlyozési szélesség FENNMARADAS

53102 j. ut TRT szerinti keresztmetszeti elrendezése I.
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53102/l SZAKASZ
j. bk 0t
) BELTERULET: (Helvéciai it)
M=1:200 Alsészékté gylijtéit - kézigazgatasi hatdr kozott
24,0m
s tervezett szabdlyozasl szélesség 4
85m 145m
< bal oldall tardlet « jobb oldall terdlet <
4.5m " 10.0m " 8.5m
A “ utkorona b 4
DK-i oldal ! f—Tv | 7]1— ENy-i oldal
] - [
18 | VoA || E
3 !
I% | ¥ lol'i:vnim*lurq:ﬁ:‘m x | &
I | 2
) | N v A
2 | L | a8
£ == j e
N ~~—"
I .
|
ASm, 30m }J.Sm}; 70m A5l 30m , 30m am
zoldsav ok padka Gtpalya padka  &rok zdldsav padka kp.(t
Tervezési paraméterek: B V.
- 2x1 forgalmi sav
- 7,0 m utpélya szélesség
- 10,0 m utkorona szélesség
- jobb oldali kerékparut
- kétoldali nyiltarkos vizelvezetés
- arok oldalrézsii min. 1:1,5
24 m szabélyozasi szélesség * Megjegyzés:
Kialakult &llapot miatt a 2,00 m széles padka helystt csak
TRT véltozés: . 1,50 m-es biztosithaté az UME figyelembevitelével.
53102 j. ut TRT szerinti keresztmetszeti elrendezése .
22,00 m széles korona 2x1 sdvos Gsszekdtd Gt kiemelt szegélyek kdzott tetdszelvényben, bal oldalon elval gyalog- és kerékpdrdttal, jobb oldalon gyaloguttal
20
12375 9625
1,00 P 45 3625 L 350 35 35625 7 250
e R R s e kR P A o
! ehiarot gaig- s iyl eréoik

lerids

dréncst
‘ \ , terverett
' ‘oo
i
dtkdetse kereszt-
csatorndval

‘ M “.7.0120 tec¥its fiopameiitn p g\

o

Uj épitésii Gsszekotd it tervezett kialakitisa
d) kozlekedési modozatok
Kerékparut

Az 52. sz. féattal parhuzamosan, annak jobb oldalan, valamint az 541. és 54. sz. foutak csomdpontjaban kerékparut
talalhato.

Vasuthalozat
A nyomvonal keresztezi

e a 152 sz. Kecskemét — Fiilopszalliss MAV vasttvonalat, amelyen a személyszallitas jelenleg sziinetel,
teherszallitas pedig csupan Kecskemét és Helvécia dllomasok kozott fordul elé havi néhdny menetre
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korlatozodva. A vasuti atjarok biztositoberendezéseit a személyforgalom 2007-es leéllitasa ota leszerelték, az
atjarok biztositdsa jelenleg a foldut keresztezésének helyén jelzdorrel torténik. A vasuti atjard jelenleg aszfalt
burkolattal ellatott.

e valamint a 148 sz. Kecskemét — Kiskoros keskeny nyomtavi vasutvonalat. A MAV tajékoztatisa alapjan nem
iizemel, azonban a MAV iizemeltetési és vagyonkezelési feladatai még nem sziintek meg. Ez a vonal jelenleg a
forgalombol ki van zarva, megsziintetését azonban jelenleg nem lehet figyelembe venni.

Kozdosségi kozlekedés

A nyomvonalon autébusz kozlekedés tervezett, melyhez helyenként autobuszmegalld és buszobol kialakitisa szerepel
az utépitési engedélyezési tervben.

e) Kicsatlakozé utak helye, csatlakozo teriiletek feltarhatésaga, at melletti telkek megkozelitése

A targyi fejlesztés elsddleges célja egy U kozlekedéshalozati elem kiépitése, melynek elsddleges szerepe a tervezett
végpontok (az 52 és az 541 sz. masodrendi foutak) kozotti forgalmi kapcsolat megteremtése, ezaltal a szomszédos
gylrd irdnyu atvonalak tehermentesitése. Az igy meghatarozott elsddleges funkcid mellett az utvonal szerepet jatszik
az ingatlanok kiszolgalasaban is, de ez csupan egy tovabbi, korlatozott lehetéség, melyet azonban alé kell rendelni az
alapvet6 halozati funkcié megfeleld szinvonalt kielégitésének. Ez a kiszolgalas ezért nem jelenti minden egyes utmenti
ingatlan kozvetlen megkozelitését, hanem csupan az egyes szomszédos, a szabalyozasi terv altal kijelolt tombok
megfeleld szinvonalu kapcsolodasat.

A hatalyos szabalyozasi tervben tervezett
utcsatlakozasok némelyike megsziintetésre kerdl.
Ezek a kovetkezok:

- 0997/58 ¢és 0997/59 hrsz-u telkeken
tervezett lakdutca

- 21899/9 hrsz-u telken tervezett lakdutca

- 9428/113 és 9428/114 hrsz-t telkeken
tervezett lakdutca

- 0888/205 és 0888/72 hrsz-ui telkeken
tervezett lakoutca

- 0888/206 és 0888/72 hrsz-ui telkeken
tervezett lakdutca

- 0861 hrsz-u meglév6 kozht déli szakasza
- 13646/49 hrsz-0 telken tervezett lakoutca

utcsatlakozasokra (kivagat a szabdlyozdsi tervre vetitett helyszinrajzbol)

A megsz{ind utcsatlakozasok kivaltasara, illetve a tervezet lakoutcak potlasara, a meglévo vagy kialakitando telkek
feltarasara megoldast kell talalni a szabalyozasi terv modositasa soran, tovabbi szabalyozasa a HESZ feladata lesz.

f) Koziti keresztezések (Gitcsatlakozasok, kapubejarok)

A tervezett 52 sz. és 541 sz. foutakat 6sszekotd utat keresztezi a Valyogvetd utca, a Homokbanyat bekotd at, az 53102
J. Helvécia bekotout (Korhankozi ut), a Kiskordsi ut és a Halasi ut. Ezen utak keresztezése esetén minden iranybol 3,25
m széles balra kanyarodo6 savok lesznek kialakitva.
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Az egyes keresztezések szamara a hatalyos szabalyozasi tervben kiszabalyozott teriilet felillvizsgalatara van sziikség,
ugyanis tobbnyire a szabalyozasi terv nagyobb teriiletet szabalyozott ki, mint a jelen beruhazas megvaldsitasa érdekében
sziikséges.

Példa: Korhankozi ut keresztezése

A narancssarga kitoltéssel abrazolt tervezett kozuti kozlekedési dvezet széle (a szabalyozasi vonal) piros folytonos
vonallal jelolt. A jelen projekt megvalositasa érdekében sziikséges €pitési teriilet hatara a sotétkék szaggatott vonallal
jelolt - tervezett szabalyozasi vonal.

NARAN/S1

A Korhankézi utca és a terezett 0sszekotd ut keresztezése

Példa: kapubejdrok

Helyenként a meglévé kapubejarok valtozasat okozza az 0j Osszekotd ut megépitése. Egyik ok lehet az ut
nyomvonalanak, (tengelyének) a meglévo feltaro ut tengelyéhez viszonyitott elmozditasa, masik ok lehet példaul egy
meglévo feltard ut megsziintetése. Jelents valtozas a 0861 hrsz-i Alsoszéktd tanya nevii meglévd kozat deli
szakaszanak atalakitasa, megsziintetése. Az eddig errdl az utrol feltart ingatlanok megkdzelitését az 6sszekoto Ut fogja
biztositani. A meglév kapubehajtok atépitésére, meghosszabbitasara lesz sziikség.
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Példa a kapubejarok kialakitasara az Alsoszékto tanya utcaban (sotétsziirke feliiletkitiltés jelli a kapubejarokat)

3. SZAKAGI MUNKARESZEK

a) varhato kornyezeti hatasok és sziikséges beavatkozasra vonatkozoé javaslat; c) kornyezetvédelem,
zajvédelem

e Talaj és felszin alatti viz védelme

Kecskemét felszinét tulnyomorészt futbhomok boritja, illetve a déli teriileteken, ahol a tervezési tertilet is talalhato, 16sz
jellemzd. A vizsgalt nyomvonal kdrnyezetében késziilt korabbi furasokban viszonylag egységes altalaj adottsagok,
rétegz0dések mutatkoztak. A tervezett ut mentén alapvetden szemcsés tulajdonsagu talajok telepiiltek.

A vérosias beépitésnek, illetve terepi rendezéseknek megfelelden, a felszin alatt tobb helyen a helyi fedoréteggel kevert,
szemcsés Osszetétell feltoltés talalhato.

A tervezési teriilet kb. 10 km-es kornyezetében 4 db banyatelek talalhato, de a tervezéssel érintett teriilet szilard asvanyi
nyersanyag, illetve szénhidrogén és foldgaz leléhelyeket nem érint.

A vizsgalt nyomvonal vizbazisvédelmi teriiletet nem érint, de fedést mutat Kecskemét vizmii vizbazisa hidrogeologiai
B, szamitott védoidomaval.

A tervezési teriilet altal érintett telepiilésrészen 3 db gydgyviz leléhely talalhatd, azonban ezeket a tervezett beruhazas
nem érinti.
A beruhazas altal érintett teriilet részben nitratérzékenynek mindsitett tertilet.

A kivitelezési id6szak negativ hatasait a beruhazas teriiletfoglalasa, a foldmunkak nagysagrendje, a fokozottan, illetve
kiemelten érzékeny teriiletek és vizbazisok érintettsége jelentik.

A beruhazas kapcsan a talaj mindségi és feliileti csokkenése elkeriilhetetlen, az utpalya és kapcsolodo 1étesitményei altal
elfoglalt teriilet az infrastrukturalis létesitmény része lesz. A teriiletfoglalas negativ hatasat enyhiti, hogy keskeny savot
vesz igénybe a tervezett tépités és a vizsgalt nyomvonal nem érinti kivald terméhelyi adottsagu szantoteriilet Ovezetét.
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A munkateriileteken az esetleges havaria helyzeteket leszamitva talajszennyezéssel nem kell szamolni. A talaj
szennyezése a kivitelezés sordn a munkafolyamatokban részt vevd munkagépek, berendezések, szallitdé jarmiivek
balesete, meghibasodasa esetén johet 1étre, amikor iizemanyag vagy hidraulika olaj kertil a talajra. Ezért az alkalmazott
munkagépek megfeleld karbantartdsdra és miiszaki allapotara, a keletkezd hulladékok és a depdniak, gépjarmiivek
elhelyezésére szolgdlo teriiletek megfeleld kijelolésére és kialakitasara kell kiilonds figyelmet forditani.

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyezddése elsdsorban a kdzati kozlekedés emisszioi, a levegdbdl
kitilepedd poron megkotott szennyezdanyagok, €s az Gt mentén olajosan szennyezddd porszemcsék kovetkeztében
léphet fel. [lyenek a kopasanyagok, kendanyagok, benzin-, dizelcseppek, téli s6zasbol szarmazo 1€, iilepedd por. Normal
mikodés esetén ezek az anyagok a csapadékkal keriilnek le az Gtpalyarol, €s az ut melletti padka €s arok fogja fel.

Az 1j épitésii 6sszekotd ut nyomvonala mentén befogadoé nincs, tovabba elvaras volt a csapadékviz helyben tartasa. A
0+260 km szelvénytdl az ut alatti csatornaszakaszok a tervezett hossz-szelvény mélypontjain tarozé — parologtatd
medencékbe keriilnek kikotésre, ezzel képezve vizkivételi pontokat, melybdl a koziutkezeld az esetlegesen felmeriild
locsolasi igényeket ki tudja elégiteni.

A jobb oldali gyalogut és a bal oldali elvalasztott kerékpar- és gyalogut vize koztiik és az it kdzotti 3,40 m széles zold
savon szikkad el és ezzel egyetemben biztositja a zo1d feliilet és az oda telepitett fak és 6nt6zovizét.

A Halasi it csomoépontja utan a 3+225 km szelvénytodl a tervezési szakasz végéig mind az 6sszekotout, mind a kerékparut
¢s a jardak csapadékvizeinek befogaddja a koztiik elhelyezett szikkaszto drokszakaszok.

A forgalom hatasara diffuz jelleggel kicsapodo légszennyezé anyagok koncentracioja felhigul és az Gt melletti
terlileteken mar nem fejt ki jelentds hatast. Az ut feliiletén valé kitilepedésiikkel, és igy a csapadékvizzel a foldtani
kozegbe vald bemosodasuk jelentéktelen, a foldtani kozeg és a talajviz mindségét gyakorlatilag nem befolyasolja.

Az utfeliiletre foly6d lizemanyag és olajszarmazékok mennyisége a gépjarmiipark korszerisodésével jelentdsen
lecsokkent. Az elcsepegd mennyiség nagy része elparolog, illetve beépiil az aszfalt szerkezetébe. Nagyobb
mennyiségben csak baleset esetén, alkalomszertien keriilhet az ttra.

A vizsgalt nyomvonalon és kornyezetében kedvezd adottsag, hogy homokos talajtipus jellemz6, ami az egyik
legnagyobb hatékonysaggal sziiri, tartja vissza a szennyezdanyagokat.

Az lizemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a talajt, illetve a felszin alatti
vizeket. Az esetlegesen felhalmozddoé sdomennyiség megvaltoztatja a talaj pH értékét és tdpanyag Osszetételét, a talaj
szikesedését idézi eld, valamint rossz vizvezetésli talajokon a ndvényzet karosodasat okozhatja. Ennek kockazatat
jelentés mértékben csokkenti, hogy e karosito hatas viszonylag rovid ideig, jellemzden az Ut tengelyétdl szamitott 10-
15 m-es savon beliil jelentkezik, az Ut sz¢1étdl tavolodva csokkend koncentracioban.

A tavvezeték karbantartasa soran a munkagépek kendanyag és hidraulika olaj elfolyasabdl szarmazé szennyezés, illetve
a vezetéktartd oszlopok festése soran a talajra keriild festékek beszivargasa megfelelé munkaszervezéssel, kitind
allapota munkagépek és eszkozok alkalmazasdval minimélisra csokkenthetd. Osszességében tehat az {izemelés soran a
talaj szennyez6désével a tavvezeték esetében nem kell szamolni.

Javasolt védelmi intézkedések:

A beruhazas soran gondoskodni kell a humuszos terméréteg megmentésérol és hasznositasarol, a humuszgazdalkodasi
terv szerint.

A deponidkat felhasznalasukig folyamatosan gyommentesen kell tartani. Az ideiglenes deponidk helyén, annak
felszamolasa utan a talaj lazitasaval, majd tajra jellemz6 6shonos névények telepitésével alakitando ki a végleges allapot,
mivel a névényzet is védi a talajt, pl. a kiszaradastol, a viz és szélerdziotol, és a talajélet visszatérését, kialakulasat
el6segiti, ami a j6 mindségl talajhoz hozzajarul.
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A munkalatok befejezését kdvetden az idolegesen, pl. ideiglenes felvonulasi helyek, konténerek, mobil keverételep altal
igénybevett term6foldek rekultivacidjat el kell végezni.

Esetlegesen bekdvetkezd havaria esetén a szennyezddés terjedése ellen azonnali intézkedést kell tenni.

A foldtani kozeg és felszin alatti vizek esetleges szennyezésének megeldzése érdekében a munkagépek tarolasat,
karbantartasat ugy kell kialakitani, hogy azok kornyezeti karokat ne okozzanak.

Foldvédelmi szempontbél a javasolt védelmi intézkedések betartasa mellett a tervezett beruhazas
megvalésithato.

A tervezési teriilet az Als6-Tisza jobb part tervezési alegység részét képezi és az Alsd-Duna-volgyi Viziigyi Igazgatdsag
miikddési teriiletén talalhato.

A vizsgalt nyomvonal felszini vizet, felszini vizfolyast, csatornat nem keresztez, nem érint. Legkozelebb a Csalanosi-
csatorna talalhato kb. 0,5 km-re, keletre a vizsgalt teriilettél. Legkozelebbi felszini viz az I11és-t6, amely a nyomvonaltol
délre kb. 55 m-re talalhato.

A vizsgalt nyomvonal a 30 éves (3,3%), a 100 éves (1%) és az 1000 éves (0,1%) valoszintiségli potencialis elontési
térképek alapjan arvizzel nem veszélyeztetett teriileten talalhato.

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és iizemelési idGszakban egyarant elsGsorban az ut
vizelvezetésének modja és hatékonysaga szabja meg.

A kivitelezés soran kedvezotlen hatdsok adodhatnak abbodl, ha a vizfolyas kdrnyezetében gépkarbantartast, javitast
végeznek. Jelen beruhazas esetén nem valoszinii vizfolyds szennyezése, mert a tervezett beruhazas nem érint, nem
keresztez vizfolyast.

A beruhazas kovetkeztében felmeriilé kozmiikivaltasok meghatarozott ideig tartd tevékenységek, melyeknek hatasai a
munkateriileten beliil, annak kdzvetlen kdrnyezetében, illetve a szallitasok altal a teriilet uthaldzatan és a kornyezo
telepiiléseken jelentkezhetnek. Légvezeték ¢és gazvezeték kivaltasaval (épités) kapcsolatos tevékenységek
vizhasznalatot nem igényelnek.

Felszini viz, vagy vizfolyas, amelyet a kivitelezés és iizemelés kdvetkeztében esetleges szennyezodés érhet, a tervezési
terlileten és kozvetlen kdrnyezetében nem talalhatd. Felszini befogad6 hianyaban a tereprél és a burkolatrél lefolyd
csapadékvizek szakaszolt szikkaszto és parologtatd arkokkal keriilnek 6sszegytijtésre.

Uzemelés alatti kdzvetett szennyezés jellemzden a felszin alatti vizeken keresztiil érheti a vizfolyasokat. A felszin alatti
vizekre gyakorolt izemelés alatti hatasok tekintetében kifejtettek alapjan az tizemeltetési fazisban a felszin alatti vizek
terhelése elhanyagolhatd normal {izem mellett, ebbdl kifolyolag a kozvetetten érintett felszini vizek tekintetében sem
varhat6 szamottevd terhelés.

A felszini vizfolyasok szennyezése az iizemelés soran csupdn egy esetleges havaria eseményhez kapcsolodoan
lehetséges, azonban ennek valdsziniisége kicsi. A legkdzelebbi vizfolyas 0,9 km-re talalhatd a vizsgalt nyomvonaltol.

A forgalom hatasara diffaz jelleggel kicsapodo 1égszennyez6 anyagok koncentracidja felhigul és ezért az ut melletti
tertileteken nem fejtenek ki jelentds hatast. Az lizemelése sordn nem varhatd olyan szennyezo hatas, mely a beszivargo
vizekkel a felszin alatti ezeken keresztiil pedig a felszini vizek mennyiségi, illetve minéségi valtozasat okozna.

Javasolt védelmi intézkedések:

A rendkiviili, varatlan szennyezés, szennyezOodés elkeriilése érdekében a technoldgiai eldirdsok betartasat és a
berendezések miiszaki allapotat fokozottan és folyamatosan ellenérizni kell.
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Az épités id6szakaban a munkavégzés helyszinein esetlegesen keletkez6 kommunalis szennyvizeket zart tartalyokban
kell gylijteni és elszallittatni. A kivitelezés kozben keletkezd csurgalékvizeket nem lehet a szabadba kiengedni,
kilocsolni, elfolyatni, a keletkez6 csurgalékvizeket kdzcsatornaban kell engedni, vagy kiilon gytijtve, megfeleld
befogad6 helyre kell elszallitani. Kivitelezés soran iigyelni kell, hogy a csapadékviz-elvezetd rendszerben a viz
akadalytalan lefolydsa biztositott legyen, a sar és egyéb szennyezddés, idegen anyag eltakaritdsardl folyamatosan
gondoskodni kell.

A tervezett beruhazas vizvédelmi szempontbdl az javasolt védelmi intézkedések betartasa mellett megvalésithaté.

A nyomvonal sziikebb kdrnyezetében lakotertiletek, vegyes teriiletek és mezdgazdasagi teriiletek jellemzok. A tervezett
nyomvonal jelentds része lakoépiiletek mentén halad. Meghataroz6 vonalas elem az 52 sz. fout, az 541 sz. fout, az 5303
sz. masodrendi ut, valamint a 152 sz. Fiilopszallas—Kecskemét vasutvonal és a Kecskeméti kisvasut.

A tervezési teriileten a levegd mindségét a kozlekedésbol, a lakossagi fiitésbol (téli idészakban), valamint a
mezOgazdasagi tevékenységbol szarmazo levegbterhelés hatarozza meg, azonban meteoroldgiai helyzettdl fiiggden
idészakosan szerepe lehet nagyobb tdvolsagrol érkezd szennyezésnek is. A telepiiléseken a fiitési idészakban a nitrogén-
oxidok (NOx) és a kisméretii szallopor (PM10), nyaron a felszin kozeli 6zon szennyezettség jelenthet problémat.

Az épités soran az ut- és kerékparat épitéshez tartozé foldmunkakbol szarmaztathaté a legnagyobb porterhelés. A
kerékpartt bekotésre keriil az 52 sz. meglévod kerékparttjaba, valamint az 541 és 54 sz. foutak csomdpontjaban meglévo
kerékpartt halozatba.

Az épitési munkak soran a kornyezet porterhelésének atmeneti ndvekedésével kell szamolni, mivel a teriiletfoglalés,
tereprendezés, alapozasi és egyéb foldmozgatassal jaro munkalatok ideiglenes kiporzassal, 1égszennyezéssel jarnak.
Ennek mértéke nehezen becsiilhetd, és jelentdsen befolyasoljak a talaj pillanatnyi tulajdonsagai (szerkezete,
nedvessége), valamint a mindenkori meteorologiai viszonyok.

Mivel egy-egy munkateriileten a porszennyezéssel jaro tevékenységek (pl.: alapozas, tereprendezés) viszonylag rovid
ideig tartanak, a karosit6 hatas tényleges megjelenésének kicsi a kockazata.

Légszennyez0 anyag nem csak a feliileti porterhelés és a munkagépek, hanem a szallitojarmtivek forgalma miatt is
kibocsatasra kertil. Itt is jellemzden nitrogén-dioxid, szén-monoxid, korom és porterhelés varhato. A szallito jarmiivek
altal okozott porterhelés elsdsorban a burkolatlan utakon jellemzo. A szallitasi utvonal az esetek tulnyomo részében az
52., 54. és az 541. sz. fotton fog torténni.

Az épités 1égszennyezése minden esetben ideiglenes, viszonylag rovid ideig terhel. A javasolt védelmi intézkedések
betartasaval varhatoan a lakott teriileteken nem okoz hatarérték feletti szennyezést.

A tervezési teriilethez legkozelebbi védendd épiiletek tavolsagaban minden vizsgalt komponens esetében nagy
biztonsaggal teljesiilnek az oras (CO és NO2), valamint 24 6ras (PM10) egészségiigyi hatarértékek tavlati allapotban:
NO2 esetében a hatarérték 30,3 %-at, CO esetében 6,1 %-at, PM10 esetében pedig 42,0 %-at érik el a kapott értékek.

A kerékparut lizemelése soran karosanyag-kibocsatassal egyaltalan nem kell szamolni.

Havarias szennyezés elsdsorban az tizemeltetés soran jelentkezhet konnyen illé folyékony, valamint gaznem{i anyagok
szallitasa esetén véletlen meghibasodas kdvetkeztében. Mind az épités mind az lizemelés alatti idészakban havaria
esemény bekovetkezésének valdsziniisége igen csekély.

Javasolt védelmi intézkedések

Az épitési munkalatok soran a kiporzas mértéke a nedvességtartalom ndvelésével, azaz folyamatos permetezd
locsolassal jelent6sen csdkkentheto.
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A kivitelezés soran felhasznalt anyagok szallitasat zart konténerben vagy a kiporzast és kiszorodast megakadalyozo
ideiglenes takardsu konténerben, vagy e feltételeket biztositd célgéppel, szallitojarmiivel, levegdterhelést kizdré modon
kell végezni.

A szabadban végzett anyagtaroldst tigy kell kialakitani, hogy abbdl a lehetd legkevesebb 1égszennyezdanyag keriiljon a
kornyezetbe.

A kozutak rendszeres tisztantartasaval a kdzutak diffuz porkibocsatasat a minimalisra sziikséges csokkenteni.
Szaraz id6ben a szallitasi utvonalak locsolassal torténd portalanitasa és tisztitasa sziikséges.

A szallito gépkocsipark miiszaki allapotanak megfelelonek kell lennie, gy motorikusan, mint felépitményileg (porzas
mentesség). Ennek rendszeres ellendrzése sziikséges.

Az anyagnyer0 helyeket a nyomvonalhoz minél kdzelebb kell megvalasztani és a szallitasi utvonalakat lehetdleg a lakott
teriiletek elkertilésével kell kijeldlni.

Az épitéshez hasznalt gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kozelebb, a lakott teriiletektdl tavol
kell kijel6lni, és keriilni kell a f6losleges mozgasokat a kérnyez6 utakon.

A megépitett szakaszoknal a rézsiiket minél hamarabb filivesiteni, és névénytelepitést végezni a kiporzas csokkentése
céljabol.

Az ¢épités idejére vonatkozo levegdvédelmi eldirasok betartasaval a kedvezdtlen hatasok jelentds mértékben
csOkkenthetok, a szallo por (PM10) koncentracioja egészségiigyi hatarérték ald szorithatd. A tavlati allapotban a
tervezési teriilethez legkozelebbi védendd épiiletek tavolsagaban minden vizsgalt komponens esetében nagy
biztonsaggal teljesiilnek az 6ras (CO és NO2), valamint 24 oras (PM10) egészségiigyi hatarértékek.

Osszességében levegotisztasag-védelmi szempontbél a fejlesztés varhatéan nem okoz konfliktust egyik valtozat
esetében sem.

A projektteriilet szlikebb kornyezetében a vegetacio és tajképet alapjaiban meghatarozza, hogy a nyomvonal belteriileten
vagy annak kozelében fut, kertvarosi jellegli varosrész és kisparcellas szantok, kis kiterjedésii facsoportok kozott.

A tervezett it és kerékparat Natura 2000 teriiletet nem érint, legkdzelebb hozza a Matkdpusztai lirgés gyep kiemelt
jelentGségli természetmegdrzési teriilet (HUKN20016) talalhatd, hozzavetéleg 7 km-nyi tavolsagra talalhaté a
beruhazasi teriilettdl.

A tervezett beruhazas jogszabaly altal védett orszagos jelentdségii természetvédelmi teriiletet, helyi jelentéségii védett
természeti teriiletet nem érint.

A tervezési teriilet kornyezetében ex lege védett természeti teriiletek, védett természeti emlékek vagy értékek nem
fordulnak eld.

A hatésteriileten talalhat6 egy kisebb kiterjedésli mesterséges t6 maganteriileten, tovabba szoérvanyosan erdéfoltok €s
cserjések fordulnak eld.

A beruhdazasi teriileten és annak kornyezetében természetkozeli vagy természetes é16hely nincs, valamint védett vagy
fokozottan védett fajok sem talalhatok.

Az lizemelés soran elsédleges negativ hatasnak tekinthetdé az él6helyek mindségében bekovetkezd valtozas. A
kozlekedésbol szarmazo szennyezd anyagok elsGsorban a vizes €¢lohelyekre €s a talajon keresztiil a ndvényzetre fejthetik
ki hatasukat.

A zaj- és fényhatasok zavar6 hatassal vannak a teriilet élévilaganak arra érzékeny elemeire. A zavard hatas a
rendelkezésre allo adatok alapjan kizarélag az emberi jelenléthez jol alkalmazkodé allatfajokat fogja érinteni.
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Minden épitéskor szamolni kell a természetes ndvény- és talajtakard bolygatasaval is, amely teret engedhet a tajidegen
agressziv fajok 1j helyeken torténd megjelenésének, illetve terjedésének.

A nyomvonalas létesitmények ,negativ 6kologiai folyosoként” is mikddnek, azaz helyet biztositanak a tajra nem
jellemzd, agressziv, nem Oshonos fajok terjedésére, megtelepedésére és elszaporodasara. A kisajatitott teriilet
novényzetének célszeri kialakitasaval és apolasaval ez a hatas 4ltaldban eredményesen kezelhetd.

Javasolt védelmi intézkedések:

A fak és cserjék kivagésat csak a feltétlen indokolt helyeken és mértékben szabad végezni.
Az invazios fajok tovabbi terjedésének esélyét rendszeres kaszalassal kell megakadalyozni.

Az ut, gyalog- és kerékparat épitési munkak, valamint a kozmukivaltasok nem okoznak jelentds hatést, a beruhazas a
megfogalmazott védelmi javaslatok betartasaval élovildg-védelmi szempontbol elfogadhatonak tekinthetd.

A javasolt védelmi intézkedések végrehajtiasa mellett a tervezett beruhazas élovilagvédelmi szempontbol
elfogadhaténak tekinthetd.

A targyi beruhazas altal érintett teriilet tajhasznalatat tekintve a telepiilési, valamint a mez6gazdasagi tajhasznalat bir a
legjelentdsebb teriileti kiterjedéssel. A tervezett nyomvonal jelentds része lakoteriiletet mentén halad.

Az érintett tajrészlet domborzati adottsagait tekintve sikvidéki jellegli. A nyomvonal sziikkebb koérnyezetében
lakoteriiletek, vegyes teriiletek és mezdgazdasagi teriiletek jellemzok. Meghatarozé vonalas elem az 52 sz. fout, az 541
sz. fout, az 5303 sz. masodrendii ut, valamint a 152 sz. Fiilopszallas—Kecskemét vastitvonal és a Kecskeméti kisvasut.

A tervezési teriileten jelenleg elteriild, biologiailag aktiv feliiletek jellemzden szantdk, utmenti cserjés-fas teriiletek €s
fasorok.

A nyomvonal nem érint {izemtervezett erdorészleteket, Natura 2000 teriiletet, ex lege kunhalmot, forrast, viznyel6t,
foldvarat, szikes tavat, lapteriiletet, helyi jelentdségli természetvédelmi teriiletet, Orszagos jelentOségli egyedi
jogszabillyal védett természeti teriiletet, valamint nem érinti az Orszagos Okoldgiai Halozat teriiletét.

A tervezett nyomvonal egyedi tajértéket nem érint. Ugyanakkor egyedi tajértéknek tekinthet6k azok a leginkabb
kiilteriileten el6fordul6, antropogén hatds soran kialakult foldrajzi képzodmények vagy épitett emlékek, melyek nem
allnak semmilyen orszagos vagy helyi védelem alatt, de megbrzésiik a helyi kozosség szamara fontos lehet. Ilyen jellegii
értéknek tekinthetok a kékeresztek, gémeskutak, vizimalmok, emlékhelyek, hatarkovek, kéhidak stb.

A létesités soran a teriiletfoglalas, tereprendezés, gépjarmithasznalat és az abbdl fakado zaj- és lizemanyag-szennyezés,
valamint az esztétikai zavaras jelennek meg hatasként.

A beruhazas kapcsan a tajat érint6 valtozas a nyomvonal altal kozvetleniil teriileti igénybevétellel érintett mezogazdasagi
terliletrészletek részleges vagy teljes megsziinése, valamint a szélesebb tpalya kialakitasa.

Tajhasznalati médokban bekdvetkezd valtozas alapvetden a kisajatitasra keriilo teriileteken jelentkezik: a beruhazas a
korabbi miivelési dgak megsziinésével €és a helyiikon kozlekedési teriilet kialakulasaval jar. A tervezett beruhazas
kivitelezési munkalatai soran a tajhasznositas kizarolag a beruhazas néhany tiz méteres szélességii teriiletén valtozik
meg véglegesen, annak tagabb kdrnyezetében szamottevoen nem modosul. A tervezett beruhazas a szomszédos teriiletek
hasznalatat nem fogja érdemben megvaltoztatni.

A tervezett ut és kapcsolodo 1étesitményei (pl. csomopontok, miitargyak) 0j tajalkotd elemként jelennek meg a téj
szerkezetében.

A tervezett nyomvonal mentén a Green lakopark jelenleg is beépités alatt all6 teriilete, illetve a 0890/15 hrsz-u ingatlan
kornyezetében zajarnyékold fal épitése tervezett, melyek a tajképben uj miivi elemként jelennek meg. Ezek tajba
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illesztésére javasolt a megfeleld kialakitas, a jelenlegi tajképhez, utcaképhez illeszkedd szinezet hasznalata, valamint
ndvényi boritasos falak hasznalata.

Az lizemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat, a kiilonb6z6 kornyezeti elemek valtozasan keresztiil. A tervezett
beruhédzas teriiletén jelenleg nagyrészt foldut lizemel, ezért a tervezett Ut az iizemelés szakaszaban kisebb mértékben
modosithatja a kialakult tajszerkezetet.

Javasolt védelmi intézkedések

A tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés sordn hatramaradd rombolt felszineket rehabilitalni kell.

Tajvédelmi szempontbdl tekintve az Ut és kapcsoldodo 1étesitményeinek tajba illesztését a tervezett novénytelepités
oldhatja meg. Az Gtépités miatt kivagasra keriil6 fas szara névényzet potlasarél gondoskodni kell.

Az 0t mentén, ahol a helyszini adottsagok, a rendelkezésre allo teriilet és a védétavolsagok lehetévé teszik, fasor
telepitése javasolt.

A javasolt védelmi intézkedések végrehajtasa mellett a tervezett beruhazas tdajvédelmi szempontbél
elfogadhatonak tekintheto.

Az Orszagos Terliletrendezési Terv 3/4 melléklete alapjan Kecskemét a vilagorokségi varomanyos teriiletek altal érintett
telepiilések kozé tartozik.

Telepiilési belteriiletet a tervezett ut és kerékparut nyomvonala a 0+000-0+165 km szelvények, valamint a 0+584-0+848
km szelvények kozott érinti.

A tervezési teriileten és 250 m-es kdrnyezetében védett épitészeti érték (miiemlék vagy helyi védettséggel ellatott
épitmény) nem talalhatd, milemléket és milemléki kdrnyezetet nem érint. A tervezett beruhazashoz legkdzelebb es6
milemléki védettségli épitmény a Mivésztelep (kb. 3,6 km-re a tervezési teriilettol).

A kozhiteles lelhely-nyilvantartas, a muzeumi adattari, szakirodalmi, térképészeti kutatasok soran, a tervezett
beruhazas altal érintett teriilet 250 méter széles Ovezetében 1 nyilvantartott régészeti lel6helyre utalo adat kertilt
Osszegyljtésre. A beruhazasi teriilet terepbejarasat 2024. oktober 1-jén végezték el. A terepbejards soran 1 eddig
ismeretlen, késé kozépkori régészeti lel6helyet (Kecskemét — Alsészékto tanya) azonositottak.

A teljes vizsgalati terlileten azonositott 2 régészeti lelohely koziil 1 lelohely érintett a tervezett beruhazas altal, valamint
tovabbi 1 lel6hely talalhatdé az 50 m-es kornyezetében. A régészeti értékvizsgalat soran, a tervezett beruhazas
foldmunkai altal érintett teriileten nem azonositottak olyan helyben megtartanddé 6rokségi elemeket, amelyeket a
foldmunkaval el kell keriilni.

Az épités a lakott kdrnyezetre abban az esetben gyakorol jelentOs hatast, ha az épités kdzvetleniil a lakott teriilet mellett
folyik, vagy a szallitasi utvonalak a lakott teriileteken vezetnek at. A tervezett beruhazas nyomvonala foként kiilteriileten
fut, ezért a telepiilésképre gyakorolt hatas viszonylag csekély. Kozvetett hatasként a beruhazas megvaldsuldsa esetén a
beépitett teriiletek novekedése varhatd. A valtozas az j Gtvonal kiépitésébdl, a kozathoz kapcesolodo ) miivi elemek
kiépitésébol adodik. Ilyen jellegii valtozast idézhet eld példaul az ttpalya kialakitasa, vizelvezetd arkok kialakitasa,
zajarny¢kolo falak kialakitasa, kerékparut és jarda kialakitasa.

A tervezett Ut és kerékparut kivitelezése és lizemelése kozvetlen hatast nem gyakorol védett épitészeti értékekre.

Javasolt védelmi intézkedések:

Az idGszakos/tartos (tarld, kukorica, parlag, bekeritett-beépitett teriilet, fas-bokros, legeld) fedettségbdl adodoan a
terepbejarast nem lehetett mindenhol elvégezni a nyomvonalon, igy még szamitani lehet tovabbi, eddig ismeretlen
leléhelyek eldkeriilésére. Amennyiben a kivitelezési foldmunkak soran régészeti lelet keriilne el6, az drokségvédelmi
torvény vonatkozo eldirasaiban foglaltak szerint kell eljarni.
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A javasolt védelmi intézkedések végrehajtiasa mellett a tervezett beruhazas az épitett orokség védelme
szempontjabol elfogadhaténak tekinthet6.

A tervezett beruhazas teriiletén a keletkez6 hulladékok multbéli gytijtésérol, elszallitasarol, elhelyezésérdl nincs
informacionk.
A tervezett beruhazas hulladéklerako telepet, vagy felhagyott, illetve rehabilitalt hulladéklerako teriiletét nem érinti.

Az épitési-kivitelezési munkalatok soran nem veszélyes, veszélyes és kommunalis hulladékok keletkezésével kell
szamolni, a teljes beruhazasi id6szakban, a munkak iitemezésének megfelelden, tigy az épitésbdl adoddan, mint a bontasi
munkalatok soran. A hulladékok jogszabaly szerinti gylijtésére a felvonulasi teriileten keriil sor.

Osszességében a varhatéoan képzéddé hulladék nagy része nem veszélyes, inert épitési bontasi hulladék. Bontasi
hulladékot a nyomvonalkeresztezés, illetve a csatlakozasi pontok kialakitdsa eredményezi.

Balesetek, havaridk esetén hulladékok, elfolydsok keletkezhetnek, valamint ezekbdl gazok, illetve g6zdk juthatnak a
levegbébe. Az igy keletkez6 anyagok mindségétdl fiiggden azokat kezelni kell. Emiatt a keletkez6 hulladékok elsdsorban
a karelharitasi tevékenységekbdl szarmaznak. Havaria esetében elsésorban a vizelvezet arok és a talaj, ill. ezeken
keresztiil a felszini vizek és a talajviz szennyezddhet, és ez kdzvetve okozhatja a felszin alatti viz szennyez6dését.

Javasolt védelmi intézkedések:

Az épitési munkalatok soran kell torekedni a keletkezé hulladék mennyiségének minimalizalasara, a keletkezo épités
anyagok kivitelezésen beliili felhasznalasara, hasznositasara.

A hulladékot hulladéktipusonként, hulladékfajtanként vagy a hulladék jellegének megfeleléen elkiilonitetten kell
gytjteni.

Az épités soran keletkez6 inert hulladékokat a legkozelebbi telepiilési inerthulladék-lerakdban sziikséges elhelyezni. Az
épités és lizemelés soran keletkezd telepiilési szilard hulladékot zart hulladéktaroloban kell gytijteni és azt rendszeresen
nem veszélyes hulladéklerakoba Kell elszallitani. Az épités és lizemelés soran keletkezé veszélyes hulladékok a

jogszabaly eldirasai szerint egymastol elkiilonitve, kornyezetszennyezést kizaré modon sziikséges 0sszegyljteni, €s
tovabbi kezelésérdl, illetve veszélyeshulladék-lerakoban vald elhelyezésérél gondoskodni kell.

A javasolt védelmi intézkedések végrehajtiasa mellett a tervezett beruhazas hulladékgazdalkodasi szempontbol
elfogadhaténak tekintheto.

A tervezett ut kornyezetének jelenlegi zajhelyzetét leginkabb a természet hangjai jellemzik, tovabba az egyes tervezési
szakaszokat kismértékben az 52. sz., 541. sz. és 54 sz. fout, valamint a kapcsolodoé utak (Korhankozi u. és Kisk6rosi ut)
forgalmabol ered6 zajterhelés hatarozza meg.

A kozvetlen hatasteriilet szdmos lakoingatlant érint. JellemzOen a Korhankozi u. és a Kiskorosi ut kozott talalhato
,Green lakdpark™ lakohazai érintettek. A tervezési teriileten jelenleg a lakdingatlanok megkozelitését szolgald utak
vannak, athalad6 forgalom nincs rajtuk.

Az épités zajterhelése a kozeli lakdépiileteknél meg fogja haladni a hatarértékeket, igy az épités alatti intézkedés
sziikséges.

Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetéségek vannak:
- kisebb zajteljesitményli gépek, berendezések alkalmazasa,
- akeletkez0 zaj terjedésének korlatozasa,

- szallitasi utvonalakat ugy kell kijelolni, hogy az a meglévé fouthalozatot vegye igénybe, és minél kisebb
mértékben terhelje az eddig terheletlen kdrnyezetet,

- zajszegény épitési technologia és eljaras valasztasa.

Mivel a tervezési teriilet a zajtol védendd lakoéteriiletekhez helyenként kozel esik, ezért kiilon zajvédelmi intézkedéseket
kell alkalmazni ahhoz, hogy az épitési munka ne okozzon hatarérték feletti zajterhelést.
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Az anyagszallitas altalaban a meglévd, onmagaban is forgalmas utszakaszokon torténik, megfeleld szervezéssel,
¢jszakai szallitas elkeriilésével kimutathato zajndvekedésre nem kell szamitani.

A tévlati allapotban varhat6 zajterhelés értékei a tavlati 2039. évre vonatkozo forgalmi adatok alapjan a tervezett ut
paraméterei, megengedett sebesség, beépitési valtoztatdsok stb. figyelembevételével megallapithato, hogy a kozuti
zajterhelés a vizsgalt teriilet kdrnyezetében 1év6 védendd teriiletnél nappal 0,6 - 6,6 dB-lel, &jjel 0,6 — 9,7 dB-lel tullépi
az eldirt hatarérteket.

Osszességében megallapithato, hogy a tervezett it forgalmatol eredé zajterhelés a kdzvetlen hatasteriileten talalhatd
védendod teriileten a legkozelebbi lakoépiiletek kornyezetében hatarérték tullépést okoz, ezért zajvédelmi intézkedés
sziikséges, melyek a kovetkezok:

- Sebességesokkentés + zajcsokkentett burkolatok alkalmazasa (csendes aszfalt). Zajterhelés csokkentése
érdekében a tervezett uton a Korhdnkozi utca és a Kiskorosi ut kozotti utszakaszon az éjszakai idszakban
(22:00 — 06:00) sziikséges a 40 km/h bevezetése, valamint a csendes aszfalt alkalmazasa.

- Zajarnyékolo keritések 1étesitése a telekhatarra, illetve a kisajatitasi hatarra, a kapubejaroknal elhuzhato kapuval
a bejutas miatt.
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Zajarnyékolo kerités a telekhatarokon

A zajvédelmi intézkedések hatdsara a zajterhelés a vizsgalt teriilet kornyezetében 1évo védendo épiileteknél sem nappal,
sem ¢jjel nem haladja meg a megengedett hatarértéket.

Jelenleg a tervezési teriileten, illetdleg annak kornyezetében a rezgésterhelés nem haladja meg a vonatkozo
hatarértékeket, mivel jelenleg csak csekély szami napi lakéforgalom halad at a teriileten.

A rezgésbdl eredd karok az épitkezések soran gyakran keletkeznek. Ezek a karok altalaban a nem magas gépjarmi
forgalomra méretezett forgalmi, 0sszekotd utak szallitasi utvonalként vald hasznalatdval hozhatok Osszefiiggésbe.
Emiatt célszeri, hogy a szallitasi Gtvonalak a kdrnyékbeli lakott teriileteket minél nagyobb mértékben keriiljék el, €s a
féutakat vegyék erre a célra igénybe.

Targyi utszakasz épitése soran mértékado rezgésterhelésre a foldmunkéaknal, igy els6sorban a vibrohenger miikodése
kdzben kell szamitani, valamint a szallitas soran, a szallitasi Gtvonalakhoz kozeli beépitésnél.

Az épitési rezgésterhelés megfeleld rezgésvédelmi intézkedések mellett elviselhetonek mindsithetd.
A tervezett it varhatoan a meglévo épiiletek rezgésterhelése szempontjabdl hatarérték tallépés nem varhato.

Osszefoglalva megallapithat6, hogy amennyiben a zajvédelmi intézkedések megvalosulnak, ugy a tervezett
beruhazas zaj- és rezgésvédelmi szempontbol megfelel a vonatkozo kovetelményeknek.
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A kritikus szakaszokon zajarnyékolas tervezett a 9428/66, 9428/65, 0873/66, 0890/11, 0890/32, 13646/25, 13646/26 és

13646/29 hrsz-u telkek tekintetében. A zajvédo kerités tervezet helyét az alabbi térképrészleteken mutatjuk be (pink
cikk-cakk vonal):

Példa zajveédo kerités kialakitasara
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b) zoldfeliiletrendezés

A tervezési teriileten jelenleg elteriild, biologiailag aktiv felilletek jellemzdéen szantok, egyes szakaszokon utmenti
cserjés-fas teriiletek és fasorok, melyek egyes részei feldarabolodnak vagy megsziinnek a tervezett 0t teriilet-
igénybevételi savja kovetkeztében. Ezaltal a térségben a biologiailag aktiv felilletek aranya csokken. Fakivagassal és
cserjeirtassal a beruhazas soran szamolni kell. Az Gt mentén, ahol a helyszini adottsagok, a rendelkezésre all6 tertilet és
a védotavolsagok lehetdve teszik, fasor telepitése javasolt.

Az Ut mentén, ahol a helyszini adottsagok, a rendelkezésre allo teriilet és a véddtavolsagok lehetdvé teszik, fasor
telepitése javasolt. A nyomvonal szelvényezés szerinti bal oldalan a tervezett vizelvezetd arkon kiviil az arok kiilsé
korompont plusz 1 méteres savba fasor telepitése sziikséges.

A novénytelepités soran figyelembe kell venni:

- ahelyi épitési szabalyzat 46. § (8) bekezdését, miszerint ,,Orszagos f6- és mellékut, feltaro ut, gytijtéut, valamint
kerékparat lehetéleg tobbsoros fasorral vagy védofasitassal létesitendd. A 12 m-nél nagyobb szabdlyozasi
szelesseégii kozlekedeési célu kozteriileten kétoldali fasort kell telepiteni, tovabba a meglévok védelmérdl,
kiegészitésérdl, szakszerii cseréjérol gondoskodni kell.”

- atelepiilésképvédelmi rendelet Gtfasitasok kialakitasi modjara vonatkozo eléirasait,

- az MSZ 12042 Féak védelme épitési teriileteken és az MSZ 12172 Diszfak és diszcserjék iiltetése telepiilések
kozteriiletein c. szabvanyokat.

A helyi épitési szabalyzat 46. § (8) és (9) bekezdése elbirja, hogy ,,orszdagos f6- és mellékut, feltaro ut, gyiijtéut, valamint
kerékparut lehetdleg tobbsoros fasorral vagy védofasitassal létesitendo.

Az tiltetend6 fafajok vonatkozasdban Gyori Andras fokertész allaspontja:

A kovetkezé fafajokat, -fajtakat javaslom, melyek jellemzben karogyokérzetiick:
Vezér fafajta:

Quercus robur ’Fastigiata’ — oszlopos tolgy

Kisérd fafajok:
Ulmus minor — mezei szil
Pyrus pyraster — vadkorte
Pyrus betulifolia — nyirlevelii korte
Malus sylvestris — vadalma
Sorbus x intermedia — svéd berkenye
Pinus sylvestris — erdei fenyd
Juglans regia — kozdnséges dio
Juglans nigra — fekete dio
A tervezett vizvezeték egységhosszhoz igazodva a fakat 6 m-es tétavval kérem elhelyezni — a csdvezeték-szakaszok
kézéppontjdhoz igazitva.
A fasor szerkezetét elegyesen kérem kialakitani (vezérfafaj és kisérd fafajok).
Vezerfaj a Quercus robur ‘Fastigiata’ legyen 18 méterenként, kizte 6 méterenkent 2-2 kisérd fafaj vegyes

>

kiosztasban.’

d) infrastruktira igények, kozmiivek felszini és felszin alatti épitményei

o Meglévo kozmiivek
A tervezési teriileten az alabbi kozmiinyomvonalak érintettek:

- szénhidrogén vezetékek
- clektromos halozat (1égkabel és foldkabel)
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- hirkézlési halozatok
- vizellatas
- szennyvizcsatorna

A Green lakdpark teriileten a tervezés ideje alatt keriilt atadasra vizvezetékhalozat, tovabba vizjogi engedéllyel
rendelkezd szennyvizhalozati tervek is vannak.

Tavlati beruhazasként szerepel két szennyvizatemeld létesitése is a BACSVIZ ZRt. részérdl. A 2024. szeptember 19-én
tartott targyalas emlékeztetdje alapjan, az egyik az 52 sz. féut és Valyogvetd utca vonzaskdrzetét érinti. Ezen esetben a
szennyvizatemeld helye az eredeti elképzelésekkel szemben a Valyogvetd utca helyett az 52 sz. fout kiszabalyozott
tertiletére athelyezhetd.

A masik atemel vizjogi engedélye mar tobbszor lejart, helye a Halasi utca csomopontjanak kdrnyezetében van. A
csomopont kialakitasatol fiiggen helye modosithatd szolgaltatd részérdl, mert az ott kiszabalyozasra keriilt teriileten
elegendo hely van annak elhelyezéséhez.

o Kozvilagitas
Kozvilagitas az 01j 6sszekoto Ut teljes hosszaban megvaldsitando.

e Vizelvezetés
Meglévo allapot esetén az 52 sz. és a 541 sz. masodrendi foutak vizelvezetés megoldott. Mindkét fout esetében a
jelenlegi 2x1 savos kialakitas mellett nyilt szikkaszté arkos vizelvezetd rendszer talalhat6, mely kapubejarokban,
utcsatlakozasokban megszakad.

A tervezett j 0sszekotd Ut nyomvonalan és az altala érintett teriileteken jelenleg vizelvezetés nincs. Az esetlegesen
érintett foldutak mellett, vizelvezetd, szikkaszto, tdrozo, parologtatd arok nincs.

A tervezési teriilet tarozo- parologtato arkot, medencét nem érint.

A Kiskorosi ut utan a tervezett 0sszekoto it jobb oldalan a 2+350 — 2+500 km szelvények kozott a 0858/96 hrsz teriileten
maganto6 talalhato, azonban ez a nyomvonallal és annak épitményeivel, berendezéseivel nem érintett, attol ~50 méteres
tavolsagban helyezkedik el.

A tervezési terlileten befogadd nem talalhato, a terep kozel vizszintes. A kozlekedési 1étesitmény teljes hosszaban
kiemelt szegélyekkel hatarolt, melynek csapadékvizét 2530 méterenként elhelyezett viznyelok fogadjak be. A két oldali
viznyeldaknak befogadodja a zoldsavokban a tervezett fasorok vonaldban kialakitand6d sziirésav lesz. A sziirdsavok
novényzettel boritott foldsavok, amelyek lehetdséget biztositanak a lassu folyadék szallitdsra €s elszivargasra. A
szlirdsavok biztositjak majd a telepitendé fasorok vizutanpotlasat. A kiemelt szegéllyel hatarolt szakaszon a
palyaszerkezet viztelenitését a paplanszivargdk végén talalhatd hossz-szivargok biztositjak, melyek a tervezett
viznyel6kbe keriilnek bekotésre.

52 sz. masodrendii fout és vele parhuzamosan futo utak

A tervezett allapot a 52 sz. féat 3+030,00 — 3+435,00 km szelvényeire vonatkozik, mely magaval vonzza a vele
parhuzamosan futd V-1 és V-2 jelli vegyes hasznalata ut, J-1 j. és J-2 jarda, illetve a K-1 és K-2 jelti kerékparutak
vizelvezetését is.

A vizelvezetés a meglévo allapothoz is és az 52 sz. fout négynyomusitasanak tervéhez (UNITEF Kft.) is igazodik, azaz,
attol fiiggetleniil, vagy azzal 6sszhangban is meg tud épiilni.

A tervezéssel érintett szakaszon a csatlakozo tervhez igazodva az 52 sz. fout csapadékvizét a burkolatszélesitéseket
kdvetén viznyeldkkel keriil kialakitasra, azonban a zart csapadékvizelvezetd rendszer helyett az ut jobb oldalan 1évé
z0ld savba telepitett szikkasztomezokkel keriil megoldasra belso ¢éle a tervezett koronaéltdl 2,00 m-re kezdddik.
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Ahol a tervezett palya hosszesése 0,30 %-nal kisebb, ott burkolatszélhullamoztatas tervezett, igy a palya keresztesése
2,00 — 3,00 % kozott valtozik. A viznyeldk helyeit a 3,00 %-os mélypontokban kertilt meghatarozasra és ezek keriilnek
bekotésre a méretezett szikkasztd mezokbe. Az 52 sz fout jobb oldali tisztitds viznyeld aknaiba keresztcsatornakkal
kertil atkotésre a bal oldali viznyelé aknakat, melyekbe szinten kereszt csatornak vezetik a vizet a vele parhuzamosan
futdo V-1 és V-2 jelt vegyes hasznalati utak viznyeldibdl. A keresztcsatorna méretezésénél a mertékadd legnagyobb
feliiletrdl 6sszegytijtd T-52/13 j. viznyel6bdl a szikkasztomezo felé halado keresztcsatornat vettiik alapul, mely a szakasz
végén talalhatd a 3+435 km szelvényben. Ezen keresztcsatorna az 52 sz. fout vizein feliil fogadja ugyanis a V-2 j. vegyes
hasznalata 0t 0+160 — 0+224 km szelvények kozotti szakaszanak vizet és a hozza kapcsolodo J-2 j. jarda vizeit is. A
meghatarozott (tavlati tervet is figyelembe vevd) 1900 m? - es vizgy1ijto teriiletet 0,30 m atmérdji DN KGPVC csatorna
is el tudna latni, azonban a tisztithatosag végett a keresztcsatornak méreteit 0,40 m atmérdben keriilt meghatdrozasra.

A palyaszerkezet viztelenitését a paplanszivargdk végén taldlhatdé hossz-szivargdk biztositjdk, melyek a tervezett
viznyel6kbe keriilnek bekdtésre.

A csatlakozd tervhez igazodva azonban a viznyel6k kés6bbiekben sziikség esetén rakothetdek lesznek a csatlakozo terv
gerincvezetékére mely a tervezési szakasz kezdetén és végén csatlakozhat az UNITEF Kft. tervéhez.

A tervezett viznyelok a csomoponti kialakitas altal sziikségessé tett burkolatszélesitések miatt egyes helyeken a
megadott magassagokban a kiemelt szegély elé épitendo ki.

52 — 541 sz. foutakat 6sszekoto uj nyomvonal és vele parhuzamosan futo utak
Az 1ij épitésti 6sszekotd it nyomvonalan befogadd a tervezési szakaszon nincs, tovabb Onkormanyzati kérés volt a
csapadékviz helyben tartasa, tarozasa, esetleges szikkasztasa.

A tervezés kozbeni egyeztetések alapjan a tervezési szakaszon a z6l1d feliiletekbe szikkasztomezok keriilnek beépitésre,
melyek helyben taroljak a vizet.

A szikkasztomezokbe az 6sszekotd ut vize a kiemelt szegély megnyitasaval jut, mig a jarda, illetve kerékparut vize a
kiemelt szegélysor mogotti zold sdvban kialakitott vapa vonalaban érkezik a viznyeldhoz és azon keresztiil jut a fold ala
telepitett szikkasztomezdbe. A viznyeldk el6tt és utan 3,00 — 3,00 méter hosszban a vapat 40 x 40 x 10 cm betonlapokkal
ki kell burkolni, melyek elejét és végét beton zardfoggal kell ellatni. A viznyeld és a betonlap talalkozasahoz
tomitdszalagot kell elhelyezni.

A véapa magassagi vonalvezetését, ezért ugy alakitottuk ki, azaz az adott keresztmetszetben az alacsonyabb burkolatszél
magassagahoz igazodva essen 5,00 %-al.

A palyaszerkezet viztelenitését a kiemelt szegély alatt a paplanszivargdk végén talalhatd hossz-szivargok biztositjak,
melyek a tervezett szikkasztomezokbe keriilnek bekotésre.

A szikkasztomezOk kiosztasat a Pureco cég PureBox (vagy azzal egyenértékii) termékre végeztik el, mely
ujrahasznositott miianyagbol késziil igy alacsony 6kologiai labnyommal rendelkezik, melynek tarolasi térfogata 94%.

A szikkasztoblokkok f6bb paraméterei (1 blokkra):

- mérete 60x60x60 cm

- tomege: 12,15 kg

- netto kapacitasa 203 liter

- minimalis foldtakaras gyalogos forgalom esetén 30,0 cm

- minimalis foldtakaras személygépkocsi forgalom esetén 60,0 cm
- maximalis foldtakaras 5 blokk magassagig 3,0 méter

A termék integralt csatlakozorendszerrel rendelkezik, igy konnyen csatlakoztathato a tervezett viznyelokhoz.
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A kialakitott szikkasztomezOk helyeinek és geometriai paraméterinek meghatarozasanal az alabbi szempontokat vettiik
figyelembe:

- meglévo kozmiivek helyzete

- mértékado talajvizszint

- termékre el6irt minimalis és maximalis fed6réteg vastagsaga
- tervezett fik kiosztasanak tdvolsaga

- kapubejarok helyzete

- magassagi vonalvezetés tetd- €s mélypontjai

- rendelkezésre allo zold sav szélessége

- buszoblok helyei

- utcsatlakozasok és azokbol ide keriil6 vizek

541 sz. fout

A tervezési szakasz végén az 541 sz. foutra épiilé korforgalmi csomopont arkai a meglévé vizelvezetd rendszerhez
igazodnak. A vizek a telepiilés feldl érkeznek és a Halasi ut 2+700 km szelvényben 1év6 csatlakozasatol A meglévo
arokszakaszok 0,10 %-os kis eséstiek. Az ut jobb oldali vizelvezetése jelenleg a 3 km szelvényben meg is szakad, mig
a 3+050 km szelvényben Ujra indul, ennek oka, hogy a meglévo arok szintje a 3+050 km szelvényben magasabb. A
tervezett kialakitas esetén, ezért a jobb oldali vizek a bal oldali arokba keriilnek elvezetésre egy a 2+972,60 km
szelvénybe tervezett 0,60 m nyilast ateresszel. A korforgalom arkan tovabb haladva a vizek egy ujabb ateresszel
keresztezve az AXIAL ipartelepe felé vezetd agat keresztezve jutnak el a 3+485 km szelvényben 1évS befogadd
szikkasztoaknaba. Hogy a tervezési szakasz 3+085 km szelvényében kialakult drokszint csatlakozhasson a meglévo
arokhoz azt bal oldalon tovabbi 85 m hosszon a 3+170 km szelvényig ki kell tisztitani. Jobb oldalon a korforgalom déli
agan a tervezett arok a kerékparut és az 541 sz. {6t kozott halad. Ezen szakaszon a 3+085 km szelvényig az arok uj
szintre keriil, majd az ezt kovetd szakaszon a tervezett K-4 j. kerékpartt végéig az ki kell tisztitani, mely igy csatlakozik
az 54 sz. fout meglévo szikkasztdoaknas vizelvezet6 rendszeréhez.

Csatlakozo utak
A csatlakoz6 utak vizelvezetése az 6sszekotd ut vizelvezetéséhez igazodik.

Az j épitési 0sszekoto ut nyomvonalan befogadoé a tervezési szakaszon nincs, tovabba igény volt a csapadékviz helyben
tartasa, esetleges szikkasztésa.

A varosias kornyezet kialakitasa és fenti ok miatt a tervezett keresztmetszet a Halasi utig a 3+225 km szelvényig az ut
kiemelt szegélyekkel hatarolt, melynek csapadékvizét 25-30 méterenként elhelyezett viznyel6k fogadjak be. A bal oldali
tisztit6 aknas viznyeldk befogadoja az alattuk végig vonulo €s azokat 6sszekotd csapadékcesatorna koti 6ssze, mig a jobb
oldali viznyeldk a veliik szemben talalhato bal oldali viznyel6kbe keriilnek bekotésre egy — egy keresztcsatornaval.

A tervezési szakasz kezdetén a 0+220 km szelvényig ezen csatornaszakasz az 52 sz. fout csatornajaba keriil bekdtésre.

A 0+260 km szelvényt6l az ut alatti csatornaszakaszok a tervezett hossz-szelvény mélypontjain tarozé — parologtatod
medencékbe keriilnek kikotésre, ezzel képezve vizkivételi pontokat, melybol a kozitkezeld az esetlegesen felmeriilo
locsolasi igényeket ki tudja elégiteni.

A jobb oldali gyalogut és a bal oldali elvalasztott kerékpar- és gyalogit vize koztiik és az ut kozotti 3,40 m széles zold
savon szikkad el és ezzel egyetemben biztositja a z61d feliilet és az oda telepitett fak és ontdzovizét.

A kiemelt szegéllyel hatdrolt szakaszon a palyaszerkezet viztelenitését a paplanszivargok végén talalhaté hossz-
szivargok biztositjak, melyek a tervezett viznyeldkbe keriilnek bekotésre.

A Halasi ut csomdpontja utan a 3+225 km szelvénytdl a tervezési szakasz végéig az ut siillyesztett szegélyekkel hatarolt.
Mind az 6sszekotout, mind a kerékparut és a jardak csapadékvizeinek befogadodja a koztiik elhelyezett szikkasztd
arokszakaszok. Az arokszakaszok hosszai oly modon lettek meghatarozva, hogy mélységiik ne legyen tul nagy.
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Szakaszaik kozott 3-4 méteres helyet biztositottak a fak szamara. A fasorok locsolasara a zold feliilet vapajaban
Osszegyllo vizek lesznek alkalmasak, illetve a tAirozomedencékbdl lehetséges a locsolasuk.

A szikkaszt6 arkos szakaszon a palyaszerkezet viztelenitését a paplanszivargok oldjak meg, melyek lepelszertien vezetik
ki a vizet a tervezett szikkaszto drkokba a mértékado vizszint felett.

A tervezési szakasz végén az 541 sz. foutra €piil6 korforgalmti csomoépont arkai a meglévd szikkasztasos rendszerhez
igazodnak.

A csatlakoz6 utak esetén a tervezési hatarig a vizelvezetd rendszer az 6sszekotd uthoz igazodik.

Azaz a Halasi utig az 6sszekotd uthoz csatlakozo utak vizeit csatorna gytijti 6ssze és koti be a fovezetékbe. A Halasi Gt
korrekcios nyomvonalanak vizelvezetése az 541 sz. féutéhoz hasonléan a meglévéhdz igazodo szikkasztasos rendszerti
marad.

A beruhazasnak mas infrastruktira igénye nincs, humaninfrastruktara fejlesztésre nincs sziikség.

4., SZABALYOZASI KONCEPCIO

A telepiilésrendezési eszkdzok modositasa arra irdnyul, hogy a kozut szélesitésébdl és az 1) nyomvonal
kiszabalyozasabol eredben, a kisajatitasi vonalat figyelembe véve a telepiilésszerkezeti terven modositva legyen a koziti
kozlekedési teriilet szélessége, majd a szabalyozasi terven ez a sdv, mint uj kozteriileti hatarvonal, szabalyzasi vonallal
ki legyen szabalyozva.

A tervezett 6sszekotoé ut tervezett szabalyozasi szélessége kb. 22 — 31 méter kozott valtozo. A tervezett Gt €pitési
tertiletének szélességét tobb tényezo is befolyasolja, igy mint:

- akozlekedési Iétesitmények teriiletigénye (pl.: kdzht, jarda, kerékparat, buszobol, zoldsav, arok, stb.)

- ameglévo telekalakulatok (pl.: amennyiben a visszamarado telek beépitésre, eredeti hasznalatra nem lesz
alkalmas, akkor az egész telek kisajatitasara sziikség lesz)

- domborzati viszonyok (pl.: bevagasok, feltoltések)

A végleges szabalyozasi vonal meg kell, hogy egyezzen az uttervben kijelolt kisajatitasi hatarvonallal. A kisajatitasi
vonal pontos helye és a kisajatitando teriiletnagysag a tervezes folyaman, a kiviteli tervek készitésével még pontosodhat,
de nagy mértékben mar varhatéan nem fog valtozni. A szabalyozas soran az utépitési tervek mindenkor legfrissebb
allapota veend6 figyelembe!

A tervezett kisajatitasi vonal helye (kék szaggatott vonal)
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0+675,00 - 1+200,00 km szelvények kozott, Korhankozi it keresztezésével
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1+200 - 1+550 km szelvények kozott
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1+550 — 1+900 km szelvények kozott
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14900 - 2+400 km szelvények kozott, a Kiskordsi ut keresztezésével
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2+950 - 3+450 km szelvények kozott, Halasi ut keresztezésével, az 541 sz. fout csatlakozasa, 541 sz. fout melletti kerékparit a
3+000 — 3+200 km. szelvények kozott



541 sz. fout melletti kerékparut 3+200 - 3+525 km szelvények kézott

A hatalyos szabalyozasi terven narancssarga kitoltéssel abrazolt tervezett kozati kozlekedési Gvezet széle, azaz a
szabalyozasi vonal, piros folytonos vonallal jelolt. A jelen projekt megvaldsitasa érdekében sziikséges épitési teriilet
hatara a sotétkék szaggatott vonallal jeldlt, tervezett szabalyozasi vonal.

A tervezett nyomvonal tobb helyen a kozlekedési teriileten beliil halad, a hatalyos terven abrazottal megegyezo a
tervezett szabalyozasi szélesség. Ebben az esetben nincs sziikség a szabalyozasi terv és a szerkezeti terv modositasara.

Tobb helyen a tervezett nyomvonal a kozlekedési teriileten beliil halad, azonban nem egyezik a szabalyozasi szélesség
a kisajatitasi vonallal, mert a tervezett nyomvonal keskenyebb, ezaltal a kozlekedési teriiletbe sorolt teriiletekre mar
nincs sziikség, igy ezen teriiletek visszasorolasra keriilhetnek a szomszédos Ovezetbe vagy épitési Ovezetbe. A
szabalyozasi kornyezet kidolgozasakor vizsgalando, hogy a kiszabalyozott koziti kdzlekedési ovezet visszasorolasa
helyett annak megtartasa szolgal-e kozérdeket, azaz a korabban tervezett, most feleslegesnek tiind teriiletsav
hasznosithato-e kozcélra (pl.: kerékparos- vagy gyalogos pihend, kozteriileti zoldsav, parkolo, stb.). Amennyiben
kozcélt hasznositasra alkalmas, célszer(i, ugy a kozuti kozlekedési teriilet tervezett szabalyozasi szélességre torténd
csokkentése nem javasolt.

Vannak szakaszok, ahol a tervezett nyomvonal eltér a kozhti kozlekedési teriilet szabalyozasi vonalatol, mert a tervezett
nyomvonal szélesebb és 1j teriiletek igénybevételére van sziikség. Ebben az esetben a tervezett kisajatitasi vonalig a
kozati kozlekedési ovezetet ki kell boviteni, G szabalyozasi vonalat kell abrazolni a kisajatitasi vonallal egyezden.
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A megszlind utcsatlakozasok kivaltasara, illetve a tervezet lakoutcak potlasara, a meglévo vagy kialakitando telkek
feltarasara megoldast kell talalni a szabalyozasi kornyezet kidolgozasa soran, tovabbi szabalyozasa a HESZ feladata
lesz. A tervezett lakoteriiletekre vonatkozoan telekalakitasi kotelezettség elrendelése javasolt.

Szabalyozasi javaslat az egyes szakaszokon:

e JAVASOLT UJ SZABALYOZASI VONAL

= eme  JAVASOLT KISZOLGALO UT HALOZAT

JAVASOLT GYUJTOUT HALOZAT

X MEGSZUNTETESRE JAVASOLT UTSZAKASZ

ZOLDTERULET SZAMARA ALKALMAS TERULET

VALTOZTATASI TILALOM ELRENDELESERE
JAVASOLT TERULET

TELEKALAKITASI KOTELEZETTSEG _
MEGALLAPITASARA JAVASOLT TERULET

ZAJVEDELMI HATARVONAL: EJJEL 50 dB MELLEKUT ESETEN

ZAJVEDELMI HATARVONAL: EJJEL 55 dB FOUT ESETEN

- T \ 1244
% 5 125 1237\ 1243R \243s gl
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- 1243
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2188616

0+000 - 0+300 km szelvények kozott, csatlakozas az 52 sz. fouthoz, Valyogvetd utca és a 0999 hrsz (névtelen) ut keresztezése

Az 52 sz. féuti csomopont kdrnyékén a tervezési teriileten nagy kiterjedésii (haromszogii) kozati kozlekedési dvezetet
jelol a hatalyos szabalyozasi terv. A projekt megvalositasahoz nincs sziikség ekkora kozlekedési teriiletre, ezért a
kiszabalyozott teriilet csokkenthetd. Amennyiben a csomdpontban egyéb, a projekten kiviili kdzcélu fejlesztés varhato,
ugy a szabalyozasi terv készitésekor ezt vizsgalni kell és a sziikséges nagysagu teriiletre kell szoritkozni az 1j
szabalyozasi vonal megallapitasakor. Amennyiben a kozati kozlekedési 6vezet csokkenthetd, javasolt a szomszédos
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telepiiléskozponti vegyes dvezetbe torténd atsorolas és az €pitési vonal ehhez illeszkedd modositasa. A mar beépitett
telkek esetében javasolt az titszabalyozas csokkentése, a legsziikségesebb mértékben torténd megtartasa.

Az 1j kozat 52 sz. féut és Valyogvetd utca kozotti szakasz északi oldalan buszobdl kialakitasa tervezett. A buszobol
szdmara a mar kiszabalyozott koziti kozlekedési 6vezet szélesitésére van sziikség. Az igénybevétellel érintett 21962/6
hrsz- telek nagysaga vizsgalando, hogy a szabalyozast kdvetéen a visszamaradd telek beépithetdsége tovabbra is
biztositott marad-e. A szakasz déli oldalan a forgalmi sdvok helyigénye miatt szintén szélesiteni sziikséges a
kiszabalyozott kozuti kozlekedési Gvezetet. A szélesités az érintett 21886/18 hrsz-u telket nem veszi igénybe jelentOsen,
a tervezett zoldsavot érinti. A telek tovabbra is beépithetd marad. Az épitési vonal az abrazolt helyen megtarthat6 az ut
mindkét oldalan.

A Valyogvet6 utca 12 méter szélességlire kiszabalyozott. A projekthez nincs sziikség ilyen széles kozuti kozlekedési
Ovezetre, de a megtartani szandékozott tervezett it miatt a hatalyos szabélyozasi terven szerepld szabalyozasi szélesség
fenntartasat javasoljuk.

A Valyogvet6 és 0999 hrsz-u (névtelen) utca kozotti szakaszon a szabalyozasi tervi kiszabalyozas korrekcidja tervezett,
a kozati kozlekedési teriiletsav kis mértékii déli iranyu ,.eltolasaval”. Az északi oldalon a kozati kdzlekedési teriilet
feleslegessé vald része atsorolhatd a szomszédos telepiiléskozponti vegyes Ovezetbe. A déli oldalon a 0997/21 és
0997/22 hrsz-u ingatlanok szélébe belemetsz a tervezett kisajatitasi vonal, igy ezt a savot a koziti kézlekedési 6vezetbe
sziikséges sorolni 0j szabalyozasi vonal abrazolasaval. A visszamarado telkek a szigorubb zajvédelmi hatar miatt szinte
beépithetetlenek lesznek, azok szomszédos telekhez csatolasa, bioldgiai aktivitas érték potlasat szolgald zoldteriiletbe
sorolasa vagy kozcélu funkcioval tortén6 hasznositasa javasolt (pl.: jatszotér, parkold, zajvédelmet nem igényld
kozosségi épiilet). Az Osszekotd Ut északi oldalan 1€vo telektomb esetében telekcsoport Ujraosztasi kotelezettséget
javaslunk tenni: a tombben tobb kisebb telek kialakitasara van lehetdség a rajuk fedd kertvarosias lakodvezet és
telepiiléskozponti vegyes épitési Ovezetek miatt. Az 6sszekotd ut feldli telkeken az épitési vonal helye feliilvizsgalando
a szabdlyozasi terv modositdsakor, amennyiben a szigorubb zajvédelmi hatarérték lesz a végleges.
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A :
kozott, a Homokbanyat bekoto ut keresztezése

0+300,00 - 0+675,00 km szelvények

Ezen a szakaszon a kozlekedési teriilet apro korrekcidjara van sziikség, ahol a tervezett nyomvonal szélesebbre tervezett
a szabalyozasi vonaltol, példaul egy buszobol miatt az északi oldalon. Ezeken a részeken, az amugy is igénybe vételre
tervezett teriiletek tovabbi igénybevételére van sziikség. A telepiiléskozponti vegyes Ovezetek érintett teriiletei
kozlekedési Ovezetbe kerlilnek atsorolasra. A csatlakozd utak meglévo allapottdl eltérd kiszabalyozasahoz a jelen
projekttel illeszkedni kell, a tervezett utszélesitéseket figyelembe kell venni.

A 0997/58 és 0997/59 hrsz-ii ingatlanokon tervezett \1j utca tervezett Osszekdtd tttal torténd csatlakozasa és a
keresztirany(i kiszolgalo utig teljes hosszaban megsziinik (fekete X-el jelolve) a tervek szerint. Az Gt szamara
kiszabalyozott telekrészek felszabadulasaval a telekcsoport ujraosztasat javasoljuk.
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0+675,00 - 1+200,00 km szelvények kozott, Korhankozi ut keresztezésével

A 21899/9 hrsz-1 ingatlan felhasznalasaval tervezett j utca csatlakozasa szintén megsziintetésre tervezett (fekete X-el
jelolve). A megmarado kiszolgalo it szakasz a tombben 1év§ telkek Gjraosztasa javasolt annak érdekében, hogy minden
telek megfelel6 feltarast kapjon.

A szakasz kezdetén a déli oldalon zdldteriileti és erdd Ovezetet érint a tervezett kiszabalyozéds. Miutan a kozkert
kozteriilet, igy a kozati kozlekedési teriilet és a kdzkert hatara nem okoz kisajatitast, maganérdek sérelmet. Az erdo ¢és
a zoldtertilet igénybevételére vonatkozo szabalyok betartasa a szabalyozasi kornyezet kidolgozasakor elengedhetetlen,
sziikség esetén potlasukrol gondoskodni kell.

A Korhankozi utcai csomopont teriiletigénye joval kisebb a hatdlyosan kiszabalyozott kozati kozlekedési dvezet
teriileténél. A javaslat megegyezik az 52 sz. féuti csomopontnal irtakkal.

A Korhankozi utcatol délre a nyomvonal jelentdsen eltér a kozuti kozlekedési 6vezet szabalyozasi vonalatol. JelentOs
teriiletigénybevételre van sziikség az északi oldalan 1évé kertvarosias lakoteriileti ingatlanokbol. A déli oldalon a
tervezett nyomvonal épitési teriilete altal nem érintett szakaszt tovabbra is kozlekedési teriiletbe javasoljuk hagyni
(féként a meglévd kozteriileti ingatlanokon). Amennyiben az érvényesitendd jogszabalyok alapjan a zoldteriileten
keresztiil torténd ingatlan megkdzelités lehetséges, ugy a feleslegessé valo kozati kozlekedési teriilet akar zoldteriileti
Ovezetbe sorolhatd. Amennyiben marad kozuti kozlekedési ovezetben, ugy fasitott parkold céljara vagy kozteriileti
zoldfeliilet (pl.: liget, pihend) hasznosithatd. A végsé megoldast a szabalyozasi terv modositasa soran kell vizsgalni,
tovabbi szabalyozasa a HESZ feladata. Az északi tomb telekcsoport tjraosztasa javasolt, a kvetkezé kivagaton jobban
lathato megszling tervezett kiszolgald utak miatt.
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1+200 - 1+550 km szelvények kézott

A 9428/113, 9428/114, 9428/116, 0888/205, 0888/206, 0888/72, 0888/117, 0888/248 ¢és 0888/247 hrsz-u ingatlanok
felhasznalasaval tervezett négy 11j utcabol harom megsziintetése tervezett. Csak a kozépso tervezett utca csatlakozasat
tervezi az Uj 0sszekotd ut terve. A kozut szamara igénybe venni tervezett telekrészek felszabaduldsaval, és a tomb
atalakuldsaval telekcsoport Gijraosztési kotelezettséget javaslunk feltiintetni.

A 9428/116 hrsz-u telken tervezett Gt megtartasra keriil, és ezzel 6sszhangban az j 6sszekot6 uton atvezetve a déli
oldalon egy Uj kiszolgalo ut kialakitasa javasolt, ami folytathato a Green lakopark fel¢, annak magéanutjat ,,felhasznalva”
1j kozathalozat alakulhat ki.

Ezen a szakaszon a déli oldalon a tervezett szabalyozasi vonal szinte teljes egészében megegyezik a meglévd
szabalyozasi vonallal. Az északi oldalon szélesebb teriilet igénybevételére van sziikség, de a kertvarosias lakoteriiletbe
sorolt ingatlanok tovabbi hasznositasat nem korlatozza. A szigorubb zajvédelmi hatarvonal a meglévo telkekbe kb. 15
méter mélyre benyulik, ami miatt az épiiletek elhelyezését az elokert ilyen mértékii meghatarozasaval vagy épitési vonal
alkalmazasaval sziikséges szabalyozni. A Green lakdpark tobb telke is érintett ezzel a szigoru zajvédelmi hatarvonallal,
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ami a meglévo telkek beépitését is ellehetetlenitheti. Tovabbi egyeztetést, tervezést igényel, aminek kdvetkeztében ijabb
zajvédo fal vagy kerités telepitésére is sor keriilhet.
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14550 — 2+050 km szelvény kozott

A 9428/153 hrsz-ti ingatlanon meglévé maganutak bekotd szakaszat kozati kozlekedési 6vezetbe kell sorolni.

A vizsgalat szakaszon a Green lakopark menti és szemben 1évd teriiletek érintettek. A mar beépiilt lakotelkek
zajvédelmére fokozottan tigyel az utterv, a zajvédelmi hatarérték miiszaki megoldassal, zajvédo keritéssel megoldott
lesz. A jovében épitések alkalmaval a HESZ-ben a végleges zajvédelmi hatérvonal figyelembevételével sziikség lehet
tovabbi épitészeti-miiszaki megoldasok javaslatara vagy kotelezové tételére, tigy mint hangszigeteld anyagok
alkalmazasa, vagy az épiilet helyiségeinek tajolasa. A lakopark maganut csatlakozasat egy szakaszon kozutként javasolt
Kiszabalyozni. Az épitési vonal megtartasa akkor lehetséges, ha a végleges zajvédelmi hatarérték a megenged6bb
kovetelményekkel egyezd. A szigoribb zajvédelmi hatarérték esetében az el6z6 szakasznal irtak ide is érvényesek. A
kialakult lak6tombben a meglévo épiiletek esetében az €pitési vonal helyett mar elegendo az épitési hely meghatarozasa.

68



0862/61

13646/17

0862/15(

13646i20
13l

1364622

13646/24

— 13648125
713635
L
13636/1
-~ =
13636/2 g
Vi ‘. o
B3s/3 ‘ Y ? .~
/s . :
T '
7 e IO
/ 4 y
A . ' AA

2+050 - 2+650 km szelvények kizott, a Kisk6rosi ut keresztezésével

Ezen km szelvények kozott a tervezett nyomvonal az északi oldalon vagy teljesen megegyezik a szabalyozasi vonallal,
vagy azon beliil halad. Ahol a nyomvonal keskenyebb és kozlekedési teriilet igénybevételére nincs sziikség, a
felszabadulo teriileteket célszerli a szomszédos falusias lakokertes lakdteriilet épitési Ovezetbe visszasorolni a
magantulajdonu telkek minél kisebb igénybevétele érdekében. A tervezett uthaldzat kisebb atalakitasara tesziink
javaslatot: a 13664/48, °/23, °/22 és °/49 hsz-u telkek teriiletén tervezett 16 méter széles kozut (gylijtout) nyomvonalat
nyugatabbra javasolt eltolni a tervezett buszmegalld miatt, a 13646/21 és ’/46-/47 hrsz-u telkek teriiletére. A KiskOrosi
ut melletti tdomb, valamint az athelyezésre javasolt gytijtéut koriili telkek esetében telekcsoport Gjraosztasi kotelezettség
alkalmazasara tesziink javaslatot.

A 0858/92 hrsz-u gazdasagi erd6 6vezet csekély mértékben, de érintett. A szabalyozasi terv modositasakor az igénybe
vett erd6 sziikség szerinti potlasardl a vonatkozo jogszabalyoknak megfeleléen gondoskodni kell.

A déli oldalon a Kiskdrdsi Ut nyugati oldalan tervezett nyomvonal a kozlekedési tertileten kiviil halad, és sziikséges a
kertvarosias lakoteriiletbe sorolt ingatlanok egy részének igénybevétele, azonban ezen ingatlanok tovabbi hasznositasat
nem korlatozza. A Kikordsi Ut keleti oldalan 1évé altalanos tanyas mezdégazdasagi teriiletbe sorolt ingatlanok egy
részének igénybevételére van sziikség, mert ezen a szakaszon a tervezett nyomvonal szélesebb, mint a mar kijelolt
kozlekedési Gvezet.

A szigoribb zajvédelmi hatarvonalra tekintettel a szabalyozas készitésekor az épitési vonal helyét vagy az eldkert
méretét ennek figyelembe vételével sziikséges meghatarozni.
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2+650 - 3+250 km szelvények kozott, a Halasi ut keresztezésével

A vizsgalt szakaszon nagyobb nyomvonal-korrekcio tervezett az ko-lakoparktol a Halasi ut keresztezéséig, majd azon
tal. A korrekcio miatt a déli, majd az északi oldalon a tervezett utszabalyozashoz képest mas teriilet igénybevételére van
sziikség. Ezek a teriiletek mar mez6gazdasagi 6vezetben vannak, igy lakoépiileteket, lakotelkeket nem érint. A Halasi
uti csomopont a kiszabalyozott kdzuti kozlekedési dvezetnél kisebb teriiletigényt vetit elére. A szabalyozasi kdrnyezet
kidolgozasakor a kozcélu teriiletigényt pontositani sziikséges, és ennek megfeleléen kell megallapitani a kozuti
kozlekedési ovezet kiterjedését.
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3+200 - 3+450 km szelvények kozétt, az 541 sz. fout csatlakozasa, 541 sz. fout melletti kerékpdarut a 3+000 — 3+350
km. szelvények kézott

Ezen a szakaszon a tervezett nyomvonal jelentOsen eltér a szabalyozasi terven abrazolt kozuti kozlekedési tertilettdl. Az
¢északi oldalon 1évo altalanos tanyas mezdgazdasagi Ovezetbe sorolt teriiletek kozuti kdzlekedési teriiletbe kerlilnek
atsorolasra, modosul a védelmi erdéteriilet és kdzlekedési teriilet hatara a korforgalom kiszabalyozasa soran, tovabba a
jelenleg kozlekedési teriiletbe sorolt magantelkek részeit - melyeket az ij nyomvonal mar nem érint - vissza javasoljuk
sorolni altalanos tanyas mezdgazdasagi dvezetbe. A korforgalom keleti aga a szabalyozasi terven abrazolttol északi
iranyba tolddik. A szabdlyozas sordn — amig a pontos uttervek nem késziilnek el, legalabb 40 méter széles savot

sziikséges kijelolni kozlekedési 6vezet szamara.

A tervezett kerékparut-nyomvonal a kozlekedési teriileten beliil halad, de nem egyezik a szabalyozasi szélesség, mert a
tervezett nyomvonal ezen a szakaszon keskenyebb. Javasolt a védelmi erddteriilet és a kozlekedési teriilet Gvezeti hatarat

a szabalyozasi terv szerint megtartani.

5. MUSZAKI TERVEK (BEEPITESI TERV)

A beépitési terv maga az Ut helyszinrajza, amit tobb szelvényen mutatunk be.
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0+000 - 0+200 km szelvények kozott
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0+200,00 - 0+400,00 km szelvények kozott
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0+400,00 - 0+700,00 km szelvények kozott
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0+700 - 1+050 km szelvények kozott
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1+050 - 1+300 km szelvények kozott
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1+300 - 1+600 km szelvények kozott
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1+600 - 1+900 km szelvények kozott
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1+900 - 2+100 km szelvények kozott
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2+100 — 2+450 km szelvények kozott

2+450 - 2+800 km szelvények kozott
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3+100 — 3+450 km szelvények kozott
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L. Viarhato koltségek és telepiilésrendezési szerzddésben rogzitendd kérdések
1. A VARHATO KOZFEJLESZTESEK KORE

A beruhazassal az 52 sz. és az 541 sz. orszagos kozutakat 6sszekotd 0j kozat fejlesztése, mint kozfejlesztés valosul
meg.

2. NYILATKOZAT A BERUHAZAS ES A TELEPULESTERVEZES KOLTSEGEINEK VALLALASAROL

A tervezett 1étesitmény a 345/2012. (XII1.6.) Korm. rendelet ,,egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel Osszefiiggd
kozigazgatasi hatosagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt jelentdségii liggyé nyilvanitasarol és az eljaro
hatosagok kijelolésérol” (1. melléklet 1.2.163. Kecskemét, déli iparteriilet megkozelitését szolgalo uthalozat
fejlesztése.) értelmében nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt beruhazas.

A kiemelt beruhazas épittetéje az Epitési és Kozlekedési Minisztérium. A beruhazas koltségeit az Epittetd viseli.
A telepiilésrendezési eszk6zok modositasanak kdltségeire vonatkozoan a magyar épitészetrdl szolo torvény rendelkezik:
»23. § [Orszagos kozérdek érvényesitése]

Ha kiemelt kozérdekbdl sziikséges, torvény a telepiilési onkormanyzatot kételezheti, hogy gondoskodjon a telepiilésterv
elkészitéserol, modositasarol és annak jovahagyasarol. Févarosi keriiletek esetében, a fovarosi rendezési szabalyzat
érintettsége esetén a keriileti épitési szabadlyzat készitésére vagy modositasara a fovarosi rendezési szabadlyzat
modositasat kovetéen keriil sor. Az onkormanyzati jogalkotasi feladat pénziigyi fedezetének az éves kozponti
koltségvetésben torténd tervezésérdl a Kormdny gondoskodik.”

A telepiilésrendezési eszkozok onalld, e projektre kiterjedd modositasanak koltségét — az Epittetdvel szerzddésben 1évé,
az Utépitési engedélyezési és kiviteli tervek készitésével megbizott - Pannonway Epité Kft. viseli. A koltségviselés kiilon
megallapodas targyat képezi.

Kecskemét Megyei Joga Varos Onkormanyzata mint Megbizo, a telepiilésrendezési eszkdzok modositasanak egyeztetés
¢s elfogadasi eljarasat bonyolitja le.

3. UTKEZELO SZEMELYE, ZOLDFELULET KEZELOJE, KEZELOI LEHATAROLAS

Az 1j 6sszekoto kozat és a hozza tartozo burkolat, padka, arok, zoldfeliilet kezeldje Kecskemét Megyei Jogi Varos
Onkormanyzata. Az Ut megvalositasat kovetden Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkorméanyzata tulajdonaban keriild
ingatlanok, ingatlanrészek az 0j kozht részét fogjak képezni.

Az 1jj kézittal parhuzamos kerékparut kezeldje Kecskemét Megyei Jogti Varos Onkorményzata lesz.

Az érintett mezdgazdasagi utak kezel6je az ut tulajdonosaval megegyezd, azaz az dnkormanyzati tulajdonu kozutak
kezeldje Kecskemét Megyei Jogli Varos Onkormanyzata, a magantulajdonti mezégazdasagi utak kezeldje az ut
tulajdonosa (természetes személy vagy gazdasagi tarsasag) jelenleg is, és a beruhdzast kovetden is.

A meglévé vasttvonalak a Magyar Allam tulajdonaban és kezelésében marad.

4., KARTALANITASI KOTELEZETTSEG FELMERULESE

Az utépitési beruhazasbol erdo kisajatitasbol kdvetkezo kartalanitasi koltségek a projekt részét képezik, amit a Magyar
Allam finansziroz.
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IV. Osszefoglalé

A telepiilésrendezési eszkozok médositasat a ,,Kecskemét, déli iparteriilet megkozelitését szolgalo uthalozat
fejlesztése” megnevezésii nemzetgazdasagi szempontbél kiemelt jelentdségii beruhazas megvalositasa indokolja.

Az elmult évtizedek ipari és gazdasagi beruhazasai hozzajarultak Kecskemét varosanak és a komyezo teleptiléseknek
dinamikusan fejlodéséhez, ennek eredményeképp a varos kozlekedési infrastrukturajat is folyamatosan fejleszteni
sziikséges.

A telepiilésen beliili féutvonalak zsufoltak, egyes id6szakokban kapacitashianyosak, ezért is fontos egy gylrti iranyu
halozati elem létrehozasa mely az észak-nyugati lakoteriiletek és a dél-keleti iparteriiletek kozotti megnovekedett
forgalom szdmara biztosit kapcsolatot, a varoskdzpontot elkeriilve.

A varos nyugati hatardn huzodé M5 autopalya dijkoteles gyorsforgalmi utként funkcional, melynek szerepe nem az,
hogy a varoson beliili forgalmat megossza. A véroson beliili forgalommegosztas céljara, ezért jelolt ki a varos egy uj
utvonalat a Konyves Kéalman korat és az autopalya kozotti teriiletsavban, amelynek nyomvonalat a telepiilésszerkezeti
tervben is rogzitették, ezzel tehermentesive a Konyves Kalman korut forgalmat.

A targyi fejlesztés elsddleges célja tehat egy 0j kozlekedéshalozati elem kiépitése, melynek elsddleges szerepe a
tervezett végpontok (az 52 és az 541 sz. masodrendii foutak) kozotti forgalmi kapcsolat megteremtése, ezaltal a
szomszédos gylri iranyu Gtvonalak tehermentesitése.

Az 52 sz. {6t és 541 sz. féutakat 6sszekotd ut nyomvonala Kecskemét DNy-i részén, jellemzden belteriileten, de annak
hatara kozelében, illetve utolsod szakaszan kiilteriileti részen vezet. Az ut 2 x 1 savos, siillyesztett szegélyek kozotti
gytjtoutként létesiil. A fouttal parhuzamosan gyalog- és kerékparutat alakitanak ki. A kerékparat bekotésre kertil az 52
sz. f6ut meglévod kerékparutjaba, valamint az 541. és 54 sz. foutak csomdpontjaban meglévo kerékparat halozatba.

Az ut a 2 x 1 sévos, siillyesztett szegélyek kozotti gytijtoutként 1étesiil, a fouttal parhuzamosan gyalog- és kerékparut
keriil kialakitasra. A kerékparat bekdtésre keriil az 52 sz. meglévo kerékparitjaba, valamint az 541. és 54 sz. foutak
csomopontjaban meglévé kerékparit halozatba. 7,00 m széles burkolattal rendelkez6 ut kiemelt szegélyekkel épiil,
mogotte egy 3,62 m széles zold vapas sav létesiil. A zold savon kiviil jobb oldalon egy 1,50 m széles gyalogjarda kertil
megépitésre, mely rézsiivel csatlakozik a meglévo terephez. Bal oldalon a z6ld sav mogott egy gyalog- és kerékparit
1étesiil kiils6 oldalan szintén fiivesitett padkaval és rézsiivel.

Az 52 sz. fout és 541 sz. foutakat 6sszekoté it nyomvonalat a telepiilésrendezési eszkozok nem tartalmazzak teljes
mértékben, illetve az utépitési tervek pontositottak a kiszabalyozott utteriiletet. A beruhazas megvalositasa a
kovetkez6 beavatkozasokat jelenti:
- 52 sz. fout és 541 sz. foutakat 6sszekotd ut tervezett szabalyozasi szélességének kb. 22-31 méterre torténd
kiszabalyozasa
- meglévo korforgalmak Kisebb teriilet-korrekcioja
- szabalyozasi kornyezet feliilvizsgalata

A Kkisajatitasi teriillet mentén szabalyozasi vonal abrazoldsa - mint 0 kozteriileti telekhatar jelolése — a késobbi
telekalakitasokat, kisajatitast alapozza meg.

A tervezett épitési teriilet tobb helyen a kozlekedési teriileten belill halad, a kiszabalyozottal megegyezé a
szabalyozasi szélesség. Ebben az esetben nincs sziikség a szabalyozasi terv és a szerkezeti terv modositasara.

Tobb helyen a tervezett nyomvonal a kozlekedési teriileten beliil halad, azaz nem egyezik a szabalyozasi szélesség
a tervezett utszélességgel, mert a tervezett nyomvonal keskenyebb, ezaltal a kozlekedési teriiletbe sorolt teriiletekre mar
nincs sziikség. Ezen teriiletek visszasorolasra keriilhetnek a szomszédos 6vezetbe vagy épitési Gvezetbe. A szabalyozasi
terv készitésekor vizsgalando, hogy a kiszabalyozott kozati kdzlekedési Gvezet visszasorolasa helyett annak megtartasa
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szolgalja-e a kozérdeket, azaz a kordbban tervezett, most feleslegesnek tiing teriiletsav hasznosithato-e kdzcélra (pl.:
kerékparos- vagy gyalogos pihend, kozteriileti zoldsav, parkolo, stb.). Amennyiben kézcélu hasznositasra alkalmas vagy
célszeri, ugy a kozuti kozlekedési dvezet tervezett szabalyozasi szélességre torténd csokkentése nem javasolt.

Vannak szakaszok, ahol a tervezett nyomvonal eltér a kozuti kozlekedési dvezet szabalyozasi vonalatél, mert a
tervezett nyomvonal szélesebb és Uj teriiletek igénybevételére van sziikség. Ebben az esetben a tervezett kisajatitasi

"oor

vonalig a kozati kozlekedési dvezetet ki kell bdviteni, 0j szabalyozasi vonalat kell dbrazolni a kisajatitasi vonallal
egyezden.

A megsziiné utcsatlakozasok kivaltasara, illetve a tervezet lakoutcak potlasara, a meglévo vagy kialakitando telkek
feltarasara megoldast kell talalni a szabéalyozasi kornyezet kialakitasa soran, tovabbi szabalyozasa a HESZ feladata lesz.
Az 0j kiszolgald utak és atalakuldo tombok esetében tobb helyen telekcsoport wjraosztasra tesz javaslatot a
tanulmanyterv. Az 11j 6sszekdtd Gt szamara igénybe venni sziikséges telkek, telekrészek épitési joggal rendelkeznek. Az
igénybevétellel érintett teriiletre valtoztatasi tilalom elrendelése javasolt értékteremtd beruhazas megakadalyozasa
celjabol.

A javaslatok az alabbi térképen lathatok:

2
2
st
S
%, ST DL \\
G NN Ny A
sy N

OO
pisie

RO,
pAniniNy. S}
T

ST \\
N \‘4 |I ]\[Ilw[ }'L\
. LY

52. sz. fouttol Green lakoparkig tarto szakasz
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Greena lakoparktol 541 sz. foutig tarto szakasz

JAVASOLT UJ SZABALYOZASI VONAL
= eseme JAVASOLT KISZOLGALO UT HALOZAT
JAVASOLT GYUJTOUT HALOZAT
X MEGSZUNTETESRE JAVASOLT UTSZAKASZ

ZOLDTERULET SZAMARA ALKALMAS TERULET

VALTOZ TATASI TILALOM ELRENDELESERE
JAVASOLT TERULET

TELEKALAKITASI KOTELEZETTSEG _
MEGALLAPITASARA JAVASOLT TERULET
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A jelen tervezési fazisban rendelkezésre allo kisajatitasi hatarvonal 4ltal varhatoan (az alabbi térképeken abrazolva) a
szabalyozasi terv altal kiszabalyozandoé kozteriiletek a kovetkezok:

A tervezett kisajatitasi vonal helye (kék szaggatott vonal)

0+000 - 0+300 km szelvények kozott, csatlakozas az 52 sz. fouthoz, Vilyogvetd utca és a 0999 hrsz (névtelen) ut keresztezése
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0+675,00 - 1+200,00 km szelvények kozott, Korhankozi it keresztezésével
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1+200 - 1+550 km szelvények kozott
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1+550 — 1+900 km szelvények kozott
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14900 - 2+400 km szelvények kozott, a Kiskordsi ut keresztezésével
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2+950 - 3+450 km szelvények kozott, Halasi ut keresztezésével, az 541 sz. fout csatlakozasa, 541 sz. fout melletti kerékparit a
3+000 — 3+200 km. szelvények kozott



541 sz. féut melletti kerékparat 3+200 - 3+525 km szelvények kozott

A szabalyozasi kornyezet kidolgozasa sordn - az Utépitési engedélyezési majd kivitelezési tervek készitésébdl,
egyeztetésébol eredden - kisebb korrekciok eléfordulhatnak, ezért Iényeges, hogy mindig a legfrissebb utépitési
terveket kell figyelembe venni és folyamatosan ellendrizni sziikséges a két tervfajta 6sszhangjat.

A valtozassal érintett teriileteket illetden a telepiilésrendezési eszk6z6k modositasat az alabbiak szerint kell elvégezni:
e 3 telepiilésszerkezeti terven modositandok a jelenleg hatdlyos tervben a tervezéssel érintett teriileten
megallapitott teriiletfelhasznalasi kategoriak: modositasra Kkeriil a kozuti kozlekedési-, lako-, vegyes-, erdo-
, z0ld- és mezogazdasagi teriiletek lehatarolasa;
e a szabalyozasi terven az 52 sz. fout és 541 sz. foutakat 6sszekotd, uj nyomvonalon vezetett Gt tervezése
utépitési engedélyezési terve alapjan kiszabalyozasra Keriil az Gj szabalyozasi vonal, valamint médositandék
a teriiletfelhasznalasi kategoriaknak megfeleléen az dvezeti, épitési o6vezeti hatarok;

rrrrr

A teriiletrendezési tervek nem korlatozzak a tervezett beruhazas megvalositasat.
A beruhazassal a meglévé kornyezet allapota nem romlik, j kornyezeti probléma nem meriil fel. A tervezett Ut

forgalmatol eredd zajterhelés a kozvetlen hatésteriileten talalhato védendd teriileten a legkozelebbi lakoépiiletek
kornyezetében hatarérték tallépést okoz, ezért zajvédelmi intézkedés sziikséges, melyek a kovetkezok:
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- Sebességesokkentés + zajcsokkentett burkolatok alkalmazasa (csendes aszfalt). Zajterhelés csokkentése
érdekében a tervezett ton a Korhankdzi utca és a Kiskoérosi ut kozotti utszakaszon az éjszakai idoszakban
(22:00 — 06:00) sziikséges a 40 km/h bevezetése, valamint a csendes aszfalt alkalmazasa.

- Zajarnyékolo Kkeritések létesitése a telekhatarra, illetve a kisajatitasi hatarra, a kapubejaroknal elhuzhato
kapuval a bejutas miatt.

Zajarnyékolo kerités telepitésének tervezett helyei (pink cikk-cakk vonal)

A telepitési tanulmanytervhez felhasznalt kozlekedési és kornyezetvédelmi dokumentumokat a Pannonway Epité Kft.
készitette vagy megbizasabol készitettek. A telepitési tanulmanytervben szerepld adatok és informaciok - a tervezés
folyaman bekovetkez6 esetleges valtozasokkal frissitve - a telepiilésrendezési terv készitése soran felhasznalhatoak,
telepiiléstervezési szakagi jogosultsaggal rendelkezo tervezok készitették. Egyéb szakagi munkarészek elkészitéséhez —
sziikség szerint — be kell vonni a jogosult tervezéket.
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