v 4

KECSKEMET MEGYEI JOGU VAROS

z

KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

V4

|

2025. oktéber

.'/l

& N
52
W=
SN
N

MOBIL

f

KECSKEMETI VAROSI



Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

A‘\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

KECSKEMET KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

Megbizé:

Kecskeméti Varosfejlesztd Kft.

N

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Készitette:

Mobilissimus Kft.

forgalmi modellezés: iUtak Kft.

— P
MOBIL jsgimMus
T N

szakmai- és projektvezetd: Dr. Szele Andras

Csia Marton | Csorgd Nikolett | Ekés Andrds | Gacs Péter | Horvath Ildiko | Petrovacz Rita | Suranyi Rachel

a dokumentum elkészitésében kozrem(ikodd szakértk

Banhidai Andras | Csikos Imre | Hari Erné | Horvath Norbert | Kanalas Imre | Kasza Gabor

Kulon koszonet Anyalai Ferencnek diplomamunkajanak rendelkezésre bocsatasaért

2025. oktéber

o

"

ol

BIL jssiMus



Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

TARTALOMIJEGYZEK
TAMTAIOMJEEYZEK ... ettt ettt e et e et e e et e e e 3
BBV B ZEE S .ottt e e e e et e e et e e e e b e e e et e e e e e e e nees 4
1. A VArosi KOzZIEKedEsTeJIESZEES ITANYAI ..iiiuviiiiiiiii ittt e e et e e e aaae e e 7
2. Akozlekedési modok jelentEsége KECSKEMETEN.....c...iii i 9
3. KECSKEMEAT SZETLEITUIESE ..ottt ettt ettt e et et e et e et et e e 12
4. AZ ONIINE KOZIEKEAEST KEIAGIV . ..iiiiiie ittt 14
4.1, AkecskemeEti MInta JRIEMZOT ......ooiiie e 14
4.2, KOZIEKEAESI SZOKASOK ..ottt et e et e et e e et e e e et e e e aaae e 16
4.3.  Kozlekedés- és varosfejlesztéssel kapcsolatos nézetek, iZENYEK ......c.oooiiviiiiiiii i 18
B4, KONKIUZIO. ..ot ettt 22
5. GYAl0GOS KOZIEBKEAES ...ttt et 24
5.1 HEIYZELIEITAS oo 25
5.2. Kecskemét gyalogosfejlesztési céljai €5 @SZKOZOI .......oiiiiiiiiiii e 27
6. KErEKPAroS KOZIEKEEBS .. .vviiiiiiiiie et e e et et e e et e e e et e e e e saaae e 28
B. 1. HEIYZETIEIIES oo e 28
6.2.  Kecskemét kerékparhdldzat-fejlesztési céljai s eSzKOZeI .......vviiiiiiiiiiii e 31
T VASUL KOZIEBKEABS. ... ittt ettt 33
T L. HEIYZELIBIITAS oo 33
7.2.  Kecskemét vasutfejlesztési CAlJai €S @SZKOZEI ... .coiiiiiiiiiiii e 38
8. Helyi és helykOzi autObUSZ-KOZIEKEAES .........oiiie e 40
8.1, HEIYZELIBITAS .o 41
8.2.  Aforgalmimodellezés EredmMENYEI . .c..ii it 44
8.3.  Kecskemét autébusz-haldzat fejlesztési céljai s eSzKOZOI......uuiiiiiiiiiiiii e 47
9. BalESELI NEIYZOT ..o 48
9.1, HEIYZELIBITAS oo 48
9.2.  Kecskemét kozlekedésbiztonsadgi Céljai €S @SZKOZEI ....viiuiiiiiiiiii i 52
FO. A BEIVAIOS .ot 53
TO. 1. HEIYZELIBITAS oot 53
10.2. BeIVArOSI PArKOIAS ..eeieieee ettt ettt e e et 54
10.3.  CIEY-IOZISZEHKA ..o 58
10.4. A VArosi alkOzpoNntoK SZEIEPE .....vei i 59
10.5. A forgalmi modellezés eredményei és egyéb vizsgalatok .......cccoooiiiiiiiiiiiiii e 61
10.6. A Belvaros fejlesztési Celjai €S @SZKOZOI.....co.ui it 69
Y NV o 1 UL o =1 o - Y APPSO P RS UUP SR UTPRTI 71
11.1. Az orszdgos kozUthaldzat €S CSOMOPONTIAT....iiiiiuiiiiiiiiii e 72
11.2. Ahelyif8- és gyUitOULNAIOZAT . ....oei i 74
11.3. Belterlleti kiszolgalO €5 1aKOULAK ...........iiiiiiii e 76
11.4. A mez6gazdasagi UthAlOZat. ... .cc.oii i 78

F‘-\‘\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

11.5. Avaros parkoldsi problémai a Belvaroson kivili terlleteken ..o, 79
11.6.  Aforgalmi ModellezEs ErEaMENY .. .cciuiiiiiiiii et 80
11.7. Kecskemét kozutfejlesztési Céljai €S @SZKOZEI ... ..coiuiiiiiiiiiiiic e, 86
L2, MIOAVAIAS ... e 88
L2.0 HEIYZEEIBITAS et 88
12.2.  Kecskemét modvaltasi CElJai €S €SZKOZEI ....cciuviiiiiiii e, 90
13, AktUAlis KOZIEKEAEST LrENUEK ...t e e e e 91
13.1. A mikromobilitds egyéh fOrmMaAi .........ooiiiiii e, 91
13.2. MEGOSZEOtt KOZIEBKEABS. ... eii it e e e e e e 92
S TR = o Yo o1 = TS T T T TSP TSRO P PSP PP PPRUOPRPP 93
13.4. Digitalizacid a vArosi MODITTASDAN . ......oiiiiie e 95
LA, REPUIBTEIEK ..o et 96
15. Lakotelepek KOzlekedési ProblEmMai..........couui i 98
16. lparteriletek kozlekedési ProblEmMai........cco.vii i 99
17. Tanyas kilterlletek kOzleked@si ProbIEMAi......cc.viiiiiiiie e 101
18. KOrnyezet- €5 KIMAVEAEIEM ...ooiiiiiiii ettt 102
19, JOVBDEIT KINIVASOK ..ottt ettt e e e e 105
20. Kecskemét KOzIeked@si KONCEPCIGJA ...uuviiiiiiiiie e 106
20.1. A kozlekedési koncepcio dgazati, szakterlleti JOVOKEPEI........covvvii i 107
20.2. A kozlekedési KONCEPCIO MESZCEIJAT .. ..uiiiiiiiii e 107
20.3. A Belvaros kOzlekedési KONCEPCIOJA . ..eiiiuiiie e 108
204, Intézmeényi Jellegli INtEZKEAESEK. ....cuviii it 110
20.5. Cselekvési Terv: Rovid tavu fejlesztési javaslatok ..........oooiiiiii e 111
20.6. Cselekvési Terv: 3-5 éves fejlesztési Javaslatok .......cc.viiiiiiiiiii e 114
20.7. Cselekvési Terv: 5 éven tuli fejlesztési javaslatok .....c...ooooiiiiii e 117
DO T o T -1y 1T =] o PSPPSR PPRTUPRPR 120
21, KOzUti fOrgalmi MOTEIIEZES ...ttt ettt ettt 123
21.1. Mire vald aforgalmi mOodell?. . ... .o 123
21.2. A kecskemeéti Modell JRIEMZET .......coveii e e 123
A T =1 Lo = 1= o <L P PSPPSR PPRTUPRRPR 123
214, IMAEIIXKESZITES ..ottt 124
21.5. Ajelen Allapot IETrEN0ZASA .. ..ii it 125
21.6. A 2030-as és a 2040-65 MALIXOK KESZITESE ..iiivviiiiiiiiiiici e 125
21.7. RETEINEIEST AOTAK ... iiiiiiiii e 127
21.8. Vizsgdlt KOzIeKedési feJIESZEESEK ..ooimiii e 139
21.9. Az egyes fejlesztések 065szesitett NAtASai.......coiiiiiiii e 140
22. Telepllésrendezési tENNIVAIOK ........iiiiiiii e 141
23. Melléklet: Az ONliNe KErdBIV KEIAESEI. . .ccuiiiiiiieiiie ettt 142
24. Aforgalmi modellezés eredményabrai (elektronikus MellKIet) ........ooovviiiiiiiiiiii e, 146
BDTQJEEYZEK ... 147

MOBIL jssiMUs

;e




Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

BEVEZETES

A varos kozlekedési koncepcidja egy komplex teleptlési fejlesztési folyamatnak csak egyik, igaz talan legnagyobb
érdekl6désre szamot tartd eleme. A koncepcio megalkotasat megel6zte a varos altal 2024-ben végrehajtott széles kor(
kozuti forgalomszamlalds, amely bemend forgalmi adatokat biztositott a munkdhoz. Szellemi alapként, belsé
hasznalatra elkészllt a varos kdzlekedési Mesterterve, ahol a legnehezebb kérdések dontési igényei nyiltak ki. Végil a
koncepcidé megalapozasat segitends, Kecskemétre és vonzaskorzetére kozuti forgalmi modell készult, amellyel a
legfontosabb kozuti fejlesztések forgalomatrendezd hatasai jol vizsgalhatdk, tovabbd hosszu tavon is igen fontos
eszkdze lehet a varos kozlekedésfejlesztésének.

A jelen Kozlekedési Koncepcié elkészlilte nem a tervezési munka vége, sokkal inkabb egy komplex fejlesztési folyamat
elsé lépése, melynek elfogaddsat kovetben — a jov6beli eredményes megvaldsitas érdekében — szamos fajsulyos
dontést, szakmai vitdkat, széleskorl egylUttm(kods tervezést (felmérések, vizsgalatok, megvalésithatésagi
tanulmanyok, mdszaki tervek), valamint megfelel& lobbitevékenységet és forrasallokaciot kivan meg a teleptléstél.

A tervez6k és a varosi dontéshozok tisztaban vannak a ,status quo” kényelmében rejl6 kdzgondolkodds természetével,
az ismert és meglévé dolgokhoz torténd ragaszkodds — sokszor megtéveszté — biztonsagot nyujtd érzésével, s a
véltozastdl vald félelemmel/ellenérzéssel. Kecskemét gyors atalakulasa, dinamikus fejlédése azonban Uj kihivasok elé
allitja varosunk kozlekedési rendszerét is. A varosi mobilitds hosszl tavu fenntarthatésaga, kornyezet- és klimabarat
jellegének er@sitése, hatékonysdganak novelése U(j szakmai megkozelitéseket, fejlesztési célokat és felelSs
gondolkodast kivan.

Jelen koncepcid egyes részei, igy a kozuthaldzatra, valamint a Belvarosra vonatkozd elképzelések koncepcionalis
szempontbdl megalapozottnak tekintheték. Fébb céljai, irdnyai, beavatkozasi elemei a kbzlekedési rendszer fejlesztése,
optimalizaciéja, miikodése érdekében igazolhatok és szikségesek. Ugyanakkor a koncepcid tobbi szakteriletét
érintéen, a szakterllet fejlesztési iranyainak bizonytalansagai, a kilsé dontéshozoktdl torténd fliggbségi helyzet és a
szUkséges mélyebb szakmai vizsgalatok hijan, ezeken a terileteken csak a kapcsolddo fejlesztési célok és eszkdzok
kijelolésére volt lehetbség, igy ezek leginkdbb a fejlesztések jovébeni iranyvonalait hatarozzak csak meg.

Kecskemét autds varos, a kozuti kozlekedés meghatdrozza a varos mobilitasi kornyezetét, mikodését, képét, a tébbi
kozlekedési médnak csak kiegészit6 szerep jut. Kecskemét az elmult évtizedekben mindig is magas szinten motorizalt
varos volt, melynek a kiteljesedése a szemink el6tt jatszodott le az utdbbi években. Az elmult masfél évtizedben
Kecskeméten két fejlédési hullam gyorsitotta fel az autd-kdzpontu varosi 1ét mind teljesebbé valdsat:

e Az elsé hulldm a 2012-t6l az egész vilagot, igy Kecskemétet is kedvez&en érinté vildggazdasagi prosperitassal
indult. Ezt a fdazist, a gyors gazdasdgi novekedés hatdsara egyre javuld életkorilmények és ennek
eredményeként a ndvekvé mobilitasi igény, valamint utazasi kedv és er6sodd lakossagi autdtulajdonlas
jellemezte, ami egyben a varosfejlesztés extenziv formainak (Id. agglomeralédas) is igen komoly I16kést adott.

e Masodik hulldmban ezt a globalis folyamatot erdsitették a helyi hatdsok, ezen belil is f6ként a kecskeméti
Mercedes gyar termelésének 2012-es beindulasa, ami rengeteg tovabbi befektetést generdlt a varosban. Ennek
eredményeként 2011 és 2022 kdzott tdbb mint 19 000 Uj munkahely jott 1étre, jelentds termelési kdzponttad
valtoztatva a varost.

Az Uj munkahelyek és a régié atlagdhoz képest magasabb fizetések megnovelték az emberek érdeklédését Kecskemét,
mint lakohely és munkahely irdnt. A vdrosba torténé névekvs bekoltozések és a kereslet hatdsara (a 2000-es évek
elejétél 2013-ig tobb mint 6 300 f8s vandorlasi tobblet) elindult az ingatlanarak ndvekedése. Ennek kovetkeztében,
kdlonosen a Csaladi Otthonteremtési Kedvezmény (CSOK, 2015) bejelentését kdvets években, a kordbbi évtizedekben
nem tapasztalt Iéptékd elvandorlas indult meg az agglomeracid olcsdobb lakhatast kinald telepulései felé (az elmult b6
egy évtizedben a kecskeméti jards 16 telepiilésébdl 10-ben nétt a népességszam).
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A kitelepUlés, illetve a Kecskemétre torténé betelepllések elmaraddsa miatt, 2011 és 2022 kozott kétszeresére
noévekedett a napi ingdzas (14 267 f6rél 28 639 fére). Ekdzben a Kecskeméten regisztralt gépjarmivek szama is 36 %-
kal bévilt (47 171 db-rél 64 016 db-ra). Nem meglepé mddon, ebben az id6szakban a kozuti forgalom nagysaga a
Magyar Kozut fenntartdsaban allo kecskeméti allami utak rendszeresen mért keresztmetszeteiben is tdbb mint 30 %-
kal emelkedett (2023-ban 801 745 E/nap).

1. dbra: A személygépkocsik szama és a forgalom nagysaga 2000-2023 kozott Kecskeméten (forras: TEIR, Magyar Kozut)
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® Akozuti forgalom nagysadga Kecskemét kdzigazgatasi hatdran bellli allami fenntartasu kozutakon, a Magyar Kézut méréhaldzatanak
adatai alapjan (egységjarm(/nap)

Kecskemét kozlekedésének f6 alapproblémaja, hogy az elmult kozel 15 év tarsadalmi és gazdasagi folyamatok altal
hajtott kozlekedésiigény-ndvekedését a 70-es években kialakult térszerkezetbe agyazott belterileti kbzuthaldzatnak
kell lebonyolitania. Az elmult 6t évtizedben lezajlott, egyébként fontos kozuti-, gazdasagi-, lakdtertleti- és egyéb
varosi fejlesztések (példaul intézményi, kdzterlleti, barnamezds, varosrevitalizacids) nem rajzoltak at szamottevéen
a varos belsd részének kdzlekedését.

Id6kozben bévilt és korszer(isodott a varos kilsé terlletein a kodzlekedési infrastruktura, kiépultek a hidanyzo
kozuthaldzati szakaszok (pl.: 445. sz. északi elkeriil6 ut, Csaldnosi / Nyugati kérut, Hetényegyhdza bekétése az M5
autopdlydba, Kdroly Robert kérut kiépllése a Nyiri Gt és az 5. sz. féut kézétt), emellett kapacitdsbévité és
mindségjavito beruhazasok (példdaul a Nyiri ut korszerlsitése, a Daimler ut és a Barényi Ut kiépitése, az 54. sz. féut
2x2 sdvos kiépitése M5 és az 5. sz. féut kézétt, a 441. sz. féut felujitdsa NagykSrés és a 445. sz. féut k6zott, valamint
az Ut 2x2 savos kialakitdsa Katonatelepnél 2,8 km hosszon, 1zsdki ut 2x2 sdvos fejlesztésének I. liteme az 5. sz. féut
és a Vizmi utca kézott) valdsultak meg, tovabba a helyi kozosségi kozlekedés tekintetében is torténtek alapvetd
fejlesztések (pl.: egy uj vdrosi kbzlekedésszervezd a Kecskeméti Kézlekedési Kézpont (KEKO Kft). létrehozdsa, uj helyi
autdbusz telephely kialakitdsa, Uj autdobuszok beszerzése, Uj autdobuszhdlozati vonalak kialakitdsa, uj
utastdjékoztatdsi rendszerek). Azonban a mobilitdsi igények novekedése és a forgalom dinamikus bévilése a
megléve varos- és kozlekedési szerkezetre rakddott ra, igy sem a kozuti, sem a kozdsségi kdzlekedési rendszer nem
tudta lekovetni a tarsadalmi és gazdasagi igények gyors valtozasait.

Kecskemét legf6bb kihivdsa a multbdl 6rokolt kozlekedési alapstruktira-hiany kezelése. A véros belterileti
gy(jtéutjainak kapacitdsai kimertlSben vannak, a parkolasi igény meghaladja a rendelkezésre allé parkoldhelyek
szamat, a kerékparos halézat legkdltségesebb elemei hidnyoznak, és sok esetben a megépitésikhdz szikséges
szabdlyozasi szélességek nem allnak rendelkezésre. Segitséget jelenthetne a varos kornyékének kiterjedt
vasUthaldzata, ami azonban jelen allapotaban (minéség, kapacitds, szervezettség) nem tudja kielégiteni a jovében
varhatdan egyre b6vils elGvarosi kozlekedési igényeket. Ezek az alapinfrastruktirak jelentds id6- és koltségigényeik
miatt csak tavlatosan fejlédhetnek, igy kialakitdsukat nem kozlekedésfejlesztési kérdésként, hanem komplex
varosszerkezeti beavatkozasként kellene kezelni (ldsd Csabay Géza kérut - Mindszenti kérut ésszekétése, Belsd
Mdriahegy uthdlozatdnak komplex kialakitdsa, Kiskérut forgalmi szerepkérének lehetséges dtalakitdsa, az el6vdrosi
kézlekedési rendszerhez kapcsolodd maodvaltdsi zonadk kialakitdsa, a vdarosrészek k6zotti eqgységes kerékpdrut-halozat
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Ezek megvaldsitdsa azonban egy telepulési
onkormanyzat pénzlgyi lehetdségeit — a jelenlegi hazai onkormanyzati finanszirozasi rendszerben — messze
meghaladja, igy a varos dinamikus fejlédéséhez illeszkeds, s a problémakat atfogdan kezelni tudd, szerkezeti
jelent6ségl kozlekedési beavatkozdsok kozéptdvd megvaldsitdsara, csak egy-egy kiemelt allami projekt esetében
mutatkozhat némi esély.

kiépitése, vdrosrészi szintli egységes kerékpdrut-hdlozat kiépitése).

Taldn a legfeszitébb probléma a varosszerkezeti hatasu kozlekedési beruhdzdsok hidnya, kilondsen a varos gyorsan
novekvd forgalmi igényeihez képest. Az elmult 60 év tavlataban megvaldsuld nagyobb, szerkezeti Iéptékd beruhazasok
— a dinamikusan valtozd varosunkban — lényegében a folyamatosan jelentkezé fejlesztési sziikségletek csak egy részét
tudta kielégiteni, igy napjainkra egyszerre kellene tudni kezelni a multbdl 6rokolt kdzuthaldzati hidanyok leklizdését,
valamint a mai kor kozlekedési rendszerrel szemben tdmasztott modernizacids igényeit. Szamos, régota tervezett
fejlesztés még nem kezd&dott el: az intermodalis csomoépont (IMCS) fejlesztése, nagyléptékU elGvarosi vasutfelljitdsok
és az ehhez kapcsolddod kozlekedési modvaltdsi beruhdzasok, a Belvaros kozlekedési jovéképe szamos kérdéssel terhelt,
a varosi kozuthaldzat f6 szerkezeti hianyainak Gtemezési terve pontosan nem lathato.

A kozlekedési alapstruktura hidnyossagait erdsitik fel Kecskemét demogréfiai és lakhatasi kihivasaibdl adddé jelenségek
is. A varos igen nagyszamu munkahelyet kinal (jelenleg kdzel 76 500 munkahelyet tartunk nyilvan, amely a folyamatban
lévé beruhazasokkal egyttt 2030-ra tovabbi 8 000-10 000 munkahellyel bévilhet), amit — latva napjaink kecskeméti
demografiai folyamatait, illetve a helyi ingatlandrak novekedési tendencidit — varhatdan egyre nagyobb ardnyban a
varos tdgabb vonzaskorzetében él6 munkavallaldk fognak betolteni. A 2025-6s kecskeméti ingatlan drak (2025. januar-
augusztus kozotti atlag: 736 306 Ft/m?) és albérleti dijak (atlag: 3 240 Ft/hd/m?) mellett a varosba vald bekoltdzés egyre
koltségesebb. A megfizethetd lakhatas érdekében tett helyi torekvések ellenére, a lakossagszam ndévekedésében
jelentds véltozds nem varhatd, rovid- és kozéptavon az ingatlandrak tovabbi ndvekedése valdszinlsithetd.

2. abra: Lakoingatlanok dranak valtozasa Kecskeméten 2009-2025 kozott

Lakdingatlanok dtlagos négyzetméter ara (Ft/m2)
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2025 I-VIII.

Az elmult évtized munkaer@piaci folyamatai azt mutatjak, hogy a véaros munkaképes koru lakossaga (15 és 64 év kozotti
korosztdly) 2011 és 2023 kozott 74 769 f6rél, 70 383 f6re csokkent, mig a Kecskeméten lakd és helyben dolgozé
emberek szdma a 2022-es népszamlalas adatai alapjan 47 838 f&t tett ki. igy a 2022-es népszamlalaskor az dsszes
kecskeméti foglalkoztatott mar csak 62,5%-a volt helyben laké, ami a 2011-es értéknél (75,1%) 12,6 szazalékponttal
alacsonyabb ardnyszamot mutatott (kimeril6 varosi munkaerd tartalékok).

A kozuti forgalom jovébeli alakuldasaban szamolni kell azzal, hogy jarasi szinten a munkahelyek tébbsége (83,6%-a) mar
most is Kecskemétre koncentralddik, ami a jovében tovabb erésodhet, igy tovabbi vonzaskorzeti (f6leg autds) ingdzast
gerjeszt. Az Uj munkahelyek megjelenése nem csak Ujabb ingdzdsi nyomast helyez a varosra, hanem az ipari termelés
béviilésébdl adodod aruforgalom tovabbi jelentds novekedése, tdbb orszagos kozuthaldzati elem (M5, 44. sz., 445. sz,
52. sz., 441. sz., 5218, 5314, 53101) esetében, illetve kapcsolddd varosi csomdpontjaiban tovabb novelheti — egyes
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esetekben kritikussa teheti — a forgalmi terhelést. Amennyiben Kecskemét kdzlekedésének fejlesztése (ideértve a
vasUti és a helyi kozosségi kozlekedést is) nem tud Iépést tartani a teleplilés gazdasagi és kozuti forgalmi
névekedésével, gy a meglévd varosi Uthaldzati kapacitds gyors kimerilésével szamolhatunk.

Az alapprobléma harmadik |1dba a névekvé autdtulajdonlds (motorizacio) és az autdhasznalati szokdsok. A gazdasagi
prosperitds mellett a lakossagi jolét is ndvekedett, valamint erésodott az egyéni mobilitasi igény, igy az autd(k)
beszerzése és fenntartdsa tarsadalmi alapszikségletté valt. Az autd kényelme, biztonsaga, rugalmassaga egy
Kecskemét méret(i varosban barmely mas kozlekedési moddal szemben versenyképes, raaddsul a hazai életmadd és
kozlekedési kultura is egyértelmlen ezt er@siti. A varos és kornyéke régdta élen jar az orszagon belll a
személygépkocsik magas szamadban (az ezer fére jutd személygépkocsik szama a kecskeméti jardsban 491 db, az
orszagos dtlag 435 db/1000 f6).

3. abra: A lakénépesség és a motorizacio valtozasa Kecskeméten 2000-2023 kozott
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Ne tévesszenek meg senkit a 2024-es és 2025-6s évek relativ alacsony kozuti forgalmai. A gazdasagi prosperitas
visszatérésével és a lakossagi jovedelem noévekedésével parhuzamosan ismét gyors mobilitdsi igény- és
forgalomnoévekedéssel, valamint a motorizaciés folyamat er&sodésével szamolhatunk (a lassan &talakuld
kozlekedési szokasok mellett). Tehat az alapvetd problémakkal kiizdd helyi kozuti infrastruktiran egyre tobb ember
akar majd egyre tobb autéval kozlekedni, igy a ndvekvs és egyre nagyobb aranyban autdval megvaldsulé mobilitasi
igényeket egy kapacitdsaban kimeril6, a haldzat nagyobb részén m(szakilag romld kozuti infrastruktdran kellene
kiszolgalni. Ez vdrosi szinten mind tobb és sulyosabb (pl. terilethasznalati, kornyezeti, kozlekedésbiztonsagi)
kihivassal jar. Az autézas igy az egyre szélesebb korl hasznalatbdl adédo torlédéasok, parkoldsi, kornyezeti,
kozlekedésbiztonsagi és terlletbiztositasi problémak miatt, sajat sikerének aldozatava valhat, amely mind feszitébb
tarsadalmi és szakmapolitikai kérdéseket vethet fel a jov6ben. Emiatt is tartottdk fontosnak a tervezék, hogy a
készils kozlekedési koncepcio széles korl szakmai, tarsadalmi és dontéshozdi megheszélések, illetve vitdk soran
formalddjon mind a célok, mind pedig a jovébelifejlesztésiiranyok kidolgozdsa tekintetében. A munka elsé fazisaban
készitett Mestertervben kinyitott kérdések és az azokra adott szakmapolitikai vélaszok alapjan koérvonalazédé
fejlesztési célok és irdnyok kerlltek jelen dokumentumban rogzitésre. Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozlekedési
Koncepcidjanak véglegesitését és elfogadasat megel6zGen tovabbi széles kord szakmai, tarsadalmi és dontéshozoi
egyeztetések tervezettek. A koncepcid készitése soran a heti szintd megbizdi egyeztetések mellett szakmai
megbeszélések torténtek a KEKO Kft. szakembereivel, és a varos dontéshozdival. 2025. julius 17-én széles kord
szakmai férumra keriilt sor. Az altaldnos egyetértés mellett a MAV, a KEKO Kft., a Kerékpdrosklub és Alféldy-Boruss
Daniel adott részletes észrevétellistat, amelyre a tervez6k tervezi valaszokat adtak. Kulon egyeztetés tortént még
a Magyar Kozut illetékeseivel is.
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Kecskemét elmult évtizedének kozlekedésfejlesztési eredményei

Az elmult b6 egy évtizedben igen nagy szamu és jelentds kdzlekedésfejlesztési akcid valosult meg Kecskeméten, a varos
igy probalt |épést tartani a gazdasagi tarsasagok és a lakossag gyorsan ndvekvé mobilitasi szikségleteivel. Az elmult 15
év talan leglatvanyosabb fejl6dése a varos kozut- és kerékparut hdlézatanak fejlesztésében érzékelhets, melynek
eredményeit az aldbbi dbra mutatja be (forrds: Kecskemét Megyei Jogu Varos Polgdrmesteri Hivatala).

A varosi Uthalozati fejlesztések mellett meghatarozé — s a jovBbeli fejl6édési potenciadl lehet8ségeit bévitd —
kozlekedésfejlesztési lépésként tarthatjuk szdmon a Kecskeméti Kozlekedési Kdzpont Kft. (KEKO Kft.), mint helyi
kozlekedésszervezd cég létrehozasat is, mellyel megvaldsulhatott a helyi autébuszkozlekedés varosi kézbe vétele, annak

professziond

4. dbra: Az elmult id6szak utfejlesztései Kecskeméten

UTFEJLESZTESEK

1. Hetényegyhaza bekstése az M5 autépalyaba a Tamasi Aron utcaig

2. 5218. sz. 8sszekéts at (Hetényi Gt) feldjitasa (Magyar Kézat NZrt. fejlesztése)
3. 445, sz. északi elkeril§ Gt kiépitése (Magyar Kézat NZrt. fejlesztése)

4. Kéroly Rébert kérat |. és 1. iitem kiépitése (3 db karforgalom is épiilt)

5. Vizmii utca feldjitésa (Magyar Kézat NZrt. fejlesztése)

6. Kényves Kalman korat feldjitasa (Magyar Kézat NZrt. fejlesztése)

7. 52. sz. masodrendii faat (lzsaki at) négynyomositasa (EKM fejlesztése)

8. Kiskérssi at felujitasa

9. Gabor Dénes utca kiépitése

10. Szent Laszl6 kérat feltjitasa

11. Buzakalasz utca felujitésa

12. 54. sz. masodrenda fét négyny
fejlesztése)

13. Barényi Béla utca kiépitése

14. 5. sz. f8at - Szent L&szl6 kérat — Georg Knorr utca kérforgalom kialakitasa
15. Mindszenti korat feldjitasa

16. Martirok atja feldjitasa

17. Bem utcai turbéksrforgalom kialakitasa

18. Matyas kiraly kérat - Béke fasor feldjitasa

19. 441. sz. masodrend féut (Ceglédi ut) felujitasa (EKM fejlesztése)

20. 44. sz. elsérend féut felujitasa (EKM fejlesztése)

21. Kiskérési at felujitasa (Helvécia nagykozség fejlesztése)

és korforgalmak fejlesztése (Magyar Kozat NZrt.

22. Kocségesarda atja (Helvécia nagykozség fejlesztése)

23, Szolnoki ut feldjitasa

24. Akadémia korat - Nyiri Gt korforgalom kialakitasa

25. Nyiri t folytatasanak feltjitasa és szélesitése

26. Lanchid utca feldjitasa

27. Konyves Kalman krt. - Halasi tt csomépontbévités, jobbra kanyarodé sév kialakitasa
28. Budai utca felujitasa

29. Kada Elek utca felujitasa

30. Vacsi koz felujitasa

31. Csongradi utca feldjitasa

32. Horvéth Cirill utca, Kohary kérat, Budai utca burkolat és parkoléfeltjitas
33, Marcius 15. utca - Irinyi utca csomépont fejlesztése

34. Martirok utja - Klebelsberg Kuné utca csomépont fejlesztése

35. Hetény vezér utca kiépitése

36. Helikon utca szélesitése

37. Boroka utcéan parkolék kialakitasa, Darazs és Bordka utcai keresztez6dés
38. Kshid utca - Petsfi Sandor utca csomépont fejlesztés

39. Témérkény Istvén utca feldjitasa

40. Darazs utcai buszfordulé

41. Kadafalva - lakossagi 6nerés atépitések (7 utca, 4297 m)

42. Hetényegyhéza - lakossagi 6nerés utépitések (22 utca, 10430 m)

43. Hunyadivaros - lakosséagi dnerds utépitések (10 utca, 1448 m)

44, Bethlenvéros - lakossagi dnerés utépitések (13 utca, 2656 m)

45, Katonatelep - lakossagi énerés Gtépitések (5 utca, 945 m)
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is Uzemeltetése és a szolgaltatasi szinvonal folyamatos emelése.
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1. AVAROSI KOZLEKEDESFEJLESZTES IRANYAI

Kecskemét kozlekedésfejlesztési elképzeléseit alapvetéen befolydsoljdk a hazai és unids forrasok altal tdmogatott
gazdasag- és varosfejlesztési beavatkozasok, valamint a helyi lakossag, illetve a varosba kulonbozé céllal (példaul
munkavallaldsi, Ggyintézési-ellatdsi, kereskedelmi, turisztikai) érkezék altal tdmasztott mobilizacids és parkolasiigények,
szUkségletek.

A varosokra vonatkozo kozlekedésfejlesztésiiranyokat, elvarasokat és ajanlasokat unids és hazai dgazati szakmapolitikai
dokumentumok is rogzitik. Ezek alapvetd céljaikban és eszkdzeikben régdta nem valtoztak, ugyanakkor a megvalosulas
tekintetében kulondsen hazankban igen erds kozuti tulsuly volt tapasztalhatd, most mar évtizedes tavlatokban is. A
legutdbbi orszdgos kozlekedési szakdokumentumok készitésiideje dta, a varosaink kozlekedésében is komoly atalakulas
zajlott le: igy a mikromobilitds, a megosztott mobilitas és az e-mobilitds ma mar sokkal hangsulyosabb elemei a hazai
kozlekedési rendszernek, melyek egyre inkabb tikrozédnek a hazai telepilléstervezési és szabalyozasi kdrnyezetben is.

Az Eurdpai Unié kozlekedésfejlesztési iranyai

Az Eurdpai Bizottsag altalanos kozlekedésfejlesztési alapelvei az elmult husz évben egy irdnyba mutatnak, melynek
eredményeként a fenntarthatd varosi mobilitas kialakitasat célzo fejlesztési iranymutatasok és ajanldsok egyre inkdbb
letisztultak, parbeszéd és egylttmikddés alakult ki a mobilitdsban érintett szakmai, civil és politikai szervezetek,
valamint a tarsadalom kilonb6z6 csoportjai kozott. Napjainkra a tagallamok szakpolitikdjanak befolyasoldsara, egységes
fejlesztési iranyainak osszehangoldsdra, az iranymutatdsok és ajanlasok mellett unids szinten szamos szakpolitikai
dokumentum, jogszabaly és hatarozat szlletett:

o Mérfoldkének szamit a 2007-ben megjelent Zéld Kényv és a 2011-ben megsziletett Fehér Kényv, mely
dokumentumokkal Utjara indult az unids szintd tdrsadalmi parbeszéd az érintettek kozott a fenntarthatd
kozlekedésrél. 2018-ban megjelent ,Az Eurdpa mozgasban” cimd dokumentum, amely biztonsagos, tiszta,
Osszekapcsolt és automatizalt kozlekedés kialakitdsara tett javaslatot, emellett a szakanyag az ipart tdmogaté
fejlesztésekre és a kdzlekedésbiztonsagra fokuszalt.

e Az Eurdpai Z6ld Megéllapodas (2019) atfogd szakdokumentum, amely az unids szintl éghajlat- és
kornyezetvédelmi kihivasok kezelését szolgdlja és felhivja a figyelmet arra is, hogy a megallapodas céljainak
megvaldsitdsa érdekében Ujra kell gondolni a tiszta energiaelldtdsra iranyuld szakpolitikdkat, igy a kozlekedési
politikékat is, ahol szigoribb, 90%-o0s UHG kibocsatas csdkkenést ir el6 2050-ig, és prioritasként emeli ki a
multimodalis szallitast, valamint a kozuti druforgalom sulyanak dthelyezését a vasuti és belvizi aruszallitasra.

e A Fenntarthato és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6téllé palyara allitasa (2020), az
Eurdpai Z6ld Megadllapodas célkitlizéseihez kapcsolodd részletesebb stratégia. A kiemelt teriletek tdbb ponton
is orientaljdk a varosi mobilitasi terveket, ezek kdzil hangsulyosan jelenik meg a varosok kozotti és varosi
mobilitds fenntarthatdbba és egészségesebbé tétele, az druszallitds kornyezetbardtabba tétele, az igazsagos és
méltanyos mobilitds mindenki szamara, valamint a kozlekedésbiztonsag javitasa.

e lrany az 55%!” (2021). Az Unié az 55-6s csomag részeként mar jogszabalyokat is elfogadott példaul a
személygépjarmUivek és kiteherautok CO,-kibocsatdsanak szabalyozdsara, beleértve az Uj személygépkocsik és
kisteherautok esetében a 2035-re kitlizott 100%-o0s csokkentési célt. E cél megvaldsuldsa az utébbi idében
gazdasagi és politikai okokbol kérddjelessé valt.
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e Az EU 2021-2030 kozotti idészakra vonatkozd kozuti kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai kerete (2021) a
,Vision Zero” elv alapjan, az Eurdpai Unié 2050-ig a kozuti balesetekben elhunytak és a sulyos sérdlést
szenved®k szamat nulldhoz kozelire kivanja csokkenteni az utakon, amiben a varosok kozlekedésbiztonsagi
fejlesztései is kulcsfontossaguak.

Hazai szakpolitikai dokumentumok és tervek

Kecskemét mobilitasat tervezve, irdanyaddak a részben az unids stratégidkat lekdvetd orszagos stratégiai
dokumentumok, amelyek az atfogd Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid
ala tagozdédnak be. Ezek a varosi kozlekedést kozvetetten befolydsold atfogdbb stratégiak, kozvetlenll kdzlekedés-
szakpolitikai Utmutatasok, vagy terUletfejlesztési fokuszu tervek, amiknek része a kozlekedési halozat és
infrastruktura fejlesztése is az alabbiak szerint:

e A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcié (OFTK, 2013) hosszu tavu
jovBképet és id6talld fejlesztéspolitikai célokat fogalmaz meg, mint példaul a fenntarthatd és kompakt
varosszerkezet kialakitasa, intenziv egytttmdkodés el6segitése a szerepl6k kozott, az utazdsi szikséglet
mérséklése a funkcidk optimalis térbeli elhelyezésével.

5. abra: Az OTrT kecskeméti térképkivagata
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Az Orszagos Teruletrendezési Tervrdl (OTrT) a 2018. évi CXXXIX. torvény rendelkezik. A tervlapon felt(ing a
nagysebességli vasut megjelenése, aminek tervezése, megvaldsitdsa nem aktudlis, mdszaki tartalma nem
ismert, szlkségessége vitathatd, Kecskemét kozeli nyomvonala pedig megkérddjelezhet, amennyiben
kecskeméti kozvetlen vasuti palyaudvari kapcsolatot nem ad. A vasutakat tekintve a torzshaldzati vasutvonalak
kozul a 140-es és a 142-es vonalak szerepelnek, a megsziintetett vonalak hidanya mellett, a 145-6s vonal, mint
el6varosi vasutvonal hidnya is felt(ing (Id. VO tervezett nyomvonala és fejlesztési koncepcidja). Jél lathaté az
akkor még tervezett, ma mar létez§ M8-M44 gyorsforgalmi Ut. Az orszagos kerékparhaldzatbdl egy
délnyugatrdl kapcsoldodd nyomvonal és a Nagykdrat északkeleti dgan jeldlt révid nyomvonal 1athatd, pedig a
Jaszok, kiskunok foldje kerékparutvonal Nagykéros — Kecskemét — Bugacpusztahaza vonala része a tervnek.
Természetes moédon megjelenik a kecskemétirepllétér is, mint meglévé, kozos felhaszndldsu katonai és polgari
repulétérré fejleszthetd repilStér.

A 2014-ben jovahagyott Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS) szamos olyan fejlesztési eszkozt
jelenit meg, melyek szinte kivétel nélkul értelmezheték Kecskemét varosara is, mint példaul:

a (forgalmi) menedzsment eszk6zok megvaldsitasa,

az utazasi kortilmények javitasa, kozlekedési lancok 6sszekapcsolasa az elévarosi kozlekedésben,
az autébuszkozlekedés indokolt fejlesztése vasut nélkili elévarosi terlleteken,

a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok a nagyvarosokban,

a személyszallitd vasuti jarmd- és autdbusz csere program,

a vasuti szolgdltatdsok és a rahordas kis koltségl fejlesztése nagyvarosok térségi forgalmaban,
a modvaltd (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése,

a varosi aruszallitas fejlesztése,

a vasuthaldzat kozlekedésbiztonsagi fejlesztése,

a vasuti csomopont- és allomasfejlesztés,

a meglévd utak, csomopontok kozlekedésbiztonsagi fejlesztése,

a hidnyzd kozuti TEN-T torzs haldzati elemek épitése (ez megvaldsult),

az elkertl§ utak fejlesztése (a gépjarmiforgalomtol felszabaduld telepiléskdzpontok kozlekedési felileteinek
Ujraosztasaval),

a szlk keresztmetszetek felszamolasa a vasuti TEN-T korridorokon,
a nagyvarosok el6varosi forgalmanak vasuti fejlesztése,
a kotottpalyas rendszerek integralo fejlesztése,

a hianyzé gyorsforgalmi Utkapcsolatok épitése a megyeszékhelyekre (az M44 békéscsabai célja miatt érinti
Kecskemétet),

az 6sszefliggd eurdpai, orszagos kerékparforgalmi haldzati hidnyzoé elemeinek kialakitasa,

a vasuti févonalak korszerUsitése.

A konkrét fejlesztések kapcsan a VO nyomvonala Kecskeméttdl jéval északabbra volt tervezett. Az NKS jé célokat tlizott
ki és jo eszkozoket alkalmaz, ilyen szempontbdl a szakdokumentum koézeljov6ben tervezett megujitdsa
kdzlekedésszakmai értelemben, vélhetéen a célrendszer finomitasait, a szervezeti és iranyitasi kérdéseket fogja
elsédlegesen taglalni.
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e A kozuti kozlekedésbiztonsagi akcidprogram 2023-2025, 3 évre vonatkozoan nevezi meg a szakterilet
prioritdsait, melyek a vizsgélati id6szakban a kovetkez6k: a kozuti balesetek haldlos dldozatainak és sulyos
sériltjeinek szambeli csokkentése és a kozlekeddk biztonsagtudatossaganak novelése, az egészségesebb
kozlekedési kornyezet kialakitdsa, valamint megfeleld szintl finanszirozds a szakpolitikdk, programok és
kutatasok szamara.

e AlJedlik Anyos terv 2.0 az orszag elektromobilitdsi stratégidjat, a korabbi terv felulvizsgalataként aktualizalta
2019-ben. A korabbi ambiciézus célok az elektromos autok térnyerésérél mérséklédtek és a terjedés gatjat
jelenté toltSinfrastruktira haldzat fejlesztése kerdl elStérbe, valamint az elektromobilitds kozosségi
perspektivai, mint az autdmegosztads és az e-buszhaldzat fejlesztés.

e A Nemzeti Energiastratégia 2030 célkit(izései: a mobilitasi igények csokkentése, a hatékonyabb kozlekedési
modok preferdldsa, a jelenlegi kapacitdsok jobb kihaszndldsa, a kevésbé kornyezetterhel6 megolddsok
versenyképesebbé tétele fiskalis eszkozokkel. Javasolt eszkozként nevesitik az elektromos hajtast, az
biolzemanyagok haszndalatat a kozosségi kozlekedésben és a vasutfejlesztést. Ezekhez kapcsoléddan a
2020-as Klima és Természetvédelmi Akcidterv két kozlekedést érintd akcidt fogalmaz meg, az egyik az
elektromos autok szélesebb kord térnyerését, a masik pedig a kozuti kozosségi kozlekedés
kibocsatascsokkentését (Zold Busz Program) kivanja tamogatni.

e Ezeket a célkit(izéseket és projekteket erdsiti meg a 2018-as masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia
(NES-2) is, amely kozéptavu célként kiemelte a vasuti szallitds stlyanak novelését és a pénziigyi dsztonzék
bevezetését.

e Emlitést érdemel tovabba Magyarorszdg Nemzeti Hidrogénstratégidja (2021), mely szakdokumentum a
tiszta hidrogén és hidrogéntechnolégidk hazai bevezetésére és a hidrogénipar hattérbazisanak
megteremtésére koncentral.

Az orszagos szint(i stratégiai dokumentumok koézlekedési vonatkozasait érinté céljairdl és fejlesztési iranyairol
elmondhatd, hogy el6remutatdék és probaljdk tdmogatni a fenntarthaté mobilitds elveinek kiteljesedését,
ugyanakkor a megvaldsitas tertletén jelentés elmaraddsokat tapasztalhatunk, igy a fenntarthatésag gondolata is
csak lassan szivargott le a magyarorszagi varosok hétkdznapjaiba. Igaz, a fenntarthaté mobilitas kialakitasaval
kapcsolatos kivanalmak a helyi szakdgi dokumentumokban a célok és a cselekvési programok szintjén mar
megjelentek, azonban a megvaldsithatdsag vizsgalati szintjei, szakmai felmérései, a beruhdzasok financialis,
koztervezési és szakmai-szabalyozasi keretei sok helyen még hidnyosak, fejlesztésre varnak.
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2. AKOZLEKEDESI MODOK JELENTOSEGE KECSKEMETEN

Egy kozlekedési koncepcid egyik legfontosabb vizsgdlati terllete az egyes kdzlekedési modok hasznalati aranyainak
meghatarozasa. Ennek becslése, kiszamitdsa nem egyszer( feladat, esetliinkben a KSH 2022-es népszamlalas kecskeméti
terlleti adataira lehetett tdmaszkodni. Az adatokat a népszamlalas idején lakéhely szerint vették fel, igy a kozlekedési
modok megoszldsat is csak kulon teleptlésenként lehetett kezelni (Kecskemét és a kornyékbeli telepllések), amely
azonban nem tartalmazza az daruszallitdsi forgalom adatait. A 2022-es adatoknal frissebb, teljeskor(i adatbazis a
vizsgdlatokhoz nem allt rendelkezésre, ugyanakkor az eltelt id6szakban nem kovetkezett be olyan véltozas a varos
életében, amely hatdssal lett volna a kozlekedési modok jelentésebb mddosuldsara.

A KSH egyik legjobban haszndlhaté adatsora , A lakdnépességbdl a foglalkoztatottak szama kozlekedési mod és lakohely
telepllése szerint” adata. Itt kiilon szerepelnek a helyben foglalkoztatottak és az eljardk, illetve a dolgozdk és a tanulék.
A kecskeméti részeredmények az aldbbi tablazatban, az 6sszefoglald eredmények pedig a 6. dbran lathatok.

e atobbféle jarmdvelvald utazas 13,7%-0s aranya a varosi mobilitas kapcsan meglévd lakossagi rugalmassagra
is utalhat vagy a médvaltas/atszallas elfogadottsagat is tikrozheti, melyek Uj lehetdségeket is nyithatnak a

jovébeli varosi kozlekedés szervezésében,

e avasut ardnya (0,6%) még az eljaré munkavallalék korében is nagyon alacsony, csaklgy, mint a tavolsagi
autobusz-hasznalat (0,8%), holott a jovében akar a varoson bellli, akar a munkavallalasi célu ingazas
tekintetében a kimerll§ varosi kdzuthaldzati keresztmetszetek szikségessé tennék mindkét kozosségi

kozlekedési mod jelentds fejlesztését.

. ) tavolsagi i L L i , o haromféle
KECSKEMETIEK csak gyalog helyi autébusszal AUtébusssal vonattal autéval motorkerékparral kerékparral mas modon kétféle jarmuvel armiivel e kizlekedik bsszesen
kozlekedik kozlekedik ) ) kozlekedik kozlekedik kozlekedik kozlekedik kozeledik kozlekedik . .
kozlekedik kozlekedik
Kecskemét helyben foglalkoztatottak 6,3% 7,3% 0,3% 0,1% 29,6% 0,4% 9,0% 2,7% 7,2% 1,2% 4,6% 68,7%
Kecskemét helyben tanuldk 3,5% 3,5% 0,2% 0,0% 5,7% 0,0% 1,4% 0,7% 2,7% 0,4% 0,1% 18,4%
Kecskemét eljard dolgozok 0,1% 0,1% 0,8% 0,6% 7,5% 0,0% 0,2% 0,7% 1,3% 0,4% 0,0% 11,9%
Kecskemét eljaro tanuldk 0,0% 0,0% 0,3% 0,2% 0,2% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,0% 1,0%
10,0% 10,9% 1,6% 0,9% 43,0% 0,5% 10,6% 4,2% 11,5% 2,2% 4,6% 100,0%

A Kecskeméten lakdk utazasi médmegoszlasa kapcsan érdemes kiemelni a kdvetkezbket:
e A kecskeméti dolgozok alapvetéen autdznak a varoson belil (a teljes minta 29,6%-a, a helyben dolgozdk 43%-
a). Az eljarok kozott a teljes mintdban ez az érték 7,5%, ami az eljarok 63%-a, azaz még magasabb ez az arany,

e gyalog, helyi autdbuszokkal és kerékparral egyarant sokan kozlekednek: a tanuldk kérében az autds, a gyalogos
és a helyi autdbusz-kozlekedés dominal, kerékparral azonban (a teljes mintan belll) csak 1,4%-uk kozlekedik, a
helyben dolgozdk kérében ugyanez az ardny 9%,

e a helyben foglalkoztatottak korében sokan utaznak tobbféle jarmdlvel, igy rugalmasan alakitjdk utazasi

szikségleteiket igényeiknek megfelel&en,
e ahelyben dolgozdk majdnem 5%-a nem kozlekedik: ez vélhet6en a home office ardnya lehet,

e akozutiforgalom jelentGségét tovabb noveli a szinte teljesen kdzUtra szervezett druforgalom: a nagy gyaraktol
a kis kozértekig a teljes szallitasi forgalom kdzuton torténik, amit a fenti szamok nem is tartalmaznak.

Az Bsszes kecskeméti dolgozd és tanuld korében tapasztalt kdzlekedési médvalasztast a mellékelt grafikon mutatja be,
melynek legfontosabb eredményei a kovetkezdk:
e A 43%-0s helyi autéhasznalat a hasonld adottsagu varosokhoz képest megszokott értéknek tekinthetd,

e a gyaloglads, a helyi autdbusz és a kerékparozds 10-11%-os értékei hazai viszonylatban viszonylag magas

értéknek szamitanak, a meglévd kedvez6 lakossdgi habitusra a jovében tovabb lehet épitkezni,

e a helyi autébusz-hasznalat ardnya a 2022 6ta tortént jelentés varosi viteldij-csokkentés miatt a mért 11%-os
érték napjainkra akar kedvezébb is lehet, ha figyelembe vesszik az elmult évek egyre ndvekvé utasszamait,
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6. abra: A Kecskeméten dolgozdk és tanuldk modvalasztdsi megoszlasa (Forras: KSH 2022. évi népszamlalas)

haromféle jarmivel _ nem kozlekedik
kozlekedik 5%
2%

tavolsagi autébusszal
kozlekedik
mas modon kozeledik 2%

4%
___vonattal kozlekedik
1%

motorkerékparral
kozlekedik
0%
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A Kecskemétre bejaré dolgozdk szdma

Kecskeméten a térségi szintl kozponti funkciok és foglalkoztatdsi szerepkor, valamint a munkahelyek szamanak

dinamikus bévulésével parhuzamosan megjelend altaldanos munkaerdhiany mellett kilondsen fontos kérdés a bejarok

szamanak alakuldsa. A KSH 2022-es népszamlalasi adatbazisban ,A lakénépességhdl a lakohelytdl eltérd telepilésen

foglalkoztatottak szdma” adatsor ad tajékoztatast a munkavallaldsi célu ingazas nagysagardl és iranyairdl. Az adatok

szerint 6sszesen 28 027 olyan ember dolgozott Kecskeméten, aki allandd lakdhelyét tekintve mas teleptlésrdl jart be.

Az aldbbitablazat azt a 20 telepllést mutatja be, ahonnan a legtdbb dolgozo (6sszesen 17 939 f6) érkezett Kecskemétre.

Erdemes felhivni arra a figyelmet, hogy a 2011-es népszamlalds 6ta tobb mint 19 000 Uj munkahely jott |étre

Kecskeméten, s ennek megfelel6en a korabbi 14 267 munkavallaldsi céld ingdzdval szemben megdupldzodott a

Kecskemétre érkezdk szama. Az is jél lathatd, hogy a hagyomanyosnak tekintheté legnagyobb vonzaskorzeti kibocsatod

telepllések az 6sszes ingdazd munkavallalonak mar ,csak” 64%-at adjak, igy Kecskemét foglalkoztatdsi vonzaskorzete

folyamatosan tagul, s egyre tobb telepilésrél érkeznek munkavallalasi céllal varosunkba:

DOLGOZOK | Lakchely telepiilése | Unkanely F6
telepilése

1. Nagykdros Kecskemét 3153
2. Kiskunfélegyhaza Kecskemét 2 095
3. Helvécia Kecskemét 1478
4. Balloszog Kecskemét 1302
5. Kerekegyhaza Kecskemét 1123
6. Lajosmizse Kecskemét 961
7. Tiszakécske Kecskemét 909
8. Izsak Kecskemét 823
9. Lakitelek Kecskemét 739
10. Budapest Kecskemét 622
11. Vérosfold Kecskemét 613
12. Cegléd Kecskemét 597
13. Jakabszallas Kecskemét 596
14. Szabadszallas Kecskemét 554
15. Agasegyhaza Kecskemét 521
16. Nyarl6rinc Kecskemét 465
17. Orgovany Kecskemét 456
18. Tiszaalpar Kecskemét 446
19. Szeged Kecskemét 384
20. Szentkirdly Kecskemét 380
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Amint Iathatd, a Kecskeméttel Iényegében egyltt
lélegz6 nagyobb vonzaskorzeti telepilésekrdl ezres
nagysagrendben érkeznek dolgozni a vérosbha. Az
élen 3all6 Nagykd&ros és Kiskunfélegyhaza vasuttal is
0sszekotott Kecskeméttel. A tavolabbivarosok kozul
Budapest (a 10. helyen, 622 f&vel) és Szeged (19.
hely, 384 f6) fért fel a listara.

Fontos jelezni, hogy szinte az egész orszaghdl
érkeznek munkavallalasi céllal emberek (heti
ingdzok) Kecskemétre (példaul megjelenik Sopron
is, 9 fével), sokszor nagy tavolsagokbodl és egészen
kis telepulésekrél. Kecskemét foglalkoztatasi
szerepkore egyre szélesebb kord, amely a jovében
tovabb bévilhet, novelve ezzel vonzaskorzetét.

A napi ingazasban ezzel egylitt is a szomszédos, sok
dolgozdt kibocsajto telepiilések a mérvaddk, melyek
kozul az elmult évtizedben tobb is (pl. Lajosmizse,
Balloszog, Helvécia, Kerekegyhaza) jelentésen tudta
emelni népességszamat.
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A Kecskemétre bejaré tanuldk szdma

Kecskemét ndvekvd térségi ellatokdzponti szerepének egy Ujabb bizonyitéka a kornyékrél bejard didkok nagy szama:
a 2022-es népszamlalas adatbazisa alapjan 6sszesen 5 127 tanuld érkezik Kecskemétre (még ha egy részik nem is
napi ingdzod). Errél a KSH , A lakonépességbdl a lakdhelytdl eltérd telepllésen kdzoktatdsban tanuldk szama” cim(i
adatsora tajékoztat.

Az aldbbi tablazat azt a 20 telepilést tartalmazza, ahonnan a legtdbb tanuld érkezik Kecskemétre és 6sszesen 3 790
f6 adatait tartalmazza:

. ) . Iskola, évoda, . Lathatd, hogy mas a sorrend, mint a bejard
TANULOK | Lakéhely telepiilése | . F6 ] ; ) o
bolcsGde telepiilése dolgozdk esetében. Az oktatashoz kapcsolédd
1. Lajosmizse Kecskemét 583 ingdzas esetében a szlkebb vonzdskorzet
2. Helvécia Kecskemet 439 telepiilései jelennek meg, mint nagyobb
3. Ballosz6g Kecskemet 392 kibocsatok (Id. Lajosmizse, Helvécia, Ballészog).
4. Nagykdros Kecskemét 390 Ugyanakkor lathatd, hogy Kecskemét specialis
>. Kerekegyhaza Kecskemét 367 oktatdsi kinalata (pl. kéttannyelv(, sajatos
6. Tiszakécske Kecskemet 145 metodikdju, felekezeti, dudlis képzést folytatd
/. Varosfold Kecskemet 142 intézmények) mas nagyobb varosok (Nagykdros,
8. lzsak Kecskemét 140 Kiskunfélegyhdza  vagy  éppen  Cegléd)
9. NyarlGrinc Kecskemét 133 csaladjainak iskolavalasztdsara is hatdssal van.
10. Lakitelek Kecskemét 129
11. Kiskunfélegyhaza Kecskemét 123 A teljes adatsor alapjan megallapithato, hogy a
12. Szabadszallas Kecskemét 119 varos oktatasi vonzaskorzete sokkal inkabb egy
13. Cegléd Kecskemét 111 30-40 kilométeres szlkebb hatokorl térségre
14, Orgovany Kecskemét 100 korlatozodik, mint a munkahelyek tekintetében,
15. Jakabszallas Kecskemét 95 igy a tavolabbi nagyobb teleptlesek (pl.
16. Szentkiraly Kecskemét 86 Budapest, Szeged, Szolnok) szdma és ardnya
17. Ladanybene Kecskemét 85 ebben a vizsgalati kdrben sokkal kisebb.
18. Agasegyhaza Kecskemét 75
19. Dabas Kecskemét 68
20. FUlopszallds Kecskemét 68

A 2022-es népszamlalds adatai alapjan Kecskemétre dolgozni és tanulni dsszesen 28 027 +5 127 =33 154-en jarnak
be. Ezen tul a varos tovabbi funkcidi (kozigazgatasi, egészségligyi, kereskedelmi, rekredcios, turisztikai) tovabbi
vonzast gyakorol Bacs-Kiskun varmegye telepulésein kivil Pest varmegye déli, Jasz-Nagykun-Szolnok dél-nyugati és
Csongrad-Csanad varmegye északi terlleteire és teleptléseire.

Kecskemét vonzaskorzeti vizsgélatai alapjan a varos szlikebb vonzaskoérzete mintegy 117 000 fére terjed ki, mig
térségi foglalkoztatasi és ellatokozponti hatdsai négy varmegye korilbelll 250-300 000 lakosara fejtenek ki vonzast.
Kecskemét térségi szerepkoreinek bdvitéséhez, ellatokdzponti funkcidinak er@sitéséhez, valamint a
munkaergigényének hosszutavu fenntarthatd biztositdsahoz kulcskérdés lesz a gyors elérését el@segité modern
kozlekedési haldzatok (gyorsforgalmi utak, pl. M8 és vasutvonalak 140-es, 142-es, 145-6s, 152-es, VO) tovabbi
fejlesztése.

MOBILissiMus

NSy
eREE



Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

A Kecskemétre bejard dolgozok kozlekedési mddvalasztasa

Fontos kérdés, hogy a vonzaskorzetbdl Kecskemétre bejarok milyen kozlekedési eszkdzzel érkeznek a véarosba. A
rendelkezésre allo statisztikai adatok alapjan megallapithatd, hogy az autdzas elsdprd folényben van. Ennek vizsgdlatara
kigyUjtottik kilenc fontosabb varoskornyéki telepllés adatait, a KSH ,A lakdnépességhdl a lakdhelytél eltérd
telepllésen foglalkoztatottak szama kozlekedési mdd és lakohely telepilése szerint” adatbazisbél. Fontos kiemelni,
hogy itt nem csak a Kecskemétre ingdzok adatai szerepelnek, hanem minden eljard dolgozé adatai is, ugyanakkor a
legtobb kivalasztott teleptlésrdl az eljarédk nagyobb része Kecskemétre ingdzik. A kozlekedési médok kozul sajnos
hidnyzik a céges autdbuszos szallitds, ami a nagyobb ipari cégek esetében altaldnos szolgdltatds, egyben meghatdrozé
kozlekedési mddvalasztas részint ingyenessége, részint kényelme miatt. Az eredményeket az aldbbi tablazat
tartalmazza:

) , tavolsagi , . . , , e haromféle
P csak gyalog helyi autdbusszal , vonattal autdval motorkerékparral kerékparral mas médon kétféle jarmdvel L, . B
DOLGOZOK kozlekedik kozlekedik autobusszal kozlekedik kozlekedik kozlekedik kozlekedik kozeledik kozlekedik Jarmgvel Osszesen f6
kozlekedik kozlekedik
Nagyk&ros 0,2% 0,2% 16,5% 5,3% 58,1% 0,1% 1,4% 7,1% 9,0% 2,1% 5281
Kiskunfélegyhaza 0,4% 0,2% 11,7% 6,1% 62,2% 0,2% 1,1% 5,4% 10,6% 2,1% 4195
Helvécia 0,9% 0,0% 11,6% 0,0% 68,5% 0,7% 2,6% 5,1% 8,7% 1,8% 1830
Balloszog 0,3% 0,0% 11,3% 0,0% 69,1% 0,8% 2,0% 3,6% 10,3% 2,5% 1623
Kerekegyhdza 0,8% 0,0% 15,8% 0,2% 65,9% 0,0% 1,5% 6,4% 7,7% 1,5% 1552
Lajosmizse 0,7% 0,0% 12,4% 1,4% 69,8% 0,3% 1,0% 5,9% 7,6% 0,9% 2067
Tiszakécske 0,2% 0,2% 14,4% 1,4% 64,7% 0,0% 2,0% 7,9% 7,4% 1,6% 2 089
Varosfold 0,4% 0,0% 13,4% 1,4% 65,0% 0,5% 2,6% 3,7% 11,4% 1,5% 781
Cegléd 0,4% 0,2% 7,0% 18,2% 45,8% 0,3% 1,0% 8,2% 15,4% 3,6% 6188
Atlag: 0,5% 0,1% 12,7% 3,8% 63,2% 0,3% 1,7% 5,9% 9,8% 2,0%

A legfontosabb eredmények a bejard dolgozék kapcsan a kovetkezok:

e Az autdval torténd kozlekedés 63%-os atlagos részaranya joval magasabb a vdrosban tapasztalt 43%-nal. Az
arany ott kisebb (Nagykéros, Cegléd), ahol elérhetd és viszonylag jo a vasuti szolgaltatas,

e avasUttal torténd kozlekedés ardnya meglehetdsen alacsony, ez aldl Cegléd kivétel, ahol vélhet&en a budapesti
ingdzas ardnya is befolyasolja az eredményt,

e atdvolsagi autdbusz haszndlatdnak 13%-os atlagos ardnya az autdzas utdni masodik helyre elég,
e viszonylag magas a tobb jarm(ivel (atszalldssal) utazok aranya, ennek pontos tartalma azonban nem ismert,

e akerékpar aranya lényegében elhanyagolhatd.

A Kecskemétre bejaro tanuldk kozlekedési mddvalasztasa

A Kecskemétre bejard tanuldk kozlekedési modvalasztasa (TOP6) a kovetkezd:

A legfontosabb eredmények a bejaré tanuldk kapcsan kovetkezék:

® Meglehetdsen sok didkot, gyermeket hoznak autdval, a 24%-os eredmény egyébként kdvetkezik az autdzas
magas aranyabal

® 3 tdvolsagi autdbusz meghatdrozo ebben a szegmensben, a vasut aranya itt is eltorpul

® itt még magasabb a tobbféle jarmlvet hasznaldk ardnya, a dolgozdk 13%-a helyett 23%.

Erdemes réviden foglalkozni a nagy ipartelepek munkavallaldinak kozlekedési szokasaival is, melyet jol leképez a
Mercedes gyar munkavallaldinak korében elvégzett felmérés. Tudhato, hogy a Mercedesnél az 6sszes munkavallald
korében 67% autdval, 19% helykozi autdbusszal és 14% céges autdbusszal érkezik. A kecskeméti munkavallalok kozil
62% az autot hasznaldk, mig 37% a helyi autdbusszal kozlekeddk ardnya. A vonat és a kerékpdr hasznalata nem
jelenik meg az adatbazisban.

. 3 tdvolsagi 3 L, L, , ) o haromféle
TANULOK csak gyalog helyi autobusszal t6b | vonattal autodval motorkerékparral kerékparral mas modon kétféle jarmdvel S rmiivel . ”
autébussza arm(ive Osszesen 6
kozlekedik kozlekedik utobussz kozlekedik kozlekedik kozlekedik kozlekedik kozeledik kozlekedik jarmuve
kozlekedik kozlekedik
Lajosmizse 0,5% 0,0% 51,5% 2,7% 25,3% 0,0% 0,0% 2,3% 15,8% 1,5% 780
Helvécia 0,0% 0,0% 39,8% 0,0% 33,7% 0,0% 0,0% 1,0% 23,2% 1,4% 483
Balloszog 0,0% 0,0% 27,0% 0,0% 35,1% 0,0% 0,7% 1,8% 32,0% 2,9% 441
Nagykdros 0,0% 0,0% 46,9% 14,3% 12,4% 0,0% 0,0% 0,8% 21,9% 3,6% 636
Kerekegyhaza 0,0% 0,0% 60,5% 0,0% 21,4% 0,0% 0,0% 0,9% 14,1% 1,8% 453
Tiszakécske 0,0% 0,0% 49,8% 6,1% 13,6% 0,0% 1,1% 7,2% 18,6% 3,6% 279
At/ag: 0,1% 0,0% 45,9% 3,8% 23,6% 0,0% 0,3% 2,3% 20,9% 2,5%
Tt
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

3. KECSKEMET SZETTERULESE

A koncepcid bevezetd fejezetében réviden érintettik Kecskemét széttertilésének tényét, gazdasagi és tarsadalmi okait.
A varosszétterilésnek (,,urban sprawl”) komoly szakirodalma van, a laikusokhoz is eljutott megoldasi médok koziil pedig
kiemelkednek a kompakt varos és a 15 perces varos fogalmai.

A kompakt varos és a 15 perces varos divatos fogalmak, érdemes |atni, hogy a pozitiv és valdban mikodé alapelvek
mellett ezek inkdabb koncepcionalis hivészavak, tavlati célok, messze a kdzlekedési megolddsokon tulmutatd, komplex
urbanisztikai beavatkozasokat igényl§ jovéképek. Be kell 1dtni, hogy bizonyos adottsagu telepiilésszerkezetbdl (pl. nagy
alapteriletd tanyas telepulésszerkezet, terjengd varostest, jelentds kilterileti lakossag, varoson belili jelent8s telekar
kdlonbségek) roppant nehezen lehet klasszikus értelemben vett kompakt vagy 15 perces varost épiteni, hiszen a
vonzaskdrzeti autds ingazas dominans hatasai mellett a varoson bellli szikséges szerkezeti beavatkozasok nem csak
szamos pénzlgyi, szakmai és tarsadalmi konszenzust igényl8 kérdést vetnek fel, de a jelenlegi kdzlekedési szokasok sem
egyeztethetSk 6ssze a vagyott jovéképpel.

Talan ennél is fontosabb, hogy mind a 15 perces varos, mind a kompakt varos a nagyvarosi fogalomkészlet része:
Budapest Nagykoruton bellli teriilete, a nyugat-eurdpai nagyvarosok belsé részei (f6leg a metréhaldzat miatt) 15
percesek. Kecskemét egésze azonban egyéb belterlleti egységeivel (pl. Méntelek, Hetényegyhdza, Kadafalva,

/////

“ s

Alsdszéktdi és Bels6-Mariahegyi lakoteriletek kialakitasa vagy a varosi alkozpontok (pl. Rudolf-kert térsége,
Homokbanya, Bels6-Mariahegy) fejlesztése, melyek kézelebb hozhatnak a kiilterlleti és az egyéb belterilleti lakossag
(0sszesen kozel 32 000 ember) egy részét a kozponti vérostesthez. Hosszutdvon a kilterlletek fenntartdsa,
lakossaganak ellatasa, kiszolgélasa (pl. tébb mint 1000 km-nyi burkolatlan Ut fenntartasa, kozmUvek kiépitése,
kozvildgitds biztositdsa, szemétszallitads, kozosségi kozlekedési haldzat bbvitése, kozterlletek karbantartasa) jelentés
forrasokat von el a varos kozponti belteriletének fejlesztésétdl, fenntarthatd GzemeltethetGségétdl.

Erdemes tudatositani, hogy a kompakt varos kialakitasa olyan szint(i tudatos és hosszu tavi rendezési és szabalyozasi
beavatkozdsokat, atgondolt funkciondlis rendszerek kialakitasat, lakdé-, szolgdltatds- és munkahelyfejlesztési
programokat, valamint ezekhez illeszkedd komplex kozlekedésfejlesztési beavatkozasokat igényelnek, melyekre igen
kevés j6 példa van még Eurdpaban is (de azért akadnak, lasd példaul a bécsi Aspern Seestadt projektet, a dan
Koppenhaga, a hollandiai Winterswijk, a franciaorszagi Grenoble eredményeit). Az is ténykérdés, hogy a munkahelyek
vagy a varosi ellatasban szerepet jatszo intézmények idealis helyszinének kivalasztasa sokkal tudatosabb kdztervezést
kivan meg a vérostdl, a szakmai és urbanisztikai elvek érvényesitésével.

A jelenlegi helyzet

A legfébb térszerkezeti folyamatokat tekintve, az elmult évtizedekben Kecskemét szétterilt: a kulterUleti részek
beépulése (2001-ben a kilterlleti népességszam 13 732 6 volt, mig 2022-ben mar 18 861 f6, az egyéb belterileti
egységek népességszamanak novekedése is hasonld Gtemben zajlott, az 9 401 férél 13 025 fére novekedett), a
beépitésre szant terlletek folyamatos novelése, valamint az ipartertletek megjelenése mind nagyobb kiterjedésd
varostesthez vezetett, Uj kozlekedési igényeket gerjesztve. Emellett, a kozponti belterilet népességcsdkkenése (a
kdzponti belterilet népességszama 2001-ben még 84 616 f6 volt a 2022-es népszamldlas mar csak 76 234 f6t jelzett),
a Belvaros és a lakdtelepek eloregedd tarsadalma, a dinamikusan emelkedd ingatlanarak, az egyéb belteriileti egységek
és a kilteriletek lakossagndvekedése egyre nagyobb, kozosségi kozlekedéssel egyre kevésbé elldthato tertleteket és
egyre hosszabb utazdsokat eredményeztek. Ennek a folyamatnak a vdrosra és lakdira torténé hatdsa a ma, és nem a

F‘-\‘\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

12

tavoli jov6 problémdja: az elmult évtized nem tul szerencsés térszerkezeti fejlédési palydjanak eredményei mar
latszanak és visszakdszonnek a tarsadalmi igényekben.

A varos ismert szandékai

A Teleplilésfejlesztési Terv szerint ,,Jelentds belsé kihivdst jelent Kecskemét életében a teleplilés lizemeltetésének
optimalizacidja, amely egyrészt eqy kompakt vdros kialakitdsdra valo térekvéssel, mdsrészt a teriilethaszndlat (pl.
kiltertileti, zdrtkerti) racionalizaldsdval, szabdlyozdsdaval, valamint az alulhasznositott barnamezds teriiletek
fejlesztésekbe térténd nagyobb ardnyu bevondsdval valdsithato meg.” Tehat a varosi szakemberek és dontéshozok
bizonyos mértékig tisztdban vannak a problémaval, azonban a kikoltozések — tobbek kozott az ingatlanarak
drasztikus novekedése miatt — napjainkban is folytatédnak, az iparterlletek pedig tovabbra is zdldmez&s
beruhdzdsok keretében épilnek ki. A varosnak a jelzett folyamatok megallitdsahoz nagyon kevés az ereje, s eszkdzei
is csak korlatozottan dallnak rendelkezésre. Egyedi j6 példak viszont vannak, ilyen a Homokbanya varosrész tudatos
fejlesztése, vagy a Rudolf-laktanya (unids és allami forrasokbol) revitalizacids folyamata, melyek a kompakt telepiilés
és a varosi alkdzpontok kialakitdsa érdekében tett elsé komolyabb [épések.

A telepllésrendezési terv éppen zajlé kidolgozasa, szigoritdsa, az utdbbi idében az orszdgos dontéshozdi szintre is
eljutott probléma és a ra adott jogalkotasi valaszok jelzik, hogy a telepilések szétterllése orszagos gond és a mai
folyamatokban és szabalyozdsban érdemi valtozasok varhatok.

A mai helyzet értékelése

A varosnak eddig valdjaban alig voltak eszkdzei a rossz térhaszndlati gyakorlatok, a nem kivdnatos térszerkezeti
folyamatok felszamolasara. A teljes képhez hozzdtartozik, hogy ameddig voltak helyben a folyamatok
megvaltoztatdsahoz, befolydsoldsdhoz megfeleld jogositvanyok, addig sem torténtek jelentésebb Iépések (lasd
rendezési, szabalyozasi és épitéshatdsagi eszkozok) a varosi térszerkezeti folyamatok jelentésebb befolyasolasara.

A probléma bonyolult, kevesen értik, érzik at a sulyat és latjdk at a kdvetkezményeit. Talan a terilethasznalat
altaldnos szabdlyozasdban és kdvetkezetes betartasaban lenne a legkdnnyebb és a leghasznosabb elére 1épni, mert
ha az eddigi tertleti, térhasznalati folyamatok tovabb érvényesiilnek, akkor a jelentkez8 problémahalmaz kezelése
még inkdbb tul fog néni a telepilési dontéshozdk lehetdségein és kompetencidin.

Tudatositani kell, hogy a mai kedvezétlen irdnyu térhasznalati folyamatokbdl kovetkezd problémak (példaul a
tajterhelés erésodése, a kornyezeti elemek tulhaszndlata, a mezdgazdasagi terlletek csokkenése, eltérd
terllethasznalatokbol szdrmazd konfliktusok erésodése, varosizemeltetési koltségek novekedése, novekvd
mobilitasi igény) kiteljesedése még eldttiink all. A szabdlyozatlan térbeli terjeszkedési folyamatok sok helyen még
megallithatok, visszafordithatok. Mas kiltertletek esetében (FelsGszéktd-FelsGesaldanos, Belsényir, Kilsé-
Mariahegy) a bes(rlsodési folyamatok mar lejatszodtak, a lakdépuletek megépultek, a lakhatasi és gazdalkodasi
(ldsd haztdji gazdalkodds) folyamatok keverednek, konfliktusokat okozva nem csak a helyi kézlekedésben, de az
eltérd életmaddot folytatd tarsadalmi csoportok kozott is. Mdshol az ipartelepek lakoterlletekre torténd randvése
okoz problémakat, jelent6s zaj és levegBszennyezést okozva. Az ilyen és ehhez hasonlé helyzetekre nincs jo
kozlekedéstervezési megoldds, a tanyas- és a kertségi vagy az iparterlletek kozé ékel6d6 terlleteken épult hazak

tulajdonosainak hosszu tavon is igen komoly kompromisszumokkal kell szamolniuk.

A tudatos telepuléstervezés pozicidi jelenleg gyengék, eszkdzrendszere pedig a sziikséges szinttél elmarad, melynek
allami szintd megvaltoztatasara — egyel6re — nem mutatkozik szandék. A kedvez&bb telepiilési szintd térhasznalati
folyamatok elinditdsdhoz a mainal sokkal erdsebb és komolyabb eszkdzok (pl. jogszabdlyi, szakmapolitikai,
forrasoldali, szervezeti, intézményi) kellenének, a kdvetkezetes és kitartd varosi szint(i akarat és szandék mellett.
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Javaslatok

A véros tovabbi szétterlilését meg kell llitani, erre hathatds jogi és szabdlyozasi el8irdsokat kellene alkalmazni.
Ennél valdszinlbb megoldasi lehetéség, hogy minimalisan biztositani kell a beépll§ terlletek
kiszolgalhatdsagat (lasd utcak szélessége, megkdzelithetGség, autdbuszmegalldhelyek, vasuti megalldhelyek,
modvaltd helyek tertletének tudatos és tartds kijelolése, elépilésik megakadalyozdsa). Ebbe a korbe tartozik
az a javaslat is, hogy ne lehessen olyan helyen hazat épiteni, amit hulladékgyUjtéssel, kozosségi és lagy
kozlekedéssel nem lehet kiszolgdlni. A varos szétteriilési folyamatanak teljes megforditasara, a megfizethet6
ard lakhatds biztositdsa nélkil nem sok esély mutatkozik, éppen ezért lenne nagy szikség példaértéki
bérlakdsépitési pilot projektek inditasara, a j6 gyakorlatok atvételére és annak népszerdsitésére.

A viéros szétteriilésének, az elmult évtizedekre jellemz§ pazarlé teriilethasznalatanak gyakorlata/folyamata,
talan nehezen érthet6 probléma a tarsadalom szamara, ezt formalizalni, artikuldini kell. Ha sikertl megértetni
a varos lakédival a jelenséget és kulondsen annak kedvezétlen kovetkezményeit/hatésait (pl. a mezdgazdasagi
terlletek csokkenése, a lakd- és a mez6gazdasagi tevékenység keveredésébdl adddd  konfliktusok,
ellendrizetlen és szabdlyozatlan kulterUleti terjeszkedés, a varoslzemeltetési koltségek novekedése, a
kozmUelldtottsag kiépitésének nehézségei [Id. fajlagos koltségek] és hianyukbdl adddd problémak [pl.
utmindéség, elégtelen kozvilagitas, levegbszennyezés, talajvizszennyezés, illegélis hulladéklerakas], a nagyobb
tavolsagokbdl adodd egyéni mobilizacios sziikségletek novekedése, a szlkos fejlesztési forrdsok tovabb
aprézodasa), akkor a tobbség nyomasa mellett lehet esély a nem kivanatos szétterjedés megallitasara,
lassitasara, a kompakt varos kialakitasara torténd torekvés tarsadalmi tdmogatdsanak novelésére, melyhez
tdjékoztatds, edukacio, ismeretterjesztés szikséges.

Kecskeméten a Nagykoraton bellli terllet, a lakotelepek és az egyes fejlesztés alatt alld varosrészek (példaul
Kils6-Széchenyivaros, Homokbanya, a volt Rudolf- és Erzsébet-laktanya kérnyezete, Hunyadivaros) nagyjabdl
megfelelnek a kompakt varos alapvetéseinek. Ez Kecskemét esetében jé kozlekedési kiszolgalhatdsagot és
altaldban j6 elldtdsi, szolgaltatdsi szinvonalat is jelent. Ezt meg kell 6rizni, a terlletek beépitését tervezett
modon, a telektombok mélységében, a funkcidk és a rendeltetési egységek szamdanak meghatdrozasaval kell
elvégezni. A gépjarmdiforgalom visszaszoritasa érdekében, ezen varosrészekben elényben kell részesiteni a
kozosségi kozlekedést és a lagy kozlekedési modokat. Kecskemétnek a kompakt varosrészek megdrzésébdl és
adottsagaibdl kovetkezd érdekeit érvényesitenie kell a szabdlyozasban az épitéseknél, a parkolasnal, az
autodforgalom korlatozasanal, vagy éppen a kdzosségi kozlekedés fejlesztésénél.

A mai, belvarosi épitési gyakorlat, amely a régi nagy(obb) telkekre torténd 6-8-10 lakasos tarsashazak felhlzasat
célozza, Ujabb parkolasi és forgalmi gondokat szll, rdadasul kozvetlenll ellene hat a zolditési és
forgalomcsillapitasi céloknak. A kompakt varos elképzelésének része az is, hogy a kevésbé kiszolgalhato,
nehezen megkozelithet§ telektombokben nem s(ritjiik tovabb a varostestet. Ugyanakkor a stir(ibb beépités(,
jol kiszolgdlt tertleteken a rendelkezésre allé kozterllet mar ma is sz(ikds, ezért érdemes tudatositani, hogy a
nagy fajlagos helyigény(i egyéni gépjarm(ikozlekedés igényei fizikailag nem elégithetdk ki korlatlanul, ehelyett
érdemesebb lenne szabalyozdsi és jogszabdlyi el6irdsokkal — valamint jol el6készitett onkormanyzati
kommunikacidval és a szabalyok Gtemezett bevezetéssel — egyértelm(ivé tenni a gépjarmtartasi és parkolasi
lehet&ségeket, illetve annak feltételeit, tovabbd ezen Gvezetekben a helytakarékosabb kézlekedési médokat
kellene el6nyben részesiteni.

Nagyon fontos lenne megmutatni (I1dsd varosrészi ingatlanfejlesztési pilot projekt), hogy hogyan kell kompakt
varosrészeket tervezni és épiteni Kecskeméten, ez hogyan néz ki és milyen elényokkel jar. Az Uj rendezési terv
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erre tobb lehetéséget ad, mert a fejlesztési teriletek vonatkozasdban telektombonként szabalyozza a
funkcidkat és a rendeltetési egység szamokat, a hozza tartozé Uthaldzattal, a kozterlletekkel és parkolasi
el6irdsokkal. Ez a varos szamadra azt jelenti, hogy minden elinduld kisebb és nagyobb fejlesztést tudatosan
és hatdrozottan kompakt és fenntarthaté — kornyezeti, mobilitdsi és lUzemeltethet8ségi szinten is
értelmezheté — médon kell terveztetni, ennek elveit és gyakorlatat altaldnossa kell tenni.

Egységes gyakorlatot kell kialakitani a kilteriletek kozlekedési kiszolgalasara, Utépitési szabdlyaira. Fontos
az onkormadnyzat dltal rogzitett és mindenki altal megismerhetd feltételrendszer (hol, mit, milyen
min&ségben, milyen lakossagi hozzajarulds mellett) kialakitdsa, amely egyértelmUen rogziti, hogy milyen
szabalyok és el6irdasok mentén lehet kielégiteni a kulterlleti helyi lakossagi Utfejlesztési igényeket. Ehhez ki
kell dolgozni a szlkséges szakmai javaslatokat és fel kell vallalni a varhatéan jelentkezé tarsadalmi
konfliktusokat.

Kecskemétnek a fenntarthatd fejlédés, kornyezetének védelme és a kiegyensulyozott terllethaszndlat
biztositdsa érdekében, a varos kornyezeti elemeinek tulhaszndlatat, illetve a tdj eltartoképességét
meghalado lépték, s tovabbi forgalmat generald tevékenységek, (kiilénodsen a nagy alapterilet( logisztikai,
valamint a kornyezetszennyezd, illetve az erdforrdsigényes iparagak) fejlesztésének korlatozdsa, a
hatasrendszerek kiemelt vizsgalata javasolt.

A mainal is tudatosabban kell tiltani a zoldmezd8s beruhazasokat és az agrarcélokra hasznalt j6 termdhelyi
adottsagu teriletek felosztasat, beépitését, figyelembe véve a telepllés és térségének kornyezeti
érzékenységét, vizbazisainak sérilékenységét és a klimavaltozas hatdsainak torténd kitettségét.
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4. AZ ONLINE KOZLEKEDESI KERDOIV A mintat felosztottuk varosrészekre (figyelembe véve mind a varos adottsagait, mind a minta megoszlasat): a
Nagykoraton bellli és kivili tertletekre és egy-két nagyobb elemszammal rendelkezé jelentésebb varosrésze, mint

. L N L . L , : L e Cnr “ [. Hunyadivaros, Széchenyivaros és Hetényegyhaza és a kilvarosra. Ezt a felosztast a kovetkezd abrak illusztraljak.
A varoslakék és bejardk véleményének megismerése érdekében online felmérést készitettlink. A kérdéiv Google Urlap P Y ’ y yeey J

formatumban volt kitélthets online 2025. marcius 6. és 21. kozott. A kérddiv linkjét meghirdettik a kecskeméti online 9. dbra: Kecskemét térkép a felosztott varosrészekkel 10. &bra: Vérosrészenkénti megoszlds, % (N=1534)
hircsatornakon, a kozosségi média fellleteken, valamint fizetett hirdetésen keresztiil, a kecskeméti felnétt lakossagot
célozva. A két hét alatt 1618 érvényes valaszt kaptunk. A minta nem reprezentativ a kecskeméti lakossagra sem életkor,

sem végzettség tekintetében, de valdszinlsithetd, hogy olyanok toltotték ki, akik jobban érdekl6dnek a varosi 15 17
kozlekedés irdnt, ezért érdemes szamba venni az igényeiket, véleményiiket. ‘
A kérdbiv hdrom részbdl allt: az elsd blokkban kivancsiak voltunk néhdny szocio-demografiai tényezére, ezt kovetden . -

rakérdeztiink a helyi lakossag kozlekedési szokdsaira, az utolsd blokkban pedig a kozlekedés- és varosfejlesztési
irdnyokkal kapcsolatos véleményeket, igényeket kivantuk feltarni. Ahhoz, hogy a kérd&iv 8-10 percen belll kitélthetd
legyen, sajnos nem tudott minden kdzlekedéssel kapcsolatos részletre kiterjedni a kérdéssor. A kecskemétiek altal adott
valaszokat, illetve a bejardk altal megfogalmazott véleményeket kiilon fogjuk bemutatni. Az olvashatdsag kedvéért az
eredeti kérdéseket az elemzésben lerdviditettik, a kérd8iv teljes szovege a mellékletben olvashaté.

Nagykoruton beliili varosrészek
= Hunyadivéros

Széchenyivaros
= Hetényegyhaza
4.1. A KECSKEMETI MINTA JELLEMZOI

Nagykorut és a belterileti hatar kozotti varosrészek

Klvéros

Szocio-demografiai jellemzék

A kérd&ivet 685 férfi és 830 né toltotte ki, tovabbi 19 f6 megtagadta a valaszt a kérdésre. Ahogy a kdvetkezd dbrakon
latszik, sikerlt mindegyik korosztalyt megszélitani. A legtdbben (33%) az 50-64 év kdzotti korcsoportbdl toltotték ki a
kérddivet és a legkevesebben (9%) az ennél id6sebb korosztalybdl. Ami az iskolai végzettséget illeti, a magasabb Megoszlasok egyéb, a kérd6iv szempontjabdl relevans (kozlekedési) tényez6k mentén

vegzettséglek felul vannak reprezentalva (52%), ami magyarazhato a véleményformalasi igénybdl ugyantgy, minta A konkrét munkahely helyett egy kérdésen belil az illetd aktivitasara és munkarendjére kérdeztiink ra. A kovetkezd

abra alapjan a vaélaszoldk tobbsége (59%) 8 6ras munkarendben dolgozik, a tobbi lehetéség kozott a vélaszok
megoszlanak. Az is felt(ing, hogy mar szignifikans ardnyban jelen vannak olyanok, akik csak otthonrdl dolgoznak (5%),

kozosségi Ugyek iranti nagyobb nyitottsaghol/fogékonysaghdl.

. . Ca o , .
7. abra: A minta megoszldsa korcsoportok szerint, % (N=1534) 8. abra: A minta megoszlasa iskolai végzettség szerint, % (N=1534) és akik heti 1-2-szer otthonrdl dolgoznak (96 OSSZGSEH).

| , 11. dbra: A minta megoszlasa munkarend/aktivitas szerint, % (N=1534)
= 8 3ltalanos vagy

kevesebb

= Szakmunkdsképzé, = Tanulé vagyok

szakiskola (érettségit )

nem ado) = Nem dolgozom
= Szakkozépiskolai,

gimnaziumi érettségi = Napi 8 6ras munkarend
= Fels6foku -

) i = RészmunkaidGs (példaul 4 vagy 6 6ras) foglalkoztatas
szakképzettség

m Viltott mlszakos munkarend

= F@iskola, egyetem
(BA, MsC, PhD) = 8 6ras munkarend, heti egy home office
= 18-29 = 30-39 =40-49 =50-64 =65+

m 8 6ras munkarend heti egynél tébb home office

m Teljes egészében otthonrdl dolgozom
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

Rakérdeztink arra is, hogy milyen kozlekedési jogosultsagokkal (12. dbra: Az aldbbi kozlekedési jogosultsagok kozdl
melyik all rendelkezésre az On héztartdsaban (tdbb valasz is lehetséges), % (N=1534)

A minta 62 szazaléka rendelkezik jogositvannyal, a kovetkezd leggyakoribb jogosultsag, a KEKO havi vagy 30 napos
bérlet, melynek meglétét a kérdezettek csak egyharmada jelezte, majd ezt kdveti a tanuld bérlet (19%). A kérdésre 71
f6 (5%) jelezte, hogy a felsorolt jogosultsagok kozul egyikkel sem rendelkezik.

12. dbra: Az aldbbi kézlekedési jogosultsagok kézil melyik &ll rendelkezésre az On haztartasaban (tobb vélasz is lehetséges), % (N=1534)

Koéltségvetési szerv parkolasi engedélye 1 0%
Gazdasagi tarsasagok parkolasi engedélye m 1%
Kisgyermek sziil6jének/stb. parkolasi engedélye mm 2%
Kecskeméti nyugdijas parkolasi engedélye mm 2%
FelnGtt varmegye bérlete mmm 4%
KEKO nyugdijas bérlete mmmm 5%
Munkaad¢ altal biztositott parkoldsi jogosultsaga mmmm 5%
Didk varmegye bérlete mmmmm 6%
Kecskeméti lakossagi parkolasi engedélye mmmmmm—— 13%
KEKO tanuld bérlete mmammaaa———— 20%
KEKO havi/30 napos bérlete s 33%

Jogositvanya I 62 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Ezeket a kategdridkat megvizsgaltuk kilon varosrészenként is, és az aldbbi eredményeket kaptuk:

e Jogositvanya minden varosrészben élének korulbelll egyenld ardnyban van, ebben nincsenek jelentds
eltérések,

o (barmilyen tipusu) KEKO bérlete nagyobb aranyban van a széchenyivarosiaknak és a hetényegyhdaziaknak
(63% és 71% versus 49%),

e a Nagykoruton beldl lakéknak kisebb ardnyban van bérlete (39% versus 49%, bérlet tipusokra lebontva
kicsit mas a megoszlas, ami Osszefligg a mintabeli varosrészek szerinti kormegoszlassal, ezért erre nem
térlnk ki kdlon),

o (barmilyen tipusu) varmegye bérlete nagyobb aranyban van a kilvérosilakosoknak (18% versus 10%), végdl
pedig

o |akossagi parkoldsi engedélye a Nagykoruton belll él6knek van joval nagyobb ardnyban (34% versus 13%).
Az 1-2-3 szazalékos eltérésekre nem térink ki, mert ekkora mintédnal ez nem relevans.

A 13. dbra: A felsorolt kdzlekedési eszkozok kozil melyekkel rendelkezik a hdztartasa, % (N=1534)
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13. dbra: A felsorolt kozlekedési eszkozok kozul melyekkel rendelkezik a hdztartasa, % (N=1534)

Egyéb elektromos kozlekedési eszkéz m 2%
KilsG toltésd hibrid személygépkocsi M 2%
Tisztan elektromos személygépkocsi Bl 3%
Aruszallité furgon = 4%

Elektromos kerékpar mmmm 6%

KénnyU hibrid személygépkocsi il 7%

E-roller mmmmm 7%

Motor, robogd NI 14%
Roller M 22%

Hagyomanyos robbanémotoros személygépkocsi I 75%

Kerékpdr I 85%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Osszevonva a kiilénbdz8 személyszallitd autdtipusokat (az druszallitd furgont nem ide sorolva) és mikromobilitdsi
eszkozoket (kerékpar, roller és egyéb e-eszkoz) kaphatunk teljesebb képet arrél, hogy kinek hany darab kozlekedési
eszkoze van és kik azok, akik nem rendelkeznek semmilyen kozlekedési eszkdzzel. Megallapithato, hogy a valaszaddk
19 szdzalékanak nincs autdja, 48 szdzalékanak egy, és 33 szdzalékanak kettd, vagy annal tobb autdja van. A
mikromobilitas tertletén 13 szazaléknak nincs semmilyen kozlekedési eszkdze, 49 szazaléknak egy vagy kettd és 38
szazaléknak harom, vagy annal tébb.

Varosrészenként is taldlhatunk eltéréseket:

e a Nagykordton beliili terlleten kevesebbeknek van kettd vagy tobb autéja (12% versus 17%),
e Széchenyivarosban jéval nagyobb azoknak az ardnya, akiknek nincs autdja (30% versus 18%),

o A Nagykort és a belterlleti hatdr kdzotti varosrészekben tébb olyan vélaszadét taldlunk (46% versus 37%),
akinek két vagy tobb autdja van és kevesebbet, akinek nincs autdja (27% versus 37%).

A tobbi varosrészben nem volt szignifikdns eltérés.

Elektromos autdja a Nagykoruton kivil él8knek és a kilsébb, csaladihazas varosrészekben lakdknak van nagyobb
aranyban, ami 6sszefligg azzal, hogy elektromos auté legnagyobb ardnyban olyan haztartdsokban taldlhato, ahol két
vagy annal tébb autd van (ugyanakkor volt olyan valasz is, ahol mindkét autd elektromos volt).

Ami a mikromobilitasi eszkdzoket illeti, a kulvarosiak kozal kevesebb az olyan valaszadd, akinek nincs egyik se, a
Nagykorut és a belterileti hatar kdzotti varosrészekben nagyobb ardnyban van harom vagy annal tébb (42% versus
37%), a széchenyivarosiaknak és a Nagykoruton beliil él6knek nagyobb ardnyban nincs mikromobilitasi eszkdze (19%
versus 13%).

Mivel kulon rakérdeztiink az e-eszkozokre, megnéztik, hogy akinek van valamilyen elektromos meghajtdsu
mikromobilitasi eszkoéze, annak nagyobb eséllyel van egy e-autdja is, és azt taladltuk, hogy igen, de az alacsony
elemszamok miatt érdemes dvatosan kezelni ezeket az eredményeket.

Osszevontuk az 6sszes nem robbandmotoros eszkozt is, és azt taldltuk, hogy Hunyadivarosban és Széchenyivarosban
joval kisebb ardnyban vannak, akiknek van jarmuve (13% és 15% versus 22%).
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A motorral/robogéval rendelkezd vélaszadokat is kiilon megvizsgaltuk, és azt talaltuk, hogy:

e Hetényegyhdzan és a kilvarosban nagyobb ardnyban rendelkeznek vele (21% és 20% versus 14%), mig
Széchenyivarosban joval kisebb ardanyban (7% versus 14%) és

e az alacsonyabb iskolai végzettségliek nagyobb aranyban rendelkeznek motorral vagy robogdval (23% versus
14%).

4.2.  KOZLEKEDESI SZOKASOK

Az aldbbiak szerint a (munkanapi) kozlekedési szokdsokat mutatja be a 14. dbra: Kozlekedési szokdsok gyakorisag
szerint, % (N=1534)

Akar a napi szint( hasznalatot nézzlk, akér a heti egy-két vagy anndl gyakoribb hasznalatot, mindenképp ugyanaz a
harom legnépszertibb kdzlekedési mdd: a gyaloglas, ezt kdveti az autdvezetés, majd a helyi autébuszhasznalat. (Az
ennél ritkabb hasznalatnal sem valtozik meg a sorrend.) Masrészt, ha az egyéni szinten vizsgaldédunk, akkor leolvashato
(és ezt a tovabbi elemzéseink is megerdsitik), hogy sokan sokféle mdédon kozlekednek, tehdt nem beszélhetink
egyértelmden csak ,,autésokrél”, vagy csak ,kerékparosokrdl” (bar ilyen is létezik, csak nem nagy szamban). A vélaszok
alapjan megdllapithatd, hogy a kecskeméti kdzlekeddk az élethelyzetiik vagy a napi elfoglaltsaguk alapjan, rugalmasan
alakitjak mindennapi mobilitasukat.

14. dbra: Kozlekedési szokasok gyakorisag szerint, % (N=1534)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% I

0%

Gyalog Sajat autd Helyi busz Kerékpar, Vonat

elektromos
kerékpar
M Hetente 1-2 alkalommal

Mads autd utas Sajat autd utas Tavolséagi busz Roller, e-roller

M Napi rendszerességgel M Hetente tobbszor M Havonta néhdany alkalommal M Ritkdbban ® Soha

A sajat autot soférként haszndldk kozil gyakrabban vezet naponta vagy hetente tdbbszor, akinek két vagy tobb autdja
van (78% versus 55%). Akinek azonban csak egy autdja van, 6k az ennél ritkdbban (hetente 1-2-szer vagy havonta
tobbszor) autdt hasznaldk kozott taldlhaték meg nagyobb ardanyban (23% versus 16%).

Tovabbi elemzés utan a négy leggyakrabban emlitett kozlekedési mdéd alapjan [gyaloglds, kerékpdarozds, helyi
buszhasznalat és sajat autdhasznalat (sofdrként)] vizsgaltuk a Kecskemétiek kozlekedési szokasait, de a kozlekedési
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tipusok szamanak csokkentése érdekében a kerékparozast és a gyaloglast 6sszevontuk. A kovetkezd, 15. dbra:

Kozlekedési modok hasznalata legaldbb havonta néhany alkalommal, % (N=1535)

mutatja tobbek kozott, hogy a kizdrélag autét hasznalok (soférként) minddssze 10 szazalékat alkotjak a mintdnak.

Megnéztik mas kozlekedési mddok hasznalatat is kdzlekeddi csoportonként: akik a vegyes csoportba tartoznak,

azok nagyobb aranyban utaznak gyakran utasként is akar sajat autéban, akdr mas autdjaban, a csak autdbusz és csak

kerékparos csoportban pedig joval kisebb ardnyban talalunk autéban utasként utazokat.

15. dbra: Kozlekedési mdédok hasznalata legalabb havonta néhany alkalommal, % (N=1535)

= vegyes

= autod, busz (és gyalog)

= auto és kerékpar (és/vagy gyalog)

= busz és kerékpar (és/vagy gyalog)

m csak autd

= csak busz

m csak kerékpar (és/vagy gyalog)

A kovetkez6, 16. abra: Kozlekedési mddok szerinti csoportok varosrészek szerint, % (N=1527)

csoportositja a kdzlekedési médokat varosrészek szerint.

A Nagykoriton bellli terlileten jéval kevesebb (5%) a (szinte) csak autdval kozleked6k ardnya, mint az egész
mintaban (10%). Akik autdval és busszal (esetleg gyalog is) jarnak (6% versus 11%), azoknal joval tobben vannak azok
(44% versus 34%), akik autdval és kerékparral/gyalog is kozlekednek,

Hunyadivérosban jelentds eltérés a teljes mintahoz képest csak az autdval és az autdbusszal jarok szamaban
van (11%), 6k kevesebben vannak itt is (6%),

Széchenyivarosban sokkal tobben hasznaljak az autobuszt és mellette kerékparoznak (34%), mint a teljes
mintaban (23%) és joval kevesebben vannak (22% versus 34%), akik autoznak és mellette kerékpdaroznak (és
gyalogolnak),

Hetényegyhazan még sokkal kisebb (16% versus 34%) az aranya az autot és kerékpart hasznaldknak (és/vagy
gyalogloknak) és joval tobben vannak (23% versus 11%) azok, akik autdznak és autébuszoznak (mellette
esetleg gyalogolnak),

A Nagykorut és a belterlleti hatdr kozotti varosrészekben nincsenek jelentés eltérések a mintahoz képest,

A kilvaros(ok)ban pedig jéval tobb a csak autodt vezetSk aranya (17% versus 10%), és kevesebb az autdbuszt
és kerékpart hasznaldk aranya (17% versus 23%).

Erdemes figyelembe venni, hogy az el6z6 vizsgélatban csak a négy legfontosabb kozlekedési médot tintettiik fel,

ezen kivil még hasznalnak mas kozlekedési moddokat is a kecskemétiek, emellett megallapithatd, hogy
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meglehetdsen vegyes a kdzlekedési médok haszndlata szinte minden varosrészben. Bar a jellemz6 varosi funkcioktol
(munkahely, oktatds-nevelés, vasarlas, Ugyintézés) mért tavolsag ndvekedésével, illetve az autdbusz-haldzat hianyaban
egyre jellemz6bbé vélik az autd hasznalata.

16. dbra: Kozlekedési modok szerinti csoportok varosrészek szerint, % (N=1527)
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
Nagykoraton Hunyadivdaros  Széchenyivdaros Hetényegyhdza  Nagykorut és a Kulvaros(ok) Osszesen
beliili varosrész belteriileti hatar

kozotti
varosrészek

M vegyes M auto, busz (és gyalog) M auto és kerékpar (és/vagy gyalog)
1 busz és kerékpar (és gyalog) M csak autd M csak busz

W csak kerékpdr és/vagy gyalog

A kozlekedési modok szerinti csoportok nagysaga eltér az alapjan, hogy hany auté van az illetd
tulajdonaban/haztartasaban. A térésvonal itt is a kettd vagy tobb autdnél van: ez azt jelenti, hogy akinek egy auté van
a tulajdonaban, az nagyjabdl ugyanugy ,viselkedik”, mint az atlag, akkor kezdenek eltérni az aranyok, ha az illetének
két vagy tdbb autdja van. Ok nagyobb aranyban vannak jelen a ,csak autdsok” koézott (17% versus 10%), és kisebb
aranyban azokban a csoportokban, ahol nem hasznalnak autét (soférként): példaul busszal és kerékparral jaroknal (7%
versus 23%), a csak busszal jaroknal nincsenek egyaltalan.

Ami a mikromobilitasi eszkdzoket illeti, akinek:

e nincs, az nagyobb aranyban az autdbuszozik és kerékparozik/gyalogol (33 versus 23%) vagy kozlekedik ,csak
autoval” (15 versus 10%), és kisebb ardnyban taldlhato a vegyesen kozlekeddk kozott (2 versus 16%),

e egy vagy két mikromobilitdsi eszktze van az atlagosan jelenik meg mindegyik kategériaban,

e hdrom vagy annal tdbb van, az is nagyobb aranyban jelenik meg az autoéval és kerékparral/gyalog kozleked 6k
kozott (39 versus 34%), és kisebb ardnyban a buszozd és kerékparozd/gyaloglok kozott (17 versus 23%),

A mikromobilitdsi eszk6zok tehat inkabb az autodt kiegészits, mintsem helyettesité eszkozeiként funkcionalnak, de csak
akkor, ha tobb van beléle a haztartasban (17. dbra: Kilonb6z6 kdzlekedési médok a mikromobilitasi eszkdzhoz vald
hozzaférés szerint, N=1534

17. dbra: Kilonboz6 kozlekedési moédok a mikromobilitasi eszk6zhoz vald hozzaférés szerint, N=1534
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B csak kerékpar és/vagy gyalog

A kozlekedési médok szerinti megoszlast vizsgaltuk korcsoportonként is, de nem taldltunk nagy eltéréseket.

o A csak autdzok kozott nagyobb volt a 65 év feletti korosztaly ardnya, mint az egész mintabeli ardny (15%
versus 9%),

e az autdzd és kerékparozok/gyalogldk kozott kisebb a 18-29 éves korosztaly aranya (6% versus 12%),

e acsak kerékparozok/gyalogldk kozott kisebb a 30-39 és 40-49 éves korosztalyok aranya (12% versus 19% és
21% versus 27%), mig nagyobb az 50-64 évesek ardnya (41% versus 33%).

(A csak autobusszal utazékat nem vettik figyelembe ennél a vizsgalatnal, mert tul kicsi az elemszam.)

A parkoldson belll az otthon toérténé parkolast is vizsgaltuk (18. abra: Amennyiben van autéja, hol tartja a
hétkdznapokban az otthona kézelében?, % (N=1237)
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18. dbra: Amennyiben van autdja, hol tartja a hétkdznapokban az otthona kozelében?, % (N=1237)

= Sajat udvaron, sajat garazsban

= Nem dijfizet8s kozterlleten

= Dijfizet6s kozteriileten lakossagi
engedéllyel

= Sorgarazsban, teremgardzsban

Ezek az aranyok eltérnek a kilonb6z6 varosrészekben:

e A Nagykoraton beldli teriileten kevesebben tartjdk sajat udvaron/gardzsban (43%) és nem dijfizetds
kozterlleten (7%) az autdjukat, mint a teljes mintdban, és sokkal tobbek rendelkeznek lakossdgi engedéllyel és
taroljdk ugy az autéjukat dijfizetds kozterileten (45%),

e Hunyadivarosban tobben tartjak nem dijfizetds kozterileten (30%) az autodjukat,

e Széchenyivarosban joval kevesebben tartjdk sajat udvaron/gardzsban (28%), és sokkal tébben nem dijfizetds
kozterileten (61%) az autot,

e Hetényegyhdzan majdnem mindenki (99%) sajat udvaron/garazsban tarolja autdéjat,

o A Nagykorut és a belteriileti hatar kozotti varosrészekben kicsit tobben tartjak sajat udvaron/garazsban (81%)
mint az atlag, és kevesebben (12%) nem dijfizet6s kdzterlleten,

e aKilvarosban szintén majdnem mindenki (94%) sajat udvaron/garazsban tartja az autojat.

Az autdval dolgozni jarék kétharmada (65%) a munkahely parkoldjaban térolja autdjat. Ezt koveti (18%) a dijfizet6s
kozterllet sajat koltségen, emellett 9% nem dijfizet8s kdzterlleten tarolja autdjat (19. dbra: Ha autdval (is) jar dolgozni,
hol tartja munkanapokon napkdzben az autodjat?, % (N=890)

A munkavallaldssal 6sszefiggd Nagykoruton bellli parkolds esetében kiemelend6, hogy a valaszaddk korében
viszonylag jelent6s (6sszesen 22%) azok ardnya, akik dijfizet8s koztertleten parkolnak. Ha figyelembe vesszik azt a
tényt, hogy a Nagykoruton beldli terlleten hozzavet6legesen 15-16 000 munkahely taldlhatd, akkor —a minta alapjan
megallapithatd, hogy — a belvarosi parkoldsi probléma egy jelent8s része 6sszefliggésbe hozhatd a munkavallaldssal.
Amennyiben az 6nkormanyzat megoldast szeretne taldlni a belvarosi felszini parkolds problémajara, akkor a
munkavallaldshoz kot6d6 parkoldst kell komplexen kezelnie.
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19. dbra: Ha autdval (is) jar dolgozni, hol tartja munkanapokon napkézben az autéjat?, % (N=890)
1 1

= A munkahely parkoléjaban
\ = Nem dijfizet8s kozterileten

= Dijfizet6s kozterlleten, sajat koltségen

= Dijfizet6s koztertleten, munkaadéi tdmogatassal

m Dijfizet8s kozterileten specialis engedéllyel
= Vasutallomdason vagy buszallomas melletti parkoldban

m Egyéb

4.3.  KOZLEKEDES- ES VAROSFEJLESZTESSEL KAPCSOLATOS NEZETEK, IGENYEK

A harmadik blokkban tobb kérdés is a kdzutak és a kdzlekedés helyzetével, a varosszerkezeti sajatossagokkal és a
varosfejlesztést érintd fejlesztési szikségletekkel foglalkozott. A varosfejlesztéssel kapcsolatos elsé kérdésben
felsoroltunk allitasokat, hogy a vélaszadok értékeljék, menyire értenek vellk egyet. (20. dbra: Kérem jelezze, hogy
az adott allitdssal mennyire ért egyet egy négyfoku skalan, ahol a 4-es jelenti azt, hogy teljesen egyetért és az 1-es
jelenti azt, hogy

egyadltalan nem ért egyet. Természetesen a koztes értékeket is haszndlhatja. Tehdt mennyire ért 6n egyet azzal,
hogy... (N=1534)

Mig a vélaszaddk kétharmada egyetértett azzal, hogy jol sétalhatd a varos, kisebb az egyetértés (54%) abban, hogy
a kevés gyalogatkel6hely miatt nehéz szabdlyosan atkelni. Egyértelm a lakossag véleménye az Uthaldzat mindségi
problémai tekintetében, valamint a nem megfelel6 kerékpdrhaldzat (79%) és a kerékpdrtdmaszok mennyiségi és
mindségi kérdéseiben (77%). A helyi autébuszkozlekedés kapcsdan 39% nem ért egyet azzal, hogy kivalo a
szolgdltatds. Sokan tdmogatjdk (56%) az autdébuszsadvok oOtletét. A Széchenyi téri autdbuszpdlyaudvar
elhelyezkedésével és mikodésének minéségével a tobbség (61%) elégedett, ami taldn nem is meglepd, hiszen az
Ugyintézés és kiskereskedelem, valamint a szabadid6 eltoltésének fontos helyszine a F6tér és annak tdgabb
kérnyezete, ami az itteni autdbusz-allomasrol konnyen és kényelmesen elérhetd. A vasuti megallékhoz kapcsolodd
atszallasi pontok otlete és a tervezett intermodalis csomdpont széles tamogatottsagot kapott (77 és 86%). Az
autdézas feltételeivel kapcsolatban nagyobb az elégedetlenség, itt 80% folotti az egyetértés az aldbbiakkal: rosszak
az utak, kevés a belvarosi parkoldhely (89%) és a nagy torlddds miatt nehéz atjutni a varoson (82%). A szabalytalanul
parkoldkra (73%) és a tul gyorsan kozleked&kre (55%) is a tobbség inkdbb panaszkodik.
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20. abra: Kérem jelezze, hogy az adott allitdssal mennyire ért egyet egy négyfoku skdlan, ahol a 4-es jelenti azt, hogy teljesen egyetért és az 1-es jelenti azt, hogy

egyadltalan nem ért egyet. Természetesen a koztes értékeket is haszndlhatja. Tehat mennyire ért 6n egyet azzal, hogy... (N=1534)

A varosi kerékparhaldzat kiterjedt és megfelel6 min&ség

A varosban kell6 szamu és jé minGségl kerékpartdamasz taldlhato

Kivald a helyi buszkozlekedés

Az emberek a vdrosban szivesen hasznaljak a parkoléhazakat,
felszin alatti parkolokat

A Széchenyi téri buszéllomas jol mikodik, jé helyen van

Sok helyen nem lehet szabdlyosan atmenni a forgalmas utakon,
mert kevés a zebra

A véros gyalogosan jol kdzlekedhetd, a sétanyok rendszere
kiépult
Tul gyorsan mennek az autok a varosi utakon

J6 lenne, ha lennének autébuszsavok, ahol az autébuszok
haladni tudnanak

A vasut és a kozut szintbeli keresztez6dései megfogjak a
forgalmat

Sokan szabdlytalanul, rossz helyen dlinak meg az autdikkal

Sziikség lenne min@ségi atszallasi pontokra a Kecskemét
kornyéki vasutallomasokon

A varosban kialakitott korforgalmak hatékonyabban mikodnek,
mint a jelz6lampas csomdpontok

Tul sok a torlodas, lassan lehet atjutni a varoson autdval

Belvarosi vasarlaskor, tgyintézéskor nem lehet parkoldhelyet
talalni

A varosnak sziiksége lenne a tervezett intermodalis csomdpont
megépitésére és a vasuti palyaudvar megujitdsara

Rossz min@ségliek az utak

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M 1 - Egyaltaldn nem értek egyet ®2

Ezeket az allitdsokat is megvizsgaltuk a relevancidjuk szerint, tehdt a helyspecifikusakat varosrészek szerint, az
autds/kerékparos/autdbuszos allitasokat kozlekedési maod szerint és mindegyiket korcsoport alapjan is és az alabbi

m3 m4-Teljes mértékben egyetértek

eredményeket kaptuk (ahol nem volt jelentds eltérés, azt nem kozoljuk):

e A ,tul gyorsan mennek az autdk” allitdsnal a belvdrosiak kozott tobben (51% versus 46%), mig a
Széchenyivarosiak kozott kevesebben voltak (38 versus 46%), akik nem értettek egyet (1-es vagy 2-es valaszt

adtak),

e ,Avirosi kerékparhaldzat kiterjedt” éllitassal kisebb volt az egyaltalan egyet nem érték (1-es valaszok) aranya
a nem kerékpdrozok kozott (40% versus 47%) és nagyobb a gyakran kerékpdrozok kozott (59% versus 47%),

e A varosban kell6szamU kerékpartamasz van allitassal nagyobb aranyban taldlunk egyet nem értéket azok
kozott, akik gyakran (hetente tobbszor) haszndljak a kerékpart (44% versus 35%), mig akik soha nem (vagy csak
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nagyon ritkan), kisebb ardnyban nem értenek egyet (30% versus 35%). A fiatalabb korosztalyokban kisebb
aradnyban vannak az egyaltaldn egyet nem érték (25% és 30% versus 35%),

L0

A ,kivald a helyi autébuszkozlekedés” allitassal egyetérték kozott nagyobb a busszal (is) gyakran kozlekeddk
aranya (41% versus 34%) és kisebb az autdbuszt soha nem hasznaloké (40% versus 49%),

A ,jé lenne, ha lennének autébuszsavok” kezdet( dllitassal inkdbb egyetért, aki autobusszal (is) kozlekedik
(44% versus 33%), és kevésbé, aki soha nem hasznalja azt (30% versus 22%). Ennek megfeleléen, aki autoval
kozlekedik (soférként) az kevésbé ért vele egyet (26% versus 33%) és aki soha nem hasznalja az autot
soférként, az inkabb egyetért vele (47% versus 33%),

n

A ,sok helyen nem lehet szabalyosan dtmenni” allitassal a napi szinten gyalog (is) kozlekedSk kozott (64%)
nagyobb aranyban voltak, akik egyetértettek (72%).

A masodik kérdésben felsoroltunk néhany varos-, illetve kozlekedésfejlesztési értéket (21. abra: Kecskemét
varosszerkezetében és kdzlekedésében szamos jol mikodé részlet van, % (N=1534)

A kecskemétiek a varosi elkertl§ utak fejlesztését valasztottak ki legnagyobb ardnyban (46%) mint jelentds
eredményt. A masodik legnépszerlibb (36%) beruhdzasként az lzséki Ut felljitott szakaszédnak kialakitasat, mig a
harmadik helyen (31%) a belvarosi gyalogos- és kerékparos zéna fejlesztését jeldlték meg a valaszadok. A vélaszok
jelent8s szdrdsa alapjan a helyi lakossag szamara minden kozlekedéshez kot6dé fejlesztés fontos és értékesnek
tekintik azokat, legyen szd akdr a kerékparos- és gyalogos kdzlekedés fejlesztésérdl, akar az autdzast segitd
beavatkozasokrél. A minta egy szignifikans részének, 5 szazaléknak egyik varosi érték sem volt fontos.

21. dbra: Kecskemét varosszerkezetében és kozlekedésében szamos jol mikodE részlet van, % (N=1534)

Egyik sem fontos szamomra . 5%

A pezsg6, szolgdltatasokban gazdag, j6l megkozelithetd belvaros m——S 9%

A Nyiri Gt és a Sutus sor kozotti zold teriilet m————— 10%
A formalodo uj varosi alkdzpontok I——— 11%
A Kdroly Rébert korut kiéplilése, kapacitiv jellege nEnee——— 20%
A fejl6dd kerékparos haldzat, a kerékparozds lehetGségei ImEEEEEEEEEES————————— 21%
Az Gjonnan kialakitott varosi korforgalmak IEEEEESSSSSSSSSSSSS————— 3%
Az északi elkeriil6 Gt az Gj Hetényegyhazi bekotéssel ImEEEEEEEEEESSESSSSSS———— 29%
A KEKO altal m(ikodtetett helyi buszkozlekedés mmmEEEEEEEEEEEEESSSSS————— 29%
Belvarosi gyalogos és kerékparos zéna IEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESS——— 31%
Az Izséki Ut feldjitott 2x2 sdvos szakasza IEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESSEES—  36%

A varost elkeriil§ utak folyamatos fejlesztése I 46%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Az els6 hdrom legnépszerilbb varosi értéknél megnéztik a mélyebb dsszefliggéseket is és a kovetkezbket talaltuk:

Az elkertls utak fejlesztését és az Izsaki Ut felljitott szakaszat olyanok valasztottdk jelentésen nagyobb
aranyban, akiknek egynél tobb autdja van (52% versus 46%, 43% versus 36%), és napi rendszerességgel
hasznaljak azt soférként (55% versus 46% és 43% versus 36%),

Az Izsdki Utra vonatkozd allitast a kilvarosban lakdk nagyobb aranyban vélasztottak (42% versus 36%),

A gyalogos- és kerékparos zona fejlesztését tébben valasztottdk azok kozil, akik napi rendszerességgel
gyalogolnak és/vagy kerékparoznak (36% és 40% versus 31%). emellett a Nagykoruton belll él6k és a

MOBILissiMus




Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

hunyadivarosiak nagyobb aranyban (40% és 39% versus 31%), a széchenyivarosiak és a kilvarosban él6k pedig
kisebb ardnyban valasztottak (20% és 18% versus 31%).

A preferencidk tehat leginkabb az alapjan valtoznak, hogy a lakossdg napi kdzlekedése soran milyen kozlekedési médot
hasznal.

A harmadik kérdésben lehetséges kozlekedési- és varosfejlesztési iranyokat fogalmaztunk meg, melyek kdzil harom
altaluk fontosnak tartott allitas kivalasztdsat kértik a vdlaszadoktol (22. dbra: Néhany varosfejlesztési iranyt
fogalmaznék meg. Kérem, vélassza ki az On szdmadra legszimpatikusabb harom irdnyt, % (N=1534)

Az els6, ami megkapta a tobbség szavazatat (56%), az ,az autdzas tul hangsulyos, inkdbb az élhetéségre kellene
koncentralni” kezdetl mondat volt. Az el6bbiek fényében ez kissé meglepd fordulat. A masodik legnagyobb ardanyban
(43%) megjelolt fejlesztési irany a vasutfejlesztés volt, a harmadik (35%) pedig a komplex varosfejlesztés.
Osszességében a hdrom legnépszer(ibb varosfejlesztési irdny fenntarthatébb vérosfejlesztési igényt rajzol ki. Raadasul
két allitasban kifejezetten benne van (implicit vagy explicit médon), hogy az autdzék igényeivel tul sokat foglalkozik a
varos. Az autdzast a lakdk nem ellenzik, hiszen az autok kiszoritdsa és a forgalomcsillapitas kevés szavazatot kapott.

22. dbra: Néhany vérosfejlesztési iranyt fogalmaznék meg. Kérem, vélassza ki az On szémara legszimpatikusabb harom irdnyt, % (N=1534)

A vérosban jelent6sen csokkenjen a forgalom sebessége, és ezzel

. o g . J ? 16%
parhuzamosan er&sédjon a kozlekedésbiztonsag.

A belvarosbdl ki kell szoritani az atmendéforgalmat 21%

A belvarosban a felszini parkolohelyeket az ott él6k els6 autodinak

0,
és az ligyintézésre érkezéknek, illetve vasarldknak kell fenntartani. 24%

A varosban jelentGsen csokkenjen a személyautdk hasznalata. 24%

Ki kell elégiteni a varosban lakdk autézassal kapcsolatos igényeit:
be kell fejezni a korutakat, tobbsavos utakat kell épiteni és tobb
parkoldhely kell, akkor is, ha az a zéldfellletek, vagy mas
terilethaszndlati modok karara torténne.

28%

A kozutfejlesztések helyett komplex varosfejlesztést kell
megvaldsitani, ahol a lakhatas, a zéldfellletek, és a kiilonb6z8
szolgaltatasok térben kozel helyezkednek el.

35%

A varosi és varoskornyéki vasutat gyorsan és jelentGsen fejleszteni

0,
kell. 43%

Az autdzas tul hangsulyos Kecskeméten, a fejlesztési forrasokat

0,
inkdbb az élhetbségre kellene koncentrélni 36%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Ezeknél az allitdsoknal azt is megnéztik, hogy ez a vélemény mennyire fligg 0ssze a szocio-demografiai tényezdkkel, és
azt taldltuk, hogy:

20

A\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

e az iskolai végzettséggel egyenesen ardnyos az Osszefliggés: minél magasabb az illeté iskolai végzettsége,
annal valdszinlibb, hogy a fenntarthatébb kézlekedési médokhoz kotéd6 opcidkat valasztotta,

e a n6k sokkal nagyobb ardnyban valasztottdk a vasutfejlesztést, de csak ennél volt jelentés nembeli
kilonbség,

e 3 fiatal feln6ttek (18-29 és 30-39 korosztdlyok) nagyobb ardnyban valasztottdk mindharom opcidt, mint a
40 éven foluliek.

Az iskolaivégzettségnél Osszevetettik az eredményeket az autdzast inkdbb tdmogatd allitdsokkal, és megallapithato,
hogy az alacsonyabb iskolai végzettséglek inkdabb tdmogatjak, de az eltérés kisebb volt. Tovabba a férfiak jéval
nagyobb ardnyban tdmogatjdk azt az allitdst, hogy ,az autdzdk igényeit kell kielégiteni”. Erdekes, hogy
varosrészenként nem voltak jelent6s eltérések.

Végil pedig rakérdeztiink arra is, hogy az altalunk felsorolt intézkedéseket mennyire tdmogatnak a valaszadok (23.
abra: Kérem jelezze, hogy az adott intézkedést mennyire tdmogatna egy négyfoku skaldan, ahol a 4-es jelenti azt,
hogy erésen tamogatnam és az 1-es

jelenti azt, hogy erésen ellenezném. Természetesen a kdztes értékeket is hasznalhatja. Tehat mennyire tdmogatna
azt, hogy..., % (N=1534)
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23. 4bra: Kérem jelezze, hogy az adott intézkedést mennyire tdmogatna egy négyfoku skdlan, ahol a 4-es jelenti azt, hogy erésen tdmogatnam és az 1-es

jelenti azt, hogy erésen ellenezném. Természetesen a koztes értékeket is hasznalhatja. Tehat mennyire tdmogatnd azt, hogy..., % (N=1534)

A meglévé telepilési ithaldzati elemek tovabbi forgalmi
sdvokkal torténé bévitése.

N
w

A belvérosban és a lakoutcakon egységesen 30 km/dras
sebességkorlatozas.

N
(6]

Az elektromobilitas feltételeinek telepilési szint( javitasa.

N
(<)}

A parkolasi dijrendszer kiterjesztése, kedvezmény csak egy
regisztralt autd utan.

A jarm(megosztasi mddok vérosi feltételeinek fejlesztése.

w
H

Uj autémentes zénak kialakitasa, a kozterek zolditése, akar a
kozterileti parkoldk helyén is.

w
(53]

A belvarosi gyalogoszdna és zoldfellileti térflzér kiterjesztése a
Kiskéruton kivilre.

N
[o2]

w
(o))

A parkolasi dijrendszer atalakitdsa, igazsagosabba és
hatékonyabba tétele a belvdrosban.

H
w

A helyi buszok el6nyben részesitése a jelz6lampas
csomopontokban.

D
(9]

Intelligens forgalom- és parkolasiranyitasi rendszerek

bevezetése. &5

A koz6sségi kozlekedés fejlesztése, a buszsavok létrehozasa,

kdzlekedés! médvaltasi zonak kialakitasa =)

Az 6vodak, iskolak kornyékének forgalomcsillapitasa 53

Hidnyzd varosi Gthaldzati elemek kiépitése. 53

(o))
(%3]

SzabadidGs kerékparutak kiépitése természetkozeli helyeken.

~
D

Jardak, gyalogdtkel6k biztonsagosabba tétele.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1-Er6senellenezném ®2 ®3 4 - Er6sen tdmogatnam

A legnépszer(ibb intézkedési javaslat a jardak biztonsdgosabba tétele volt (74% teljes mértékben, tovabbi 20% inkabb
tdmogatta). Ezt kdveti a szabadidds kerékparutak fejlesztése, melyet 65 szazalék tdmogat teljes mértékben és tovabbi
22 szazalék inkdbb tdmogat. A harmadik legnépszer(ibb intézkedés a hianyzé varosi Uthaldzat kiépitése, melyet 53
szazalék tamogat teljes mértékben és tovabbi 37 szazalék valamelyest. Ett6l csak kicsivel maradt le az dvodak és iskoldk
kordli forgalomcsillapitds, melyet szintén 53 szazalék tdAmogat teljes mértékben, de csak 29 szazalék valamelyest.

Ezeken kivil két kivétellel mindegyik javaslat 50 szazalék feletti tAmogatast kapott (az inkabb és teljes mértékben
kategdridkat 0sszevonva): a gyalogoszdéna és a belvarosi zoldfelllet térfuzér kiterjesztése (67%), a parkolasi dijrendszer
atalakitdsa (74%) és a kiterjesztése (52%), a megosztott kozlekedési modok fejlesztése (61%), az elektromobilitdsi
kozlekedési modok feltételeinek fejlesztése (59%), autdmentes zdndk kialakitdsa (59%), intelligens forgalom- és
parkoldsiranyitdsi rendszer (77%), a helyi autdbuszok elényben részesitése (74%) és a kozosségi kdzlekedés fejlesztése
(75%).

A két kivétel ,, A meglévd telepiilési uthalézati elemek tovabbi forgalmi savokkal torténd bévitése, a személyautds kozuti
forgalom feltételeinek tovabbi javitasa, akdr a kornyezetszennyezés fokozdédasa és a zoldfellletek csokkenése mellett
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is” volt, illetve a belvdrosi forgalomcsillapitas. Itt (és még egy allitdsnal, ami a parkoldsi dijrendszert érinti) magas
volt az ellenz6k ardnya.

A varosrészek szerinti bontasnal (ha 6sszevonva nézzlik az 1-2 és 3-4 valaszokat) nem taldltunk jelentés eltéréseket
(ott vizsgaltuk csak, ahol ez relevans volt), de mas szempontokat figyelembe véve vannak egyértelm( 6sszefliggések:
e az elektromobilitas feltételeinek javitasat nagyobb aranyban tdmogatja az, akinek van ilyen eszkoze,

e a kozosségi kozlekedés fejlesztését inkabb tamogatjak azok, akik napi vagy heti rendszerességgel hasznaljak
is a helyi buszt és kevésbé azok, akik autdznak (is),

e aszabadidGs kerékparutak kiépitését a csak kerékpdarozdk tamogatjak nagyobb aranyban,

e a jarm{megosztasi mdédok varosi feltételeinek fejlesztését is a csak kerékpdrozék tdmogatjdk nagyobb
aranyban,

e a parkolasi dijrendszer kiterjesztését jobban ellenzik azok, akiknek tébb autdja van.

Megvizsgaltuk kilon azt a hdrom allitast is, ahol magasabb volt az ellenzék (1-gyel vélaszoldk) ardnya és az aldbbiakat
taldltuk:

LA meglévd teleplilési ithaldzati elemek tovdbbi forgalmi savokkal térténd bévitése, a személyautds kézuti forgalom

feltételeinek tovabbi javitdsa, akdr a kérnyezetszennyezés fokozdddsa és a zéldfeliiletek csékkenése mellett is.”

e Az datlagndl nagyobb aranyban ellenezték ezt az allitdst a belvarosiak (35% versus 28%) és kevésbé a
hetényegyhaziak és a killvarosiak (21-21% versus 28%),

e nagyobb volt az ellenzék ardnya a 65 folotti korosztalynal (41% versus 28%) és joval alacsonyabb a
legfiatalabb (18-29) korosztalynal (22% versus 28%),
e valamennyivel kevésbé ellenezték azok is, akiknek két vagy tobb autdjuk van (24% versus 28%) és

e az alacsonyabb iskolai végzettségliek (8 altalanossal és az érettségivel rendelkezék) is valamivel kevésbé
ellenezték (22-23% versus 28%).

Ez egybecseng a kordbban leirtakkal, miszerint a fenntarthaté varosfejlesztés irdnti nyitottsag eltéré a kilonb6z6
varosrészekben, a kulonboz6 iskolai végzettséggel rendelkez6k és korosztaly szerint is.

LA belvdrosban és a lakoutcdkon egységesen 30 km/drds sebességkorldtozds, forgalomcsillapitds (kivéve a lakd-
pihend évezeteket) és ennek szigoru betartatdsa.”

Ennél az allitasnal se kor, se iskolai végzettség, se varosrészek alapjan nem taldltunk jelentds eltéréseket. Akik viszont
minden nap gyalogolnak, kevésbé ellenezték (25% versus 30%).

LA parkoldsi dijrendszer kiterjesztése a kbzponti belteriilet teljes teriiletére, kedvezmény csak egy regisztrdlt auto
utan jdrna a kézteriileten, a mdsodik autdk parkoltatdsa dijmentesen csak magdnteriileteken, telken beliil
torténhetne.”

e Hetényegyhazan kisebb ardnyban (19% versus 26%), Hunyadivarosban nagyobb ardnyban (31% versus 26%)
ellenezték,

e kor tekintetében nem voltak nagy eltérések,

e értelemszer(ien, akinek nincs autdja, az kevésbé ellenezte (16% versus 26%), mig akinek ketté vagy tébb
autdja van, az sokkal inkdbb (33% versus 26%) és

e az alacsonyabb iskolai végzettségliek, tehdat akinek 8 altaldnosa van vagy szakmunkas végzettsége kevésbé
ellenezték (és sokkal nagyobb ardnyban tdmogattak).
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A bejaroék

A kérddivet kitoltotte 86 olyan személy is, akik nem laknak a varosban, de rendszeresen bejarnak Kecskemétre. Az &
véleménylk az aldbbiakban foglalhato ossze:

e akozlekedési mddjaik ardnyaiban nagyon hasonldk a kecskeméti mintahoz, minddssze annyi a kiilonbség, hogy
nincsen olyan csoport, aki csak autdbuszt hasznal

e avarosi értékeknél a tobbség az elkertl6 utakat és az Izsaki Ut felljitott szakaszat valasztotta ki, mint miikodd,
jo elem, a harmadik viszont a helyi autdbuszkozlekedés volt

e a kozlekedés- és varosfejlesztési igényeknél pedig szintén ugyanaz volt a hdrom legnépszer(ibb, mint a
kecskeméti mintaban: a kerékparos- és gyalogoszéna, a vasut fejlesztése és a komplex varosfejlesztés

Ez alapjan tehat mondhatjuk, hogy nem volt nagy eltérés. Erdekességként kiemelhetd, hogy a varosba napi szinten
ingdzdk hasonldan I1atjdk a varosi problémakat és megoldasi javaslatokat, mint a kecskeméti valaszaddk, ugyanakkor a
kis elemszdmra tekintettel érdemes dvatosan kezelni ezt az almintat.

Javaslatok, nyitott kérdések

Az utolso kérdésnél lehetéséget adtunk a valaszaddknak, hogy javaslatokat tegyenek, illetve megosszanak barmit, ami
a témahoz kapcsolodik. Az 6sszes valaszadobol 476-an (ebbdl 464 kecskeméti) nyilvanitottak ki a véleménylket. Ezeket
a valaszokat Osszesitettik az aldbbiakban csak azokat a témakat kiemelve, ahol jelentds mennyiségl észrevétel
érkezett:

e Helyi és helykozi autobuszmenetrenddel kapcsolatos javaslatok (165):

o ajavaslatok nagyrésze (116) a jaratsdritésrél szolt (akar altaldban, akdr konkrét id6szakra vonatkozdan),
o jelent6s mennyiségli (49) észrevétel volt a menetrendek 0Gsszehangolasardl és megbizhatdbba
tételérdl.

A kerékparozasrél 131 javaslat szol, ebbdl 123 a kerékparutak jobb kiépitését szorgalmazta

Az utak min@ségével kapcsolatban 115 észrevétel érkezett: mindegyik a fejlesztést, javitast emelte ki

Az autébuszhalézattal kapcsolatban 90 észrevétel érkezett:
o ebbdl néhany egyszerlien jobb halézatot szeretne (44),
o volt, aki a lefedettség novelését javasolta (22) és

o voltak észrevételek (24) az atszallasokkal kapcsolatban.

Az utolsd nagyobb téma a parkolds volt (57): a legtobb a mélygardzsok épitésérdl szolt, illetve sok javaslat
érkezett a dijakkal és egyebekkel (pl. konkrét helyre parkoldk Iétesitésével) kapcsolatban.

Sok helyen el6kertlt a biztonsag, mint fontos szempont: a kozvildgitas javitdsa, a gyalogos atkel6k biztonsagosabbd
tétele, a kozlekedési lampdk jobb 6sszehangoldsa stb.

4.4. KONKLUZIO

A kozlekedési mddokat illetéen a kecskemétieknél egyértelmlien sokféle haszndlati mdéd keveredik: a négy
legnépszer(ibb kdzlekedési modot vegyitve hét csoportot hoztunk [étre, és egyértelmien kirajzolddott, hogy nincsenek
,autosok” és |, kerékparosok”, hanem a nagy tobbség valtott és/vagy kombindlt mddon kozlekedik, a pillanatnyi
maodok  eltérnek

igényekhez és a kortilményekhez alkalmazkodva. A leggyakrabban hasznalt kozlekedési

varosrészenként.
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Ami a kozlekedés- és varosfejlesztési értékeket, intézkedésjavaslatokat illeti, vegyesek az eredmények: a mar
bekovetkezett autds fejlesztéseknek oril a relativ tobbség (mint példaul az elkerlls utak fejlesztése, vagy az Izsaki
ut feldjitott és bdvitett szakasza), de a jov6beni intézkedések kozll az autdzast fejleszté intézkedések kevéssé
népszerlek, mig a kozosségi kozlekedés és a gyalogos- és kerékparos kozlekedést fejlesztd irdnyokat tdbben
tamogatjak. Ugyanakkor az autdmentesség és forgalomcsillapitas azonban nem tartozott a népszer( intézkedések
kozé.

A szocio-demografiai valtozok kozll a korcsoportnak és az iskolai végzettségnek volt csak hatdsa a kilénbozé
véleményekre: a fiatalabb és magasabban képzett korosztaly nyitottabb a fenntarthatd, zoldité intézkedésekre, az
alacsonyabb iskolai végzettségliek inkabb az autdzassal kapcsolatos fejlesztéseket részesitik elényben. Ugyanakkor
a hasznalt kozlekedési mod jobban befolydsolja a véleményiket, mint a végzettség. Ezen kivil még az
autétulajdonlasnak volt jelent6s hatdasa mind a kozlekedési mddvalasztasra, mind a kozlekedéssel kapcsolatos
preferencidkra: itt a két autd vagy anndl tobb tulajdonldsa jelenti a valasztévonalat. Aki ebbe a csoportba tartozik,
valdszinlbb, hogy az autds fejlesztéseket részesiti elényben, és tobbet autdzik, mint az, akinek csak egy autdja van

vagy nincs sajat autdja.

A jellemz§ terileti/varosrészi kilonbségek a kérdGivre adott valaszok alapjan:

A hunyadivérosi valaszaddk kérében:

e kevesebben vannak az autdval és busszal egyarant kozlekeddk
e kisebb aranyban taldltunk elektromos vagy hibrid eszkozzel rendelkezé valaszaddkat
e nagyobb ardnyban valasztottak a gyalogos- és kerékparoszona fejlesztését és

e tobben tartjdk nem dijfizet8s koztertleten az autdjukat

A széchenyivarosi véalaszok jellemzéi:
e kevéshé van autdjuk, motorjuk/robogdjuk és mikromobilitasi eszkozik is
e inkdbb autdbuszoznak és kerékpéaroznak/gyalogolnak,
e nagyobb ardnyban van bérlettk
e de kevesebben valasztottdk a gyalogos- és kerékpdaroszdna fejlesztését, és

e tobben tartjdk nem dijfizet8s koztertleten az autdjukat

A Nagykoraton belll él6k kérében:

e kisebb aranyban rendelkeznek kett& vagy tobb autdval, és tébben vannak, akiknek nincs mikromobilitasi

eszkoze
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e kisebb aranyban taldlunk KEKO bérlettel rendelkez6ket

e kevesebben vannak, akik csak autdval kdzlekednek, vagy autdval és autdbusszal, viszont tdbben vannak, akik
az autdzas mellett valamilyen mikromobilitasi modon kozlekednek (kerékpar vagy gyalog)

e nagyobb ardnyban valasztottdk a gyalogos- és kerékparos fejlesztést.

A Hetényegyhdzan él6k korében:
e nagyobb aranyban talaltunk olyat, akinek van motorja/robogdja és KEKO bérlete

e sokkal kisebb az ardnya az autét és kerékpart hasznaldknak (és/vagy gyalogléknak) és jéval tobben vannak azok,
akik autéznak és autébuszoznak (mellette esetleg gyalogolnak)

e nagyobb volt az ardnya a KEKO bérleteseknek is
o kevésbé ellenezték a zoldfelllet és a kornyezetszennyezés rovasara torténd autos fejlesztéseket és

e majdnem mindenki sajat udvaron/garazsban tarolja az autojat, kevéshé ellenezték a parkolasi dijrendszer
kiterjesztését (hiszen ket nem érinti)

A Nagykorut és a belterileti hatar kdzotti varosrészekben lakék kérében:

e nagyobb ardnyban van ketté vagy tobb autéjuk és mikromobilitdsi eszkdzik

e kicsit nagyobb ardanyban tartjdk sajat udvaron/gardzsban az autdjukat és kevesebben nem dijfizetds
koztertleten.

A kllvarosi lakék korében:
e nagyobb ardnyban vannak a csak autdt hasznaldk és kisebb ardnyban az autdbuszt és kerékpart hasznaldk
e nagyobb aranyban van motorjuk/robogdjuk és varmegye bérletik

e kisebb ardnyban valasztottdk a gyalogos- és kerékpdaroszdna fejlesztését és kevéshé ellenezték a zoldfelllet
rovasdra torténd autos fejlesztéseket és

e majdnem mindenki sajat udvaron/garazsban térolja az autojat.
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5. GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyalogoshalézatokkal szembeni legfontosabb kovetelmény a (kozlekedés)biztonsag: ez részint mindségi
paraméterekkel irhatd le (jardaszélesség, burkolatmindség, dsszefliggé haldzat igénye stb.), részint pedig kilonos
hangsullyal esnek latba a kdzuti atvezetések, gyalogdtkel8helyek, mint kiemelten veszélyes pontok. A 9. fejezetben a
varos baleseti helyzetét részletesen bemutatjuk és elemezzUk.

Mindazokat a személyeket, akik a kozterlletet kozlekedési céllal veszik igénybe, kozlekedési modjuktél figgetlendl
Uthasznaldnak nevezi a 2009. évi C. torvény. Az Uthasznaldk részhalmaza a védtelen Uthaszndlok csoportja, 6k azok,
akiket nem véd a jarmU karosszéridja. A védtelen Uthasznalok részhalmaza a legvédtelenebb Uthasznalok, 6k alacsony
mozgdsi energidjuk miatt nagyon alacsony veszélypotenciallal rendelkeznek masokra nézve. A gyalog kozleked&k
kifejezetten fontosak a varosi mobilitdsban, a 21. szdzadi varosfejlesztési, kozlekedésszervezési gyakorlat kiemelt
figyelmet fordit a legvédtelenebb Uthasznaldkra és kiilondsen a gyalogosokra, mert a gyalogosok:

e a rovid varosi utazdsokat mdasokat nem zavarva, nem akaddlyozva, nem veszélyeztetve a leggyorsabban,
legegyszer(bben teszik meg,
e mozgasuk a varosi infrastrukturat, Utburkolatokat elhanyagolhatd mértékben terheli,

e statikus és dinamikus helyigénytk nagyon kicsi,

e akornyezetterheléslk, szennyez6anyag-kibocsatasuk rendkivil alacsony, és nem okoznak zajterhelést sem.

A gyaloglds a varosi élet legalapvetdbb kozlekedési formadja, a gyalog kozlekeddk az uthasznadldk “alaphalmaza”. A
gyaloglds olyan kozlekedési mdd, amely ténylegesen mindenki szdmara elérhetd kortdl vagy anyagi helyzettdl
flggetlenll. Ha a gyalogos kozlekedés fellletei, infrastruktdraja nem biztonsagos, akaddlymentes, kényelmes és vonzo
(fasorok, zoldfellletbe valo beagyazas), akkor ezzel egyes csoportokat (példaul gyerekeket, id6seket, mozgasukban
korlatozottakat) kizarunk a kozterlletek hasznalatdbol, illetve korlatozzuk a varosi mobilitasban elérhetd
lehet6ségeiket.

Kecskemét gyalogosbardt varoskozpontja, magyar viszonylatban el6remutatd és jé kiinduldsi alapot jelent a
tovabblépésre, egy jol gyalogolhato, bejarhato, sétalhatd, rekredcids turaltvonalat biztositd Kecskemét felé. Ezzel
egyltt a gyalog kozleked6k szdmos nehézséggel is taldlkozhatnak a kecskeméti kozterlleteken: hidnyzo vagy keskeny
jardak, burkolatminéségi problémadk, jelz6ldmpas csomdpontokban tul hosszd vérakozds, tobb helyen az
akadalymentesség hidnya, lako-pihend dvezetek nem kell6en 6nmagdat magyardzo kialakitasa.
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A fentieken tul még két jellegzetes gyalogos kozterilethaszndlatot kell figyelembe venni. A korlatozott
kozlekedEképességl személyek Uthasznaldk is lehetnek: mozgaskorlatozott, mas fogyatékkal él8 személyek, id6s
személyek és gyerekek (a két utébbi csoport korlatozott érzékeléssel) is kozlekednek gyalog a varosban, ugyanakkor
el6fordulhat az is, hogy nem azért vannak a kozterlleten, hogy eljussanak A pontbdl B pontba, hanem mas okbdl
(példaul egészségligyi séta, szabadidé eltoltése, jaték). Ez a nem kozlekedési célu kozterilet-hasznalat pedig Uj
igényeket fogalmaz meg az egészséges varoshasznalathoz kot6dé kdzterileti tevékenységek kapcsan (példaul padon
Gldogélés,
utcazenélés). Eppen ezért amikor a gyalogos kozlekedésrél gondolkodunk, a kozlekedési célokon tul ez utdbbi

kutyasétaltatas, taldlkozdsok, beszélgetések helye, kozterileti arusitds, rendezvények, jaték,
kozterllethasznalati tevékenységek szikségleteit is figyelembe kell venni. A nem megfelel6en kialakitott (irany,
szélesség, méretezés, akadalymentesség), vagy mindségében kifogasolhatd gyalogos fellletek, a legforgalmasabb
gyalogosaramlatok irdnyaiban indokolatlanul hosszu gyalogatkel6helyi varakoztatasok még kiszolgaltatottabb,
veszélyesebb helyzetbe hozhatjdk a gyalogosokat, akik emiatt megtaldljak a sajat, nem feltétlendl biztonsagos

Utvonalaikat.

A mindennapos gyaloglds és a gyalogos kozterilethasznalat akadalyok nélkili, egyenlé esélyd hasznalata
tekintetében napjainkban még kihivasokkal, hidnyosagokkal kiizdenek a varosaink. Ezek nem csak a kifejezetten
mozgasukban korldtozottakat érintik, hanem az olyan specidlis igényld személyeket is, mint a
kisgyermekkel/gyermekekkel és egyéb kapcsoldédod eszkozzel (babakocsi, futdbicikli, kismotor, roller) egyidejileg,
részben vagy egészben gyalogosan kozlekeddket (szil6(k), nagyszuld(k), stb.), akiknek életmindségét, koz- és
biztonsagérzetét alapvetéen meghatdrozzak a mindennapokban, hogy milyen min&ség(, a felsorolt eszkdzokkel
mennyire jarhatd, sokszor a személygépjarmUvek altal is elparkolt kozterlleteken, illetve az utazast
akadalymentesen mennyiben tervezhet6 modon tudjdk megtenni a szabadtéri id6toltés, Ugyintézés, bevasarlas,
nevelési, oktatasi intézmények latogatasa soran. Ezen szempontok fokozott figyelembevételére van szlikség, amikor
a varosi kozterlleteink akadalymentesitési, kozlekedéshiztonsagi és praktikus hasznalhatésagi (lasd tulburkolt,
felforrésodd kozterlletek, jardamenti arnyat ado fasorok és cserjesdvok kialakitdsanak hidnyai, hidnyossagai,

gyalogos keril6utak az autds forgalom zavartalansaganak biztositdsa miatt) feltételeinek javitasat tlizzuk ki célul.

Fontos megemliteni, hogy a gyalogos kozlekedés vizsgdlatdval kapcsolatban fontos adatok hidnyoznak a hazai
teleplléseken, igy Kecskeméten is, emiatt nincs varosrészi kozlekedési médmegoszlasi adat és tervezhetd jovébeli
,modal split” célkitlzés. A 2024-es forgalomfelvétel-sorozat sordan Kecskeméten mintegy husz helyszinen szamlaltak
gyalogos-forgalmat, amely jo kezdet, de az ezt megel§z6 évekbdl nem alinak rendelkezésre hasonld adatsorok, igy
az 6sszehasonlitds egyelére nem lehetséges.

Mindezeken tul a kozlekedésbiztonsag, illetve a kozlekedési modok esélyegyenlGségének teriiletén kifejtett
szemléletvaltasra van szikség a gyalogos és motorizalt forgalom viszonyaval kapcsolatban. E nélkil nem vérhato
valddi véltozas, tényleges javulas.

Az online kérd6ivben a vélaszaddk a varost gyalogosan jol kozlekedhetének tartjdk, de a jarddk és a
gyalogatkelShelyek biztonsagosabba tétele is markans igény.
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5.1. HELYZETLEIRAS

Kordabbi tervek

A F6tér gyalogos bévitése kapcsan elképzelések, vazlatos koncepciotervek voltak, de ezeket nem lehet elfogadott
dokumentumoknak tekinteni a Kiskorut forgalmi helyzetének rendezetlensége miatt, igy hivatalos anyagok nem allnak
rendelkezésre. Ugyanakkor 2025-ben indul el a Belvarosra vonatkozé Kozterilet Alakitdsi Terv (KAT) el6készitése, éppen
ezért az alapelvek és a f6 iranyok tekintetében tervezdi egylttmikodés ajanlott a KAT készitéi és a Kozlekedési
Koncepcid tervez6esapata, valamint a varos rendezési tervét készit6 szakemberek kozott.

Az Intermodalis Csomopont (IMCS) kapcsén vannak latvanytervek, és a tervek varosi egyeztetése is folyamatos, emellett
6l. Kiemelten fontos lenne, hogy a
térben egymas kdzelében futd fejlesztések kozterlletet érint8 elképzelései ne alljanak meg a projekttertlet hataran,
hanem ezek a belvarosi kdzterlleti rendszer egészét figyelembe véve, egymashoz igazodva kerlljenek megtervezésre.
. 6készitd munka a kozuti és a vasuti illeszkedés/illesztés
részletezésére, de az is tudhatd, hogy nagyvonall sétanyok és kozterulet kialakitasok is tervezettek. Fontos, hogy az Uj
varosrészek és varosi alkozpontok kialakitdsa kapcsan mar el6térbe kerlljenek és elényben részeslljenek a lagy
kozlekedési megoldasok. A Nagykoruton bellli tertletet az dnkormanyzat hivatalosan ,,zérd” emisszids zonaként tartja
nyilvan, ennek értelmezése kapcsan azonban szlkség mutatkozna a tartalmi keretek tisztdzésara, mind a
kozlekedésszakmai kérdések, mind pedig a varosfejlesztési lehetéségek vonatkozdsaban (pl. forrasok, jogi lehet&ségek,
funkciok és tertlethasznalat).

A gyaloglas jelentGsége
24. dbra: 2x1 6ras gyalogosforgalom Kecskemét egyes pontjain (2024. majus)

A 2022-es népszamlalas [ gy ogos FoRGALOM, KECSKEMET | 2¢1 s forgalomfelvétel

kozlekedési mdodvalasztdsi | 2024. majus | 7:00-8:00 + 16:00-17:00 ' /

adatai alapjan ‘ :

Kecskeméten mintegy 10% ) o o1 ‘ !

kordli a gyalog kozlekeddk

aranya, ami  orszagos : b

viszonylatban az atlagosnal ' S, 165 E\ -
kicsit  jobb  eredmény, . | 2T SR | JELMAGYARAZAT
csaknem 7000-en adtak | - 1261 ,654 =4 5 e
ezt a vdlaszt. Ez egyébként : . $ 1817\ 5 i
nagyjabol megegyezik a - \ ‘ & wm

helyi autdbuszokat vagy a 19 ' ’ o \\ ®  su-7s
kerékpart hasznaldék : ) ‘\\ @ -
szamaval és aranyaval. A : : ‘ Q542 '624 35605 ' N® o
Kecskemét vdrosa altal : TS : \ @ ‘ /_4__,-/":” O 1109 - 1290
2024-ben  lebonyolitott ; 2 R /’_/ Q —
forgalomszamlalas e (R o
gyalogosszamlaldsai ' o AP A S WS | i, ALAPTERKEP
alapjan lehet valamiféle | 8 v sl [ 2 /J R R O

kapaszkoddt adni a varosi
gyalogosforgalmat tekintve, igaz, a varos teriletét tekintve csak korlatozottan.

Lathato, hogy a Belvarosban, annak déli iranyu kapcsolatdn, illetve a Nyiri Ut és Akadémia korut koérnyezetében
jelent6sebb forgalmak Iathatdk, mint a nagykoruti szamldldsi helyeken. Szélesebb korl szamlaldsok hijan nehéz
megitélni a varosi gyaloglas helyzetét, de az kijelenthetd, hogy a belvarosi gyalogoszona szélein taldlhato
csomopontokban (példdul Rakdczi ut, Dozsa Gyodrgy Uut), a bevdsdrlokozpontok kornyékén és az intézményi
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negyedekben igen komoly gyalogosmennyiség jelenik meg. Ettél alig marad el a lakdtelepek intézményi
kornyezetében és kiskereskedelmi egységeinél detektdlhatd gyalogosforgalom. A nagykdruti csomodpontok
gyalogosforgalma viszont szomorudan alacsony, kilonosen a funkciondlisan egykdzpontu varostesthez képest, ami a
Nagykorut szinte kizardlagos kozuti szerepét hizza ala. A térkép egyben a gyalogosszamlaldsok hianyara és igényére
is ramutat.

A gyalogosok biztonsaga

A kodvetkezd 25. dbra a gyalogos érintettségl, személyi sériléssel jard kdzlekedési baleseteket abrazolja a 2019-2023
kozotti években:

25. dbra: Gyalogos érintettségli, személyi sériléssel jard kozlekedési balesetek helyszinei 2019-23 kozott;
piros jel: motorizélt jarmU és gyalogos Utkozése; sérga jel: kerékpar és gyalogos Utkdzése (forras: WEB-BAL)
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A gyalogos balesetek kapcsan tehet legfontosabb megallapitdsok:

e A gyalogosok személyi sériiléssel jard kozlekedési balesetei ott gyakoriak, ahol a jelentés gyalogosforgalom
nagy autdsforgalmat keresztez: az Izsaki Ut belsd szakaszan, a Nyiri Uton, a Széchenyi lakdtelep utcain, a
Szolnoki Uton, a Nagykoruaton.

e A pontok kirajzoljdk a varosi Uthalézat Nagykordton bellli, Kiskorut felé vezetd szakaszait, igy megjelenik a
Jékai utca, a Rdkdczi Ut, a Bem utca, a Petdfi Sdndor utca és a Batthyany utca, illetve a Kiskorut is.

s

e Célzott vizsgalatot érdemelnének a lokalis slirlisodések: a Hunyadivarosban a Hermann Ottd tér kornyéke,
a Korhankozi ut-Kényves Kalman korut csomodpontja vagy az Arborétum laképark kornyezete.

sy

e Akerékpdaros-gyalogos konfliktusok a belvdrosi gyalogoszéndban slrlsodnek, szamuk altaldnosan kicsi, 5 év
alatt a 3 eset igazolja azt a dontést, miszerint a varoskdzpont kiterjedt gyalogos-, kerékparos zonajaban —a
szabadlyok betartdsaval — j6l megfér egymads mellett a két kozlekedési maod.

Ghelyen 2019-23 kozott

(forrds: WEB-BAL)
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26. abra: Gyalogos személyi sériiléssel jaro elttése kijelolt gyalogos-atkel6helyen 2019-23 kozott (forras: WEB-BAL) °
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A gyalogatkel6helyeken bekovetkezett gyalogosbalesetek kapcsan tehetd legf6bb megallapitasok: °

e Kecskemét mutatdi e téren, ahogyan a baleseti helyzetet bemutaté fejezetben részletezzik, belesimulnak a .
hazai adatokba. o

e Jol lathatd, hogy a varos egyes fontos Utjain, igy a Nyiri Uton, a Bethlen- és Kuruc korutakon, az Arborétum °
lakdparknal vagy a Pet6fi Sandor utcan a gyalogos balesetek szinte kizarélag kijelolt gyalogatkeld helyeken
torténd elltéseket jelentenek. A balesetek részletes okainak feltarasa és az ezek kapcsan megfogalmazott °
intézkedések, beavatkozasok megsziiletése kulcsfontossagu.

e Mintegy 60 gyalogos elltés tortént 6t év alatt a kecskeméti gyalogos-atkel6helyeken, ahol személyi sérilés is .
tortént és a renddrt is kihivtak. A gyalogos-atkel6helyekre vonatkozé szabalyozas alapjan és azok kialakitasabol o
is ered8en, ennek a szamnak a nulldhoz kell kozelitenie. Nagyon fontos, hogy a szikséges fejlesztések,
beavatkozasok a nagyobb veszélypotenciallal rendelkez§ Uthaszndaldk irdnyaba hassanak, valddi eredményt .
ugyanis csak igy lehet elérni. Egy jarmdvezetd és egy gyalogosan kozlekedd taldlkozdsa esetében el6bbitdl
kellene minél nagyobb odafigyelést és korlltekintést megkdvetelni, ami elssorban rendszeres ellen8rzéssel,

[ ]
emellett pedig széleskorl szemléletformaldssal, oktatassal és megfelel§ ellenérzéssel érhetd el leginkabb.
£4 s 7 Vs z .
Erték- és problémaleltar
Kecskemét gyalogos kdzlekedésének értékei: .

e Kecskemét gyaloglds szempontjabdl jo adottsdgokkal rendelkezik, nincsenek kiugrd szintktlonbségek.

e Kecskemétnek kiemelkedd adottsaga és oriadsi értéke a belvarosban a kiterjedt és népszer( gyalogoszona.
Ennek bévitése kivanatos és napirenden is van, a Kiskorut, mint korlat atlépése fontos fejlesztési feladat (Iasd a
zéré emisszidés zona tartalmi és er@sen Osszefligg a Kiskorut jovSbeni
szerepkorével/funkcidjaval (pl. korbejarhatdosag, kozosségi kozlekedés és lagy kozlekedési formak elényben
részesitése, ,lassu varos” koncepcié megvaldsitdsa) és miszaki kialakitasaval is.

értelmezése) kozlekedési

e Az Ujonnan beépllé Homokbanya varosrészben az Uj id6k igényeinek megfelel6en mar hangsulyos elemként
jelenik meg a gyaloglds, (min&ségi sétany és gyalogos hadldzat kiépitése tervezett, ,Zold varos”, ,, Wise City”).
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Kecskemét tervezés alatt 1évé Uj Telepllésrendezési Tervében 25 db fejlesztési terllet kerUlt kijelolésre,
melyekre egyedi szabdlyok érvényesek, s ezen terlletek esetében a lakéteriletek kialakitasa, illetve a
barnamezds terlletek revitalizacidja soran jelentds zoldfelllet és gyalogos sétanyok kialakitdsa elvaras.

A gyalogoskdzlekedés legfébb problémai Kecskeméten:

A Nagykoruton belil, a Széchenyivarosban és az Izsaki Uton, a varos gyalogostengelyei mentén tobb a
gyalogosbaleset, mint a varos mas pontjain;

A gyalogatkeldn valé gyalogoselitések miatt alacsony a biztonsagérzet;

A hagyomanyos belterlleten a jardahalézat kiépllt, az atvezetési hianyok, minéségi kihivasok azonban
megmaradtak, illetve a mindségi kdrnyezet hianyzik;

Tobb belvarosi utca gyalogosan nem, vagy csak nehezen jarhatd az ott parkold auték miatt, ami nem csak a
kozlekedésbiztonsagot, hanem — a megfeleld szankcionalds hianyaban — a lakossagi elégedettséget és
moralt is rontja;

Ajelz6lampa-programok maximalis gépjarmU-kapacitdsra vannak bedllitva, hosszu varakozdsra kényszeritve
még a belvarosi gyalogosokat is;

A rossz burkolatallapotu jardaszakaszok hossza jelentés;

Sok a keskeny jardaszakasz, hidnyzé gyalogatkelShelyek, atvezetések vannak;

Az ipari teriiletek egy részén a gyalogos létesitmények hidnyosan épiltek ki;

A gyorsan beépuld, kordbban tanyas tertleteken nem éplltek és nem is épullnek ki a gyalogoshaldzat elemei;

Az iparteriletek kozé beékel6dd varosrészeken (Kosafalu, Renddrfalu, Muszaj példaul) komoly haldzati
hidnyok vannak;

Egyes kozlekedési infrastruktira elemek (kozut és vasut) gyalogosan atjarhatatlanok, jelentds kertléket
okozva;

A kozosségi kozlekedési megallok megkozelitése dltaldanosan nem akadalymentes;

A hidnyz6 varosrészi kozpontokhoz kapcsolddé gyalogoshaldzatok nem épiiltek ki. Ebben elérelépés csak a
Homokbanydnal tortént;

A fontosabb jardadk egy része (példaul Kiskorut) mellett lebonyolddd nagyon nagy autdforgalom a
gyalogosforgalom biztonsagat és mindségét tovabbra is rontja;

A gyalogatkelShelyeknél alkalmazott kozlekedésbiztonsagi fejlesztések (pl. okoszebrak) kozdl tébb nem
Gzemel (Csongradi utca—Kalap utca, Kéttemplom koéz—Csanyi Janos krt.);

A kijelolt (kilonosen a jelz6lampas) gyalogatkelShelyek a legtobb esetben nem arnyékoltak, ami kilondsen
a nyari hdnapokban okoz problémat a kisebb gyermekek és az idésebb korosztaly szamara;

A gyalogos létesitmények kozul kevés olyan van, aminek a kornyezete is vonzo, zold (kivétel példaul a Fétér,
a Dedk tér, a Gyenes Mihaly tér, a Czollner tér, vagy a tervezett Rudolf Kert és a homokbanyai fejlesztés).
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5.2. KECSKEMET GYALOGOSFEJLESZTESI CELJAI ES ESZKOZE]

Jovekép

Kecskemét belvdrosdban, lakotelepein és kertvdrosaiban a gyaloglds, a séta természetes és

biztonsdgos modja a vdrosi kbzlekedésnek és a szabadidd eltdltésének

Koncepcionalis cél

A Nagykdruton belili tertileten a gyaloglds részardnya érje el a 25%-ot

A gyalogos kézlekedés koncepcionalis fejlesztési javaslatai:

Gyalogos haldzati terv és problématérkép készitése javasolt a gyalogos létesitmények felmérésével, a
forgalomvonzo létesitmények rogzitésével, a csomodpontok, a gyalogosforgalmak felmérésével, a gyalogatkel&k
vizsgdlatdval és problématérkép készitésével, valamint térinformatikai megjelenitéssel.

A gyalogos problématérkép megalkotdsa utdn lehet majd jeléIni a haldzati hidnyokat és fejlesztési programot
inditani, amiben a mindségi jellemz&k (példaul esztétikus, kornyezet- és klimabarat kialakitas, szélesség,
zoldfellleti kornyezet) fontos szerepet kell kapjanak.

A belvarosi gyalogoszdna novekedijen, Iépje at a Kiskorutat (példaul a piac, a Katona Jozsef tér vagy a Kapolna
utca irdnyaba).
A varos tlzzon ki kozlekedésbiztonsagi célokat, és a teljesitéshez sziikséges beavatkozasokat mar rovid tavon
valdsitsa meg (kifejtve lasd a kozlekedéshiztonsag fejezetben):

o A Nagykoruton belil ne forduljanak el6 haldlos vagy sulyos sériléssel jard balesetek,

/////

o Fontos lenne biztositani a gyalogatkelShelyek jo lathatdsagat (pl. kivildgitas, emelt szegély), hogy
megel6zhetd legyen a gyalogatkel6helyeken torténd gyalogos gazolas.

Az iskolai mobilitasban a gyaloglas kapjon tdmogatast a ,szoft” programokon keresztil (pl. ldbbusz program,
pozitiv 6sztonzé kampanyok szervezése) és mérnoki modszerek (iskolakornyezet gyalogosbarat atalakitasa)
alkalmazasaval, killénosen a slriin lakott varosrészek (pl. Széchenyivaros, Hunyadivaros, Arpadvéros) kiterjedt
intézményi negyedei kdrnyezetében.

A varosi jelz6lampa programok legyenek felllvizsgalva a s(ir(in lakott terlleteken, mert kiilondsen a belvarosi
kornyezetben nem fogadhatok el a tul hosszu gyalogos varakozast jelenté ldmpaprogramok.

A f6 vérosi atszéllépontok (vasutallomasok és vasuti megalldhelyek, buszpélyaudvarok, forgalmasabb
autébuszmegalldk) gyalogoskapcsolatait vizsgalja felll a varos, ha sziikséges, torténjenek meg a bdvitések, az
igényelt gyalogos atkelShelyek és a mindségi burkolatjavitasok.

A tervezett beruhdazasok (példaul Homokbanya, IMCS, Rudolf Kert, sport és szabadid6s teriletek, tervezett Uj
vasuti megdllok a 142-es vonal mellett) gyalogoskapcsolatait minéségi mdédon tervezze a varos.

Kivanatos a gyalogosforgalom mérési, szamlalasi rendszerének kidolgozdasa, a gyaloglas részaranyanak becslése,
,modal split” megallapitdsa és a kapcsolddo célkitlizés rogzitése.

Szlikséges a szabadidBs gyalogos koztérhaszndlat becslési médszertandnak kidolgozasa a véaros adottsagai
alapjan.

A kerékparos és a gyalogos infrastruktira elvalasztasa (akar zoldfellleti sdvval) javasolt az Uj épitéseknél.

27
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e Ajelenlegiésavarhatdé jov6beli varosi gyaloglasiigények kozotti f6 kiilonbség a mindségi szabadidds igények

sulyanak gyors novekedése. A gyerekekkel vald kozos séta, a kutyasétaltatas, a futds, az egészséglgyi séta,
a szabadid&s programok latogatdsa egyre hangsulyosabb cél lesz és a varosi gyalogoslétesitményeknek ezt
is ki kell szolgalnia. Olyan, lehet6leg (habitusaban) zold sétanyhaldzat kialakitasat javasoljuk, ami a belvaros
gyalogoszonajara épllve a legslrlbben lakott Széchenyi lakodtelepet, illetve a téle délre talalhato zold- és
sportcélu terlletet (Szabadid6kdzpont, Széktoi sporttelep, Egyetemi Campus és Rudolf-laktanya) koti 6ssze
egymassal. Ezeken a terlleteken a szabadid@s gyalogosigények jelent6s ndvekedése prognosztizalhatd,
kalonosen, ha ezekhez a min&ségi gyalogoslétesitmények is Iétrejonnek.

e [z az alaphaldzat tovabbi kapcsolddasokat adhatna mas iranyokhoz, példaul a Rakoczi Uton keresztll a
vasutallomashoz, majd az IMCS kapcsan tervezett gyalogos fellljaron at a Hunyadivaroshoz. Ennek déli 4ga
a Homokbanya felé épilhetne ki az ott tervezett Uj varosrészi sétanyok rakotésével a fenti haldzatra a
Pet6fivaroson keresztil. Hasonldképpen tervezhetd az Ujonnan kijelolt tdjgazdalkodasi dvezetek, dkoldgiai
folyosok, illetve a funkcidvaltasra kijelolt fejlesztési teriiletek kapcsolddasa is. A javaslat koncepcionalis éld,
a pontos nyomvonalakat mds munkdban részletesen tervezni kell. Ez a gyalogoshdalézat alapvetéen
flggetlen a kerékparforgalmi féhaldzattdl, de csatlakozhat, kapcsolddhat hozza.

27. 4bra: A gyalogos kozlekedés fejlesztésének koncepcionalis alapjai

A gyalogos koncepcio
alapjai

Belvarosi gyalogos zéna kiterjesztése a
Kiskéruton tulra, biztonsagos és nagyvonald
kiskoruti atvezetésekkel

e

@ Belvaros - Széchenyivaros sétany biztonsagos
és nagyvonall kézati atvezetésekkel

©) Széchenyivaros - Mariavaros szabadidds
gyalogostengely

Belvaros-Mariavaros szabadidés
gyalogostengely

®

Mariavaros - Homokbanya szabadidés
gyalogostengely, Uj bejarattal a zéld tertletre

Természetkozeli gyalogos utvonal varosi
kapcsolattal

10 Hunyadivarosi sétany az IMCS kapcsan
™ tervezett gyalogosfeltljarén

® Kossuthvarosi kapcsolat biztonsagos és
nagyvonall nagykéruti atvezetésekkel

@ Kiskéruti gyalogosatvezetések szamanak
és minéségének javitasa

40 Nagykéruti gyalogosatvezetések szamanak
és minéségének javitasa

i1  Belvaros - Miikertvaros sétany

42 Szeleifalu z6Id kijarata

e Hosszabb tdvon, a funkcidvaltasra kijelolt terlleteken taldlhatd zavard hatasu létesitmények kiszoruldsaval
a Csukas-ér mentén lehetne egy varosi szint(i gyalogos-kerékparos elemet kiépiteni mind napi hasznalatra,
mind pedig szabadidés célokra (ldsd a kerékparos fejezetben is).
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6. KEREKPAROS KOZLEKEDES

A varosi kerékpdarozas a rovidebb, altalanosan legfeljebb 5 km-es varosi utazasok kivald eszkdze. Azok, akik egy-egy
utazasukra a kerékpart vdlasztjdk, kisebb kornyezetterhelést jelentenek, kisebb a helyigénylk és kisebb
kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelentenek masokra. Ehhez azonban biztonsagos, kényelmes, akadalytalan és vonzo,
azaz kerékparozhato kozut- és kerékparforgalmi haldzatra van szikség.

Magyarorszag telepllésein a kerékpdrozads jellemz&en versenyhatranyban van: az autdzas szdmara biztositott
feltételekhez képest (példaul keresztmetszet, akadalytalansag, elényben részesitettség, kényelem), a gyaloglas és a
kozosségi kozlekedés esetében ugyanezek az elényok sokszor csak kompromisszumosan vannak meg, ugyanakkor a
kerékparozas esetében ezek nagyrészt hianyoznak. A kerékpdrozas objektiv biztonsagi feltételei (amelyeket az e-UT
03.04.13:2019 Utligyi miszaki el8irds rogzit) nem minden esetben biztositottak, ebbél kdvetkezéen a kerékparozas
jelenleg és altaldnosagban kevéshé vonzo és versenyképes.

”1l

A Kormany altal 2023-ban elfogadott ,Nemzeti Kerékparos Stratégia 20307 vezet8i Osszefoglaldja szerint

,Magyarorszagon 2030-ban a kerékpdrozas gyors, biztonsagos, hozzaférhet6 és gazdasagos, igy vonzd alternativat
jelent a mindennapi kozlekedésben, ezen feliil a legkedveltebb szabadid8s eszkéz is egyben. [gy Magyarorszag Kelet-
Kozép-Eurdpa els6szamu kerékparosbarat orszaga lesz." Valamint: "2030-ra a lakossdag 35%-a hetente tobbszor
hasznalja a kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkozt. [...] a varosokban ng, a vidéki teleplléseken pedig a jelenlegi magas
szinten marad a kerékparral kozlekeddk szama." Ha a fenti orszagos jovGképben vazolt céldllapotok talan tul
ambiciézusnak is tlnnek, igy 2025 kornyékén (kilonodsen a raszant forrdsokat és egyéb szakmai és szabalyozasi
eréfeszitéseket figyelembe véve), a tervezett léptékvaltds mindenképpen tdmogatando.

A fentiekbdl kovetkezik,
hogy a kerékparozas (és az

egyéb mikromobilitasi
formak) barmiféle
fejlesztése mindenekeldtt
az érzékelhetd

versenyhatranyok

mérséklését kell, hogy
szolgdlja, aminek viszont

kiemelt része az
Osszefliggd

kerékparforgalmi haldzat
létrehozasa, illetve az ehhez szlkséges feltételek biztositasa. Ha a kerékpdrozas (és mas mikromobilitasi formak)
lehet&ségeit fejlesztjik, lehetévé téve azok kényelmes és biztonsagos hasznalatat (minél tobb kozlekedd szamara),
akkor a kozteriletek ilyen logikdju atalakitasaval és esetleges Ujraelosztdsaval azok hasznalatat optimalizalni lehet: a
valéban szlkséges motorizalt utazasok megmaradnak, de emellett redlissa valnak a kerékparral és mikromobilitasi
eszkozzel megtett utazasok is. Ezzel valhat a varosi mobilitas fenntarthatébba és zéldebbé.

Az alfoldi varosok hagyomanyosan erések kerékparozasban. A kilsé feltételek adottak, nincs domborzat, nincsenek
nagyobb emelkeddk, az id6jards szarazabb és melegebb, mint a kerékparozdsban élenjard orszagokban, a tavolsagok
pedig relative kicsik, a kizarélag emberi erével hajtott kerékparok kb. 5 km-es atlagos varosi hatétavjaval a varos
bejarhatd, hatdtdvja pedig az elektromos megolddsokkal (Id. elektromos kerékpdarozds) akar jelent6sebben is novelhetd
(akar 10-15 km-re is).

11470/2023. (X. 31.) Korm. hatdrozat a Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 elfogaddsardl; a stratégia elérhet8sége:
https://cdn.kormany.hu/uploads/document/8/88/881/881a2823c4433616b18a75b42afe2e23ca32812a.pdf
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Az online kérddiv alapjan a valaszaddk a varosi kerékpdrhaldzatot és a kerékparos parkolds lehet&ségeit nem érzik
megfelel6nek, a szabadidds kerékparos infrastruktira bdvitése viszont a legtdmogatottabb fejlesztések kozott
szerepel.

6.1. HELYZETLEIRAS

Korabbi tervek

A kecskeméti kerékpdros fejlesztések jelentés hagyomanyokkal rendelkeznek és az Uj tipusu tervezési rendszer
logikajat kovetd Kerékparforgalmi Haldzati Terv (2014) is mar tobb mint egy évtizede hatdssal van a mai
fejlesztésekre a vdrosban. F6 megallapitasai szerint, a varos északnyugati felén épult ki teljesebb korlen a
kerékparos haldzat (féleg kerékparutak formajaban), ugyanakkor szdmos hianyzd kapcsolat és kiépitetlen terdlet is
talalhato (kulonosen a varos déli teriletein). Kihivast jelent, hogy sok a gyalogosokkal egyiitt vezetett [étesitmény.
A dokumentum jo problémafeltdrd és irdnyt mutatd szakanyagnak bizonyult, jévahagyasa oéta a varosban
megjelentek a javasolt megoldasok és fejlesztések, a terv megvalosuldasa szemmel lathatéd. A varos U]
Kerékparforgalmi Halozati Tervének (KHT) feltlvizsgalata a 2025-0s évben tervezett.

Kecskemét kordbbi és jelenlegi kerékpdros tervei részint az alaphaldzat kialakitasat, részint pedig a munkdba jards
feltételeinek megteremtését, killondsen az ipartelepek feltardsat céloztdk (kékgalléros igények). Alldspontunk
szerint a fentiek mellett érdemes lenne a fehérgalléros és a szabadid6s kerékparozds haldzatait is kiépiteni, ebben
lathatd igazan valds tarsadalmi igény és nagy fejl6dési potencial.
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A kerékparozas jelent&sége

A 2022-es népszamlalasi kozlekedési modvalasztasi adatok alapjan Kecskeméten 10,7% a kerékparral kozlekeddk
aranya, ami mintegy 7 400 embert jelent. A kornyékbeli teleptlésekrél Kecskemétre bejardk kozott atlagosan csak 1,7%

a kerékparral kozleked6k ardnya. A kozeli teleptlések egy részén (Helvéciardl, Ballészogrél és Varosfoldré

) 2% feletti

az arany, de példaul Nagykéroson csak 1,4%. A varosban népszer(i a kerékparhasznalat, de a kérnyékbeli telepilések
kecskemétiingdzasi kapcsolataiban Iényegében elhanyagolhatd. A jelzett részarany ndveléséhez nélkilozhetetlen lenne
a kerékparszallitasi kapacitas ndvelése a vasuti személyszallitas teriletén, illetve a kerékpartarolas feltételeinek javitasa

a palyaudvarok kérnyezetében.

A Kecskemét vdrosa altal 2024-ben 20 helyszinen lebonyolitott kerékparos forgalomszamlalas adatai alapjan lehet
valamiféle kapaszkodét adni a varosi kerékparosforgalomra vonatkozdan, igaz, a varos egészét tekintve csak korlatozott

relevanciaval.

28. abra: 2x1 6rés kerékparforgalom Kecskemét egyes pontjain (2024. majus)
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%
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A gyalogosforgalomhoz hasonldan a kerékparosforgalom esetében is jol kirajzolédik a Belvadros kitlintetett szerepe.
Szélesebb korl szamldldsok hijan nehéz megitéini a varosi kerékparozas helyzetét, de az latszik, hogy a Belvarost
hatarold csomdpontokban sok kerékparos jelenik meg. Az ipari munkahelyekre vald kerékpdros eljutds korlatjaira
mutatnak ra a Déli Iparterlleten és a Mercedes-gydr kdzelében tapasztalhatd kimondottan alacsony kerékparos
forgalmak. A térkép egyben a kerékparos forgalomszamlalasok hidnyara és sziikségességére is ramutat.

A kecskeméti kerékpdrozdsban is tetten érhet6 az a jelenség, hogy a kerékpdros halézat egyes elemeiben elszakad a
kozuti haldzattol: a kozuti kozlekedés szempontjabdl jelentéktelen egyes kisebb utcak, terek a kerékparos haldzatnak
alapvet6 elemei. Kecskeméten erre példa a Gyenes Mihdly tér-Luther utca Utvonal. A masik oldala e jelenségnek, hogy
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a kozuti halézat kulcselemei alig kapnak szerepet a kerékparos forgalomban: pl. a Nagykorut (kivéve az Arpad
korutat) és a Kiskorut is ilyen helyzetben van a vérosban.

Kerékpéaros baleseti helyzet

A Kecskeméti Varosfejleszté Kft. szakemberei proaktiv médon évek 6ta beszerzik és elemzik a hivatalos baleseti
statisztikdkat. Ezekbdl az adatokbdl részletesebb elemzések készllnek, melyek figyelembe veszik a burkolat, a
megyvilagitottsag, a (be)lathatdsag vagy egyéb tényezéket. Erre egy példa a kdvetkez6 dbra, amely a napnyugta utan
bekovetkezett baleseteket dabrazolja a sulyossaguk szerint.

29. dbra: Napnyugta utani balesetek 2019-2023 kozott (forras: Kecskeméti Vérosfejleszté Kft.)

Kecskeméten napnyugta utan bekdvetkezett személyi sériiléssel vagy
halalos kimenetellel jaré balesetek; valamint személyi sériiléssel nem jaro,
személyi sériiléssel vagy halalos kimenetellel jaré kerékparos balesetek

2019-2023
A térkép csak az adattartalmuk altal pontosan
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A legfontosabb tanulsagok a kerékpéros forgalomra nézve:

e A kerékparos érintettségli balesetek ardanya nagyobb, mint a kerékparozds 10%-os sulya a varos
kozlekedésében.

s

e A kerékpdros balesetek pontszerliek, a Nagykoruton belil van slrlsodés, raaddsul itt sulyos kerékparos
balesetek is el6fordulnak.

e Asériléssel jard kerékparos érintettségli balesetek a Nagykoruton kivil pontszer(iek, esetiek.

Az 5 év alatt bekovetkez6 10, napnyugta utani személysériléses kerékpdros érintettségl baleset azért kilonosen
lényeges, mivel csak a délutani forgalom egy része esik napnyugta utani id6szakra és az is csak az év egy részében.
A balesetek nagy része a rossz lathatdsagra, a nem megfeleld figyelemre és a sebességhatdrok be nem tartdsara
vezethet§ vissza.
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A kovetkez6 dbra a kerékparos érintettségl, személyi sériléssel jard kozlekedési baleseteket mutatja be 2019-2023 e Nincsenek regisztralt kerékparos balesetek FelsGszékton és a Mercedes-gyar kdrnyezetében, és alig vannak

kozott. a kuls6, kertvarosi részeken (Kadafalva, Hetényegyhdza). Ez valdszinlileg az alacsony kerékparhasznalat

30. dbra: Kerékpdros érintettségli, személyi sériléssel jard kozlekedési balesetek helyszinei 2019-2023 kozott; kbvetkezménye lehet.
lila jel: motorizalt jarm és kerékpar Gtkozése; sarga jel: kerékpar és gyalogos Utkozése (forrds: WEB-BAL)

Erték- és problémaleltar
A kecskeméti kerékparos kozlekedés értékei:

e Abelvarosi gyalogoszéna kerékparral jol jarhato, a gyalogosokkal vald egytittélés harmonikusnak mondhato.
e Avaros jelentds részén dsszefliggs, miikods kerékparhaldzat van.

e Akerékparos-forgalom ott is jelen van, ahol az infrastruktira még nem vagy nem teljesen épdlt ki.

e Akerékparozasnak Kecskeméten hagyomanyai vannak.

e Kecskeméten a kerékparozasnak, mint kozlekedési modnak igen komoly potencidlja van.

A kerékparos kozlekedés szempontjabdl kilon vizsgdlandd problémak Kecskeméten:

e Akerékparos balesetek ardnya jelentésen meghaladja a kerékparozas varosban betoltott szerepét.

e A kerékpdros nyomok és savok felllvizsgdlata szlikséges, mind az utmindséggel, mind pedig a forgalom
nagysaganak, illetve jellegének véltozasaval dsszefliggésben.

Felsccsalénos.ll Whgati i e . X P e AKiskorut nem kerékpéarozhato biztonsagosan.

AISOcsa‘lénos~

Kadafa Iva ! ,

iMS

e Az5sz. f6ut menti (déli) kerékparut nem, vagy csak nehezen érheté el a varos iranyabdl, a Szegedi és a Kiilsé
Szegedi Uti tengely alig kerékparozhato.

< :
e Akornyezd telepilésekrsl minimalis a Kecskemétre tartd kerékparos forgalom.

e Az Utcsatlakozadsok kialakitdsa sok helyen nem megfelel§: magas szegélyek, kedvezétlen csomdponti

‘ Halasl ati kl' kertek W, kialakitasok, a kerékpdarosokra haritott els6bbségadas jellemzé.

/

, e Hidnyosak a szakmai alapjai a kerékparos kozlekedés fejlesztésének: a kerékparforgalomrél rendszeres
v _ mérési adatok nem allnak rendelkezésre, allandd, detektoros mérés nem, vagy csak néhany helyszinen zajlik,
’ﬁ - igy a kerékparforgalom napi, heti, havi és éves lefolydsardl sincsenek adatok.

Wm e Akozteruleti kerékpdarparkoldkrol, B+R kerékpartarolokrol nyilvantartds és adatbdzis nem all rendelkezésre.

Torokfai, e A Noszlopy Gaspar Parkndl ma Gzemel6 kapacitiv kerékpdros parkoldhely megsz(inik, ennek pdétldsa fontos
' feladat lesz (az Intermodalis Csomodpont kialakitasat célzé projekt keretében szlikséges ennek kezelése),
kalonosen annak fényében, hogy a taroldkapacitdsok ma sem elegendéek.

»
=

Az dbra alapjan megallapithatdé legfontosabb kovetkeztetések:

e A kerékpdrozas a varos teljes terlletén jelen van, a balesetek széama és s(rlisége nem kilonbozik az
északnyugati és a délkeleti részen (az el6bbin kiépilt kerékparos haldzat van, az utdbbin csak egyes szakaszok
épultek ki).

e A kozponti tertleteken nagyobb a kerékparforgalom (ahogy ezt a forgalomfelvételek is igazoltak), ezért a
balesetek is a Nagykoruton belil slrlsodnek.

e Aregisztralt kerékparos-gyalogos balesetek nem a belvarosi kozos gyalogos-kerékpdaros zonaban jelennek meg,
hanem pontszerlen a belvaros kils6bb részein.

30
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

6.2. KECSKEMET KEREKPARHALOZAT-FEJLESZTESI CELJAI ES ESZKOZEI

Jovekép
Kecskeméten a kerékpdr természetes kbzlekedési mod és szabadidds elfoglaltsag, a

mindséqi, biztonsagos teljeskorden kiépllt kerékparforgalmi halozat a varos bliszkesége, a
fenntarthatd mobilitas helyi szimbdluma

Koncepcionalis cél

A kerékpdrozds részardanya a varosban érje el a 15%-ot, a Nagykdruton beliili teriileten pedig
a 25%-ot

A kerékpdros kozlekedés fejlesztési javaslatai:

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) frissitése soran az Uj fejlesztési alapelvek és a fejlesztési iranyok széleskor(i
tarsadalmi egyeztetéseket kovetden keriljenek elfogaddsra, 6sszhangban az orszdgos és a varmegyei tervekkel. A
dokumentumban foglaltak varosi megvaldsitdsa pedig élvezzen prioritast a varos kozlekedésfejlesztésében.

31. dbra: A kerékparos kozlekedés fejlesztésének koncepcionalis alapjai
A kerékparos koncepcio
alapjai

-, Belvaros kerékpéarosbarat atalakitasa,
" vision zero megalapozasa

.= ABelvéros - Széchenyivaros kerékparos-
2) tengely kiépitése

Dunaujvaros (3, 5. sz. orszagos kerékparos Utvonal a
7 Csukas-ér metén

4) Kadafalva - Belvaros kerékparostengely

= Belvaros - Szent LaszI6 varos - Mercedes gyar
“ kerékparostengely

. Természetkozeli kerékparosutvonal kiépitése
Belvaros-Vacsihegy kapcsolattal

D) Hunyadivarosi kapcsolat az IMCS kapcsan
7 tervezett feltiljaron at

Csongrad 8 Mlikertvarosi kerékparos tengely

gt

9) Széchenyivaros kerékparosbarat atalakitasa

Tobb és biztonsagosabb kerékparos
atvezetések a Kis- és a Nagykaoruton

=y

o/

1) Mlkertvarosi kerékparos tengely
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A KHT-ban a kotelezd tartalom mellett, koncepciondlis szinten jelenjenek meg az aldbbiak is:

Kecskeméten a Nagykoruton belili tertlet legyen kerékparosbarat, biztonsdgosan hasznalhato.

J6jjon létre egy szabadidds haldzat a Kecskemét kozeli természetkozeli helyeken, mezégazdasagi utakon, jo
varosi kapcsolatokkal, akar zoldut jelleggel. Ennek jé el6zménye a Kapolnak Utja, szabadidds célu varosi elem
pedig az épulé mikertvarosi kerékparut szakasz.

A kornyezé telepilések felé épuljenek ki napi hasznélatra és szabadidds célra egyarant alkalmas (fasitott,
pihendkkel ellatott, lehet&ség szerint a foUttodl tavolabb kialakitott) kerékparos utvonalak.

Készuljon kozterlleti kerékparparkold koncepcio és fejlesztési program: a varos forgalomvonzd pontjain
épuljenek kerékparparkoldk. Kulon vizsgalandd a zart kerékpartarolok elhelyezési igénye a varosban.

Alkalmazzon a varos orszagos arculatba illeszked6 utirdnyjelzd tablarendszert tematikus térképpel,
applikacidval kiegészitve.

A beéplls, korabban tanyas terlletek kerékparos haldzatba vald biztonsagos bekdtése legyen szempont,
prioritds.

A kerékpdrozast a varos illessze az iskolai mobilitasba, a kerékparral valé iskolaba jaras valjon valddi opcidva,
az iskolakornyezet legyen kerékparosbarat. A bicibusz (meghatdrozott Utvonalon, meghatdrozott idében,
felndtt kisérettel torténd csoportos iskolaba kerékparozas) jellegli szervezédéseket karolja fel a varos.

A kerékpar, mint kozlekedési eszkdz minéségi modon illeszkedjen a napi utazasi lancokba: a modvaltasi
pontokon (pl. vasuti megallok, tavolsagi autdbuszjaratok megalldi, helyi autdbuszjaratok megalldi) fedett,
kamerazott B+R létesitmények épuljenek ki, a kerékpar-vonat-kerékpar kombinacid tamogatdsa, a
kerékparszallitas kortlményeinek javitasa biztositott legyen.

Kerékparos utcdk kialakitasa javasolt a varosban. A kerékpdros utca olyan utca, ahol a kerékpdarosoknak
feltétlen elsGbbsége van. Az ilyen utcdkba az autdk behajthatnak, de a kerékpdarosokat nem elézhetik meg,
a kerékparosok pedig akar egymas mellett is haladhatnak. A kerékparos utca fogalma a készilé KRESZ
modositdsban feltehetéen szerepelni fog, ezzel a jogi alap megteremtddik. Eurdpaban szamos j6 kerékparos
utca példa van. Az elsé ilyen javasolt fejlesztés a Nagykérosi utca atalakitdsa lenne az IMCs-ben tervezett
gyalogos-kerékparos hid belvarosi irdnyu folytatdsaként. Feltehetd, hogy a kerékparosok nagyobb része
eleve erre indulna tovdbb a Rakdczi uti kertld helyett. A Nagyk&rosi utca egyiranyd, a szembe toérténd
kerékparozas (valdszinlleg a parkold autok okozta szélességi korlatok miatt) jelenleg nem engedélyezett.
Burkolata keramit, ami nedves id6ben csuszik, igy a gyalogos-kerékparos hid megépitése utan varhatd
intenziv kerékparos haszndlat miatt is javasolt lenne az utca kerékparos forgalmi igényeknek megfeleld
mdszaki atalakitasa. A kozterlleti parkolds rendezésével az utca kdnnyen alkalmassa tehet6 a kerékparos
utca céljaira az egyiranyl személygépkocsi forgalom fenntartasaval, ezzel Hunyadivarost mindéségi
kerékparos elem kapcsolnd a Belvaroshoz. A legfontosabb kerékpdros utca fejlesztés a varos legnépesebb
terlletét, a Széchenyivarost a Belvarossal 6sszekoté Utvonal lenne. Itt szdba johet a Maria utca-Bibo Istvan
utca Utvonal és a ma is forgalmas és tobbfunkcids Kapolna utca is. A kerékparos utcak megjelenése egyben
a Belvaros forgalomcsillapitdsanak is része lenne. A lehetséges kerékparos utcdk feltardsa és mélyebb
vizsgdlata a kerékparforgalmi haldzati terv feladata lesz. A Kapolna utca kerékparos utcdvd vald
atalakitasanak forgalmi modellezési eredményeit a 10.5 fejezetben mutatjuk be. A kés6bb bemutatott 43.
abra szerint a Széchenyivaros, a Vacsikoz és a Hunyadivaros az a harom kecskeméti varosrész, ahonnan a
legtobben jarnak be a Belvarosba. A fenti két kerékparos utca segitségével a kerékparos bejarasnak nagyon
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jelents infrastrukturalis alapjai jonnének létre. A két javasolt kerékparos utca mellett a Vacsikozi tengely e A vdros vezetdsége és a varos alkalmazottai jo példaval eldljarhatnak a napi kerékparhasznalatban, ennek
megvaldsitdsa is fontos lenne, ez azonban nehezebben megoldhato. legyen varosi szokasrendszere, tdmogatdsa.

e A lagy- és mikromobilitasi kozlekedési mddok (kerékparozas, gyaloglas és egyéb megosztason alapuld e Keszlljon el a meglévs kerekparos haldzat biztonsagi auditja, valosulijon meg a mUszaki egységesités és
kozlekedési mddok) felmérése, az elényben részesitésiik lehet8ségeinek vizsgdlata a Nagykoruton belili legyen biztositva az akadalytalansag (pl. szegelystllyesztesek).

ovezetben induljon el, akar szakaszosan pilot programok keretében.

o Megosztott kerékpdrszolgdltatas bevezetésének vizsgalata példaul a vasutfejlesztések és a Belvaros
atalakitasanak kozlekedési hatasainak kezelésére.

e Csukdas-éri kerékparos tengely vizsgdlata Varosfold irdnyd tovabb vezetéssel.

A KHT tartalman tul keriljenek el6készitésre vagy megvaldsitdsra a kovetkezd fejlesztések:

e Akerékparforgalmi féhaldzat hianyzé elemei késziljenek el, legyen 6sszefliggd varosi kerékparhaldzat.
e A fG varosi kerékparos tengelyek legyenek kapacitivak, nagyvonallak, zold kérnyezetbe dgyazottak.

e A lakotelepeken belll és a lakételepekkel szomszédos terlletek felé éplljenek ki biztonsagos és kényelmes, a
napi haszndlatot tdmogatd kerékpdros [étesitmények féleg az intézményi negyedek iranydban.

e A lakdhelyi kerékpartarolasi lehetéségeket mérje fel a varos, és ahol szlikséges, torténjenek fejlesztések (pl.
tobb féréhely, fedett, zarhato tarolok).

e J0Ojjon létre a kerékpar- és a mikromobilitasi forgalom automata mérését, adatbazisok kialakitasat és az adatok
elemzését biztositd monitoring rendszer (detektorok, adattovabbitd rendszerek, adatbazis, interface, elemzési
Okoszisztéma, modszertani keretek, szervezeti és finanszirozasi feltételek dtgondoldsa) és az elemzések
legyenek nyilvanosak.

e Avasuti és a kozuti f6haldzat kerékpdros atjarhatdsdga legyen varosi alapérték, cél.

e Valdsuljon meg a biztonsagos kerékpartarolas lehetésége a nagyobb varosi intézmények és kozlekedési
kdzpontok kozelében.

e Avaros forgalomvonzé [étesitményei mellett a kerékpartdrolds kapacitdsainak jelentés ndvelése indokolt.
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7. VASUTI KOZLEKEDES

A vasuti kozlekedés reneszanszat éli Nyugat- és Kdzép-Kelet-Eurdpaban. A kornyezeti fenntarthatdsag felé forduld
allamokban a kozlekedésben egyre nagyobb szerepet szannak a vasutnak, kilondsen a nagyvarosok kozotti és az
el@varosi szegmensben, és ezeket a szandékokat komoly finanszirozassal tdmogatjak. A folyamatosan fejlesztett vasuti
infrastrukturan a teherszallitas is egyre inkabb helyet kap. A konkrét vasuti infrastruktura (palya, jarmdvek, allomasok)
fejlesztése mellett az atszalldsi, modvaltasi kapcsolatok, az lzemeltetés és a tarifarendszer is gyorsan fejlédik. Nyugat-
Eurdpaban és egyre inkdbb a mi régionkban is a varosi és varoskornyéki kdzlekedési gondok els6szamu megoldasa a
vasutfejlesztés, emellett a lakhatasi gondokra, a szuburbanizaciora és a gazdasagfejlesztésre gyakorolt pozitiv hatdsait
is igyekeznek minél jobban kihasznalni. Magyarorszagon is mind nagyobb a nyomas, hogy kdzlekedési rendszerében
mind nagyobb szerepet véllaljon a vasuti kdzlekedés, azonban hazankban a sok évtizedes finanszirozasi hiany elavult
strukturakat hagyott maga utdn. Ennek kovetkezetes felszamoldsahoz sziikséges forrasok nagysagrendje vélhet6en
elrettentette a mindenkori tulajdonosokat, s bar 2022 el6tt volt egy, az eurdpai trendekhez szépen illeszkedd intenziv
vasUttervezési folyamat, a megvaldsitashoz sziikséges forrdsok azonban tovabbra sem alltak rendelkezésre.

A hazai vasuti infrastruktira egyetlen maig meglévd stratégiai elénye a s(rl haldozat, emellett néhany nagyobb
megvaldsult beruhdzads biztositia a mikodbképességet. Kecskemétet slir(in behaldzzak a — messze potencidlis
lehet6ségeik alatt teljesit§ — vasutvonalak, melyeken szamos allomds és megalléhely taldlhatd, nem egy koziluk
stratégiailag is megfeleld helyen. A s(ir(i helyi vasuthaldzat egyik arnyoldala a komoly elvélaszté hatds, amely az érintett
szomszédos varosrészek viszonylataban hordoz kihivasokat: Bethlenvaros és a Belvaros, illetve Hunyadivaros kozott a
140-es févonal és a Kecskeméti Vasutallomas képez akadalyt, mig a varos déli terlletei (pl. Szent Laszld véros, Muszaj,
Renddrfalu, déliiparterilet) és a varos kozépsé részei esetében hasonld akadalyt képez a Kecskemét-Alsd vasutallomas,
illetve a 140-es vasutvonal. Atjarhatosagi problémat fedezhetiink fel tovabba Mariavaros és a varos sport és rekredcios
terlletei kozott is a 142-es vasutvonal tekintetében.

Nehezen feloldhatd kdzlekedési strukturalis kihivasként jelentkezik, hogy Kecskemét, mint dinamikusan fejlédé ipari
kdozpont, az elmult évtizedekben az aruforgalmi és logisztikai igényeit a kozutra alapozta, mig a vasuti aruszallito

kapacitdsa még napjainkban is margindlis szerepet tolt be. A varos- és a kozlekedésfejlesztési szervezetek részérol
azonban elindult a gazdasagi szervezetek iranyabdl jelentkezé igények kielégitése érdekében a stratégiai szint(
gondolkodas a varos jovébeli lehet8ségeirdl, a tervezett eurdpai szint( Uj vasuti druszallitasi tengelyekhez (pl. 140-es,
150-es, VO) torténd csatlakozasa kapcsan. Az elkovetkezé években véarhatdan megvaldsuld M200-M8-M4-M44
gyorsforgalmi Uti fejlesztésekkel a varos még jobb kozuti logisztikai helyzetbe keriil majd, igy varhatéan a kormanyzati
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akarat és a vdrosban, illetve annak vonzaskorzetében taldlhatd vallalkozasok dontései fogjdk egylttesen
meghatarozni a vasutfejlesztések Utemezését és kapacitdsainak kiépitését.

viszont az atszalldsi pontok fejlesztéseit és a varosi, varoskornyéki vasutfejlesztési elképzelések is kimondottan
népszer(ek.

7.1. HELYZETLEIRAS

Korabbi tervek

e Avaros rendezési tervében az Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT) alapjan szerepel egy nagysebességl
vasuti nyomvonal az M5 autdpalya keleti oldalan, azzal Iényegében parhuzamosan. Tudomdasunk szerint
ennek a nyomvonalnak nincs realitdsa, megkérddjelezhetd, hogy egyaltalan miért jelenik meg Kecskemét
kdzelében, ha nem ad kapcsolatot a varoshoz. Az M5 autdpalya keleti oldalan folyamatosan épiilnek el a
telkek, amia jovSbeli megvaldsitast is egyre inkabb ellehetetleniti. A vonal szerepét dontéshozatali szinteken
tisztdzni javasolt.

e AzIntermodalis Csomdpont (IMCS) épitése a vasutallomasnal, kilonb6z6 miszaki tartalommal id6rél-idére
megjelenik, jelenleg is folyamatban van egy valtozatra a mdszaki terveztetés, melynek megvaldsitasaval
kapcsolatban tobb kérdés is (pl. szakaszolt projektként valdsul-e meg, mely projektelemek valésulnak meg
elséként és milesz a varhatd Utemezés) tisztazasra var.

e Minden nagyivi kecskeméti vasutfejlesztési terv els§ |épéseként fogalmazhatd meg a kecskeméti
vasuUtdllomas vasutizemi fejlesztése. Ez a cél az IMCS projekttél figgetlenll is megvaldsitandd (varhatoan a
140-es szamu vasutvonal fejlesztéséhez kapcsoloddan).

e A 140-es vonalon az elkészitett tervek szerint a munkavallalasi célu elévarosi ingazast segitendd a Knorr-
Bremse és a Mercedes gydrakhoz terveztetett vasuti megalldkat a varos, melyek megfelel6 miikodtetéséhez
szUkség van a csatlakozd létesitmények (utak, parkolok, taroldk, ra- és elhordd autébuszhaldzatok)
kiépitésére is. Ezek kozil a Mercedes megalldhely épitése valdszinlbb, a kivitelezés varhatdan ugyancsak a
140-es vonal fejlesztésének részeként valdsulhat meg a jovében. Emellett a 140-es févonalon a katonatelepi
megalléhely fejlesztése is tervezett.

e Azel6vérosi személyszallitas szempontjabol a mikodé mellékvonalak kozil a 140-es vonal mellett, a 142-es
vasutvonal fejlesztése lenne a legfontosabb Kecskemét szamara. Itt a kordbbi tervek Uj megélldkat (a
Kecskeméti Flrdénél és a Szilvasi bevasarlokdzpont oldaldban) és fejlesztendd meglévé megallokat
(Méntelek, Hetényegyhaza, Miklostelep, Kecskemét-Alsd) javasoltak. Az Izsaki Ut déli oldalara athelyezni
tervezett Mariavarosi megdlld és a Kecskemét alsd palyaudvar fontos szerepldje lehet a varoson bellli
(Méntelek, Hetényegyhdza, Szabadiddkozpont, Kecskemét-Alsé pu., Belvaros, Déli iparterilet) vasuti
kozlekedésnek, az erre rdépitett modvaltdsi zonak [étrehozdsaval.

e Kecskemét fenntarthatd aruforgalmi mobilitasanak jovéje csak nehezen értelmezhets a tervezett VO
tehervasuti korridor nélkil. A fejlesztés szikségességében egyetértés van (intermoddlis arufuvarozas
tdmogatasa, a kozlekedési mdédok 6sszekapcsolasa az EU Green Deal célok elérése érdekében). A konkrét
nyomvonal sokat valtozott a felmerilés ota, igy a jelenlegi koncepciondlis nyomvonal mar érintené
Kecskemétet (Szolnok-Kecskemét-Dunaujvaros-Székesfehérvar-(Komarom)-Gydr). Ennek a valtozatnak is
van olyan forgatokonyve, ahol |étezd vasutvonalak felhasznalasaval-feldjitasaval (100-145-152-150-Uj vasuti
Duna-hid Tassnal-5-1 vasutvonalak) jonne létre a korridor. Ennél valdszinlbbnek tlnik, hogy Kecskemét
kornyékén a 152-es vonal felhasznaldasa mellett z6ldmezds, Kecskemétet délrél kertils, ahhoz korlatozott
kapcsolatot add (pl. 152-es vasutvonal varosi szakasza), a varostol keletre a 145-6s vasutvonal nyomvonalat
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felhaszndld nyomvonal véglegesilhet, féleg a kecskeméti varosi vasuti szakaszok koltséges és bonyolult
Ujraépitése miatt. A vdrosnak ugyanakkor kiemelt érdeke lenne, hogy a 140-es, a 142-es, illetve a 145-0s
vonalak fejlesztése soran biztositsa az érintett vonalak kozotti kdzvetlen atjarhatdsagot a Kecskeméti
palyaudvar érintése nélkul is.

e A vdros egyik legnagyobb vasuttal kapcsolatos kozlekedési problémaja a nagyszamu (a kozutakat keresztezd)
szintbeli vasuti atkel6. A kordbbi kilonb6z6 kozlekedésfejlesztési tervekben a 140-es févonalon négy
kilonszintl atkelés jelent meg, amelyek a vasut menetrendszer(ségét, stabilabb Gzemét is elGsegitheti. Meg
ugyanakkor az el6varosi forgalom novekedésével a kilonszint( keresztez6dések szamat novelni kell, ezek
részletes vizsgdlata, s kilondsen a Ceglédi uti kiilonszintl keresztezés megoldasa kulcskérdés.

A vasUti kozlekedés jelent6sége

Kecskemét hazank nyolcadik legnépesebb varosa, egyuttal azon kevés varmegyeszékhelyek egyike, ahol a beltertleti és
az agglomerdcios lakossag szamat tekintve egyarant stabil képet mutat. A telepllés folyamatosan bdévils
vonzaskorzettel rendelkezik, amely nem csak Bacs-Kiskun varmegye telepuléseire van hatassal, hanem érinti Pest déli,
Jasz-Nagykun-Szolnok déli, dél-nyugati, valamint Csongrad-Csanad varmegye észak, észak-nyugati fekvésU telepiléseit
is, igy Kecskemét mintegy 280 000-300 000 f6 elsédleges foglalkoztatasi, kereskedelmi és ellatokdzpontja. Kecskemét
napjainkban mar tobb funkcid (példaul munkaerépiaci, arutermeldi, beszallitéi, logisztikai, egészségiigyi, oktatasi)
tekintetében térségi szerepkorrel bir, jelentds kozlekedési forgalmat generdlva. A varos bevezetdi Utjai reggel és
délutan, belterilet féutvonalai pedig jellemz&en egész nap zsufoltak, az elmult évek jelentésebb kozutfejlesztései
ellenére is. A varos ipari fejlesztéseivel parhuzamosan az elkovetkezd szlk egy évtizedben a munkahelyek tovabbi kb.
10 000 f8s bévilésével szamolhatunk, mint ahogyan bdévilni fog az aruforgalom és az ingazok szama (~38 000-40 000
f6) is. A fentiekben leirtakkal 6sszefliggésben, a varos Utjain kozlekedd autdk szama is varhatdan tovabb fog névekedni,
mellyel azonban nem tud |épést tartani a kdzuti infrastruktira bévitése.

Az aruszallitas kornyezetbardtabbd tételében, valamint az el6varosi ingdzasban és a fenntarthatd varosi mobilitas
biztositasaban a vasut realis alternativat tud biztositani, akar mar kézéptavon is Kecskemét szamara. A varost érintd
vasuti infrastruktura fejlesztések (140-es, 142-es, 145-0s, V0), id6vel versenyképessé tehetik a térségi, elévarosi
vonatkozlekedést a kozuti kozlekedéssel szemben. Az elézetes tervekbdl tudjuk, hogy példaul a 142-es vasutvonal déli
szakaszanak korszer(sitése esetén, a Dabas — Kecskemét eljutas mintegy 15 perccel csokken, a jelenlegi 44 f6s sz616 Bz
motorvonatok helyett 200 f&s villamos motorvonatok kozlekedhetnek. A teljes vonal felljitdsa és villamositasa esetén
a Kecskemét — K6banya-Kispest eljutds Lajosmizsén keresztil a jelenlegi 2 éra 40 perc korili menetid6érél 1 ora 30
percesre csokkenhet.

Amint azt a kozlekedési modok jelent&ségénél mar bemutattuk, 2022-ben Kecskeméten belll 1% kordli, a Kecskemétre
beérkezé forgalomban pedig egészében 4% koruli a vasuti kdzlekedés részardnya. A vdroson bellli arany a vasut
haldzatdt és helyzetét tekintve még csak nem is tekinthet6§ rossznak. Az el6varosi kdzlekedésben az arany mar
kedvez6tlen: a vasuttal rendelkez6 telepilések kozul példaul Nagykdros és Kiskunfélegyhdza 5,3 és 6,1 % (az eljard
dolgozdk kozott) vagy Lajosmizse 1,4%-a mindenképpen elmarad a vasutban rejlé potencialtdl (itt kell megjegyezni,
hogy a jelzett kicsi érték egy alacsony szinvonall és ritka menetrend( szolgdltatdas mellett tudott kialakulni, amely a
szlkséges fejlesztéseket kovetden, varhatdan jelentésen emelkedni fog). A masik oldalrdl viszont Cegléd felsl vasuton
ingdzok 18,2%-o0s részardnya mar megfeleld eredmény. A teljes képhez hozzatartozik, hogy az atlagosan 10% koruli,
tobbféle kozlekedési modot is hasznaldk egy (nehezen meghatdrozhatd) része is feltehet6en hasznalja a vasuti
kozlekedést.
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A 140-es vonal

Kecskeméten a vasut varosi és el@varosi kozlekedésben jatszott szerepe a lehetdségeitél messze elmarad. Az
egyetlen szegmens, ahol valds potencialt képez, az a Budapest-Cegléd-Kecskemét-Szeged (100a-140 vasutvonalak)
kapcsolatok, illetve az ezen vonal altal kiszolgalt el6varosi igények. Ebben a reldcidban viszont a vasut rendkivil
fontos, elengedhetetlen szerepet jatszik a varos életében. Nagykdéros, illetve Kiskunfélegyhaza és Kecskemét kozott
kimagaslé (de Budapest, illetve Cegléd feldl felé/felélis jelent8s) ingazdforgalom zajlik, amely szamara a 140-es vonal
létfontossagu (a helykozi autdbuszjaratokon tul is). A vonal sajnos zavarérzékeny, gyakoriak a késések az altalanos
mdUszaki dllapot és az ateresztGképességének hatdra, valamint a kifeszitett moédon hasznalt egyvaganyu palya miatt.
A mUszaki és ezzel egyltt a menetrendi megbizhatdsag és utazasi szolgaltatasi szinvonal problémai ellenére a 140-
es vonal jelent6ségébdl és népszer(iségébdl semmit sem veszitett Kecskeméten. Erdekes ugyanakkor, hogy
napkdzben a févaros és Szeged kdzott még oOras ltem szerint kozlekednek az Intercity-vonatok, masrészt a
vonatkozlekedés az Gzemidé tekintetében elmarad a tarsadalmi igényektdl. Budapest felé példaul 21.48-kor elmegy
az utolsé vonat a varosbdl, ezt kdvetben masnap reggel fél 5-ig nincs vasuti dsszekottetés a févarossal.

A 140-es vasutvonal 6nallo, Cegléd és Szeged kozti szakaszat jelenlég két részre érdemes osztani: az északi, Cegléd
— Kiskunfélegyhaza szakasszal alapvetéen nincsenek jelentés problémak, a palya ugyan egyvaganyu (kivéve a
Varosfold-Kiskunfélegyhaza szakaszt), azonban az infrastruktira allapota alapvetéen jo, 120 km/h-as sebességgel
jarhato. A déli, Kiskunfélegyhdza — Szeged vonalszakasz helyzete mar kdzel sem ennyire pozitiv, ezen a részen az
alacsonyabb, 100 km/h-3s kozlekedésre hitelesitett palyan az utébbi idében — a folyamatosan romlé infrastruktura
miatt — Ujabb és Ujabb, tovabbi sebességkorlatozasok (lassujelek) jelentek meg, kilondsen az allomasok
kornyezetében, ami kdzvetlendl is kihat a menetrendre.

INOSOND

A 140-es vasUtvonal az infrastruktira jelenlegi allapota és az egyvaganyos kialakitas ellenére nem tartozik a

legproblémadsabb vasutvonalak kdzé, a vonali biztositéberendezés Gzembiztos és a szintbeni (kozuti) atjarokban is
ritkan torténik sulyos, kozlekedés- és Gzembiztonsagot veszélyeztet§ esemény. Ezek a megallapitasok azonban a
Budapest - Zahony févonal szegedi vonatok altal is hasznalt, nyugati szakaszara (100a, Budapest-Cegléd) mar nem
igazak. A vonalszakaszon folyamatosak az lUzemzavarok (pl. biztositoberendezés-hibdk), illetve kdzuti/gyalogos-
események (atjarokban Utkdzések, gdzolasok), az infrastruktura pedig folyamatosan romld allapotu, amin a forgalom
fenntartasa mellett, részleges kizarassal igyekeznek idénként javitani. Kecskemét kiszolgdlasat is végz6 szegedi
vonatok komolyabb késései, lizemzavarai az esetek dont6 részében a Budapest - Cegléd szakaszrdl szarmaznak, az
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itt kialakult problémak miatti késések okozzdk a legtobb fennakaddast a 140-es vonal 6nallé szakaszan. Itt 1atszik igazan,
hogy a vasut helyzetét nem lehet lokalisan kezelni, a problémak joval tulmutatnak Kecskeméten és kérnyezetén.

A 140-es vasutvonal (Cegléd-Szeged) beigért feldjitdsa, két vaganyosra bdévitése a rendelkezésre all6 informaciok szerint
varhatdan két Utemben torténik. Az elsé Utemben a Kiskunfélegyhdaza — Szeged-Rendezd vasuti vonalszakasz
korszer(sitése valdsulhat meg. A projekt elsédleges célja a 160 km/h sebesség és 225 kN tengelyterhelés biztositasa,
szakaszos kétvaganyusitas allomasfej elhtzassal (Kiskunfélegyhdza allomason, valamint Kiskundorozsma és Szeged-
Rendezd kozott kétvaganyusitas). A novekvd arufuvarozasi és személyszallitasi igények kiszolgdlasa érdekében
szUkséges a 140. sz. vasutvonal Cegléd—Kecskemét—Kiskunfélegyhdza szakaszdnak fejlesztése és kapacitasbbvitése is.
Az el6készitésre (megvaldsithatdsagi tanulmany, ill. engedélyezési és kiviteli tervek készitésére) vonatkozé ajanlattételi
dokumentacié 6sszedllitdsa az Epitési és Kozeledési Minisztérium gondozésaban térténik. A mlszaki tartalma hasonld
lesz a Kiskunfélegyhaza-Szeged szakaszhoz.

A 44, sz7. f6Ut Kecskemét déli peremén torténd 2x2 savos bévitése, valamint a 140-es vasUtvonalon ativeld fellljaréjanak
felljitdsa a kozeljov8ben megvaldsulhat. A tervek szerint a feldjitott hid mar alkalmas lesz kétvaganyu vasuti palya
kialakitasara is (jelenleg nem férne el alatta a masodik vagany), igy csokken a fizikai akadalyok szama a vasutvonal
érdemi fejlesztése el6tt.

A fizikai infrastruktira kialakitdsa mellett fontos lenne a jovSben a szervezési, atszallasi viszonylatokra, csatlakozasokra,
a menetrendstruktdra Gjragondoldsara is (a MAV szakembereivel torténé egyeztetések soran) nagyobb hangsulyt
fektetni, a menetrendek tarthatésaga érdekében. Ilyen problémak tarhatok fel példaul a 140-es vonal kiszolgalasanak
gerincét képzd Szeged-Budapest Intercity vonatok esetében, melyek biztositott csatlakozast nyujtanak a 135-0s
(Békéscsaba-Oroshaza-Szeged) vasutvonal személyvonataihoz. A Békéscsaba fel6l érkez6 vonatok szegedi érkezése és
a budapesti IC-k induldsa kdzott menetrend szerint csupan 11 perc van tervezve a hét minden napjan, ami sok esetben
— mivel a 135-06s is egyvdganyu vasutvonal, ahol vonatkereszteket kell végrehajtani — az érkez§ vonat késése miatt
egyszeren nem elégséges és az IC kénytelen késéssel indulni mar az indulé allomasardl is.

A Budapest-Szeged Intercity-jaratok mellett fontosak lennének a kiilonb6z6 viszonylatokon kozlekedd személyvonatok
is (pl. Kecskemét-Cegléd-Szolnok viszonylaton kozlekedd személyvonatok (5220/225), Cegléd-Kecskemét) a varos és
kornyékének életében. Ezeknek vonatoknak is a relative ritka, sokszor Utemtelen, nagyobb kihagydsokkal
megszerkesztett menetrend jelenti a legnagyobb hianyossagat (7:38 és 10:16 kozott példaul nincs kozvetlen jarat
Kecskemét és Szolnok kozott, pedig a nap nagy részében éranként kozlekednek a személyvonatok). A menetrendi
hidnyossagok hatterében vélhetéen a MAV-csoport kapacitdsproblémai, illetve a 140-es vasutvonal kialakitasabol
kovetkezd limitaciok sejtheték. Megfontolandd lehet az érintett személyvonatok megallasi rendjének kis mérték(
atalakitasa, hogy érintsék Katonatelep megalléhelyet. Ez jelenleg tulajdonképpen kiszolgélatlan allomas, csak néhany
kora reggeli vonat érinti, pedig egyértelmd igény mutatkozna a kecskeméti, rendszeres kozvetlen kapcsolatra, ami —
mindenféle infrastrukturalis és kapacitast érintd fejlesztés nélkiil — nagyban segithetné a katonatelepi ingazok életét.

Varosfold helyzete is ehhez hasonlé, a rendelkezésiinkre all6 adatok alapjan jelentds a Kecskemétre ingazék szama errdl
a telepilésrél is, azonban Varosfold vasuti kiszolgaldsa jelenleg nem megfelel6. A tobbnyire két éranként kozlekedd
InterRégid jaratokon tul csak egyetlen, kora reggeli, Szeged felél érkezé intercity all itt meg. Ez a munkdba igyekvéknek
segitség, azonban ellenirdnyban nincs ilyen kozbeiktatott megallassal kozlekedd IC. Erdemes lehet annak alaposabb
vizsgélata, hogy az ingdzas szempontjabdl er8sebb id&szakokban kivitelezhet6 lehet-e a szegedi vonatok megallasi
rendjébe beiktatni a telepllést, azok menetrendjének és a megszervezett vonatkeresztek felboritasa nélkil. Fontos
hangsulyozni, hogy az elévarosi igények intercity jaratokkal térténé kiszolgaldsa szakmailag alapvet&en rossz irdny,
ebben az esetben ez csupan ideiglenes, a vasttvonal felljitasaig / kibSvitéséig érvényes javaslat, ami kivitelezhet6 lehet
a rendelkezésre allé koriilmények kozott is. Hosszabb tavon zondzé jaratok beiktatasaval képzelhet6 el a helyzet
kezelése, ahogy pl. a kbvetkezd bekezdésben kifejtésre kerdl.
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Tovabbi kérdés a 140-es vasutvonal déli szakaszan a helyi térséget és annak telepuléseit, illetve tanyavildgat
kiszolgdld Kiskunfélegyhaza-Szeged személyvonatok helyzete. A jarat Iétfontossagu a helyieknek, azonban azzal,
hogy csupan Kiskunfélegyhazdig kozlekedik, komoly potencial marad kiaknazatlanul. A vasutvonal jelenlegi
zavarérzékenységét és infrastrukturalis dllapotat figyelembe véve ebben valtozas csak a feldjitast (és részben vagy
egészben kétvaganyosra alakitast) kovetéen lehet. A jovében megfontolandd lehet a jaratot — jelenlegi funkciojat
megtartva — meghosszabbitani Ceglédig, vagy akar Szolnokig, Kiskunfélegyhdzatél északra z6nazé jelleggel (a most
létez6 Kecskemét-Cegléd-Szolnok személyvonatokkal ©sszevonva), amire tébb, ingdzas szempontjabdl fontos
telepiilést is fel lehetne flzni (beleértve példdul a Mercedes gyar kozelében addigra taldn megvaldsuld
megallohellyel).

Vizsgdlandé még varosrészi kiszolgalas céljara a Matyas kiraly koérdt-Nagy Lajos kiraly korut dsszekotése utdn a
tervezett aluljaré felhasznaldsaval egy, a Hunyadivarost és Bethlenvarost kiszolgdlé megalléhely vizsgélata is.

A 140-es vonal kapcsan felmertlt tavlatban a Trianon el6tti vonal visszaallitdsanak igénye, ami a Temesvarig torténé
helyredllitast jelentheti.

A 140-es vonalon a mai infrastruktura is rejt tovabbi, elvileg konnyen kihasznalhatd, de latvanyos fejlesztési
lehet&ségeket:

e A déli szakasz kibGvitése esetén a szatymazi dllomasi tartdzkoddsi id6 egy része visszanyerhetd, mert csak
utascsere céljabol kell majd megalini.

e Szegeden azonban az évtizedes szokasjog szerint a békéscsabai vonatok az allomas els§ vaganyat hasznaljak.
Ezzel szemben a budapesti intercity-k az innen jelent6s tavolsagra taldlhatd 4-es és 5-0s vaganyokat
hasznaljak az esetek dontd tobbségében. A szegedi allomas kialakitasabdl adoddan a békéscsabai utasoknak
legaldbb 3-4 perc szikséges a két vagany kdzotti Ut megtételéhez, ami csak abban az esetben oldhatd meg
kényelmesen, ha késés nélkil érkezik meg a személyvonat. Az atszallds mar néhany perces késés esetén is
veszélyezteti az IC menetrend szerinti induldsat, ami utana a teljes 140-es vonat menetrendszer(iségére
kihat.

A 142-es vonal

Az utébbi id6ben a 142-es vonalon torténtek kisebb fejlesztések, a vasuti palya és a teljes infrastruktira a mai
igényeket, jelenleg csak kisebb kompromisszumokkal tudja kielégiteni, — kiilondsen a térség tobbi mellékvonaldval
0sszehasonlitva —igy a varos szamara kialonosen fontos Lajosmizse-Méntelek-Hetényegyhaza elvarosi vonal kisebb
felljitasok utan akar hatékonyabban is mUkodhetne. Azonban — hidba léteznek komplex, kész tervek és
menetrendek — a vonalon a reguldris utazasi igényeket kevésbé kiszolgdldé menetrend van érvényben:
hétkdznapokon minddssze kettd, hétvégenként minddssze négy kdzvetlen vonatpar kozlekedik a két telepulés
kozott. A kecskeméti elvarosi igényeket alapvetéen szintén kiszolgald, roviditett Utvonalon csak Hetényegyhazdig
kozlekedd vonatok kinalata valamivel b6vebb, az ingazas kiszolgalasara a jelenlegi, sokszor Gtemtelen, sz(ik Gzemid6t
feldlel6 menetrend is alkalmas, azonban a benne rejlé potencidl kiaknazasa rengeteg lehetdséget kinalhatna. Ennek
eddigi elmaraddsa leginkabb a MAV-csoport kritikus jarmdhianyaval magyarazhato leginkabb. A meglévé problémak
ellenére azonban a jelenlegi kondicidk mellett is keresett a szolgdltatds, a kora reggeli vonatokkal sokan jarnak
Hetényegyhazardl Kecskemétre (elsGsorban Mdriavaros és Kecskemét-Alsé pdlyaudvar vonzaskorzetébe) dolgozni,
ahogy délutdn pedig a hazautazashoz is el6szeretettel haszndljak a KeKo autdbuszaindl gyorsabb vasutat.
Hetényegyhazan a helyi KEKO autdbuszok csatlakozdst biztositanak a vonatokhoz, ezen kivil kerékpartdrolasi
lehet&ség is taldlhatd az dllomasépilet mellett, amit szintén hasznalnak a munkdba vonattal ingdzok. Mindezek
mellett Hetényegyhdzan a tervek szerint Uj autébuszvégallomds épll, ami szerencsésebb esetben a vasuti forgalmat
és az arra mutatkozo igénvyt is fellenditheti.
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A 142-es vasutvonal fejlesztésével kapcsolatos projekt a MAV-csoport altal elfogadott engedélyezési tervekkel, valamint
az Ocsa (bez.) — Kecskemét (kiz.) vonalszakaszra a Vasuti Hatdsagi FSosztaly altal kiadott (2024. julius 19.) épitési
engedéllyel rendelkezik (KOFAT/11198-4/2024/VHF). Jelenleg a hidnyzé épitési engedélyek megszerzése és a kiviteli
tervek készitése van folyamatban.

A vasutvonal fejlesztési szikségességét tamasztja ald Kecskemét munkaerdpiaci vonzadsanak ndvekedése, a
dinamikusan fejl6dé vdros gyors és kényelmes elérésének biztositdsa, a vasUtvonal varoson bellli kedvezd
elhelyezkedése és a helyi kozlekedési rendszerbe térténd viszonylag konnyl integraldsa, amely jelentés terheket venne
le az amugy is tulterhelt varosi kozuthdaldzatrol. Masrészrél, a meglévé kedvezd kotottpalyas vasuti személy és
aruszallitasi potencidl minél teljesebb korl kihasznaldsa jelenleg nem lehetséges a vasuti infrastruktira rossz allapota,
a palyaszakaszon hidnyzdé sorompodk, valamint a telepllésen bellli megalléhelyek (pl. Méntelek, Hetényegyhdza,
Miklostelep, Kecskemét-Alsd pdlyaudvar) megfeleld kiépitettségének és miiszaki szinvonaldnak hianyossagai vagy

atépitésének sziikségletei miatt.

i D
[

A 142-es vonalon is van olyan fejlesztési lehet8ség, ami jelent&sebb beruhdzas nélkil is érzékelhetd javulast hozhatna:
a vonalon van olyan hosszabb vonalszakasz, ahol mehetne jelentésen gyorsabban is a vonat, mivel a vasuti palya
alkalmas erre, azonban évtizedek 6ta nem kerdltek kiépitésre a biztositott sorompok, igy a szabalyok szerint a vonatok
nem mehetnek a pdlya altal megengedett sebességgel.

A 145-6s vonal

A 145-6s (Szolnok — Lakitelek — Kecskemét) vasutvonal szamos kihivassal kiizd, holott a vonal két végpontja kozott
jelentés a forgalom és az ingdzasi igény. Figyelembe kell azonban venni, hogy ezen a vonalon annyival hosszabb
menetidével kozlekednek a személyvonatok, hogy nem tud (semmilyen értelemben) versenyképes lenni sem a kozuti
kozlekedéssel, sem pedig az amugy kerulét jelenté Kecskemét-Cegléd-Szolnok (140-es és 100a-s vonal) viszonylattal
szemben. A vasutvonal infrastrukturalis szempontbdl rossz allapotu, alacsony sebességgel jarhatd, ezen kivil ritka,
Utemtelen, a kor igényeinek kiszolgdlasra kevésbé alkalmas menetrend szerint kdzlekednek rajta a vonatok. Az elmult
években voltak tervek arra vonatkozdan, hogy megsziintessék a személyforgalmat a vasutvonalon, de ez nem tortént
meg. Jelentds fejlesztés nélkil kdzép- vagy hosszu tavon a vasutvonal bezdrasa valdszinUsithetd, ugyanakkor Kecskemét

2 https://iho.hu/hirek/kek-hintoval-az-arvalanyhajjal-boritott-bugaci-buckakon
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szamara fontos lenne, hogy a vonal dltal kiszolgdlt kisebb telepllések és kornyezd tanyavilaguk, kilonosen
Kecskemét-Tiszakécske kozott —a meglévd utasforgalmi igényeket figyelembe véve — hosszabb tdvon is biztositott
maradjon. Erre legnagyobb esélyt a VO vasutvonal kialakitdsa adhatna, amely a meglévé 145-6s vasutvonal
atépitésével nem csak tehermentesiteni tudna az amugy is tulterhelt Szolnok-Budapest 100a-s vasutvonalat, de Uj
lendiletet adhatna a két varmegyeszékhely (Kecskemét és Szolnok) aruforgalmi és elévarosi kozlekedésének.

Kecskeméti kisvasut (148/149-es vasUtvonalak)

A kecskeméti kisvasut teljes haldzatdn, azaz a 148-as és 149-es (Kecskemét-Kisk6ros és Kecskemét-Kiskunmajsa)
keskeny nyomkoz{ vonalakon 2009 éta szlinetel a menetrend szerinti személyszallitas. Ennek Ujrainditdsara vannak
folyamatosan el6-el6kertls szandékok, de ezeket a torekvéseket a varos teljes vasuthaldzatanak kozos vizsgalataval,
az érintett vasutvonal funkciojanak pontos meghatarozasaval és izemeltethet8ségével kellene igazolni.

Jelenleg a szandék gyakorlati megvaldsuldsat magankezdeményezés keretében realizdlédé akciok jelentik, a haldzat
jelent@s részét (a 149-es vonalszakasz) a kozelmultban vasuti jarmUvel Ujra jarhatéva tették és a lelkes vasutbaratok
most mar rendszeresen szerveznek (tdbbnyire hajtanyokkal) eseményeket a kisvasuton, amire folyamatos az
érdeklédés. Hivatasforgalmat azonban tovabbra is autébuszok bonyolitjdk le az érintett vonalak mentén. A vonalak
egyébként jogilag nem kerlltek teljes felszamolasra, jelenleg Ugynevezett egyéb vasuti palya statuszban vannak,
nem képezik részét az orszdgos jelentéségl vasutvonalaknak, viszont ennek koszonhetéen a sorsuk nincs
visszafordithatatlanul megpecsételve?. A kisvasuti jelleg és az ezéltal lekorldtozott sebesség miatt ezek a vonalak
els@sorban turisztikai célokat szolgalhatnak, tdvlatos sorsuk megalapozott stratégiai dontést igényel.

152-es (Fuilépszallas-Kecskemét) vasutvonal

A vasutvonal a 2007-es vasutbezarasok egyik dldozatava valt, 2009 6ta nincs menetrend szerinti személyszallitas a
vonalon. A vonalat tehervonatok még évekig haszndltak rendszeresen, azonban a 150-es vasutvonal feldjitasanak
megkezdésekor, ami annak teljes kizarasaval jart, ez is abbamaradt. Jelenleg az sem egyértelmd, hogy a palya
jarhato-e még.

Tudhatd, hogy a Homokbanyai fejlesztés kapcsan Uj vasuti megalldhely tervezett a Korhankozi Uthoz, ami a 152-es
vonal valamilyen szint(i Gjrainditdsi szandékat jelzi annal is inkdbb, mivel ez a vonal része (lehet) az orszdgos VO
projektnek is (bar az Ujranyitasi és fejlesztési szandék elsédleges mozgatérugdja minden bizonnyal a teherforgalom).
Ezzel egylitt a rendelkezésre all6 napiingazasi szdmok alapjan javasolhato és Kecskemét érdeke is lenne, hogy a 152-
es vasutvonalon — legaldbb Kecskemét és Izsak kozott — Ujrainduljon a vasuti személyszallitas (is).

A kdzelmultban érkezett egy C50-es dizelmozdony a vonalra, emellett a vasuti palya javitasa is napirenden van. A
tervek szerint els@ lépésben Torokfai és Kecskemét kozott lehet majd utazni. A kisvasuti jelleg és az ezaltal
lekorldtozott sebesség miatt ez a vonal sem alkalmas elévarosi utasforgalom lebonyolitdsara.

—— 7
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Maodvaltas
. . p P . . S « et o Jelenleg a jol mkodd elévarosi vonalakban rejlé potencidl messze meghaladja jelenlegi szerepiket.
A vasutvonalak mdédot adhatnak féleg az el6varosi, de részben akar a varosi médvaltasra is. Megfelel§ szolgdltatdsi

szinvonal és tarifarendszer, valamint a személygépkocsis eljutasok korldtozasai (pl. sebességhatdar, egyiranyusitas, e A mar bezart vonalak Ujranyitasa, tavlati szerepe kapcsan érdemes a szakmai megalapozas utan széles kord
behajtasi feltételek) mellett az emberek hajlanddak tdmegesen moédot valtani. Bar az el6varosi teriiletek nem tarsadalmi parbeszédet folytatni a szlikséges beruhazasokrol és az elérhetd hasznokrol.

Kecskemét tervezési és szabalyozasi hataskorébe tartoznak, mégis érdemes térségi és 6sszhaldzati szinten is atgondolni e A varosban nagy szamban fellelhetd iparvaganyok szerepe kicsi, sorsuk bizonytalan, ebben javasolt
a varos kozlekedésszervezésével kapcsolatos érdekeit/lehet8ségeit, egylttm(ikodve a vasutvonalak mellett talalhatd elGrelépni.

kornyékbeli telepilésekkel. A varosi vasutallomasok kozil a Ménteleki, a Hetényegyhazai, a Katonatelepi, a Kecskemét-

Also fejlesztendd megalldhelyeknél, valamint az Intermoddlis pdlyaudvarnal — illetve a 148-as és a 149-es vonalak

Ujrainditdsa esetén a Kadafalvai és a Halasi uti kiskerteknél —javasolhatd P+R és B+R |étesitmények kiépitése.
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Erték- és problémaleltdr

A vasut értékei Kecskeméten:

e Az el6varosi kozlekedés szervezésében a meglévé vonalhdldzatban (140-es, 142-es, 145-6s, 152-es és VO)
jelent6s fejlédési potencidlok rejlenek, melyek ersithetik Kecskemét gazdasagi, munkaerdpiaci és térségi
funkcioit,

e A legnagyobb potencialis érték a varos teriiletén miikods, illetve mar bezart vasutvonalak kiterjedt haldzata,
valamint tobb varosrészt is érinté megfelel§ futdsa,

e A 140-es és a 142-es vasutvonal hasznos, j6l mikodd el6varosi kapcsolatokat biztosit, amely a varoson belili
mobilitdsi igények (Katonatelep, Méntelek, Hetényegyhaza, kozponti beltertlet, dé
is jelent8s szerepet jatszhat a jévében,

i ipartelep) kielégitésében

e  AvasUtravald rdhorddsnak és a modvaltasnak mar vannak jél miikodé gyakorlatai a varosban.

A helyi vasuti kozlekedéssel kapcsolatos problémak:
e Avdrosban meglévé vasuthaldzat mlszaki problémadkkal terhelt, feldjitast igényel,

e ajelenlegi milszaki szinvonal mellett — a 140-es vonal kivételével — az el6varosi/varosi vasutkozlekedés nem
versenyképes a kozuti kozlekedéssel szemben,

e hidnyzik a térségi 6sszefogas egy jol mikodd elévarosi vasuti és modvaltasi rendszer kialakitdsahoz,
e gondot jelent a varoson belll a viszonylag nagyszamu szintbeli vasuti és kozuti keresztezés,

e gyenge a varosban a vasut szerepe mind az aruszallitds, mind a logisztika tertletén.
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7.2.

KECSKEMET VASUTFEJLESZTESI CELJAI ES ESZKOZEI

Jovekép

Kecskemét elévdrosi kbzlekedésében és az druszdllitdsban a vasut névekvd részardnyt
képvisel, kiszamithato és mindségi szolgadltatdst nyujt, haszndlata természetes, dltalanos.

Koncepcionalis cél

A mequjitott 140-es és a 142-es vasutvonalak mentén fekvd telepliilések és telepliilésrészek

esetében

druszallitds teriiletén a vasut részardnyanak folyamatos emelése.

a vasuti kézlekedés aranya érje el a 20%-ot a Kecskemétre torténd utazdsokban. Az

A vasUti kozlekedés koncepcionalis fejlesztési javaslatai:

e A varos hosszU tavra szolo elkotelezettséget tikrozé vasutfejlesztési dontéseihez késziljenek széles kord

megalapozd vizsgalatok az elévarosi kapcsolatok, a varoson beltli kotottpalyds kozlekedés, a bezart vonalak

Ujranyitasa vagy egyéb hasznositdsa, tovabba a kozlekedési modvaltas tekintetében.

e Avidros folytassa az intenziv el6készit6- és lobbitevékenységet a vasutvonalak fejlesztése érdekében, valamint

alakitsa ki a vonzaskorzeti telepUlések egylttm(ikodési forumat — tobb téma mellett — a kozlekedéshez kot6dé

kérdések (szakmai, politikai, lobbi, finanszirozasi) megvitatasa érdekében.

e A tervezett dllami vasutfejlesztésekhez kapcsoldddan (140-es, 142-es, VO) Kecskemét érvényesitse a varoson

bellli kozlekedési elképzeléseit az aldbbiak szerint:

o A kecskeméti vasutéllomas vasutizemi megujitasa (Uj vaganykép és biztositd berendezés, modern,
fedett peronok, valamint az dllomasépllet és a peronok kozotti aluljarék kialakitdsa) és intermodalis
kdzpontta torténd fejlesztése.

o A tervezett kilonszint( atjarok megvaldsitdsa (idedlis esetben a vonalfelujitdsok keretein beldl, ha ez
nem lehetséges, akkor egyedi fejlesztésként).

o A 140-es vonal kétvaganyusitasa és felljitdsa (a beruhdzashoz kapcsoldddan ideértve példaul a Nagy
Lajos kirdly Korut - Matyas kiraly korut kozotti aluljard, a Ceglédi dti fellljard, valamint lehet§ség szerint
a Varosfoldi fellljaré megépitését).

o A 142-esvonal Budapest-Kecskemét kozotti szakaszanak teljes felUjitdsa, Uj motorvonatok rendszerbe
allitdsa, a menetrend utazasi igényekhez torténd illesztése.

o A 152-es vasutvonal jovéjének stratégiai végiggondoldsa. A Csabay Géza korut-Mindszenti korut
Osszekotése, mint a varos legsirgetébb kozuti fejlesztése alapvetéen érinti a 152-es vasutvonalat. A
152-es vonal mai formdjaban nem alkalmas elévarosi vasuti forgalomra. Stratégiai dontés, hogy a vonal
kecskeméti és kecskeméti elévarosi szakasza Ujraépll-e (ebben az esetben van értelme a Homokbdanyai
megalléhelynek is), és akkor az Uj Utszakaszt ezen at kell emelni. Ha nem épdl Ujra a vasutvonal
nagyvasutiigények szerint, akkor viszont nem javasolt a Csabay Géza korut-Mindszenti korut dtemelése
a vasuton, hanem inkdbb egy Uj vasuti végdllomas kialakitdsa. A VO fejlesztés megvaldsuldsa és
nyomvonala is alapvetéen befolyasolhatja a 152-es vonal jovéjét.
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o A 140-es, a 142-es és 145-6s vasutvonalak kozvetlen atjarhatdsaganak biztositdsa.

o A vasutvonalak fejlesztéséhez kapcsolddd kecskeméti dllomasok és megalléhelyek korszer(Usitése,
tovabba Uj megalldhelyek kialakitdsa (Mercedes gyar és a Knorr-Bremse, Kecskeméti Flirdd, Szilvasi
bevasarld kdzpont oldaldban, Homokbanya véarosrész kozelében).

o A kozlekedési modvaltas feltételeinek kialakitdsa a vasutallomasok koérnyezetében (P+R, fedett,
kamerazott B+R taroldk, buszforduldk, megalldk kialakitasa), a kozteriletek rendezése.

o A 100a-s vonal zavarérzékenységének jelentds csdkkentése.
o Az utastdjékoztatds fejlesztése.

Legyenek kihaszndlva a megujitott vonalakon a létrejott menetrendi, sebességi és hangolasi lehet&ségek
akar Kecskeméttdl tavolabb is, igy példaul a 142-es vonal emelt sebességli, Dabas kornyéki szakaszan.

Valdsuljanak meg a mai vasuti rendszeren a mindséget javitd, a kecskemétieket kedvezményezé operativ
intézkedések, mint példaul a békéscsabai személyvonatok és a budapesti IC-k kdzos peronrdl vald inditdsa
Szegeden, a Kecskemét-Cegléd-Szolnok viszonylaton kdzlekedd személyvonatok Katonatelepi megéllasa, az
ingdzas szempontjabdl erésebb idészakokban a szegedi vonatok megallasi rendjébe Varosfold beiktatasa.

A mai Hetényegyhazi belsé végallomas legyen kihelyezve legaldbb Lajosmizséig, ezzel Méntelek szamara
min&ségi(bb) vasuti kozlekedés legyen elérhetd.

A 140-es vasutvonal déli szakaszan, a helyi tanyavilagot kiszolgald Kiskunfélegyhaza-Szeged személyvonatok
végallomasa keriljon at Ceglédre, vagy akar Szolnokra, amire tobb, ingdzas szempontjabdl fontos telepilést
is fel lehet flizni (beleértve példaul a Knorr-Bremse és Mercedes kozelében addigra szerencsésebb esetben
megvalosuld megallohelyeket).

A megujitott vonalakon egyedi vizsgalatok és a varos modvaltasi stratégidja mentén épuljenek ki féleg a
kigyaloglas, az autdbuszos és kerékpdros rahordas, kevésbé a P+R moddvaltas Iétesitményei és haldzatai.
Ennek finanszirozdsara javasolt az atalakuld, részben terlleti fejlesztésekre is alkalmassa valé iparlizési ado
rendszer lehet&ségeit felhasznalni.

Meg kell vizsgdlni a vasut lehetséges szerepét a varos aruszallitdsi logisztikdjaban és az ehhez szlkséges
fejlesztéseket és valds széllitasi igényeket meghatarozni. A vizsgélat eredményeképpen eldénthetd, hogy
érdemes-e eréforrdsokat aldozni erre az egyébként tdmogathatd célra.

A vdrosban igen nagyszamu iparvagany taldlhatd, még abbdl az id6b&l amikor Kecskemét nem is volt igazén
iparvaros. Ezeket a vdganyokat zomében nem hasznaljdk és nem is tartjak fenn. Javasolt egy iparvdgany-
kataszteren alapulo fejlesztési terv készitése, ami alapjan nagyobb részik felszamolasra kerilhetne, kisebb
résziket viszont a valds igények alapjan akar fejleszteni is lehetne (példaul ipari és logisztikai célok,
hajtanypalyak, Uj kerékparos nyomvonalak).
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33. dbra: A vasuti kozlekedés fejlesztésének koncepcidja

i - : Vasuti koncepcid
A 142-es vonal emelt sebességl 4
szakaszanak menetrendi kihasznalasa

Vasutvonalak

/ —  Meglévé vasutvonal
«—— A maihetényegyhazi bels6 végallomas kihelyezése, / L L . . .
ezzel Méntelek bevonasa a vastiti ingazasba /A csatlakozé 100-as vasutvonal = Feljitando, vilamositande vasutyonal
//' zavarérzéknységének csokkentése - Kétvaganyusitandd vasttvonal
/

‘/ —  Meglévo jelentds ipari vagany

: Vasutallomasok és megallohelyek
A Kecskemét - Cegléd - Szolnok /

. - s ,' B Vasitallomas
személyvonatok katonatelepi megallasa !

Madvaltasi szempontbol fejlesztend6 vasutallomas

@ Fejlesztend6 intermodalis csomépont

B Uj vasutallomas
B Megsz(ing vasutallomas

Vasuti atjarok

+ Meglévo jelentds szintbeni vasuti atjaro
B @ Meglévo kiilonszintii vasuti atvezetés
+ Tervezett/fejlesztendd jelentds szintbeni vasuti atjard
@ Tervezett kiilonszint(l vasuti atvezetés
v/ D A Tervezett szintbeni kerékparos vasti atvezetés
Uj vastti megallohely - ik =

kialakitasa vizsgélandc’)\

152-es vasutvonal jovébeni miikodése
kapcsan stratégiai dontések sziikségesek

R

Kecskemét elévarosi
utasforgalom tamogatasa

Varosfold beiktatasa a szegedi
vonatok megallasi rendjébe

Szegeden a békéscsabai személyvonatok és a
< ; aisiey . o sz
budapesti IC-k k6z6tt peronrdl valé inditasa

i Kiskunfélegyhdza - Szeged személyvonatok meghosszabbitasa e
\ Ceglédig a felujitasok soran .
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8. HELYI ES HELYKOZI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

2020. januarjatél Kecskeméten varosi tulajdonu és sajat kozlekedésszervezéi modell alapjan Gzemeltetett helyi
autébusz-kozlekedés mukodik. A varos helyi autdbusz-kozlekedésében jelentés pozitiv valtozast hozott a
szolgdltatovaltas. A kordbbi szolgaltatdval kapcsolatos panaszok, a fennalld megrendel§-szolgaltato vitdk és az igy egyre
inkdbb leéplld helyi autdbusz-kozlekedés helyét proaktiv fejlesztések és stabil finanszirozas vették at. A Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont Kft. (tovabbiakban: KEKO Kft), mint varosi célokat szolgald helyi kozlekedésszervezé eredményes
mUakodését és a modell Iétjogosultsagat a ndvekvd utasszamok is visszaigazoltdk. A Kunsag Volan, majd DAKK Zrt. és
jogutddjanak helyébe lépett KEKO Kft. és szolgdltatd partnere, az Inter Tan-Ker Zrt. (ITK) jelentdsen fiatalabb,
korszer(ibb jarmUvekkel szolgaltat, mint a DAKK Zrt. tette korabban. A jelenlegi halézatot 6sszesen 75 autdbusz szolgalja
ki. A jarmdvek nagy része néhany éves és Ujonnan kerllt a KEKO Kft. flottdjaba, mig a legrégebbi autdbuszokat 2013-
ban gyartottdk, ezek cseréje is folyamatos (KMJV Kozgy(lésének 2023-as hatdrozata alapjan®), ami orszigos szinten
kiemelkedd, mivel 12 éves autébuszok lecserélése elvileg nem lenne még indokolt, de a kisszérids Mercedes EvoBus
BlueTec-Hybrid csuklds autébuszok Uzemeltetése sok nehézséggel jart és jar. A flotta ezen fellli része 25 sz0610
Mercedes Conecto (2020-as gyartas) és 20 ITK Reform 500 LE (2020-as gyartas), valamint 5 csuklés Mercedes Conecto
G (2024-es gyartas). Meg kell emliteni, hogy 2020-ban, az Uj flotta érkezéséig a hibrid csuklds autébuszokat egy
atmeneti, MAN Lion’s City dllomany egészitette ki.

A folyamatos jarmuallomanyi fejlesztés aktudlisan 5 Ujabb diesel csuklds autébuszt jelent a helyi jaratokon (2024-es
autébuszok), az autdbuszflotta megujitasa tervszer( (2026-ban és 2027-ben 6-6 (j csuklds, 2028-ig pedig 10 sz6lo
autébusz érkezik). Kilon érdekesség, hogy 2026 elején két Uj, a Z6ld Busz Program keretében beszerzett hidrogénbusz
is megkezdi a mUkodését, melyek Uzemeltetési tapasztalatai nagyban hozzdjarulhatnak a lehetséges jovébeli
kérnyezetbarat hajtéslancu (pl. tisztan elektromos, hibrid, hidrogén) jarmUvek kivalasztasahoz. A KEKO Kft.-nél az évek
soran felhalmozott lUzemeltetési tapasztalatok és egy komplex (§

KECSKEMET Megyei Jogu Véaros

kozigazgatasi hataran beliil

feltételrendszer vizsgalata (pl. az Uj technoldgiakra épils jarmivek

beszerzési arai, jarulékos koltségei, életciklusa, tovabba a jarmdvek helyi dijtermékekkel is igénybe vehet6
‘ A . L . L, regionalis autébuszjaratok és személyszallité vonatok
futasteljesitménye, megbizhatdsaga, illetve helyi igényekhez vonalhalozati térképe

torténd illeszthet8sége) utdn torténhet meg a kovetkezd évek @ Ervényes: 2025. aprilis 1-t6
jarmdiflottajanak dsszedllitasa. \

A véros és a helyi szolgaltatd két lépcsében (2023. marcius 1-tél és
2024. aprilis 1-t8l) nagymértékd és altalanos arcsokkenést hajtott
végre. A dolgozoi bérlet ara a felére csokkent, a didkok és a
nyugdijasok pedig kvazi ingyen, havonta 100 forintos &ron \
utazhatnak. Orszdgosan szinte egyedulallo, hogy a helyi kbzdsségi ' P e
kozlekedési bérletekkel Kecskemét kozigazgatdsi hataran belll
szinte valamennyi elévérosi és regiondlis autébuszjarat, valamint

foane
<t tiskola

k€l.igenybe vetets regionadlis busz- €3
fionalalf terkepe 1\

Q

valamennyi vasuti személyszallitasi szolgdltatas is igénybe vehetd.

2024. december 22-t6l haldézati mddositdsokat nem tartalmazd |
teljes atszamozas tortént, az eddigi egy-, két- és haromjegy(, fomdizs: \ |
illetve betdjeleket is tartalmazd vonalszdmokat haromjegyd |
[ KGKO ’

| Kecskeméti Kozlekedés |

| e Regionalis autdbuszvonal :
vonalszamok valtottak fel, utalva a kiindulasi, végallomasi és fébb | ‘j'»‘ v A
kdztes vérosrészi korzet kddjéra. e

3 Kecskemét Megyei Jogl Véros Onkormanyzata Kozgy(ilése 204/2023. (X.19.) hatarozata Az autdbusszal végzett menetrend
szerinti helyi személyszallitasi kdzszolgaltatasra vonatkozo szerz6dés modositasanak jovahagyasa
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Avaros térségijelentésége miatt a helykozi autdbuszoknak is fontos szerep jut az el6varosi és a varosi kozlekedésben

is. A helykozi autébuszok hasznalatat a helyi utazdsokban régota életben Iévé és tovabbfejleszteni tervezett
haromoldalt megallapodas témogatja. A Volanbusz 2019-es orszagos céggé vald alakitasa, illetve a MAV-csoportba
torténd integracid (MAV Személyszallitasi Zrt.) lehetévé tették a mindenkori jarm(iallomény egész orszagra
kiterjedd, szandék szerint Gzemeltetési és logisztikai optimalizalasat. Ennek kdszonhetfen — az orszag mas régidibdl
felszabadult és Kecskemét térségébe atcsoportositott — nem Uj, de relative korszer(ibb helykdzi autébuszokkal
sikertlt valamelyest fiatalitani a varos elévarosi autdbuszflottajan, az élettartamukat béven kiszolgalt Ikarus és Raba
jarmlvek dontéen kivaltasra kertltek. A Volanbusz 2021-ben beszerzett 204 Uj, csuklés MAN autdbuszabol
Kecskemétre is keridlt 6t jarmU, az utébbi évek jarmdallomanyi fejlesztéseinek egyértelmdlen ezek az autébuszok
voltak az ékkovei. Credo Econell autdbuszokbol 18, Credo Inovell jarmivekbdl pedig 3 kerilt a helykozi Gzemhez az
elmult 6t évben.
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Kordabbi tervek

8.1 HELYZETLEIRAS 34. 3bra: A KeKo Kft. vonalhélézata
~ & Ry Ee
KECSKEMET e
. S . . . , ) , ; . " . | helyi dijtermékekkel igénybe vehet6 vis Nz | R
e A Széchenyi téri helyi autobusz-allomas az IMCS projekt keretében kertilne ki a vasutallomas kozelébe, a ‘kéz%ss{é I‘k(‘jzlekedésgéneyk .......: o e~ = -
Noszlopy Géaspér parkba. A fejlesztés célja a kilénbdz6 kozlekedési modozatok utasfogadd és kiszolgald  vonalhalozati térképe LB e ‘ m
létesitményeinek integraldsa a MAV allomas térségében. A projekt tervezett miszaki tartalma: ERVENYES: 2024. december 22451 e | m .
- Vst syt :“"‘“"“F;’E:""'"" ,I
.y . , . Vs s , . S P o il ) m" 12 st Svosa
o Helyi és helykdzi autdbuszok kiszolgdlasara Uj buszpalyaudvar kialakitasa, e e AT B M
Futrnka Lagp choa <
s s . Y . . P4 . s 7 BN Wcky Rlbert s R el iqro! :

o 200 fér6helyes P+R parkolo, tovabba Uzemi, taxi és K+R allasok, valamint 200 féréhelyes B+R o Hetlnyegyhiza g memonss = PBE i Suecpetyiviros PG T e i
L e 0 e , 4 S 4
tarolokapacitas kialakitasa, % ﬁy,;, R i

. . L Rt s S N, o v

o A megkozelitéshez szlikséges feltaro utak és kozlekedési csomopontok épitése, p- i -

&7 ey N
vt P TOWTD Rsciagun My

Ujitdsa 4 szinten, mintegy 2000 m? terlleten, meglévs Postaépiilet
atalakitasa 3 szinten, mintegy 1000 m? teriileten,

o A vasuti felvételi épulet fe

o Avasutivdganyzona felett 60 m szerkezethosszUsagu gyalogos és kerékparos fellljaré épitése, a hozza
kapcsolodd dsszesen 180 m hosszusagu kerékparos rampakkal. Az IMCS teriiletén mintegy 7000 m?-en
zoldfelllet kialakitdsa.

A 1125/2025. (IV.22.) Korm. hatérozat alapjan a projekt 15 Mrd forint dsszeggel felkerilt az IKOP Plusz EFK
listara. Az EFK listan allokalt 6sszeg a projekt megvaldsitdsahoz biztositja a forrast.

Az IMCS megvaldsulasaval a Széchenyi téri helyi buszallomas kivaltasa is megtorténik, amely athelyezésre kerul
a vasutallomas mellett 1évé jelenleg javarészt helykdzi buszallomashoz. A fejlesztéssel egy helyre keril a vasuti
és autobuszos szolgdltatasok varosi kdzpontja.

Az IMCS kivitelezési
infrastrukturdlis fejlesztésen, korszerlsitésen esett at, hogy magasabb szinvonalon szolgdlja ki az utasok

Utemezésének bizonytalansaga miatt a Széchenyi téri helyi autdbusz-adllomas
igényeit, ameddig szlkség van ra. A fejlesztések célja, hogy tovabbi 10 évig problémamentesen legyen képes
ellatni feladatat a Iétesitmény.

Az IMCS tervezésével 6sszhangban a Belvaros és a Kiskorut forgalmi dtalakitasi igényei is alapvetéen érintik a
varosi helyi autobusz jaratok Utvonalait, azonban ezek felllvizsgalata egyelére nem tortént meg.

Az Izsdki Ut 2x2 sdvra bévitése soran felvet6dott az Uj forgalmi sav autdbuszsavként vald hasznalata, de ez végll
nem valdsult meg, lekerllt a napirendrél.

Tobb Uj autébusz-decentrum kiépitése és a meglévbk atalakitdsa tervezett. A tervezett decentrumok kozil a
Hetényegyhazai kiemelt fontossagu. Itt hosszu évek prébdlkozasa utan a kdzelmultban sikerdlt megvasarolni
egy kiemelt helyen 1évé telket, amelyen Uj autdbusz-decentrum kerdl tervek szerint kialakitasra, ahol lehet8ség
nyilik majd jarm(itédroldsra is. Ez egy hosszU ideje vart, fontos fejlesztés, a haldozattervezés és menetrendi
hangolas szempontjabdl is jelent&sége van.

A KEKO kalkulacidja alapjan a helyi autébusz-haldzaton alkalmazott dijszabds esetleges teljes kord integracidja
a MAV-csoport tarifarendszerébe nem lenne anyagilag el6nyds a varosnak, igy erre vonatkozé szandék és terv
nincs a jelenlegi feltételek mentén. Ezzel szemben egyes, utdbbi idében igen nagy népszeriliségnek orvendd
tarifaelemek, példdul a varmegyebérletek helyi kozlekedésben torténd elfogadasardl folynak egyeztetések, itt

a bevételek megtartdsa és a kapacitiv kinalat fontossagara kell térekedni.
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Kecskeméti kozlekedés

e Autdbuszoblok, autébusz-fordulodk, végallomasok hidnyoznak, ezek kiépitése idGigényes, de tervezett és

folyamatos.

e A koOzGsségi

kozlekedés el6nyben

részesitésének

lehetésége,

annak gondolata tobb Kecskemét

kozlekedésével foglalkozd tanulmanyban, szakmai anyagban is felmerdlt az utébbi 10-15 évben, azonban

ennek kialakitdsa még nem kezd6dott meg. A témaval kapcsolatban az aldbbi vizsgalatok elvégzése javasolt

és idGszerd:

o Kecskemét varos intermoddlis palyaudvar és kapcsolodd kozosségi kozlekedési fejlesztések

Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban (2011) az 6nkormanyzat a Széchenyi téri buszvégallomas

megszlntetésén tulmenden kérte a kiskoruti autébusz-forgalom csokkentését és annak vizsgalatat,

hogy a Kiskoruton csak az autdbuszok részére részlegesen kétirdnyu forgalom legyen biztositva a

Petdfi Sdndor utca-Rakdczi Ut kozott és a korut Széchenyi téri részén. Ezzel szamos jarat (igy a Halasi

Uton, az 5. sz. féuton és a Dézsa Gyorgy Uton érkez jaratok) Utvonala révidilne.

o Kecskemét Varos Intermodalis palyaudvar és kozosségi kdzlekedés fejlesztése cimd tervben (2012),

a varos fébb fogadd csomdpontjaiban és a belvarosban 6sszefliggd, idében allandd buszsavok

létesitése fogalmazddott meg.

o Kecskemét Megyei Jogl Varos Telepilésfejlesztési Terv véleményezési dokumentdcidjaban (2022-

2030), illetve annak cselekvési programjaban is nevesitésre kerllt altaldnos igényként az

autébuszsdv hasznalata (a Kiskoruati el6nyben részesités formajaban).
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Az autébuszkdzlekedés jelentdsége

A kecskemétiek korében a helyi autébusz haszndlatanak aranya 2022-ben 11% volt, a helykozi autdbuszokat pedig 2%

hasznalja. A kornyékrél Kecskemétre bejard dolgozok korében a helykozi autdbuszok 12,7%-0s, a bejard tanulok kozott

pedig 45,9%-0s aranyt képvisel. A helyi autébuszokon a 2023-as jelentds viteldijcsokkentés miatt biztosan érdemi

utasszamndvekedés volt, jelenlegi aranya 12%-ra teheté.

Az online kérd@iv alapjan a kecskemétiek a Széchenyi térrel, mint autébusz-végallomassal inkdbb elégedettek, egyben

varjak az Uj intermodalis fejlesztést is. Az itt lakdk a KEKO m(ikodését értékelik, az autdbuszok elényben részesitésének

témaja és altaldban az autébuszos fejlesztések pedig kimondottan népszerdek.

Az autdbuszok elényben részesitésének tervei Kecskeméten

A KEKO szakemberi az autdbuszok elényben részesitése kapcsan a kdvetkezé helyszineket javasoltdk:
Autdbusz forgalmi savok kialakitdsa javasolt (vdrhato idényereség jaratonként):
e aKiskdruton:
e Rakdczi Ut és Piaristak tere kozotti szakaszon a kilsé savon (1-2 perc)
e Piaristak tere és Korona utcai keresztez6dés kozotti szakaszon belsd
(1-4 perc)
e Katona Jozsef Szinhdz melletti szakaszon a kilsé savon (1-2 perc)
e Katona Jozsef tért6l a Rakdczi Utig kilsé savon (1-2 perc)

e 3 Petdfi Sandor utcan mindkét irdnyban a kiilsé sdvon (1-4 perc)

Z6ld id6 kérését biztosito csomdpontfejlesztés javasolt (csomdpontonként 20-40 mdsodperc):

savon

e a Kiskordton a Korona utcai keresztezédésnél (jelenleg keresztezd forgalom hidanydban is tilos jelzést kap a

Kiskorut, itt akdr 60 masodperc idényereség is elérhetd jaratonként)
e aKatonaJozsef Gimndaziumnal 1évé csomdpontnal (barmely irdnybol)
e az lzsaki ut-VizmU utca csomoépontnal (barmely iranybdl)
e aKonyves Kalman korut — Kiskérosi Uti keresztezédésnél (barmely irdanybdl)
e aKonyves Kalman korut — Halasi Uti keresztez6désnél (barmely irdnybdl)
e a Ravagy téri csomopontnal (barmely irdnybdl)
e aKuructéren (barmely irdnybdl)
e aRakdczi ut-Kuruc koérut csomoépontnal (barmely irdanybdl)
e aBethlen korut-Nagyk&rosi utca csomdpontnal

e a Ceglédi Ut — Bethlen korut csomdpontnal (barmely irdnybdl)

e aSzéchenyi korut Irinyi utca-Kdpolna utcai csomdpontjanal, kiillonosen a korutat keresztezé forgalom szamara

e azlrinyi utca-Akadémia korut csomodpontnal (barmely irdnybdl)

e az lrinyi utca-Marcius 15. utca csomépontnal (barmely iranybdl)
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Megdlldhelyrél kiinduld autdbusz elsébbségének biztositdsa javasolt felfestéssel (megdlldhelyenként 30-90
mdsodperc):

a Piaristak tere megalléhelyrél torténd kihajtasnal

a Katona Jézsef Szinhdz megalldhelyeknél (ha nincs buszsav)

az lzsdaki Uton, a Katona Gimnazium megallohelyrdl torténd kihajtasnal

a Kodaly Iskola megallohelynél mindkét irdnyban, a megalldhelyrél torténd kihajtasnal

az lzsdaki Uton, az Egyetem (GAMF) megallohelynél mindkét irdnyban, a megalldhelyrdél torténd kihajtasnal
a Rakoczi uton a Cifrapalota megalléhelynél (a Nagykorut irdnyaba haladva)

a Bethlen koruton, a Nagyk&rosi utcai csomopont el6tt, a Bethlen kordt megalléhelyrél torténd kihajtasnal

Az IMCs fejlesztés hatdsai az autdbuszkozlekedésre

Az IMCs kapcsan 2015-ben az akkor mar létez6 RMT-t felllvizsgdltdk. A felllvizsgalat f6 allitdsai a kovetkezék

(mégétte a délt betlivel megfogalmazott dllitdsok — napjaink tapasztalatai alapjdn megfogalmazhato — kritikdja

olvashato):

LA Széchenyi téri végallomas megszinik, a Kiskoruton a tomegkozlekedés részére szembe iranyban buszsav
kertl kialakitasra, kétirdnyud forgalommal egyszerlsodik a hdlézat.” A buszsav szembeirdnyu kidllitdsdnak
nem ldtszanak az elényei, a csomdpontok és a csomoponti mozgdsok idbigényesebbek és bonyolultabbak
lesznek, a hdlozat egyszerdsitése nem egyértelmd.

A Noszlopy Gaspar parknal taldlhatd végallomas atkerll az intermodalis csomdpontba.”

,Azonos nagysagrend(d utasforgalmat bonyolité vonalak 6sszekotésével, Uj, atlés vonalak kertlnek
kialakitasra.” Ez alapvetéen azdta megtértént, az IMCs fejlesztéséhez csak lazdn kapcsolddo intézkedés,
mivel szamos létezé vagy tervezett jdrat az uj végdllomdson nem, vagy csak ritkdn fog megjelenni. A 2015-
Os tervek szerint csak hdrom olyan vonal volt, amiben az egyetlen vdltozds a Széchenyi térivégdllomds helyett
annak dthelyezése az IMCs-be. A 13 tervezett 6sszevont vonalbdl hdrom nem jelenik meg az IMCs-ben.

,Nagyforgalmu vonal esetén 2 kisebb forgalmu vonallal dsszekotve, elagazd, 6sszehangolt menetrendd
vonalat hozunk létre.”

L~Avonalak egyik végallomasa lehet6ség szerint az intermodalis csomdpontban, a Margaréta Otthonnal, vagy
a hetényegyhazi végéllomason legyen.” (Ez részben megvaldsult a Margaréta Otthonnal).

,A helykozi jaratok nagy része lehetdség szerint a Nagykdruton kdzelitse meg az intermodalis csomdpontot,
csokkentve ezzel a belvaros terhelését.” (Ma még az elévdrosi és a regiondlis autdbuszjdratok is
kézlekedhetnek a Nagykéruton beliil a személyszdllitdsi kézszolgdltatasért felelés minisztériummal még
2021-ben kététt megdllapodds értelmében).

Az IMCs-hez tervezett beruhdzdsok egy része azdta megvaldsult (Margaréta Otthon, Izsdki uti P+R). Az anyag

foglalkozott a Petdfi Sdndor utca, a Batthydny utca varhatd autdbusz forgalmaval (de a buszsdv javaslata nem jelenik

meg) és nevesitette a Nyiri Uti buszsav igényét, ami a zoldsdvban valdsult volna meg (ez részben elépiilt az uj

parkoldval, részben pedig fdsitdsra kertiilt, megvaldsitdsa nem valoszind). Tovabbi, mindenképpen ellenjavallt 6tlet

volt a Knorr-Bremse gyar melletti nagyméretd P+R parkold terve. Emellett az IMCs autdbusz-végallomasa alatt

mélygarazs volt tervezett, ennek statusza nem ismert.
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A Széchenyi téri helyi autébusz-végallomds megsz(inésével az eddig ott bonyolddd atszallasok a kiskoruti

buszmegalldkba keriilnek at, melyek kozil a Katona Jozsef szinhaz megalld az egyetlen, ami erre a célra ma is alkalmas,

a tobbi megallot legaldbb két csuklos busz egyidejli fogadasara alkalmassa kell tenni és a Széchenyi térnél is szlikséges

egy Uj, ma nem létezé megalld kiépitése.

Erték- és problémaleltar

Az autdbuszkozlekedés értékei a varosban:

A folyamatos kisebb és nagyobb fejlesztések, az allandd alkalmazkodds a valtozd igényekhez és a vallalat
gazdaszemlélet(i vezetése a KEKO el6tt a varos leggyengébb kozlekedési elemét mara a legjobban mikodévé
tette.

A vdros helyi autdbusszal gazdasagosan feltdrhatd terlletei - a lehetGségekhez képest - magas szinten
kiszolgaltak és a kevésbé feltarhato terlletek jelentds részén is relativ jo szolgaltatas érhet6 el.

A helyi autdbusz-kozlekedés utastajékoztatasi rendszerének Utvonaltervezésre alkalmas tovabbfejlesztésének
alapjai rendelkezésre dllnak (a jarmUveken taldlhato fedélzeti egységeknek koszonhetéen), a jarmUvek valds
idejd nyomonkovetése és a dinamikus menetrendi adatok révén.

A Kecskemét kultertletein fekvé ipari létesitmények és gyarak tobbnyire kiszolgaltak helyi autdbuszjaratokkal,
esetenként taldn tulsdgosan felllreprezentalt médon is. A cégek lobbiereje komolyan befolyasolja a teriletek
kozlekedési kiszolgaldsanak jellegét, slrliségét. Ennek optimalizélasara folyamatban vannak prébalkozasok,
tobbek kozott a kozeljovEben EU-s forrasbdl megvaldsuld pilot-formajaban is.

A kisbuszos kozlekedés Hetényegyhdzan, valamint a vasut bevondsa erds integracios alap és kisérlet — a
meglévé eszkozallomany mellett — a helyi kotottpalyas kozlekedési szolgdltatds erésitése érdekében.

Uj autébuszjarat indul a kdzeljovSben Kadafalva és a Margaréta Otthon kozott, ezzel a kdrhaznak is jobb helyi
és (atszallassal) helykozi kapcsolatokat nyujtva.

Az autébusz-kozlekedés problémai Kecskeméten:

A varosban a kozosségi kozlekedés elényben részesitése dltaldanosan nem kezd6dott meg, csak a Katona
Gimnazium el6tti autdbusz-megalldhelynél van egy rovid buszsav a varoskdzpont felé. Ennek oka, hogy kevés
tobbsavos Utszakasz van a vdrosban és azok nagy forgalma mellett az autdbuszsav kialakitdsanak vélhetéen
alacsony tarsadalmi tdmogatottsdga lenne. A csomdpontokban sincsenek az autébuszokat kedvezményez§
megoldasok. A helyi autdbusz-jaratok vonali és/vagy csomdponti elényben részesitéséhez komoly és kitartd
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dontéshozdi tdmogatds szlkséges, mind az esetleges tarsadalmi ellenallds kezelésében, mind pedig a
varhato elényok tarsadalmi tudatositasaban.

Autdbusz 6blok, autdbusz forduldk, végallomasok hianyoznak, ezek tervezése és megvaldsitasa folyamatos
a KEKO Kft. tervei alapjan.

Az IMCs ismét aktualissa valt beruhazasanak tervei régiek és tobb kérdésre nem adnak vélaszt.

A varosban erésen jelenlévd autds érdekeknek kdszénhetéen, barmilyen jellegl kozlekedési, parkolasi
korlatozas (pl. sebességkorlatozds, egyirdnyusitds, parkoldomegsziintetés, autébusz sav kialakitasanak
Otlete), technikai beavatkozas (pl. csomodpontokban az autdbuszkozlekedés elényben részesitése), a
kozosségi kdzlekedési fejlesztése, elényben részesitése érdekében, erds ellendllasba ttkdzhet Kecskeméten.
Tobb precedens is volt, amikor példaul az Uj, az igényeket jobban kiszolgdld nyomvonalra terelt
autobuszjarat vonalan kialakitott Uj megalldhelyek ellen a lakokozosség erds fellépést mutatott, mivel
zavarta Gket a létrejottuk.

A jelenleg mkodd online utastdjékoztatdsi és utastamogatasi rendszer mind a helyi, mind a helykozi
autobusz-kozlekedésben tovabbi fejlesztéseket igényel.

Onalld utazastervezd és az utasokat hattérinforméaciokkal tdmogatd applikacid jelenleg nem Al
rendelkezésre Kecskeméten. Az él6 jaratkovetési (GTFS-alapu) adatok a KEKO Kft. dltal az utasok szamara
javasolt Google Maps-en keresztil nem hozzaférhetdk, csak a statikus menetrendi adatok. Az utasok
jelenleg nem tudnak valds idejli adatok alapjan utazast tervezni az erre kiajanlott fellleten, viszont a
menetrend.kecskemet.hu oldalon élében kdvethetdk az autdbuszok (ha nem is térképes fellleten).

Régdta fennalld probléma a helyi és helykozi megallok eltérd fizikai helyen vald megjelenitése a digitdlis
térképes-alkalmazasokban olyan esetekben, amikor valéjaban nem két kilon megallérdl beszélliink, hanem
ugyanarrol. A KEKO Kft. a kecskeméti autdbusz-megalldhelyek helyét pontosan rogzitette, a MAV
Személyszallitasi Zrt. (Volanbusz) megalldhelyeinek pontos digitalis rogzitése azonban még nem tértént meg
az allami cég részérdl.

A kozelmultban a teljes helyi autdbuszhaldzaton atszdmoztak a viszonylatokat, amely Ugy atpolitizalddott,
ugyanakkor az elmult egy évben a vonalszamozasi rendszer a mindennapok részévé valt.
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8.2 A FORGALMI MODE LLEZES EREDM E'NYEl 35. abra: Kiskoruti buszsédv — 2030 reggeli csucs — kilonbség abra (értékek: jarmd/dra, zold: csokkenés, voros: ndvekedés)

A varos autdbusz-haldzatot érinté fejlesztéseinek egy részét a koncepciohoz készilé forgalmi modellben is vizsgaltuk.
Ez a modellezési folyamat nem pétolja a részletes megvaldsithatdsagi terveket, arra viszont alkalmas, hogy rdmutasson
azokra a fejlesztési médokra, amelyeket érdemes részletesebben vizsgalni. A bemutatott vizsgalatok a reggeli dtlagos
csucsora kozuti forgalmait mutatjak be. A modellezés részleteit a 21. fejezetben lehet megismerni.

A forgalmi modellezés sordn a kovetkez6 fejlesztéseket vizsgaltuk az autdbusz-haldzat kapcsan:
e AKiskorut kilsé savjan korbemend buszsay,

e azlzsaki Ut befelé tartd kulsé savjanak buszsavva alakitasa,

e o Petdfi és a Batthyany utcak befelé tarté kilsé savjanak buszsavva alakitasa.

A kiskoruti buszsav

A fejlesztés szerint a Kiskoraton a kilsé forgalmi sav buszsawva valik, a keresztiranyl gyalogos- és kerékparos forgalmak
jelz6lampads szabalyozast kapnak (a jelz6lamparendszer a buszok haladasat segiti, teherforgalom csak célforgalomban
jelenik meg). A fejlesztést a 2030-as forgalmak mellett teszteltik.

e A Kiskorutrdl kiszoruld 100-120 jarm(i/éra forgalom lathaté része f6éleg a Nagykoruton jelenik meg (max. 85
jarmi/dra az északkeleti szektorban). Az dramutatd jarasaval ellentétes irdnyban mindenhol lathaté a forgalmi
atrendezddés, az dramutatd jarasaval megegyezsd irdnyban viszont csak a nyugati és a déli szakaszon, itt is
hasonld |éptékben.

e Akiskoruti buszsav létrehozasa csokkenti a forgalmat a Nagykorut és a Kiskorut kozotti utcakon.

e A beavatkozds hatdsara egyes helyeken — ritkdsan — megjelend elterel6dések hatdsara létrejové
forgalomnovekedés menekil6utak kialakuldsat jelzi, mely a Kiskorut csokkent kapacitasanak hatasa. Ezekre a
szabdlyozds bevezetése soran figyelemmel kell lenni, adott esetben forgalomtechnikai intézkedésekkel
meggatolni kialakuldsukat. llyen pl. a Kiskdrut nyugati szegletében, jelenleg kisforgalmu parkolé utcan kialakuld
mellékag.

e A délutdni kulonbségabran hasonld folyamatok latszanak.

e A hattérvizsgalatok alapjan a Hornyik Jdnos kordt és a Nagykorut parhuzamos szakasza hasonld jellegli
forgalmakat szallit, f6leg a Ceglédi, a Szolnoki és az Izsaki utak kozott mintegy 900 jarm(i/éra forgalommal. A
buszsdv megvaldsitasa esetén a Kiskordt forgalma 800 jarm(i/érara csokken, a csdkkenés egyenletesen oszlik
meg a kiszolgdlt sugarutak kozott.

e A Horvath Dome korut szakaszvizsgalata alapjan a Horvath Dome korut féleg a Budai Ut-Kdpolna utca és a

Szeleifalu fel6l szallit forgalmat a Kiskunfélegyhazai Ut felé, mintegy 160 jarm(/dra értékben, a buszsav esetén
a forgalom mértéke és iranyultsaga nem valtozik

Afentiek alapjan a kiskoruti buszsav forgalom-atterel6 hatdsa meglep&en alacsony, az atterel6dé forgalmak Iényegében
érzékelhetetlenek lesznek. A helyi buszok akadalytalan haladdsa a Belvarosban és ezzel a Belvaros autdbuszos
elérhetGségének lényegi javitdsa minimalis koltségekkel jarhat, igy tovabbi, részletesebb vizsgdlata erdteljesen
javasolhaté.
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1zsdki uti buszsav

A fejlesztés soran az lzsaki Ut 2x2 sdvos szakaszan buszsav éplil ki befelé irdnyban

Az lzsaki Uti buszsav hatdsara a forgalom egy kisebb része atterel6dik a részben parhuzamos Utszakaszokra
(Tatar sor, Korhankozi ut, Kisk&rosi ut),

Kisebb forgalomndvekedés jon létre a Halasi Ut-Szent LaszId kordt vonalon és kilondsen a Nagykoruthoz kozeli
kis utcakon, ami az Izsaki Ut nagykoruti torkolatat keresé forgalom mértékét és jellegét mutatja,

Kismértékd forgalomcsokkenés figyelhetd meg Petdfivaros, a Nagykorut és a Kiskorut egyes szakaszain is,

A forgalomcsokkenés az lIzsaki Uton kozel 500 jarm(i/ora érték( a legterheltebb Nagykordti csomopont
kozelében,

Délutan a reggeli csicshoz hasonlé folyamatokat latunk.

A modellezési eredmények alapjan az Izsaki utrél elterel§d6 forgalmak tobbsége a szomszédos parhuzamos utcakon és
kiléndsen a nagykoruti csomopont kdzeli kis lakdutcdiban jelenne meg. Ezek a forgalmak nem kezelhetdk, igy tovabbi
vizsgalatra ezt a projektet nem javasoljuk.
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36. abra: Izsaki Uti buszsav — 2030 reggeli cstcs — kulonbség dbra (értékek: jarmd/ora, zold: csokkenés, voros: novekedés)
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A Petéfi és a Batthyény utcai buszsavok 37. abra: A Pet6fi Sdndor utcai és a Batthydny utcai buszsav — 2030 reggeli csics — kilonbség dbra (értékek: jarmii/dra, zold: csokkenés, voros: novekedés)
A fejlesztés a Petdéfi Sdndor utcai és a Batthyany utca Nagykorut és Kiskorut kézotti szakaszain a befelé tarté kiilsé savon , g o v i, 3 S
buszsav épitését tartalmazza a parkolasban és a forgalmi rendben valé tovabbi valtoztatdsok nélkal. Lo R ; & J i
(v 119 \'\_ﬂ_ > ¢ .’f“ o ! ,'1 i
e A Pet6fi Sdndor utca befelé tartd irdnyaban kismértékl forgalomesokkenés (90 jarm(i/6ra) lathatd, aminek 4 ; & & )

nagyjabol fele egyébként a Batthyany utcara terel6dik at, ahol ennek megfelel6n kismértékd
forgalomnovekedés lathato,

e a Kiskordton bellli Uthaldzaton minimalis forgalomcsokkenések lennének,

e aKossuth és az Erzsébet koruton kismértékl forgalomnovekedés jonne létre. Ez a forgalom az, ami Iényegében
kiterel6dne a Belvarosbal,

o Afentiforgalmivaltozasok a hasznaldk altal Iényegében érzékelhetetlenek lennének.

A modellezési eredmények alapjan a két utcan megvaldsitott buszsavok forgalmi hatasai elenyészek. Ez egyben azt is
jelezheti, hogy a mai, nagyvonalu kiépitést a jelenlegi forgalom nem hasznalja ki, jelent8sek a kapacitastartalékok. Ebb&l
addddan javasolhaté a jelzett két utcaban potencidlisan kialakithaté buszsav tovabbi részletes vizsgélata, leginkabb
azért, hogy a ma még relativ kdnnyen megvaldsithaté fejlesztésekkel a tavlatban varhatdé forgalomnévekmények
szamara ez a két sdv ne legyen elérhet§, ezek a helyi autdbusz-kozlekedés zavartalansagat biztositsdk hosszabb tavon
is.
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8.3. KECSKEMET AUTOBUSZ-HALOZAT FEJLESZTESI CELJAI ES ESZKOZEI

Jovekép
Kecskeméten a helyi autobusz-kdzlekedés hasznalata mindenki szamdra természetes és

mindennapos. A helyi autobusz-kézlekedés a varos kbzlekedésfejlesztésének kézponti,
tavlatosan is tamogatott és kiemelt tertilete.

Koncepcionalis cél

A helyi autdbusz-kbzlekedés részardnya érje el a 15%-ot, a helykézi autobusz-kozlekedés
részaranya pedig ne romoljon a személygépjarmdvel térténd kbzlekedéssel szemben.

(A1)

A helyi és helykdzi autdbusz-kozlekedés fejlesztési javaslatai

e A KEKO Kft. jégazda szemléletét meg kell 8rizni, az ott kidolgozott és készUl§ terveket meg kell valdsitani, a
mukodés feltételeit megfeleld szinten biztositani sziikséges.

e A jelenlegi gyakorlatnak megfelelen, a helyi autdbusz-haldzat folyamatos felllvizsgalata, optimalizacidja, a
helyi és helykdzi autobusz-kozlekedés szolgaltatasi szinvonaldnak emelése.

e A meglévd autdbusz-dllomany folyamatos megujitdsa, kornyezet- és klimabarat autdbuszflotta Utemezett
kialakitasa, az Uzemeltetéshez nélkilozhetetlen infrastrukturalis hattérfeltételek biztositasa.

e A Belvaros, a Kiskorut és a kozuti féhaldzat forgalmi dtalakitasi igényeit elsGsorban a helyi és helykozi autdbusz-
kozlekedés (és a kerékparos haldzat) igényei alapjan kell megvaldsitani, a fenntarthatd varosi mobilitas
kialakitasahoz fliz6d6 varosi érdeknek megfeleléen.

e Az IMCs megvaldsitdsahoz szikséges fejlesztéseket meg kell valdsitani, igy a Széchenyi téri helyi autébusz-
végdllomas megszinésével a kiskoruti buszmegdllokat legaldbb két csuklds busz egyidejd fogaddasdara
alkalmassa kell tenni és a Széchenyi térnél is szlikséges egy Uj, ma nem létezd megallé kiépitése.
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AKiskoruton részleteiben meg kell vizsgalni és pozitiveredmények esetében mihamarabb meg kell valdsitani
egy buszsadv kialakitdsat. Ennek a fejlesztésnek elvalaszthatatlan része az esetlegesen a kisebb utcdkra
terel6d6 forgalom helyes kezelése.

A helyi autdbusz-kozlekedés szamadra szikséges telepllésrendezési kovetelményeket biztositani kell: az
autébusz-megallok helyei, a jelenleg és tavlatban az autdbuszok altal jart dtvonalak védelme, a
decentrumok, médvaltasi zondk és kapcsolddd Iétesitményeik alapvetd teriletbiztositasa.

A megallokhoz kapcsoldddan hianyzé gyalogoslétesitmények, gyalogoskapcsolatok (jardak, gyalogatkel&k)
és a megallohelyi infrastruktura (esébedlld, pad, utastdjékoztatd-rendszer, stb.) kiépitését folytatni kell,
lehetéleg a teljeskorlségre torekedve.

Szakmai konszenzus mutatkozik abban, hogy Kecskeméten akkor lehet a helyi autdbusz-kozlekedés
részaranyat érdemben ndvelni, ha a helyi autdbuszok el6nyben részesitése varosi szintd célla valik és a
jaratok felgyorsithatok. Kisebb, de létez8 potencial van a peremid8s és hétvégi jaratok sdritésében. Ennek
megfelel6en meg kell vizsgalni és ki kell dolgozni a Kecskeméten mikoddképes elényben részesitési
megoldasokat.

Az el6z6 ponthoz tartozik, hogy a varos féutjainak jelz6lampai jelenleg nem az autdbusz-kozlekedést
tamogatjak. A buszok altal hasznalt hosszabb, tobb jelz6lampat is érint6 Utszakaszokon (Kiskorut, Nagykorut,
Izsaki Ut) javasolt a jelz8lampak autobuszok igényei szerint vald atprogramozasa.

Kecskemét sdrlin lakott és szolgdltatasgazdag teriletei kozott a peremidds, a hétvégi és az éjszakai helyi
autébusz-kodzlekedés fejlesztésének lehetdségei vizsgalandok.

A végleges szabalyozas ismeretében szlikséges majd kezelni a helyi autdbusz-jaratokon a kerékpar- és
rollerszallitas kérdéseit.

Fel kell tarni és ki kell aknazni a varos és az allam altal nyujtott szolgaltatasok, illetve a helyi autdbusz-
kozlekedés kozotti lehetséges szinergidkat (pl. vasuti atszalldsok, parkolds, megosztott mobilitds, ezen
utébbi szolgdltatdsok fejlesztése a Kecskemét Kartya kedvezményprogramjanak keretében torténhetne).

Fel kell készllni a felljitdasra tervezett vasUtvonalak esetében a KEKO Kft. mUkodési teriletén fekvd
vasutdllomdsok és megalldhelyek kiszolgaldsara, a mainal magasabb szintli rahordas igényeinek
kielégitésére (pl. kapcsolddo utfejlesztések, autdbusz megalldhelyek kiépitése).

A helyi autébusz-kozlekedés utastdjékoztatdsi, utas/utazastamogatasi rendszerének tovabbfejlesztése,
mind az utazasok valds idejd adatokon alapuld jobb tervezhet8sége (utazastervezd applikacid), mind pedig
a megalléhelyi utastdjékoztatas korszerUsitése érdekében (dinamikus menetrendi adatok kijelzése a
meglévék mellett tovabbi forgalmasabb helyszineken), egyben az utastdjékoztatdssal és a
szolgaltatasfejlesztéssel kapcsolatos kommunikacids és marketing tevékenység tovabbfejlesztése.

Folytatni kell az igényvezérelt k6zosségi kdzlekedéssel kapcsolatos kisérleteket. A ma lefedetlen teriletekre,
illetve peremidés kozlekedésre a DRT (Demand Responsive Transport) modell kidolgozdsanak folytatasa
javasolt.

Erdemes megfontolni a helyi autébusz-halézat forgalmi modelljének létrehozasat, az ehhez szilkséges
mérések megvaldsitasat.
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9. BALESETI HELYZET

A XX. szazadi kozlekedésfejlesztés a baleseti aldozatokat szlkségszer(inek, bizonyos mértékig elfogadhatdnak tekintette
egy nagyobb jo, a kényelmesen autdzhatd varosok érdekében. Az elmult évtizedekben ez a szemlélet véltozni kezdett,
és egyre inkdbb cél lett a kozlekedési balesetek &ldozatai szdmdnak vagy legalabb a sériilések silyossdganak
csokkentése. A mai kozlekedési rendszerben az autdzas fontossaga és folyamatos (ki nem elégitett) kapacitasfejlesztési
igénye mellett a balesetek szamaban és sulyossagaban jelent6s csdkkenés nem varhatd. Ehhez alapvetd vildgnézeti
fordulat kell, ahol a varos élhetéségének egyik legfontosabb szempontja a biztonsag, az emberek élete és egészsége.

Két tovabblépésiirany van, az egyikben a varos elfogadja, hogy a fenti dldozatokkal jar a kozlekedés, a masikban pedig
érdemben csokkenteni kivanja az dldozatok szamat és a sérilések sulyossagat. Ez utdbbi esetben olyan szolgdltatasnak
kell tekinteni a kozlekedés biztonsagat, amelyet a kozterilet tulajdonosa-kezel6je nyujt az Uthaszndldknak, azaz
szemléletet valt. Ehhez szikség van szemléletvaltasra a kozlekedésbiztonsag terlletén, a kdzterlletek dnmagat
magyarazo kialakitdsdra, az ezt segité szabdlyrendszerre és végil a szabdlyrendszer betartdsat segitd, 0sztonzé
szankciokra. Ezek kozll Magyarorszagon a szemléletvaltasrol folyik szakmai, tarsadalmi, politikai vita. A tobbi pont
tekintetében még a régi megkozelitést alkalmazzak, ez pedig visszakdszon a baleseti statisztikakban is.

A javasolt szemléletvaltds lényege annak felismerése, hogy ha valami 5 év alatt 500-szor bekévetkezik, az nem ,baleset”
(amely definicidja szerint varatlan, elére nem latott esemény). Emellett ma mar az is egyértelm(, hogy a kornyezet is
hat erre a viselkedésre. Ezt a kdrnyezetet azonban lehetséges Ugy alakitani, hogy kevesebb incidenshez vezessen. A
jelenleg uralkodd megkozelités a kozlekedési balesetek okozojat az egyik, a masik vagy mindkét részes Uthasznald
magatartdsaban keresi. Ugyanakkor nem vizsgdlja és nem azonositja kockazatként az Uthaszndlék magatartdsat
befolydsold, a koztertlet kialakitdsabodl, a forgalmi rendbdl (pl. sebességérzetet csokkentd kialakitasok: tul széles
forgalmi sav, szalagkorlat; nem lakoutcanak , kinéz8” lakoutca; illogikus irdnybdl szabdlyosan érkezd kerékparozo stb.)
szarmazd hatasokat.

A jelenleg hatalyos szabalyozas (410/2007 (XII. 29.) Kormanyrendelet I. melléklet) alapjan a megengedett sebességet
kozel 15 km/h-val kell atlépniahhoz, hogy a rend6rség megblintesse a vezetét, azaz 50 km/h sebességkorlatozasu varosi

‘II"

utakon a tényleges maximalis sebesség 64 km/h (40 km/h-nal 54 km/h, lakd-pihend dvezetben 20 km/h helyett 34
km/h!), csak e felett a sebesség felett blntet a felelds szervezet. A kozutakon az objektiv veszélyforrast az egyes
kozleked6k mozgasi energidja jelenti. Egy 50 km/h-val haladé auté mozgasi energidja ezerszerese a gyalogosénak, a
fizika torvényei alapjan Utkozéslk esetén az el6bbi sokkal nagyobb veszélyt jelent utdbbira, ezért is félrevezeték a
veszélyes” gyalogosokrol, kerékparosokrol szélo kifejezések.

9.1. HELYZETLEIRAS

Korabbi tervek

Kecskeméten szamos kisebb kdzlekedéshiztonsagi célu fejlesztés tortént, de dltaldnos, nagyvolumend célzott fejlesztés
eddig nem volt, a kozlekedésbiztonsdg kérdéskore — jelentéségéhez képest — alulreprezentalt a fejlesztési

diskurzusokban.

e GyalogatkelShelyek terveztetése és létesitése (Mindszenti krt.-Halasi Ut csomdpont, Kossuth utca-Daranyi utca
keresztezddés, Liszt Ferenc utca - Dardczi koz keresztez6dés, Darazs és Harkdly utca keresztez6dés, Bordka
utca-Dardzs utca keresztez6dése, Konyves Kalman korut - Kiskérosi Ut csomdpont).

e Okos zebra kiépitések (Marcius 15. utca—Pajzs utca, Nyiri Uton a szabadid6kdzpont bejaratanal, Matyas kiraly
korat és a Dardczi koz csomopontjaban).
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Baleseti helyzet

Afejezet megirasahoz a WEB-BAL baleseti adatbazist haszndltuk (adatforrds: KSH, Magyar K6zut altal javitott adatbazis),
az elemzéshdl kihagytuk a gyorsforgalmi utakat. A rendelkezéstinkre allo Ot teljes év adatsorat vizsgaltuk 2019-2023
kozott.

A hivatalos baleseti adatokrdl tudni kell, hogy a statisztikdkba csak azok az incidensek kerllnek bele, ahol személyi
sérilés (konnyl sérilés, sulyos sérilés, halaleset) torténik és/vagy a rendérséget kihivtak. Sajnos nincs megbizhatd adat
a csak anyagi kdros koccandsokrdl és azokrél az esetekrdl, ahova nem hivnak rendért (példaul maganyosan elesé
kerékparos megsértl ugyan, de tovabbmegy).

Nincsen adat a konfliktushelyzetekrél sem. A konfliktusok soran fizikai kontaktus nincs, de az eset részesei kozel
keriilnek az Utkdzéshez. [gy stresszhelyzetbe keriilnek, megijedhetnek, biztonsagérzetiik romlik stb. A konfliktusok
szama nagysagrendekkel nagyobb a statisztikdba kerll§ esetek szamanal, helyszineik, kialakuldsuk jo elére jelzdje a
késébb bekdvetkezd baleseteknek.

A Kecskeméten 2019-2023 kozott tortént baleseteket mutatja be a kovetkez6 térkép.

38. abra: Személyi sériléssel vagy haldlos kimenetellel jaro kozlekedési balesetek 2019-2023 kozott Kecskeméten (forras: WEB-BAL)

v y
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Baleseti statisztika kimenetel szerint 2019-2023
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A baleseti helyzetrdl az aldbbiakat emeljik ki az attekintés céljabaol:

526 személyi sérlléssel jaro kozlekedési incidens tortént a vizsgalt idészakban.
Ezekben 10 ember meghalt, 246 ember sulyosan, 337 ember kénnyen megsérult.
A trend 2020-21-ig javult, majd 2023-ra romlott mind a kénnyd, mind a sulyos sérilteknél.

262 esetben, azaz az esetek felében az incidens legaldbb egyik részese a legvédtelenebb Uthasznaldk, a
gyalogosok vagy a kerékparral kdzleked6k kdzul kerilt ki.

Ot év alatt 59 esetben (a gyalogosokat érint6 esetek 51%-aban) gyalogatkelShelyen gazoltak el gyalogost.

A legfontosabb leszlrhetd tanulsagok:

Az Izsaki Ut-52. sz. f6ut dtvonalon tdbb haldlos baleset is el6fordult, ez lokalis probléma lehet, ennek okaival
foglalkozni kell.

Szeleifalu ritkdbban lakott részén két haldlos baleset tortént az itt dthaladd forgalmas utakon, amelyek a
hidnyzé atvezetések és az altaldnosan ritka gyalogosforgalom egylttes hatdsat mutathatjak.

A sulyos sérlléses kozuti balesetek helyszinei a nagy forgalmu utak halézatat rajzoljdk ki: az Izsaki ut, a
Nagykorut, a Nyiri Ut és a Marcius 15. utca egyben gyalogosan is fontos Utvonalak és sok a keresztezé
gyalogos igény is.

Varatlanul sok sulyos baleset tortént az Auchan teriletén.

A konny sériléses balesetek tobbsége szintén a nagyforgalmu utak mentén lathato, ugyanakkor van mas
minta is: a Széchenyi lakotelep északnyugat-délkelet irdnyu kisebb utcdi, a Belvaros délkeleti felén vagy a
Renddrfalu, Szeleifalu kis utcain inkabb ezek lathatok.
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Kecskemét kozlekedésbiztonsagi helyzete mas magyar varosokkal valé dsszevetésben

A hivatalos baleseti statisztikdk alapjan elvégeztiink egy Osszehasonlitd elemzést Magyarorszag 16 legnépesebb
varosanak baleseti adataira (Budapestet nem szamitva) a 2019-2023 kozti 6téves id6szakra.

39. dbra: A kozuti dldozatok szama Magyarorszag 16 legnépesebb varosdban 2019-2023 kozott

LDOZATOK 2019-2023 (adatok forrasa: WEB-BAL)

Népesség (KSH) | 100 000 lakosra vetitve
2822 lakott teriileten, autdpdlya és autéutak kivételével
Ebbsl eltérésaz | Sériiltekés | eltérés az EbbI eltérés az
meghaltak szama meghaltak dtlagtdl ghaltak szama| dtlagtol meghaltak dtlagtdl
f6 f6
Debrecen 1% 779
Szeged 9% 786
Miskolc -13% 657
Pécs 5% 796
Gydr 19% 909
Nyiregyhaza 31% 1005
Kecskemét [ |0s120[0 | -22% 548
székesfehérvar [ | o9sossll | 6 -18% 611
Szombathely 7 27% 932
Erd 6 -55% 378
Szolnok 4 11% 802
Tatabanya 6 -16% 643
Sopron 9 -5% 665
Kaposvar 1 -8% 700
Veszprém 3 -25% 544
Békéscsaba | 3 32% 975
dtlag 100328 623 750 9 621 748 88

A statisztikai adatok alapjan a balesetek szdma és az 6sszes sérllt (kdnnyen, sulyosan sérilt és meghalt személyek
osszesen) tekintetében Kecskemét az atlagnal kedvez6bb mutatékkal rendelkezik. A kozuti balesetben elhunyt
személyek tekintetében az orszagos atlaghoz kozeli, anndl minimalisan rosszabb a helyzet Kecskeméten. Ha csak az
alfoldi varosokat tekintjik, a varos kedvezébb helyzete még jobban Iathato, egyedll a haldlos balesetek tekintetében
rosszabb a helyzet tébb alféldi varoshoz (példaul Szolnok, Békéscsaba, Szeged) képest.

Az orszdgosan kedvez8 helyzet ezzel egyiitt eurépai 6sszehasonlitdsban mar nem annyira jé. 2010 és 2022 kozott az
Eurdpai Unidé szinte minden orszadgaban jelent6sen csokkent a haldlos balesetek szama, de Magyarorszagon ez a
csokkenés az dtlagnal kisebb volt, és a legrosszabb harmadaban maradtunk az unids orszagok soranak. Magyarorszagon
58 halalos baleset jutott egymillio lakosra* 2022-ben, a hasonlé adottsagu, egyébként még motorizaltabb Csehorszag,
Lengyelorszag és Szlovakia is jobb mutatdkkal rendelkezik és nagyobb javuldst ért el, nem beszélve Ausztriardl vagy
Szlovéniardl. A hazai és az eurdpai adatok egyébként 2023-ra tovabbi csokkenést mutatnak.

4 Uton az unids kozuti kozlekedésbiztonsagi célkit(izések elérése felé (https://www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-2024-
KO4/SR-2024-04_HU.pdf)
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Az elemzés masodik felében a legvédtelenebb Uthasznaldkat kilon vizsgaltuk.

40. dbra: A kozuti dldozatok gyalogos- és kerékparos érintettségének szama Magyarorszag 16 legnépesebb vérosaban 2019-2023 kozott

KOzUTI ALDOZATOK, GYALOGOS ES KEREKPAROZO ERINTETTSEG, 2019-2023 (adatok forrasa: WEB-BAL)

Népesség (KSH) - » [ - m - a 100 000 lakosra vetitve
2022 o ZEBRAN kerékpar gyalogos kerékpadr 2 kerékpar
Esetszam gyalogos ebbgl gdzolds érintettségl gyztlo'g il ebbczl érintettségl
eliités ZEBRAN S SRR eset ardny eset ardny elutése ZEBRAN —
& db db db % db % % db db db
Debrecen . 199 858 - 1259| 241 135 56% 318 19% 25% 121 68 159
Szeged B ssi0/ [l 1070 199 115 58% 373 18% 35% 125 72 235
Miskolc | T EY  EE 236 136 58% 89 30% 11% 160 %2 60
Pécs ! 227 108 48% 138 25% 15% 163 78 99
Gydr 203 116 57% 237 22% 25% 159 91 186
Nyiregyhéaza 156 93 60% 266 16% 28% 134 80 229
Kecskemét 116 59 51% 151 22% 29% 107 55 140
Saékesfehérvar [ | 119 66 55% 114 25% 24% 125 69 120
Szombathely 101 62 61% 206 16% 33% 129 79 263
Erd 40 19 48% 16 20% 8% 56 27 22
Szolnok 91 46 51% 136 20% 30% 137 69 204
Tatabéanya 101 53 52% 59 29% 17% 153 81 90
Sopron 110 58 53% 81 31% 23% 182 96 134
Kaposvar 80 47 59% 81 24% 24% 135 79 136
Veszprém 72 35 49% 41 28% 16% 129 63 73
Békéscsaba 22 9 41% 235 5% 52% 40 16 426
Gsszesen 1605243 9967 2114 1157 55% 2541 21% 25% 132 72 158

A ,gyalogos elltés”, a ,gyalogos elUtések kijeldlt gyalogos-atkel6helyen” és a kerékparosokat érinté esetek

szempontjabdl Kecskemét az atlagndl kedvezdbb szamokkal rendelkezik. A kerékparos esetek aranya ugyanakkor az

alfoldi varosokban magasabb, mint mashol (feltehet6en a magasabb kerékparos részarany miatt is), de az alfoldi

varosokon belll éppen Kecskemét kicsivel jobb eredményt mutat.

A f6 probléma valdjaban az, hogy ezek a szamok minden hazai varosban tul magasak, Kecskemét ezen beliil van
relativ j6 helyzetben.
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Tehat 11%-os csOkkenés tortént 10 év alatt, a kimenetelek atrendezddése nélkil, ami egyben az 1 haldlos baleset
relativ aranyanak névekedését is jelenti.

Baleseti trendek Kecskeméten

Készitettliink egy elemzést Kecskemét baleseti helyzetérél, ahol a varos 2014-es és 2024-es baleseti adatait vetettik
0ssze, annak érdekében, hogy az elmult évtized folyamatait bemutathassuk.

41. dbra: A kecskeméti baleseti adatok 2014-ben és 2024-ben

Balesetek a sériilés Balesetek a sériilés
mértéke szerint (2014) o mértéke szerint (2024)
o
A @  Halalos baleset ® @ Halalos baleset
Q
" ®  Sdlyos baleset ‘o @®  Sulyos baleset
o] Konny baleset e Konny( baleset
o
e J
O
o
2014-ben: 2024-ben: Osszevetés a balesetek szadma szerint:
o Osszesen 174 kbzlekedési baleset tortént Bsszesen 155 kazlekedési baleset tortént e  Minimalis, 1,5%-0s csokkenés mellett a személyi sériléssel jard balesetek elsdpré tobbségében legaldbb az
egyik résztvevd gépjarmUvezetd volt.
e 1 haldlos, 44 sulyos és 129 kdnny( sérilt 1 haldlos, 38 sulyos és 116 kdnny( sérilt
o A kerékpar érintettségl esetek szama 48-rol 31-re (35%-0s csokkenés), az 6sszes eseten bellli ardny pedig
e 23 gyalogos és 47 kerékpdros érintett 10 gyalogos és 31 kerékparos érintett 10 szazalékponttal csokkent.
A 10 év alatt a balesetek szama a térképeken is jol lathatoan, érzékelhetdn csdkkent, a pontok ritkultak. A f& érintett e A gyalogos érintettségd esetek szama 22-rél 10-re (55%-0s csokkends), az dsszes eseten belili ardny pedig

varosrészek (Nagykoruton bellli terilet, 1zsaki Ut, Széchenyivaros) tekintetében nem tortént véltozas. S .
7 szazalékponttal csokkent.

e A zebran vald, személyi sériléssel jard gyalogos elltések szama 5-rél 9-re nétt (80%-os ndvekedés).

Osszevetés a balesetek kimenetele szerint: . L, L . o ) o
Nagyot csokkent a kerékparos és a gyalogos érintettségll balesetek szdma és ardnya, de a zebran valé elltések
o Arogzitett esetek szama 143-rél 127-re csokkent (11%-os csokkenés), trendje még mindig nagyon rossz.
e Akonnyen sériltek szama 129-rél 116-ra csokkent (10%-os csokkenés), Osszevetés a résztvevsk szerint:

e A konnyd sérilések aranya az 0sszes sérilésen belll valtozatlan (75%), e Az Osszes résztvevd kozott a gépjarmuvezeték abszolUt szdma szinte véltozatlan (212 -> 208), aranyuk

, . , " . . , azonban a csokkend esetszam miatt 75%-rél 84%-ra nétt.
e Asulyos sériltek szama 44-rél 38-ra csokkent (14%-os csdkkenés),
, L , . L o o Az Osszes résztvevd kozott a kerékpdrosok ardnya 17%-rél 12%-ra csokkent.
e Asulyos sérllések ardnya az 6sszes sérllésen belll valtozatlan (25%),
L , , Y o Az Osszes résztvevd kozott a gyalogosok aranya 8%-rol 4%-ra csokkent.
e A haldlos dldozatok szdma nem valtozott, 1-1 f6.
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A balesetek szamanak és kimenetelének valtozdsaban szamos tényez§ jatszhat szerepet:

Tobb elkertl6 Utszakasz is épllt vagy bévilt, a varos belsé részeibdl az atmendforgalom és a teherforgalom is
kiszorult. A varos atalakulasabdl kovetkezéen a forgalom azonban nem csokkent, az atmend forgalom helyét
kitoltotte a bejarok és az egyre inkdbb prosperald varos polgarainak forgalma.

A kozuti forgalom a vizsgalt két id6pont kozott (2014-2024) dinamikusan novekedett, ugyanakkor az idészakon
belll jelent8s ingadozdsokat lathatunk példdul a COVID-19 jarvany utan, 2019 és 2020 viszonylatdban
meghatarozé csokkenést tapasztalhattunk, majd 2021 és 2022-ben erételjes ndvekedést figyelhettiink meg,
melyet 2023-t6l ismételt csokkenés (kilondsen a tehergépjarm forgalom tekintetében) valtott fel.

A novekedd forgalom ellenére, a csokkend varosi atlagsebességnek koszonheten mérséklédott a balesetek
sulyossaga.

A COVID jarvany miatt feltehetéen mind a gyalogos, mind a kerékparos forgalomban volt egy — részben
atmeneti, részben azonban megmarado —forgalomndvekedés, igy a csokkend gyalogos- és kerékparos baleseti
esetszamok mogott, még az abszolut szamoknal is kedvezébb ardnyszamokat taldlhatunk.

Erték- és probléma térkép

A baleseti helyzetben Kecskemét szamara kedvez§ tények:

Orszagos Osszevetésben Kecskemét kozlekedéshiztonsaga kedvezdbb a hasonlé adottsagu varosoknal.

A balesetek szdma a varosban 11%-kal csdkkent, a kerékpdros és gyalogos érintettségli balesetek ardnya pedig
ennél is jelentésebben csokkent.

A Belvaros gyalogos-kerékparos zonaja kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is jol mikodik.

Az elkerll6 haldzat kiépitésével, a teherforgalom és az atmendéforgalom egyes szegmenseinek varosbdl vald
kiterelésével bizonyos fajta, jellemz&en nagy sulyossagu balesetek szama csokkent.

A baleseti helyzetben Kecskemét szamara kedvezétlen tények:

A varos relativ kedvez8 baleseti mutatdi nem csak a varosi eréfeszitések eredményei, hanem részben az
orszagos folyamatok, trendek kovetkezményei is.

Eurdpai 6sszehasonlitdsban a baleseti szamok mar kevésbé kedvez&ek.
2024-ben is volt 1 haldlos baleset a varosban.

A gyalogos ellitések a gyalogdtkelShelyekre koncentralddnak.

A kerékparos balesetek szama orszagos 6sszehasonlitdsban is jelentds.

A vérosban nem kap kell6 hangsulyt a kdzlekedéssel kapcsolatos baleseti helyzet.

Kecskemét autds varos, ebben fordulat nem Iatszik, ebbdl kdvetkezéen a kozuti balesetek hosszu tdvon is jelen
lesznek.

Az autds varosi létbél kdvetkezben, jelenleg a gyalogosok és a kerékpdrosok szempontjai masodlagosak, ami a
kialakitasban, a fejlesztésekben és a raforditadsokban is latszodik.

A kecskeméti kozlekedési haldzatok (kozuti, gyalogos, kerékparos) egésze nem mindenben felel meg a
kozlekedésbiztonsag kdvetelményeinek, a haldzat kialakitdsa sok esetben biztonsagi kockdzatokat rejt.

A mai szabdlyozas és ellenérzés mellett a kelleténél magasabb kozuti sebességek alakulnak ki a varos uUtjain.
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9.2. KECSKEMET KOZLEKEDESBIZTONSAGI CELJAI ES ESZKOZEI

Jovékép
Kecskemét biztonsdgos varos, gyalogosan, rollerrel vagy kerékparral eqgyarant, az itt él6k
egészsége és biztonsaga a vdros kbzlekedésfejlesztésének sarokkove.

Koncepcionalis cél

A vdros utjain ne haljon meg senki, a Nagykéruton beliil pedig ne legyenek stlyos
balesetek

A kozlekedésbiztonsdg koncepcionalis fejlesztési javaslatai:

e A baleseti helyzet kertljon be a hétkdznapi és a dontéshozdéi kdozbeszédbe, ennek érdekében késziljenek
rendszeresen kozlekedésbiztonsagi adatgyljtések és elemzések, ezek keriljenek a nagykdzonség szamara
érthetd és konnyen elérhetéd modon bemutatdsra, a varos lakoi, szakemberei és vezeti beszéljenek ezekrél.

e Avarosnak legyen kozlekedésbiztonsagi koncepcidja és allandé finanszirozasa a beavatkozasokra.

e A Nagykoruton bellli tertlet biztonsaga érdekében a forgalmat lassitani és csdkkenteni kell, az dtmend
forgalmat pedig ki kell szoritani. Emellett a belvarosi tertleten minden fejlesztést gyalogos- és kerékparos
biztonsagi fokusszal kell tervezni és megvaldsitani.

e Avaros egész terliletén a sebességhatdrok betartasat és betartatasat komolyan kell venni, a szabalyszegék
szamara érdemi retorziok szikségesek.

e A gyalogos-atkel6helyeken torténé gyalogos elltések szamdanak minimalizélasa érdekében a veszélyes
helyeket és a csomdépontokat felll kell vizsgalni, a gyalogosok jogos érdekeit érvényesiteni kell, egyben a
kozuti forgalom szamara lathatobba, a kritikus/veszélyes terlleteken pedig lassabban megkdzelithetévé kell
tenni az atkel&ket.

e Stratégiai célként kell megfogalmazni, hogy a varos ugyanazon pontjan sulyos sériiléses vagy haldlos
kimenetelld baleset ne ismétl6dhessen meg. Az ehhez szlkséges vizsgalatok és beavatkozdsok véljanak a
varos mukodésének természetes részévé. Ennek keretében a haldlos kimenetell baleseteknél a varos
visszamendleg végeztessen mélyelemzést szakérték bevondsaval, az adatok alapjan beazonositott baleseti
goécpontok esetében készittessen kozlekedési biztonsagi auditot és annak javaslatait hajtsa végre.

e Az donkormanyzat, a partnereivel és a helyi lakossaggal Osszefogva a Magyar Kozut kezelésében [évé
kecskeméti uthdaldzati elemek kapcsan folytasson (pro)aktiv lobbitevékenységet a kozlekedés biztonsaganak
noveléséért.

e Az autébusz-megalldhelyek és kornyezetik, valamint a varosi kozintézmények (kilonosen a bolcsddék,
6vodak és iskolak) esetében, az oda vezeté gyalogatkel6helyek megfelel§ megvilagitasa, valamint az okos
zebrak (Utburkolatba beépitett vilagitas, mozgasérzékeldk, a gyalogosatkelSre figyelmeztets vildgitd tablak)
telepitése jelentdsen csdkkentheti a balesetveszélyt, javasolt ezek felllvizsgdlata, fejlesztése.
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10.A BELVAROS

10.1. HELYZETLEIRAS

Kecskemét tagabban értelmezett belvarosa, a Nagykoruton bellli tertlet s(ir(in lakott, szolgdltatdsgazdag, él6 belvaros,
mintegy 14-15 000 munkahellyel. Jelen fejezetben a Belvarost a Nagykorut altal hatdrolt terlletként értelmezzik. A
Kiskdruton beltli varosmag, valamint annak tagabb kornyezete komoly értéket képvisel az épitett 6rokség, a kdzterileti
rekredcios és turisztikai programhelyszinek, a kiterjedt zoldfellletek, a kiskereskedelmi és szolgaltatasi funkciok terén,
amit meg kell 6rizni, s6t béviteni kellene.

Szamos varosfejlesztési és kozlekedési terv készilt az elmult évtizedekben (a Kiskorutra, a Nagykorutra, a Széchenyi téri
autodbusz-adllomasra, a felszini parkolas csokkentésére, a F6tér terlletének kiterjesztésére, a zérd emisszids zona
kialakitasara, a Belvaros kozterileti és zoldfellleti rendezésére, a lagy kozlekedési modok elényben részesitésére, a
Belvaros turisztikai és rekreacids szerepének és térhaszndlatainak novelésére), ezek megvaldsitdsaban torténtek
el6relépések, ugyanakkor régifejlesztési szandékok varnak megvaldsitasra jelenlge is, amelyekhez a a részletes miszaki
tervek elkészitése és a sziikséges forrdsok bevondsa a kovetkez6 idGszak feladata azzal, hogy a tervezési folyamatokba
be kell vonni az érintett lakossagot is.

Az online kérddivre adott valaszok alapjan a belvarosi gyalogoszdéna kiterjesztése népszerd fejlesztés.

Kecskemét Nagykoraton belili teriiletének kdzlekedési sajatossagai, adottsagai

e Autdbusszal, gyalog és kerékparral is j6l megkdzelithets a Belvaros, ami utébbi kdzlekedési modok, illetve a lagy
kozlekedési moédok tovabbfejlesztése szempontjabdl jelentds potencidllal rendelkezik.

e A belvarosi gyalogoszona Magyarorszagon egyedulalld.
e A Széchenyi téri autdbuszallomas kdzponti elhelyezkedése kiemelked§ adottsag.

e Autds szempontbdl a Kiskorut a kiépitése dta fontos varosi Utvonal, amely nem csak a célforgalom igényeit
elégiti ki, hanem kapacitiv jellegébdél adoddan a varosrészek kozotti 6sszekotésben is kiemelt szerepet jatszik.

o Kecskemét torténelmi fejlédésébdl addddan a Belvaros funkcid- és szolgdltatdasgazdag, amely jol
megkdzelithetd barmilyen kozlekedési méddal.

e Erdemes kiilén kiemelni, hogy a Belvéros kénny(i megkozelithet&sége a lakossag szamara magétdl értetsds, s
természetesnek tartjuk annak autds haszndlatat, holott sem a kozterileti keresztmetszetei, sem a parkoldsi
lehet&ségei nem a jelenlegi motorizacids viszonyokra lett méretezve. A véros épitett droksége, a turisztikai,
rekredcios, vendéglatoi, kulturalis és rendezvényekkel szemben tdmasztott térigényei, zoldfellleti szikségletei
komoly ellentmondasban allnak a jelenlegi szintl autéhasznalat térigényével.

A Belvéros kozlekedési gondjai sok szempontbdl nyilvanvaldbbak és szélesebb kérben targyaltak

e Nem szerencsés folyamat, hogy a belvarosi tertilet ma is tovabb épll, besUr(isodik, ahogyan a kisvarosi jellegl
utcdk Gzleti alapon (nagyvarosi) tarsashazas terlletté alakulnak. Ez az 6rokolt, szikos belvarosi utcahaldzaton
—kulonosen a tobblet parkoldsi igények miatt — tovabbi problémakat okoz.

e A Belvadrosban (ezen belil is a kiskorut 6vezetében) lebonyolddd kozuti forgalom tul nagy és jelentds részének
nem itt lenne a helye (ezt a KTl 2005-ben részletesen vizsgalta, a megdllapitdsok jelent8s része azdta sem
veszitett aktualitasabol).
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A hétkodznapi mikodést tekintve a Kiskorat kozuti szempontbdl torlddo, tulhasznalt, egyre problémasabb és
gondokkal kiiszkddé (pl. zaj, leveg8szennyezés, rezgés, kozlekedésbiztonsag, miszaki dllapot) haldzati elem.

A Kiskordt ma varosi szint(, s6t, gyakran elévérosi jellegli/nagysagu kozuti forgalmat bonyolit le, pusztan
azért, mert itt vezet a legrovidebb Ut egyes varosrészek, illetve az orszagos kdzuthaldzati elemek kozott.

A Kiskorut jelenlegi forgalmi terheltsége mellett kornyezetszennyez8, zavard hatasu és az egyre terjedé lagy
kozlekedési formakra (pl. gyaloglds, kerékparozas, rollerezés) nézve balesetveszélyes.

A Belvarosban tomegesen kozlekedd helyi autébuszok a csucsidészakokban kényszerlien forgalmi
torlédasokban dllnak, erésen rontva a helyi autdbusz-kozlekedés hatékonysagat és versenyképességét.

A Kiskorut a maindl nagyobb kozuti forgalmi terhelést a csucsiddszakokban nem bir el.
A felszini parkolds nem bévithetd tovabb.

A kozlekedési problémak szakmai szinten (komplexitds, szervezés, forrasigény, tényleges probléma
megoldas) latvanyosabbak, mint tarsadalmi vagy politikai szinten, emiatt napjainkban még nem érezheté
tarsadalmi nyomas a nagyobb valtoztatasra. Részben ez is a magyardzata annak, hogy a javasolt és tervezett
kozlekedésfejlesztési elképzelések nem valdsultak meg. Ezek tul radikalis, tul kdltséges beavatkozasoknak
tlinnek, tdl nagy kozuti, szerkezeti és/vagy szabalyozasi valtozasokat eredményeznének, melynek tarsadalmi
hatasai nehezen prognosztizalhatok.

Az el6z6 pontnak fontos kiegészitése, hogy a jelen munkaban elvégzett online kikérdezés alapjan a
kecskemétiek tobbségét a Belvaros kozlekedése kevésbé érdekli, sokan nem hasznaljak, nem jarnak oda,
csak akkor, ha nagyon sziikséges.

A Telekom mobilcella adatszolgaltatas eredményei

A Telekom cellainformaciés adatai alapjan vizsgalhatok voltak a kecskeméti belvarosba a reggeli cstcsidészakban
indulo tényleges utazasok. Az aldbbi abrdn a kornyezé telepllésekrél a Belvarosba érkez6k utazasszamai lathatok.

42. 4bra: A Kecskemét belvarosaba a kornyékrél érkezd utazasok szama a reggeli cstcsidészakban A kordbban bemutatott,
e TR Kecskemét terlletére érkezd
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A kovetkez6 dbran szintén a Telekom adatai alapjan, Kecskemét kozigazgatasi tertletérdl a Belvarosba tartdk (pirossal)
43. dbra: A Kecskemét belvérosdba Kecskemétrdl érkezd utazasok szama a reggeli csicsidészakban a reggeli cstcsordban és a Belvarosbol
Kecskemet mas

részeibe  kozlekeddk

L utazdsainak  szamat

i mutatjuk be a reggeli

csucsoraban.
Megdllapithatd, hogy
az egyes
varosrészekbdl a
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utazas), Vacsikozbdl
400, mig a
= / Hunyadivarosbol 350
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Részletesebb
lennének
annak

vizsgdlatok
szUkségesek

t_, megallapitdsara, hogy

vajon a  belvérosi
parkolasi igényekben a
vonzaskorzetbdl ingdzok, illetve a Kecskemétrdl érkezék milyen ardnyban vesznek részt. A kedvezébb varosi
autéhaszndlati szokasok figyelembevételével is legalabb kétszeresére becsilheté a Belvarosban parkolasi igénnyel
megjelend, egyébként Kecskemétrdl induld utazasok aranya, mint a kdrnyékrél érkezék esetében.

Kiskertvdros X

4l Gazdissoefleszaisiterilet

10.2. BELVAROSI PARKOLAS

A parkolds az egyik leginkdbb megoldast igénylS varosi kozlekedési probléma, kilondsen egy olyan autdra épilé
varosban, mint Kecskemét. Eurépaban ma a parkolasnak a keresletoldali csokkentése a cél, ezt egyrészt az alternativ
fenntarthatd kozlekedési modok térnyerésének tdmogatasaval, masrészt a belvarosi teriiletek esetében a mindségi
kozterlletek, élhetd és éI6 kozosségi funkciok bdvitésével, kulturdlis és kozosségi terek |étrehozdsaval,

humanizalasaval, vagy éppen a kdzlekedési felliletek Ujraosztasaval érik el.

Az online kérdéiv alapjan a kecskemétiek szerint a Belvarosban nehéz parkoldhelyet taldlni és zavard a szabdlytalan
parkolds. A parkoléhazak épitését inkabb nem tamogatjak az itt él6k, a dijrendszer igazsagosabba tétele népszerd.
Erdekes médon a dijrendszer térbeli kiterjesztése és az engedélyek korlatozasa a valaszadok kérében — egészében —

s

semleges (se nem elutasitd, se nem tdmogaté) megitélésa.

> (forras: https://kecskemetivarosrendeszet.hu/parkolas/dijovezetek/)
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Kecskemét dinamikusan fejl6dé varos, amely — mint ahogy az a legtdbb hazai nagyvaros esetében elmondhatd —
mindennapos mUkodésével és jellemzé mobilitasi folyamataival egyre jelent6sebb kozlekedési terhelést idéz el és
év( kozterlleteken, amit az elmult évtizedekben a varosi

mind meghatdrozébb parkolasi igényeket tdmaszt a meg
dontéshozdk kisléptékl parkolohelybbvitésekkel és dvatos szabalyozasi kisérletekkel prébaltak kezelni.

Kilonosen igaz ez a Belvaros esetében. Kecskeméten jelenleg 7 426 fizetds parkoldhely all rendelkezésre, a
maximalis parkoldsi id6 nincs korlatozva. Az aldbbi abrdkon a parkoldsi zondk és a dijovezetek beosztdsa és terileti
megjelenése lathato.

44, 4bra: Parkoldsi zonak Kecskeméten (forras: https://kecskemetivarosrendeszet.hu/parkolas/dijovezetek/)

Parkolasi Zonak

2023. januar 1. napjatol
Kecskemét parkolasi dijévezetei és mobilparkolasi zénak kodjai

Uzemido Szemelygeépkocsi Tehergépkocsi
hétvegeén dij dij

Uzemido
Hétfé - Pentek

Dijovezetek Zonakodok

I. Dijovezet 6001 8:00 - 20:00 Dijmentes 125 Ft/15 perc 250 Ft/15 perc

Il. Dijovezet 6003 8.00 - 18:00 Dijmentes 90 Ft/15 perc 180 Ft/15 perc

6:00 - 18:00 Dijmentes 180 Ft/15 perc

Il. Dijbvezet 6004

90 Ft/15 perc

45, abra: Dijovezetek Kecskeméten®
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A dijfizetési kotelezettség ala tartozé varakozasi tertleteket az aldbbi modokon lehet igénybe venni:

e jegykiadd automatdbdl készpénzzel

e Dbérlettel

e mobiltelefonos dijfizetéssel (mobilapplikacidval, telefonhivédssal vagy SMS kildéssel)
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Dijmentes varakozasra jogosito, koltségtérités megfizetésével (havi 1000 Forint) valthatd bérletek:

e lakossagi bérlet, amitermészetes személy lakdhelyéhez vagy tartdzkodasi helyéhez legkdzelebb esd varakozasi
terlletre vonatkozik és lakcimenként legfeljebb kettd személygépjarm(ire adhato ki.

e Nyugdijas bérlet (ebbdl kordbban 10 000 feletti kerllt kiadasra, ezt az 6nkormanyzat sok eréfeszitéssel néhany
ezerre csOkkentette).

e Nagyvonalu parkoldsi bérletek érheték el gazdalkodo szervezetek és természetes személyek szamara is: példaul
a legfeljebb kett§ egymast keresztezd vagy egymassal szomszédos varakozasi terlletre sz6ld rendszam nélkuli
bérlet 6600 Ft/hdnap Gsszegbe kerdil.

e Bolcsédés, dvodas, valamint az els6é és masodik osztalyos gyermek sziléjének/gondvisel6jének/gyamjanak a
tulajdonaban/hasznalataban Iévé személygépjarmdiire sz6lo bérlet.

Ezeken kivil vannak teljes aru és kedvezményes bérletek is, illetve lehetdség van napi bérlet megvaltasara is.

A parkolas ellenérzését a Kecskeméti Varosrendészet végzi 31 munkatarssal, az ellenérzés jo hatasfokkal muakodik.
2024-ben 6sszesen 2 370 db dijfizetéssel kapcsolatos parkoldsi szabalysértés és 18 800 db parkolasi blntetés tortént
Kecskeméten.

Az Auchannal szemben taldlhaté egy 100-120 féréhelyes P+R parkold, ami 0-24 éraban ingyenesen igénybe vehetd, a
Varosrendészet kamerdval figyeli a terlletet. A parkoléban taldlhaté automatabdl a rendszam megadasa utan valtott
napijegy felmutatdsaval az autd utasai koziil egy f6 aznap ingyenesen utazhat a KEKO Kft., a MAV Személyszallitdsi Zrt.
és a MAV-Start Zrt. kecskeméti helyi jaratain. A parkold kihasznaltsaga jelenleg még alacsony.

B+R kerékpartérold jelenleg nincs Kecskeméten, ugyanakkor egyre erdsebben jelentkezé tarsadalmiigény mutatkozna,
kdlonosen a vasuti palyaudvar térségében.

Van tobb, kozterileten kivili parkold, ami magantulajdonban van, kihasznaltsaguk erdsen fligg az elhelyezkedésiktdl.
A belvdrosi Malom Kozpontban 450 forintba kertl minden megkezdett 6ra parkolds és 4000 forint egy napijegy. Ez a
létesitmény magas kihasznaltsaggal mikodik. A Széchenyivarosban épilt Nyiri Uti parkoldhazban 500 forintba kerUl egy
ora parkolas, egy napijegy pedig 3000 forint. Ez a |étesitmény a tapasztalatok szerint kevésbé kihasznalt.

A parkolas jelentdsége, trendjei

A varosban talalhatd munkahelyek szamanak tovabbi erGteljes novekedésével (a jelenleg folyamatban lévé ipari
beruhdzasok és az ezek hatdsaként a kereskedelem és szolgaltatdsok tertletén varhatdan megjelend fejlesztések
kovetkeztében 2030-ig tovabbi mintegy 10 ezer Uj munkahely johet létre Kecskeméten), az autdzds tarsadalmi
megitélésének és az autdzasi szokdsok, illetve a fennallé varosi parkoldsi rendszer valtozatlansaga mellett, a most
tapasztalhatd parkoldsi gondok sulyosboddsa varhatd. Az elmult években a Belvdrosi parkoldsi problémak mellett a
sUriln lakott tarsashazi dvezetek és lakotelepek parkoldsi helyzete is romlott, hiszen a rendelkezésre allé parkoldk nem
elégitik ki a jelentkez igényeket, igy altaldnossa valt a jardakon és zoldfellleteken torténd parkolas.

Komoly parkolasi igény jelentkezik a Nagykoruton belll, amit az ott lakok, az ott dolgozdk és az Ugyfelek valtozd —s a
varosban eddig részletesen nem vizsgalt, igy kevésbé ismert — igényei toltenek fel. A varos térsashazi dvezeteinek és
lakdtelepeinek parkolasi helyzete is sokat valtozott. A varosban altaldanos vélekedés, hogy nehéz parkolni, kiillonosen a
Belvarosban. A parkolasi igények érzékelheté ndvekedését a parkoldsi infrastruktira fejlesztése nem kovette le, erre
sem megfelel§ terilete, sem forrdsa nem volt az dnkormanyzatnak, emellett a lakossdg is megosztott a felszini
parkoldhelyek bévitését illetéen (a zoldfellletek felhasznaldsaval ugyan lenne hely a bévitésre, de ezt az emberek
tobbsége nem tamogatja).
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A Belvarosban a nappali id6szakban, a munkaid6 alatt végig egy parkoldhelyen allo jarmivek szdma tul magas az
altalanos tapasztalatok szerint (sajnos konkrét parkolas-foglaltsagi mérés/ek eddig a varosban nem torténnek, holott
nagy szlkség lenne rd), azaz az ott lakék autdi és még inkdbb a munkavallalok szamdra — az olcsén vagy
kedvezményesen — megvaltott bérletek, illetve munkaadoi parkolébérleti juttatdsok folyamatos parkoldhianyt
eredményeznek.

A belvarosi parkoldsi probléma megértéséhez figyelembe kell venni Kecskemét sajatos egykdzpontu
varosszerkezetét, amely jelent6s szamud munkahelyet (~15 000 db) koncentral a Nagykoruton belili tertletre, igy

ma jelentés a munkavallalasi célu parkolasi igény.

A munkavallalasi célu parkolds kezelése tobb mddon is megkozelithetd, példaul az igények —szabalyozason keresztuli
— korlatozdsdval (lasd a parkolds dijainak emelése, a parkoléhely igénybevételének idébeli korlatozdsa, a
kedvezményes bérletek megszlintetése, esetleg tobb funkcid és szolgaltatas varoskozpontbdl torténd kitelepitése),
mellyel nagyban csdkkenthetd lenne a zsufoltsag. Ezzel a lakosok és az lzletekbe, Ugyintézésre érkez6k kdnnyebben
taldlnanak parkoldhelyet.

Megoldast jelenthet a parkoldsi infrastruktira fejlesztése. A parkoléhazak kapcsan azonban a vérosnak tisztazni
kellene, hogy hosszabb tavon tervezi-e zérd (vagy csokkentett) emisszids zona, esetleg az autémentes Belvaros
kialakitdsat. Amennyiben ezt még nem tartja idészer(inek az 6nkormanyzat, s szeretné kielégiteni — az akar felszin
alatt, akar parkoléhaz formajaban — jelentkezé (a munkaidé egészére kiterjedé munkavallaldi, illetve a belvarosi
lakoterileti) parkolasi igényeket, Ugy a tervezendd parkolohdzakat/felszin alatti parkoldkat atalakithatéra, mas
célokra konnyen atépithetdre javasolt tervezni.

Harmadik lehetéségként fontos lenne a belvarosi tarsashazak telken bellli magdn parkoldhelyeinek felmérése és
egy esetleges varosi iranyitdsu parkoldsi szovetségbe torténd integralasa (magan parkolohelyek dij ellenében
torténd kozcéll megosztasa).

Barmelyik alternativat, illetve ezek kombindcidjat valasztja is az dnkormanyzat, a beavatkozasoknak kelléen

atgondoltnak, koncepciézusnak kell lenniiik, hogy az autéforgalom és a parkolas kiszoritasat kovetéen ne driljenek
ki a belvarosi varosi terek.

A belvarosi parkolas felllvizsgalata folyamatos, az utdbbi idékben is voltak szigoritdasok. A tdrsadalmi igények
azonban folyamatosan valtozhatnak, igy a lehetséges megolddsokat (pl. parkolasi infrastruktira fejlesztése
[parkoléhazak, felszin alatti parkoldk], K+G (Kiss and Go, ami az autobdl vald kiszallas utani gyaloglasra utal) parkolok
iskoldk kornyezetében torténd kialakitdsa, szabdlyozasi beavatkozdsok, dijtétel véltoztatdsok, Ujszer(i parkolasi
szovetségek kidolgozésa) folyamatosan vizsgalni szlkséges.

A parkolasi dijtermékek vizsgdlata

A varos adatai alapjan 7 426 dijfizet8s parkolohely van Kecskeméten.
Ezt a 7 426 helyet a kdvetkez8, hosszabb tartdzkodast lehetdvé tevs bérletekkel parkoljak (2025-6s adatok):

e 228 db dijmentes bérlet kerilt kiadasra polgarmesteri engedély, illetve rendelet alapjan,
e 2040 db éves nyugdijas, 266 db féléves nyugdijas és 1063 db havi nyugdijas bérlet,

e 2795 db éves lakossagi, 846 db féléves lakossagi és 4196 db havi lakossagi bérlet,

e 76 db kedvezményes haziorvosi bérlet,

e 94 db évodas bérlet,

e 34dbéves, 21 db féléves és 156 db havi bérlet a tisztan elektromos személygépkocsikra,

e A szabad felhasznalasu bérletek szamardl nem érkezett adat.
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A kilonboz6 bérlettipusok szamait dsszeadva (a hdaziorvosi és az dvodas bérleteket nem szamitva) 11 645 darabot
kapunk eredménydil, ha feltételezzik, hogy az éves bérlettel rendelkez6k mindegyike (5097 f&) minden nap hasznalja a
varosi fizet6s parkolokat, illetve a féléves és a havi bérletet hasznaldk — a 2022-es népszamlalas kozlekedési médokat
firtatd kérdése alapjan — 29,6%-a kozlekedik minden nap személygépjarmuvel (6.548*0,296), ez azt jelenti, hogy
(7.035/7.426=0,947) a belvarosi parkoldhelyek 94,7%-an a helyben lakok és mas bérletesek allhatnak (a helyzet azért
ennél talan jobb, mivel sok itt laké napkdzben elmegy az autdjaval). Ha egy kovetkezd [épésben figyelembe vesszik még
a gazdalkodd szervezetek éaltal kedvezményesen/olcson hozzaférhetd parkoldsi bérleteket, vagy a ,modal split”
eredményénél esetenként nagyobb napi személyautd haszndlatot (pl. es6s idd, hideg, iskolai idészakban jelentkezd
gyermekszallitasi igény), akkor az latszik, hogy a Belvaros parkoldsi kapacitdasdt meghaladd parkoldsi igényrdl
beszélhetlnk.

Ennek fényében nem csoda, ha az engedéllyel vagy bérlettel nem rendelkezd kecskemétiek vagy a varosba érkezdk
(példaul ingazok, tgyeket intézdk, turistdk) csak nehezen taldlnak maguknak a Belvarosban parkoldhelyet. A helyzet
ennél lokalisan, a frekventaltabb belvarosi helyszineken, forgalomvonzo létesitményeknél akar sokkal rosszabb is lehet.

Hazai parkolésfejlesztési példak és tanulsagok

A kecskeméti parkolas atalakitdsa kapcsan immar nagyszamu hazai j6 példa tanulmanyozhaté és szamos jo gyakorlat
vehet§ at. E példak tobbségére jellemzd, hogy a bevezetésik el6tt igen sok ellenzdjik volt, ugyanakkor a megvaldsitas
és bizonyitott jo mikodés utan viszont elnyerték a helyi lakosok bizalmat.

Székesfehérvar
Székesfehérvar a varos massziv kozuti kozlekedési és parkolasi problémai miatt a legtobb hazai varosnal radikalisabb
parkoldsi intézkedéseket vezetett be®:
e A lakossagi éves bérlet (ez feleltetheté meg a lakossagi parkolasi engedélynek) ara az els6 gépjarmi esetén
nagyobb (7300 Ft/év), mint az orszag legtobb varosaban, ahol dltaldban regisztracios dijat kérnek csak.

e Alakossagiéves bérlet a masodik gépjarm(ire 12200 Ft/év, ez is magasabb, mint a magyar varosokban altaldban
(kivéve Budapest belsé kerileteit).

o A legkeresettebb kiemelt varakozasi 6vezetben nagyon magas, 990 Ft-Ora a varakozasi dij, aminek igy mar van
keresletszabalyozasi ereje is.

e A munkavallal6i parkolast (is) szolgald éves bérlet dra 30 500 Ft/év fehérvériaknak és 61 000 Ft/év nem
fehérvariaknak. Az ehhez hasonld kecskeméti dijtermék ara 6600 Ft/hdnap (ez évre felszorozva 79 200 Ft/év),
ami dragabb, mint a fehérvari bérletek, viszont fontos részlet, hogy Székesfehérvaron nincsen havi bérlet, igy
nagyobb egyszeri beruhdazast igényel.

Szeged

Szeged Magyarorszagon élen jar a kozosségi kozlekedés, a kerékpdrozas és a parkoldsi intézkedések tekintetében. A
fejlesztések folyamatosak:

o Adijfizet6s parkolds az utdbbi idében kiterjedt a koruton kivilre is.

® https://www.varosgondnoksag.hu/parkolas-szekesfehervaron
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Az elsé autdra kivalthatd engedély a budapesti viszonyok képest is draga, a masodik autéra kérhetd engedély
viszont olcso.

A legdragabb parkolasi dradij 650 Ft/6ra, ami hazankban kimondottan magas, de keresletszabalyozé hatasa
igy sincsen.

A szegedi lakételepek komoly parkoldsi gondokkal kiizdenek, ennek kapcsan 2022-ben vizsgalatok késziltek.

A kordbban létez§ automata parkoléhdzat mar lebontottdk a mukodtetési problémdk és az alacsony
kihasznaltsag miatt.

Ma is lzemel Szegeden egy parkoléhdz, de alacsony a kihasznaltsaga, az autdval érkezék inkdbb a kozterileti
parkoldkban allnak meg.

Komoly varosi szandékok vannak a varosi P+R és B+R tdmogatasara, ebben eddig nincsenek komoly sikerek.

Jozsefvdros

2023. januar 1-jétél uj, az addig megszokotthoz képest radikdlis parkoldsi intézkedéseket vezettek be

Jozsefvérosban’, elséként Budapesten. A & valtozds, hogy a helyi lakosok ingyenes parkoldsi engedélye megsziint.

A kerUleti lakosok felé ennek magyarazata az volt, hogy a tul sok, olcson kivalthaté lakossagi parkoladsi engedély miatt

nincs elég parkoldhely, és az daremeléssel az itt lakdok konnyebben taldlnak majd maguknak parkoldhelyet. Néhany

év tavlatabol mar lathatd, hogy ez az igéret teljesUlt és ezt a lakossag is érzékelte.

A parkolasi intézkedések szamos Uj részletszabalyt is tartalmaztak:

Lakohelyenként két gépjarmdre kérhet6 a lakossdagi varakozasi hozzajarulas.

A kerllet (mint az 6sszes budapesti kerllet) csatlakozik az egységes budapesti parkoladsi rendszerhez.
2023. januar 1-t6l az Ujonnan épitett, hasznalatbavételi engedélyt ezt kdvetben megszerzé Uj épitésd
lakdépiiletekben lakok nem igényelhetnek az Onkorményzat éltal adott kedvezményes lakossagi varakozasi
hozzajarulast. Csak a févarosi kedvezmény érvényes rajuk, tekintettel arra, hogy ezen épuletekben az ide
koltozék rendelkezésére all az ingatlanon bellil a gépjarmlvek tdroldsara alkalmas megfelel6 szamu
parkoldhely.

A Févarosi Onkorményzat altal meghatarozott éves dij 6sszegéhez nem igényelhetd keriileti kedvezmény a
lakossagi varakozasi hozzajaruldshoz a munkaltatd altal Gzemben tartott, lizingelt, vagy tartdsan bérelt és a
lakos kizarélagos hasznalatban [évd gépjarmire.

Az Uj parkolasi rendszerbe erds szocialis szempontokat is beépitettek:

o Orvos altal kiadott igazolds benyujtdsaval 100%-os kedvezményt igényelhetnek a tartds
betegségben szenvedd vagy rendszeresen jarébeteg-szakelldtast igénybe vevd lakosok, illetve a
keriletbe gépjarmdivel érkezék az ilyen ellatdsokat igényl6 keruleti lakosok szallitdsa érdekében.

o Nagycsalddosokndl az elsé auténal 90%, a masodik autdnal 62,5% a kedvezmény mértéke.

o Akerlleti nyugdijasok az els6 gépjarmdre 90% kedvezményre jogosultak.

Az Uj szabdlyozastél a kbvetkezéket vartak:

Novekszik mind a helyben lakdk, mind az itt dolgozdk szamara rendelkezésre all6 szabad helyek szdma, az
utcai parkoldhelyek terheltsége 80-90%-ra csokken.

7 https://jozsefvarosujsag.hu/valtozik-a-keruleti-parkolas-rendszere-megszunik-a-teljesen-ingyenes-parkolas-2023-tol/
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Kordbban elérhetetlen kozteriletek szabadulnak fel hasznositasra, illetve a gyalogos és alternativ kdzlekedési
modok szamara.

Csokken a parkoldhelyet keresd jarmUvek szama és a parkoldhely keresésre forditott id6.
Csokken a karosanyag-kibocsatds és javul az életmingség.

Az aktualis koltségvetési helyzet fliggvényében mas programokra is jut forrds, ha azokat nem a helyi lakosok
parkolasi tdmogatdsara koltik.

A parkolds szabdlyozdsa és a forgalomcsillapitasi program egylttesen képes nagyban csokkenteni a
gépjarm(iforgalmat, kovetkezetesen tamogatni a gyaloglast, az aktiv mobilitast, vagy novelni a kozdsségi
kozlekedést valasztok szamat.

A jézsefvdrosi példa sikerén felbuzdulva, annak eredményeit és megoldasait atvéve a budapesti VI, VII., IX. és a XI.

kertletek is hasonld fejl6dési palyat kezdtek kdvetni. A korai id&szak politikailag is motivalt harsany vitdi utdn mara a

lakossag korében ezen intézkedéseknek jelentés tamogatottsaga van.

Erték- és probléma térkép

A varosi parkolas értékei:

Kecskemét belvarosaban dijfizetés parkolas mkodik, alapvetéen jol.

A lakossagi bérletek mar most is korldtozott terlletre szélnak és lakcimenként legfeljebb két személygépkocsira
adhatok ki.

A parkolds és annak lathatd problémai a varosi dontéshozok el6tt vannak.

Kialakitasra kerdltek K+G (Kiss&Go) megalléhelyek kisérleti jelleggel, ezek tapasztalatainak 6sszegzése, a
rendszer tovabbfejlesztésének igénye jelen van a varosi dontéshozasban.

A nem fizetds Gvezetekben jelenleg is a tervek kdzott szerepel az Ady Endre utca belvdroshoz kozelebb esé
végének és a Faragd Béla fasornak a fizet6 varakozohelyek kozé torténd bevondsa, és egyeztetés alatt van a
Bacs-Kiskun Varmegyei Oktatékdrhazzal szembeni nagy parkolo (a kozforgalom szaméra jelenleg is megnyitott
terllet tébb tulajdonos birtokdban van) esetleges bevondsa.

A varos parkoldsi problémai:

A belvdrosi terileteken a parkolas az egyik legnagyobb kézlekedési kihivas. A belvdros évtizedek dta a parkolasi
problémak leginkdbb érzékelhetd helyszine, ahol a szik utfellleteken a kdzuti forgalom, az autébuszjaratok, a
gyalogosok és a kerékparosok mellett a lakdk, dolgozdk, Ugyfelek és turistdk parkoldsi igényei is versengenek.
Altalanos probléma a teriilet s(ir(isége, szolgaltatas- és funkcidbdsége és az ezekbdl fakadd jelentds parkoldsi
igény.

A belvérosi dijfizetés parkolds az elmult évtizedben a véros fejlédési folyamatai és beavatkozasai miatt
elvesztette keresletszabdlyozasi képességeinek nagy részét. A lakossagi és a nyugdijas engedélyek jelképes,
1000 Ft/ho ara nagyon alacsony, a nyugdijas bérlet mindenhol érvényes, az elsé és a masodik gépkocsi
bérletaraban nincs kilonbség.

A Belvarosban fontos és kevésbé tudatositott probléma a munkavallaléi parkolds. Ennek része a gazdalkodo
szervezetek és természetes személyek havi 5200-16000 Ft kozotti havi parkolasi dija.
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Az iskolak és dvodak kdrnyékén, reggel és délutan gyakran kialakulnak parkoldsi problémak, amelyek féként
a kornyéken él6ket zavarjak. Ebben az esetben csak a gyermekszallitasi szokdsok fokozatos, modszeres
megvaltoztatasa hozhat tartds javuldst.

Fentieken kivll bizonyos létesitmények, mint példaul kulturdlis és sportintézmények alkalmi parkolasi
igényei okoznak helyi problémakat.

A parkoladssal kapcsolatos adatgydjtések jelenleg alkalmanként, csak konkrét projektek végrehajtasakor,
esetlegesen torténnek. Ezzel szemben egy varosi szint(i, folyamatosan frisstlé parkolasi adatbazis és
monitoring rendszer kialakitdsara lenne szlikség, amely naprakész informaciét biztosit a kihasznaltsagrol és
hatékonyan tdmogatja a dontéshozokat a parkoldssal kapcsolatos intézkedések meghozatalaban.

A kozterileten kivili parkolasi lehet6ségek a kozterlleti parkoldsba valé bevondsa nem kezd6dott meg. Az
erre a célra rendelkezésre allo helyek szdmanak ismerete mellett kiléndsen fontos egy olyan Gzleti modell
kidolgozasa, amely a magdantulajdonban lévé, utcan kivili parkoléhelyek tulajdonosait arra motivélja, hogy
tamogassak a varos célkitlizéseit. A cél, hogy a kdztertleten kivili parkoléhelyekkel kapcsolatos informaciok
konnyen elérheték legyenek, beleértve a statikus adatokat (pl. elhelyezkedés, parkoldhelyek szama) és a
dinamikus, valds idejd adatokat (pl. kihasznaltsdg). A kozterlleti parkoldhelyek éradijanak célszerlen
magasabbnak kellene lennie, mint a kdzterUleten kivili parkoléké, hogy 6sztondzze az utdbbiak hasznalatat.

Az Uj épitésl tarsashazak esetében jelenleg kiadhatok kozterileti lakossagi parkoldsi engedélyek. Ennek
felUlvizsgdlata szlkséges. A cél az Uj beruhdzasokndl alkalmazandd koévetelmények technikai és jogi
hatterének kialakitasa, a kovetendd eljards kidolgozasa és a szlkséges tarsadalmasitasi folyamatok
tdmogatdsa. Tavlatban idedlis esetben egy lakoegységhez legfeljebb egy (vagy kevesebb) parkoldhely lenne
épithetd és a szabdlyozas inkdbb az egyéb kozlekedési szolgdltatdsokat (k6zosségi kdzlekedés, megosztott
auto, kerékpar, robogd stbh.) tdmogatna. Az Uj épitésd lakdhazak lakoi koztertleti parkolasi engedélyt nem
kaphatnanak.

Javasolt az ,,okoseszkdzokben” rejlé lehetdségek vizsgalata, pilotként vald tesztelése és pozitiv eredmények
esetében a széles korben vald bevezetése is.
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10.3. CITY-LOGISZTIKA

A city-logisztika a nagyvarosi teriletek aruszallitdsi gondjaira keres valaszokat, ami Kecskeméten elsésorban a Belvarost
jelenti. Jelenleg a city-logisztikai rendszer alapvetéen jol mUkodik a varosban, a varoshatar és a Nagykorut kozotti
terlleten dltaldban kedvezd8bbek is a rakodas feltételei és az igények is kisebbek, itt jellemz&en nem merdl fel probléma.
A belsé varosrészekben azonban parkolasi és rakoddsi helyhidny is van, ezért hosszu tdvon sziikséges a rendelkezésre
all6 sz(ikos terilet tudatos Ujraelosztdsa, illetve a varosi aruszallitas fenntarthatébbad tétele. A Belvaros szempontjabdl
a rakodasi igények kiszolgdldsa a kovetkez6 id6kben biztosan elStérbe fog kerllni, mar csak a tervezett jelentds
fejlesztések tikrében is (példaul buszsav, parkolasi beavatkozasok, lagy kozlekedési médok elényben részesitése,
kiskoraton bellli gépjarmdforgalom jovébeli valtozasai).

A rakodadsi problémakor tobb részre oszthato:

e Az Uzletek, gazdasagi szereplSk kiszolgdldsa a legfontosabb. Ennek ma Magyarorszagon jol kialakitott,
szabdlyozott és j6l mikodd keretrendszere van, a lakossdg ellatdasat végzd boltok az onkormanyzattol
koncentralt rakodohelyeket kérhetnek, amelyet a varos kialakit és kozterUlet-feligyeleti eszk6zokkel fenn is tud
tartani. Ezzel kapcsolatosan Kecskeméten problémak nem jelentkeztek.

e A COVID jarvany o6ta ugrasszerlien megnétt az internetes hazhozszallitasok szdma és ardnya. A slrln lakott
tertletek f6 rakodasi/parkolasi problémaja a hazhozszallitast végzé (zommel) kistehergépkocsik rovid idej
megalldsi igénye, amit gyakran szabalytalanul valdsitanak meg és a par perces megallas alatt a tettenérésik
sem tul valdészinl. Erre a problémara altaldnos megoldas nincs, a legjobb megkozelités az, ha a dijfizet6s
terUleteken a keresletszabalyozas eszkozeivel elegendd szabad féréhely van. Sajnos ez sem garantalja, hogy a
soférok ezeket hasznadlni is fogjak. Itt megoldasként felmertlhet egyébként rovid idejli ingyenesen hasznalhatd
parkoldhelyek (példaul maximum 15-20 perces megengedett tartdzkodassal) kialakitdsa is.

e Kevésbé latvanyos, de |étezd probléma a mesterparkolds. Az ingatlanokban épitési-szerelési munkat végzé
mesteremberek jarmdivei altaldban hosszabb ideig (akar hetekig egész nap) parkolnak és sokszor nehéz
dolgokat kell elhordani roéluk. Egy teljesen kihasznalt parkolasi rendszerben ezeknek az igényeknek egyszerien
nincs helye, mikdzben a lakossdg alapvetd elldtasat végzik. A legjobb megoldas itt is a keresletszabalyozas 4ltal
elérhetd szabad helyek szdmanak novelése.

o Kisebb |éptékl, de fontos tényez6 a szocidlis jellegl hdzhozszallitds, példdul ebédszallitds az id6seknek. Ez
altaldban autoval torténik és parkoldhelyet igényel a rovid idejd kiszallitdsokhoz. Ennek az igénynek is a legjobb
megolddsa, ha vannak szabad parkoldohelyek, de megoldasként felmerilhet itt is a rovid idejd parkoldhelyek
kialakitasa is.

A varos szamara az elsé |épés a mar |étezs city-logisztikai jellegl problémak és azok sulyanak azonositasa. A masodik
lépés a tervezett belvarosi beavatkozdsok (behajtdsi tilalmak, kozterlleti parkolds visszaszoritdsa) city-logisztikai
hatasainak felmérése és megolddsok keresése.

Erdemes figyelembe venni, hogy a vdrosi druszallitdsban nem vérhaté volumencsdkkenés, sét, inkabb az igények
novekedését prognosztizéljak. Kecskemét Belvarosdban szédmos jelentds szallitasi igénnyel bird [étesitmény (példaul
bevasarlokozpontok, szallodak, hivatalok, UGzletek) és szolgdltatds Uzemel (példaul ételszallitds, csomagklldék,
id6sgondozas, épitési, szerelési és koltoztetési-, taxi vagy egyéb jadrmimegosztasi szolgdltatdsok), amelyek kiszolgdldsa
ma a meglévd uthdldzaton, lényegében észrevétlendl torténik. Az atalakuld Belvarosban a valtozd forgalmi rend, a
tervezett parkolasi szigoritdsok vagy a forgalomcsillapitott dvezetek lehetséges kialakitasaval parhuzamosan hosszabb
tavon ezek a tevékenységek varhatdan nem fognak eltlinni, de mlkodtetésik sokkal bonyolultabbd valhat.
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A hasonld belvdrosi atalakitdsokban gondolkodd nyugati varosok dltaldban a kovetkezd megoldast valasztjak
forgalomcsillapitott nagyvarosi terileteik city-logisztikai kiszolgaldsara:

Atraké kdzpontok épiilnek ki a Belvaros szélén, ahova hagyomanyos médon megérkezik az aru.

A kozpontokbdl szervezetten e-jarmUvekkel és/vagy teherkerékparokkal torténik a ki- és visszahordas a
Belvaros terlletén. Az e-jdrmlvek csak a kibocsajtast csokkentik, a teherkerékparok pedig még a
forgalomcsillapitott tertleteken is jol tudnak mkodni.

Ez a megoldds egy varosi cég operativ, iranyitd jellegli részvételét igényli, aki vagy maga végzi vagy
alvallalkozokkal végezteti a szallitdsi tevékenységet. Az er8s varosi tamogatds és a kezdeti komoly
befektetési igény alapfeltétel.

Ez a fajta city-logisztikai rendszer szabdlyozasi igényeket is tdmaszt.

Erdemes szdmolni a kezdeti [épéseknél tarsadalmi felziduldssal. A hazhozszallitdsban érintettek, a boltok, a
szalloddk és a hivatalok zokkenémentes atdllast varnak el, rdadasul egészében tomeges szallitasi igényt
jelentenek, aminek mértékére még becslés sem adhato részletes vizsgalatok nélkdl.

Az eggyel tobb atrakdssal m(ikodd Uj city-logisztikai rendszer biztosan dragabb lesz a végfelhasznalok

szamara, mint a mai rendszer, ez is biztosan sztlhet majd ellenérzéseket.

A koncepcié szempontjabdl a legfontosabb allitas, hogy a Belvaros igen nagy szallitasi forgalmat vonz, a terilet
jelent8s forgalmi és parkoldsi atalakitasa a city-logisztikai tevékenységeket és ezeken keresztil az itt Gzemel6
vallalkozasokat, hivatalokat és a lakossagot is nagyon er&sen és azonnal érinti, ennek kezelése a koncepcionalis és a
részletes tervezés soran is alapvetd, nem elhagyhatd.
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10.4. A VAROSI ALKOZPONTOK SZEREPE

Kecskemét belvarosanak forgalmi és parkolasi gondjai mogott a varosi értékelések alapjan ismert terilethasznalati,
szabadlyozasi és uthaldzati problémak mellett, f6ként Kecskemét funkcionalis egykdzpontusaga all, valamint az a tény,
hogy a kozpontot a varos lakoi féleg autdval kozelitik meg és hasznaljak. Ennek olddsara a jévében mindenképpen
szUkség lenne — sok mas kozlekedési beavatkozas mellett — Uj varosi alkdzpontok létrehozasara, melyek szerepet
jatszhatnanak a kozuti forgalom megfelel6 megosztdsaban (a Belvdros vonatkozdsdban: a fenntarthatd kozlekedési
modok helyzetbe hozasaban), illetve a mobilitasi igény csokkentésében (miutdn a varosi alkbzpontokban a kilonb6z6
ellatasi formak és szolgaltatasok kozelebb kertlhetnének a lakossaghoz). A mai Belvarosban — jelen koncepcidban
foglaltaknak megfelel6en — az autokodzlekedés folyamatos és Utemes visszaszoritdsa mellett, a helyi autdbuszok, a
gyaloglds és a kerékpdrozas intenziv tdmogatdsa tervezett. Ez azt jelenti, hogy a belvarosi munkahelyekre,
intézményekbe és szolgaltatasokhoz Kecskemét belvarosaba autd nélkil minden irdnybdl jél el lehet majd jutni. Fontos,
hogy a jelenleg tervezett Uj alkdzpontokban (Homokbdnya, Rudolf kert és tagabb kornyezete) ez ugyanilyen mdédon
biztositott legyen, ellenkezé esetben csak az autds forgalom mas terlletre torténd atterelésérdl beszélhetlink (bar
ebben az esetben is csdkkenhet a Belvarosra nehezedd kdzuti forgalmi terhelés).

Az (] varosi alkdzpontokat kialakitani kivandé gondolkodds f6 célja, hogy olyan Uj, vonzo és élhet6 vérosi alkozpontok
jojjenek létre, melyek megfelelé és széleskor( szolgaltatdsokat (példaul intézményi, szabadidds, vendéglatoi,
kiskereskedelmi), mindségi és megfelelGen kialakitott kozterlleteket tudnak nyujtani a helyben, illetve a szomszédos
varosrészekben él6k szamara, igy csokkenthetévé/megoszthatéva valna a Belvaros iranyaba mutatd napi mobilitasi
nyomas. A vart kozuti forgalomcsokkenés azonban csak tudatos és mindségi alkdzponti tervezés esetében valdsulhat
meg, melynek soran az Uj vallalkozasok, szolgaltatdsok és munkaaddk mar nem autds kozlekedésre alapozott
varosrészeket, hanem a jelentds fejl6dési potencidllal rendelkez6 és fenntarthatd modon (pl. kbzosségi kozlekedés, lagy
kozlekedési mdédok) megkozelithetd Uj varosi alkbzpontokat céloznanak.

A Belvaros jovébeli szerepkorével és fejlesztésével kapcsolatos szandékok mentén érdemes lenne megvizsgalni azt a
lehet&séget, hogy a tavlatban kvazi a kisebb forgalmi terhelés és zoldités iranydba tartd Belvaros terllethasznalata, f6
funkcioi és forgalmi szerepkore miképpen alakithatd at az Uj varosi alkdzpontok fejlesztésével parhuzamosan.

Megadllapithatd, hogy a varos fejl6dése sordn ugyan mar megjelent néhany varosrészi kozpont (példaul
Széchenyivarosban, Hunyadivarosban), ezek azonban a kell6 funkcionalis komplexitds hidanydban nem tudtak teljes
értékd varosi alkdzpontként funkcionalni, illetve megfeleld ellenpdlust képviselni a Belvarossal szemben. Napjainkban
is azonosithatunk néhany véarosrészi kdzpontot (Széchenyivaros, Vasutallomas kornyezete, Kérhdz, Széktoi szabadidé
és sportkozpont), melyek egy-egy funkcié tekintetében kiemelkeddk, azonban a legnagyobb lehetéség a komplex
fejlesztési teriiletek (pl. Homokbanya, Rudolf-kert és tagabb kornyezete, Bels6-Mariahegy, Barnamez@s teriletek
[példaul volt KTE palya, volt Barneval teriillete, Hunyadi haromszég, KESZ lpari Park és a Nyugati Ipartelep
funkciovéltasra érett terlletei]) esetében lathatok, melyek tudatos fejlesztéssel funkciogazdag, teljes értékd varosi
alkoézpontokka fejleszthetdk, a sziikséges kozlekedési infrastrukturaval és szolgaltatdasokkal egytt.

Széchenyivaros, mint intézményi és szolgaltatasi alkdzpont

A Széchenyivéros, mint Kecskemét legnépesebb varosrésze nemcsak tobb mint 16 000 embernek ad otthont, de szamos
oktatasi intézmény (bolcséde, dvoda, iskola), egészségligyi- és idésgondozasi Iétesitmény, szamos szolgaltatas és
munkahely is megjelenik itt. Mint lakdtelep, Széchenyivédros természetesen nem egy térbeli csomdpont, hanem szamos
varosi szinten is vonzo szolgaltatds kiterjedt gy(jtéhelye. Kilonodsen vonzdak e szolgaltatdsok a szomszédos, [ényegében
szolgaltatasnélkili Budaihegy, Vacsihegy, Mariahegy és FelsGszéktd lakoi korében. Az elGbbiek iranyabdl egyébként
nem jok a kozlekedési kapcsolatok. Széchenyivaros ezeken tul dltaldnosan jol elérhetd, magas szint( a helyi autdbusz-
szolgaltatas, kozel esik a Belvaros is. A lakdtelepen sok parkolohely van, bar magas szint( a kihasznaltsag is. A kerékparos
és a gyalogos megkdzelités lehetdségei is a legjobbak kdzott vannak a varosban.
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Természetesen itt is vannak kozlekedési problémak, ezeket részletesebben kibontjuk a 15. fejezetben (azt itt is
jelezziik, hogy elsésorban a nehezen feloldhatd parkolasi gondok dominalnak). Széchenyivarost a tervezés és
fejlédés el6tt alld Bels6-Mdariaheggyel egylitt érdemes varosi szinten bizonyos mértékig 6nallo, tavlatos és potens
alkézpontként tekinteni, amely komplexitdsaban és léptékében képes lehet a Belvdros tehermentesitésére.
Széchenyivaros és a hozzad kapcsolodd Bels6-Mariahegy esetében ki kellene dolgozni a lehetséges fejlesztési
forgatékonyveket, ideértve a lakdtelepi kozlekedési problémak egyedi feloldasat is.

A vasutdllomas és kérnyezete, mint intermodalis kozlekedési alkbzpont

A vasutallomas és kornyezete napjainkban egyre markansabban kozlekedési alkozpontként funkcional, azaz a vasut,
a helyi és a helykozi autébuszok csomodpontja. Jelenleg is zajlik az intermodalis csomdpont tervezése, ami varhatdan
még inkabb megerdsiti ezt a szerepkort, bar térben inkdbb csak lokalis kozlekedési hatdsokat hoz majd, semmint
varosi szintleket. A vasutdllomdas kozelében csatlakozik be a Nagykorutba Kecskemét legfontosabb el&varosi
térségét a varoshoz koté Ceglédi ut, illetve a vasutallomas kornyékén, a volt KTE palyan folyamatosan jelent8s
fejlesztéseket terveznek, kihasznalva a Belvaros kdzelségét. Ez a teriilet a MAV térségével a véros egyik legpotensebb
be nem épitett terilete, ahol még mindig javasolhaté a varos szdmara fontos funkciok egyidejl fejlesztése (példaul
egészségligyi, Ugyintézési, kiskereskedelmi, parkoldsi, szabadid6s) a jo helykozi tomegkdzlekedésre és térségi
ellatasra is alapozva.

A vasutallomas és tagabb koérnyezete kozdsségi kozlekedési szempontbdl nagyon jo helyen van, kozdsségi
kozlekedési kiszolgalasa kivalo, kdzuton is jol elérhetd, ugyanakkor a terllet funkcidébdévitésével a teriiletrél torténd
kikozlekedés, a Nagykorut csomdponti kapacitdsai és a 2x1 savos Bethlen koruti szk keresztmetszet, a Ceglédi uti
szintbéli vasuti keresztezédés, valamint a tertlet harom oldalrél torténd bezartsaga tovabbra is jelentds kdzlekedési
kihivdsokat tartogat. A vasutallomds nem csak a kozeli Hunyadivarosbdl, de a Vacsikdz iranydbdl is nehezen
megkozelithetd, ezt a hatranyt részben oldand a Hunyadivaros irdnydba tervezett gyalogos-kerékparos hid.
Egyébként a terllet gyalogos és kerékparos potencidlja is igen nagy. Ki kell emelni, hogy ma is jellemzdék a terilet
parkolasi gondjai, amit a Belvaros dijfizetéses parkoldsat elkertlni kivand latogatok és munkavallalok okoznak (ennek
feloldasa a varosi parkolas koncepcidjanak feladata). A vasutallomas, kiilonosen a tervezett fejlesztésekkel a mainal
is hangsulyosabb specialis, kozlekedési szerepld alkdzponttd valhat tdvlatban is megmaradd kozlekedési
problémakkal, kompromisszumokkal.

Kérhaz és egészségilgyi kdzpont

A Csabay Géza korut és a Nyiri Ut altal hatarolt terileten helyezkedik el a Bacs-Kiskun Varmegyei Oktatdkérhaz
kecskeméti telephelye, ami a varos agglomerdcidja szamara teljes kord, mig megyei szinten tobb szakag
tekintetében nyujt széles kor( egészségligyi szolgaltatasokat a varmegye lakosai szamara.

A koérhaz varosi szempontbdl jo helyen fekszik, a varos kornyékén lakok vagy a messzebbrél érkezék szamara
azonban mar az autds megkozelités a logikus és a jellemz6 is. Csak négy helykozi buszjarat jelenik meg a korhaznal
(5228, 5233, 5237, 5238). A helyi autdbusz-kdzlekedés magas szinten kiszolgalja a kérhazat. Vasuti szempontbdl a
142-es vasut Kecskemét-Mariavarosi megalldhelye van a legkdzelebb, de a kdzvetlen kiszolgdlashoz tul messze esik.

Az egészségligyi utazdsok tobbsége autds utazas: a betegek logikusan autdval jonnek vagy autdval hozzak
tobbségiket. A kozuti megkozelités egyik gondja, hogy a Csabay Géza korut és a Nyiri Ut sem kapacitiv, mindkettd
tulterhelt a korhaz forgalma nélkdl is. A Nyiri Ut Széchenyi- és Mariavaros egyik legfontosabb kozlekedési tengelye,
jelentds intézményeket felf(iz§ gyjtéut ennek megfeleld kozuti forgalommal.

A todmeges autds megkozelités természetes mddon a csucsidészakokban forgalmi és parkolasi gondokat general.
Sajnos a kérhaz gépjarmiforgalmat biztositd féporta tul kdzel helyezkedik el a Nyiri Uti korforgalomhoz, melynek
hasznalata torlédasokat okoz, mint ahogyan a jelent&s gyalogos és kerékparos forgalom is. Ennek vizsgalataval és a
helyzet kezelésével a Kérhdz és az Onkormanyzat mar foglalkozik. A parkoldsi gondok enyhitésére és a Kérhaz
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igényeinek kiszolgdldsdra — a Csabay Géza korut Korhazzal szembeni oldaldn meglévé parkoldk mellé — a Korhaz
telephelyén tobb parkolémezé (mintegy 200 féréhellyel) is kialakitasra kerdlt, valamint 2022-ben egy Uj parkoléhaz is
épult (385 fedett és 32 felszini parkoldhely), amely a kérhdz mellett a kozeli Lidl, egy patika és a DM parkolasi igényeit
is kiszolgalja (45 percen belll ingyenesen). Haszndlata csak a boltok vasarldinak ingyenes, egyébként 60 perc 500 Ft, a
napijegy 3000 Ft, a havi bérlet pedig 18 000 Ft.

E parkoléhdz kapcsan érdemes atgondolni egy kérhaz parkolasi igényeinek jellegzetességeit. A parkolasi igények
tulcsorduldsanak alapvetd oka az itt dolgozd, gyakran tuldrazo, koran kezdé vagy késén végzé orvosok, apoldk parkolasi
igénye, amit tomegesen kozosségi kozlekedéssel vagy kerékparral nem lehet kiszolgélni (az irodai dolgozdk esetében
mas a helyzet) és igényeik jogossagat megkérddjelezni is nehéz. Erre rakddnak ra az autdval érkezd betegek és
latogatoik parkoldsi igényei (napi szinten mintegy 6000 f&). Az itt tapasztalhatd tulparkolds okai mélyre nyulnak, a
parkoldhaz viszont féleg a jobbmaodu betegeknek nyujt alternativat, az egész nap itt allé dolgozoi parkolasra aligha.

46. dbra: A Kérhaz, mint forgalmi kérzet vonzasviszonyai A kérhaz kornyezetének kozlekedéssel

Osszefliggd  fejlesztéseinek  kozponti
kérdése a munkavallaloi parkoldsi igények
Kilondsen a jovében

program fejlesztéseivel

megfelel§ kezelése.
tervezett Podlus I,

parhuzamosan kell Ujragondolni a terllet
kozlekedési és parkolasi helyzetét.
/ A mellékelt térkép a forgalmi modell épitéséhez

felhasznalt Telekom mobilcella adatai alapjan

A

aza \ (‘7 A ' mutatja be egy atlagos munkanapi reggeli
L SN /4"" csucsoraban a  varosi  korhdzba  érkezd

"\,.o\ utazasokat. Az egyes nyilakhoz rendelt értékek
‘v minden kozlekedési modot tartalmaznak (tehat
nemcsak a személygépkocsival, hanem a

busszal, kerékparral, gyalog érkezéket is. A 10-

nél kisebb szdmossagl utazasok nem lathatok).
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Balloszog .
: Lathatok a varos kozvetlen kornyékérdl érkezé
utazdsok, emellett pedig latvanyos a korhazzal
: szomszédos varosrészekbdl, kulonosen a
Helvécia

Széchenyivarosbol érkezék nagy szama. Ez
utébbiak az ide érkez6 betegeken tul jelentds
részben alighanem a korhazban dolgozdk

utazasait takarjak.
Kuns2gllas &

Széktd, mint szabadidds és sport alkézpont

A Széktdi dvezetben koncentralddik szinte minden szabadidés és sport szolgaltatas Kecskeméten. Ez ma is strlsodik,
egyben folyamatosan felértékel&dik. A tertlet elérése a helyi autébusz kozlekedés mellett leginkdbb autdra épilt. Nagy
kérdés, hogy ez az igény atcsatornazhatd-e kozosségi kozlekedésre és kerékparra. Ez utdbbiban alldspontunk szerint
nagyobb a potencidl. A Székto terilete, mint szabadidds alkbzpont viszonylag j6 helyen talalhato, kozel esik a Belvaros,
Széchenyivaros, Petdfivaros, Mariavdros és Bogovicsfalu is. Ezekrdl a helyekrél kellene a kozosségi kdzlekedést, a
kerékparos és gyalogos kozlekedést meger@siteni, ami a javasolt sétanyrendszer egyik funkcidjat adna. A terilet
funkcidinak bdévilésével a parkoldsi igények kielégitése mar rovid tdvon sem lesz megoldhatd kilondsen a
csucsidészakokban. Fontos részlet, hogy a nagy kiterjedés(i, nem atjarhaté zoldtertletek a feltarast és a megkozelitést
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is bonyolitjak. Egy esetleges sportcsarnok vagy a stadion bdvitése a tertleten tovabbi problémakat idézne eld (itt
javasolhatd az Uj sportcsarnok terileti elhelyezésének alapos dtgondoldsa).

A legfontosabb stratégiai cél itt az autds megkozelités alternativdinak (sétanyok, nagyvonall kerékparutak, helyi
autébuszok, 142-es vasutvonal és megdlloi) érdemi fejlesztése, egyidejlleg a parkoldsi igények normalizaldsa és
korlatozott, de mindségi kielégitése lehet. Innen indulna a tervezett szabadidds varoskdrnyéki kerékparos Utvonal
is. Ez a terUlet tavlatban is Kecskemét zold szive és szabadidds kozpontja marad, fontos lenne egy jo fejlesztési
forgatokonyv kidolgozasa a kapcsolddd kozlekedési és parkoldsi rendszerrel.

Homokbénya, mint alternativ szolgaltatdsi és munkahelyi alkézpont

A Homokbanya Kecskemét legnagyobb és legigéretesebb fejlesztési terilete, ahol a volt orosz laktanya romijain,
komplex laké-, intézményi-, kiskereskedelmi- és szabadid@s, valamint ezeken keresztiil jelentés munkahelyi
fejlesztéseket valdsithat meg a varos. A helyszin kozlekedési el6nyei — jelenleg — leginkdbb az autds kozlekedésben
jelennek meg (az M5 autodpalya kozelsége, az Izsaki Ut és a tervezett Alsdszéktoi atkots at kozelsége, a nagy tereken
konnyen megvaldsithatd parkolds). A tervezett funkcidégazdag és zold varosfejlesztés azonban a helyi igények
viszonylatdban el6térbe helyezheti a lagy kozlekedési formakat, illetve a helyi kozosségi kozlekedést, melynek fontos
feltétele a homokbanyai autdbusz decentrum kialakitdsa, valamint a 152-es vonalra tervezett Uj vasuti megalléhely
|étrehozasa is. Ez utdbbi a 152-es vonal jovéjével kapcsolatos stratégiai dontést igényel, mert a Csabay Géza korut-
Mindszenti korut dsszekotése kapcsan a kulonszintl kdzuti dtemelés csak akkor indokolhato, ha a 152-es vonal
[ényegében Ujraépll. Homokbdanya varosi alkdzpont egy tudatosan tervezett kozlekedési mix kialakitadsaval hosszabb
tdvon nem csak a helyi varosrészi igényeket, de a tagabb kornyezete (pl. Alsdszéktd, FelsGszéktd, Petéfivaros,
Szeleifalu, Kadafalva) tarsadalmi igényeinek egy részét is ki tudna szolgélni, ezzel is tehermentesitve a Belvarost. A
vizio beteljesedése csak széleskor( partnerségi egylttm(ikodés eredményeként, tudatos varos- és
kozlekedésfejlesztési tervezés mellett tud megvaldsulni. A komplex varostervezés elmaraddsaval az alkézponti
szerepkor nem garantdlhato, s a tertlet elhelyezkedésébdl, s meglévd funkcidibdl addéddan az autds forgalom
tovabbi er6sodése prognosztizalhato.

A volt Rudolf- és Erzsébet-laktanya kdrnyezete, mint startup- és egyetemi alkdzpont

Az Izsdki Ut mentén mindségi fejlesztések kezdddtek meg az Egyetemhez kapcsoléddan, szolgdltatdsi-, oktatasi,
kutatas-fejlesztési, innovacios és szabadidés célokat szolgalva. A terllet valdban potens kozlekedésileg, rdadasul az
Egyetem, a nagyobb intézmények és bevasarlékdzpontok miatt itt tomeges mobilitasi igények jelennek meg, amik
példaul a vasut (lasd 142-es sz. vasutvonal fejlesztése) és a helyi autdbusz hasznalatanak kedvez§ kilatasokat biztosit.
Az immar 2x2 savos lzsaki Ut és a hozza kapcsolddod és tervezett atkotések Kecskemét nagy részérdl kozuton is jol
elérhet6vé teszik a fejlesztési teriiletet. Jelentds potencidl mutatkozik a KESZ Iparteriilet jovébeli funkcidvéltasaban,
valamint a Csabay Géza korut és a Mindszenti korut dsszekdtésének megvaldsitasaban, amely teljeskord haldzati
kapcsolatot biztosithat a varosrész szamara. Kulon elény lehet a Homokbanya kozelsége, ha a két tertlet kapcsolatai
elég erdsek lesznek és a szinergidk érvényesuilini tudnak (Izsaki ut fejlesztésének Il. Uteme, lehetéleg autdbusz sav
kialakitdsaval). Kulon érdemes kiemelni az Izséki Uton megjelend sétanyjelleget és az Ut kerékparos infrastrukturajat,
amin keresztll j6 minéségl lagy kozlekedési megkozelités adodik a Belvéaros, a Széchenyivaros és a Mariavaros
mellett, a Homokbdnya és Kadafalva felé is. Az 1zsdki Ut a helyi- és helykdzi autdbuszok fontos és sdrlin hasznalt
tengelye, érdemi fejlesztés nélkil is jelentds utasszamot tud elszallitani.

Kulon vizsgdlandd kérdéskor a teljes fejlesztési terllet parkoldsi helyzete. Jelenleg a kulon-kulon létesuls
épitményekhez egyenként megépilnek a szikséges parkoldhelyek. Ez a folyamat a startup-kulturdra épilé
véllalkozdsok esetében az autds kozlekedés dominancidja felé hathat és az Egyetem kapcsan is komoly forgalmak
jelenhetnek és jelennek is meg az oktatok, didkok és az egyetemre érkez6 vendégek részérél egyarant. Tavlatosan
az atalakuld iparterilet revitalizacidja lehet6séget biztosithatna egy atgondoltabb parkoldsi infrastruktira és
kozterlleti rendszer kialakitasara is.
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47. dbra: A Nagykoraton belll egységesen 30 km/6 sebességkorldtozas — 2030 reggeli cstics — kiillonbség dbra

10.5. A FORGALMI MODELLEZES EREDMENYEI ES EGYEB VIZSGALATOK (értékek: Jarmei/6ra, z61d: csokkends, voros: novekedés)

Ebben a fejezetben a Belvarost érint6 kozlekedési fejlesztések modellezési eredményeit mutatjuk be. A buszsavok
(Kiskorut, 1zsaki ut, Petsfi Sandor és Batthyany utcak) modellezés eredményei a 8.2 fejezetben lathatok. >

A modellezés egyik nagyon fontos, késébb hivatkozott dltaldnos eredménye, hogy megismerhet6k voltak a Belvarosba
tartd kozuti forgalmak a reggeli csUcsoraban. Ezek az aldbbiak:

e Nagykoruton belili forgalom: 625 jarm(i/6ra
e Kecskemét tobbi részérbdl a Belvarosba tartd forgalom: 1400 jarm(i/éra
e Avaroskornyéki telepilésekrél a Belvarosba érkezé forgalom: 700 jarm(i/ora

e Atdvolabbi korzetekbdl a Belvarosba érkezd forgalom: 180 jarmi/éra

A Nagykoraton belll egységesen 30 km/6ra sebességkorlatozas

Az altaldnos és hatasos sebességkorlatozas egyrészt élhetéségi, masrészt kozlekedésbiztonsagi célokat szolgal, egyben s
a tavlatban tervezett automentes Belvaros elsé lépéseként értékelhetd.

A bemutatott killonbségabra a 2030-as év forgalmaira vonatkozik, jarmi/éra dimenzidban, a reggeli csticsérak atlagara.
A kilonbségabra a mai sebességviszonyok és a Nagykoruton belil egyontetlen 30 km/é sebességkorlatozas forgalmi
hatasai kozotti kilonbséget irja le.

e AKiskordt kilonbozé szakaszain 50-230 jarm{/dra forgalomcesokkenés latszik, ennek megfelel§en az odavezetd
utakon is hasonld mértékben csokkennek a forgalmak.

e Az atterel6dés 6 célja a Nagykorut mindkét iranya, de kisebb elterel6d6 forgalmak megjelennek a Nagykordton
kivili uthaldzaton is.
e Latvanyos, hogy a Ceglédi és a Szolnoki utak kdzotti nagykoruti szakasz jéval kevésbé célja az atterel6désnek. LA

e Meglepé mddon a Kiskdrdt nyugati szakaszan Iényegében nincs forgalmi valtozas és szintén meglepd, hogy a
Nagykoruat déli és délkeleti szakaszain az déramutatd jardsaval ellentétes irdnyban a legnagyobb a
forgalomnovekedés. Ez alapjan az elterel6déssel leginkdbb érintett forgalmi dramlatok a Petdfi Sandor és a
Batthyany utcdkon eddig a Kiskdruton at a Szolnoki ut felé tartd, a fejlesztés hatdsara azonban mar a
Nagykordton megvaldsuld dramlat.

e A terlleten taldlhatd alacsonyrendd haldzatra vald kis mérték( atterhel8dés arra vezethetd vissza, hogy az
egyontet(i sebességkorlatozas bevezetése utdn a varhatdan kis forgalomnagysagok mellett e vonalak mentén

|6fordulnak ol k, mikor a jelenlegi féuti szakaszoknal révi ithaladés adodik e , e -
elGfordulnak olyan esetek, mikor a jelenlegi fouti szakaszoknal rovidebb, gyorsabb athaladas adodik az e Az Erzsébet korut vizsgdlt keresztmetszetén az latszik, hogy a sebességkorlatozas nélkil a Szolnoki Ut, a

alsérendd haldzati elemeken. P o e ) e s " .
Mkerti sétany, a Halasi Ut, a Kukull§ utca és az lzsaki utak kozotti forgalom zajlik a Nagykorut ezen

e A hattérvizsgalatok alapjan az latszik, hogy a Széchenyi koruton és a vele parhuzamos kiskoruti szakaszon szakaszan, mintegy 700-700 jarm{/6ra értékben (iranyonként).
egyarant féleg a Ceglédi, a Budai és az Izsaki utak kozotti forgalom bonyolddik le, a délre tartd irany reggel o Afejlesztés hatasara az Gtirdnyok nem valtoznak. A kérat forgalma kis mértékben megnévekszik.

jelentdsen erdsebb. ) ) o
e Avreggeli csucsban tapasztalt jelenségek jelennek meg délutdn is.

e A belvarosi sebességkorlatozds nem hoz alapvetd szerepvaltozast, csak megerdsiti a nagykoruti dgat. . . . P . . (e . "y e "
g P P g &Y g A fentiek alapjan a sebességkorlatozas 6nmagaban kisebb lépték(i forgalomatterel6dést okoz a Kiskorut fel6l a

e Aziranyok kozotti megoszlas nem valtozik a fejlesztés nélkili esethez képest. Nagykorut irdnyaba a két korat kézotti utcak forgalomcesokkenésével. llyen értelemben a Belvarost egyértelm(en és
hatdsosan tehermentesiti, részletes tervezése, tarsadalmasitasa javasolt.
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A Nagykéruton beltli tertiletre érkezd jérml’jvek szamanak csékkentése (a parkolési 48. dbra: Nagykoruton belul esé terllet parkoldhelyszam csokkentése— 2030 reggeli cstics — kilonbség abra (értékek: jarmii/ora, zold: csokkenés, voros: ndvekedés)
i L/ 3 BN T, % N

intézkedések hatasainak vizsgalata)

Egy igazsagosabb, az alkalmi, rovidebb ideig tarté parkolasi igényekkel fellépé
hasznalokat a hosszu ideig parkoldkkal szemben kedvezményez6 parkolasi rendszer
hatasait kivantuk modellezni ebben az esetben. A hosszabb ideig parkold jarmivek egy

része az itt lakdkhoz, mas része az itt dolgozokhoz kotddik, akik jelenleg komoly varosi Gy © ﬁ,@ - <&
tamogatast kapnak a kedvezményes bérletarakon kereszttl. A munkavallalok a reggeli \\ @ 5 % 4
csucsban  érkeznek, igy a reggeli csUcséra forgalmi viszonyait jelent8sen \ @@ @ \ :

befolydsolhatja az az intézkedés, hogy egy részik nem érkezik meg autdval a
Belvarosba. Az intézkedés nem modellezett f6 hatdsa az Ures, mas parkoldsi vagy
altaldnosan mas célra haszndlhatd belvarosi teriletek felszabaduldsa. A modellezés
soran 2000 jarm(i/6ra éltalanos forgalomcesokkenéssel szamoltunk, ami igen jelentds
érték.

Amint az egyértelmlen lathatd, az intézkedés altaldnos és jelent8s
forgalomcsokkenést hoz magdval az uUthdldzat minden elemén. Az ennél kisebb
mértékd valtozasok a beérkezd jarmivek szamaban nagyon hasonld, csak mértékében
kisebb forgalmi valtozasokat hoznak mind a reggeli, mind a délutdni cstcsiddszakban.

A parkolasi intézkedések hatdsai természetesen ennél Osszetettebbek, de a
modellezés alapjan elmondhatd, hogy forgalmi szempontbdl egy igazsdgosabb, az
alkalmi, rovidebb ideig tartd parkolasi igényekkel fellépé hasznaldkat a hosszu ideig
parkoldkkal szemben kedvezményez6 parkoldsi rendszer forgalmi hatdsai a P ;
csucsid&szakokban jelent6sek. 2N ' 4»" _  %E e N L .. f
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A Képolna utca kerékparos utcava alakitdsa

A kerékparos utcava alakitds hatterét és részleteit a 6. fejezetben ismertettik. A modellezési eredményeket azért a
Belvarossal foglalkozd részben mutatjuk be, mert Iényeges hatdsai inkdbb itt jelentkeznek, mint a varos kerékparos
haldzatdn. A kerékparos utca f6 jellegzetességeit (pl. alacsony sebességek, kerékparosok megelGzésének tiltasa)
alacsony, 10 km/6 megengedett sebességgel és maximum 200 jarm(i/dra kapacitassal vettik figyelembe.

Az alacsony sebességeknek a kilonbség-abra tanusaga szerint igen komoly forgalomatrendezé hatasa varhato:

e A Kapolna utca két iranydbdl 600 feletti jarmdforgalom terel6dne at éranként. A reggeli csicsban a Belvaros
felé tartd irdnybol kétszer tobb forgalom tdnik el, mint a kifelé tartd irdnybal.

o Az atterel6dés jol érzékelhet6en harom f6 csatornat jelol ki:

o Budai ut-Jokai utca: ez talan a legjobb atterel8dési Utvonal, ma is forgalmas elemeken jelennének meg
a forgalmak.

o Széchenyi korut-Margit utca-Miho utca: lekorldtozando, nagyobb forgalomra alkalmatlan Utvonal.

o Nyiri ut-K&hid utca-Pet6fi Sdndor utca: ma is forgalmas, széles kdrben haszndlt dtvonal.

e A Kdpolna utca forgalmi szerepét és sulyat jol mutatja, hogy mindhdarom Uj dtvonal a Széchenyi lakotelep és a
Széchenyi tér kozott huzédik, azaz egyrészt relativ rovid tavu utazas, masrészt egyértelmien belvarosi céld,
azaz jelentds részben alighanem fehérgalléros, munkavallaléi jellegl utazasokat takar. E két tényez6 egyben a
relativ konny( autébuszos, kerékparos vagy akar gyalogos helyettesithetéséget jelenthet, amit példaul éppen
a Kapolna utca kerékpdros utcava alakitdsa is tdmogathat.

A modellezés eredményei alapjan a Képolna utca kerékpdaros utcava alakitasa jelentds, de szlk korre és sz(ik teriletre

vonatkozé forgalmi hatdsokkal jar. Fontos kiemelni, hogy e hatdsok egy része mas vizsgalt fejlesztések hatdsaival
rokonithatd, amely kdz6s hatdsokat egy kés6bb bemutatott vizsgdlatban egyesitettlink (lasd. 66. oldal: a Belvarost
érintd tervek egylttes vizsgalata).

Javasolhatd a kerékparos utcdk kialakithatésdganak részletes vizsgdlata, amely figyelembe veszi az autdbuszos
kozlekedés érdekeit, a forgalom atrendez6désének hatasait, a lehetséges alternativ varosi helyszineket. A bevezetést
megel&zden javasolhato a lehetséges , pilot” helyszinek meghatarozasa (példaul Széchenyi és Kossuth téri kdzlekedési
terllet, Arany Janos utca), a kisérleti terilet kialakitdsa és a kozlekedési tapasztalatok széles kord gy(ijtése, elemzése és
értékelése.

49. dbra: A Kapolna utca kerékpdros utcava alakitasa - 2030 reggeli csucs - killonbség dbra (értékek: jarmi/ora, zold: csokkenés, voros: ndvekedés)

63

p‘\A}\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

MOBILjsgiMUS

A >%%
sy —




Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

Nagykérl]ti buszsav 50. dbra: Nagykoruti buszsav kialakitdsa az dramutato jarasaval ellentétes irdnyban - 2030 reggeli cslcs - killonbség dbra (értékek: jarm(i/dra, zold: csokkenés, voros: novekedés)

Kulon megvizsgaltuk azt a fejlesztési lehetdséget, melynek sordn a Nagykoruton az éramutato jarasaval
ellentétes iranyaban, a kuls6 forgalmi savban buszsav létesliine azon Uthaldzati szakaszokon, ahol
legaldbb két sav van egy forgalmi iranyban.

e Amint a ktlonbségabrabdl lathatd, a Nagykorutrol eltlind egyik sav hatasa a Kiskorutra és a
Belvaros kis utcdira tolja at a forgalmat.

e Alegnagyobb forgalomcstkkenés a Nagykoruton a nyugati és délnyugati szakaszokon lathato, az
északi és a keleti szakaszok joval kevésbé érintettek.

e Ugy tlnik, hogy a tervezett allapotban a Nagykoruton lebonyolédd forgalom a Belvaroson at
taldlnd meg az Utjat és érdekes modon ebben a Kiskdrdtnak nincs annyira kitlntetett szerepe,
viszont nagyon sok kis utca kapna tobblet forgalmakat a mai allapothoz képest.

A modellezés eredményei alapjan ezt a fejlesztési lehet6séget - f6ként a jelent8s tdbbletforgalmak
belvarosi kis utcakra valé dtterel6dése miatt - a tervezdi oldal nem javasolja.
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A Belvaros kozuthalézatanak hurkos rendszerré alakitasa

A 2008-as varosi kdzlekedési koncepcid a Belvarosra, azon belll a Kiskorutra vonatkozd kozuthaldzati tavlati fejlesztési

elképzelése egy hurkos rendszer kialakitasara tett javaslatot, ahol a Kiskérdt csak az autdbuszok és a kerékparosok

szamara korbejarhatd, a személygépkocsival kozleked6knek azonban nem. Ez a hurkos rendszer 2025-re az abran

51. dbra: A hurkos rendszer tervezete
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lathatd rendszerré fejl6dott. A két- és egyirdnyd hurkok

a parkoldsi létesitményekkel kiegészilve

haldzatot alakitanak ki, amelyeken keresztil meg lehet

olyan

kozeliteni a Belvarost, de nem lehet rajta athaladni.
Ezzel a kozuthalozati rendszerrel tervezett biztositani a

Belvdaros atmend forgalmi terhelésének és a

légszennyezésnek csokkentését, a belvarosi

zoldfellletek és gyalogosovezetek novelését, illetve a
FOtéri térflzér kiterjesztését.

A hurkokon tavlatban mas célokra

parkoldhazak tervezettek. Erdemes figyelembe venni,

atépithetd

hogy a hurkos rendszer kiépitéséhez szikséges a
nagykoruti csomoépontok atalakitdsa és a ma egyiranyu
utcak kétiranyuva torténd kialakitdasa is. A tervnek
tovdbbi elemét képezte a kozterlleti parkolds igen
jelentds korlatozasa is.

A hurkos szerkezet modellezésének

eredményei meglehetésen nehezen attekinthetéek, a

forgalmi

valtozadsok nagyon sokrétliek:

e A hurkos rendszer kialakitdsa esetén a forgalmi modellezés a Kiskoruton, valamint néhany — a Nagykorut és a

Kiskorut kozott hizodd — Utszakasz (Petéfi Sandor utca, Mezei utca, Csongradi utca, Rakdczi Ut, Nagyk&rosi

utca) egyes iranyaiban forgalomcsokkenést mutat.

e Ugyanakkor a hurkos rendszer forgalomnovekedést is generdl (piros szinnel jelzett szakaszok), részint a

Nagykorut egyes szakaszainak egyes irdnyain (leginkdbb a dél-nyugati szakaszon), masrészt pedig a ma

egyirdnyl utcdkon kialakitott elleniranyokban. A hurkok kiskoruti szakaszain is létrejonnek Uj, forgalmas

elleniranyok.

e A Belvdros északkeleti felén a kis utcdkon Uj forgalmak jelenhetnek meg a modell eredményei alapjan, melyek

azonban nem kivanatosak, ezért ezek korldtozasa alapvetd fontossdgu feladatként jelentkezne.

e A forgalmi modell nem alkalmas arra, hogy az altaldnosan nem atjarhatod Kiskorut miatt kozlekedési médot

valtok szamat, aranyat megbecsilje, ahogyan a kozterlleti parkolas szigoritasanak hatdsait sem jelzi. Tehat a

rendszerben megjelenik minden ma ide tarté és itt atmend forgalom. Az el6bbi a hurkokon és a kis utcakon, az

utébbi pedig tobbnyire a Nagykoruton.

A modellezés eredményei alapjan a hurkos rendszer forgalmi hatdsai sokréttiek, sok minden mulhat a konkrét és joél

atgondolt részletes szabalyozason, mUszaki megolddsokon és terveken. A megoldas az atmend forgalom jelents részét

biztosan tdvol tartja a Belvarostdl, a célforgalmak tavoltartasa viszont mas intézkedések (fenntarthatd kozlekedési
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modok helyzetbe hozésa, felszini parkolasi dijak emelése, a parkolasi rendszer Ujraszabalyozasa) kdvetkezménye
lehet. A hurkos rendszer megvaldsithatésagat részleteiben vizsgélni kell, a fenti eredmények alapjan kisebb
finomitasokkal alkalmas lehet a kit(izott célok tavlati megvaldsitasdra. Az Uj hurkos rendszer kozeljévében torténd
kialakitdsa és bevezetése a vdrhatdan radikdlis forgalmi atrendezGdés, a forgalmi és teriilethaszndlati részletek
tisztdzatlansaga, valamint a vdrhatdan jelent6s beruhdzési és kozteriletalakitasi koltségek miatt jelenleg nem
javasolhato.

52. &bra: A belvérosi hurkos rendszer - 2030 reggeli csucs - kiilénbség dbra (értékek: jarmi/ora, zold: csokkenés, voros: ndvekedés)
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Belvarosi fejlesztési iv: a Belvarost érint§ tervek egylttes vizsgalata

A fejlesztési ivben négy fejlesztés egylttes hatdsait vizsgaltuk:

e 30 km/é sebességkorlatozas,

e  Kiskoruti buszsav,

e Kdapolna utcai kerékparos utca,
e |gazsagosabb parkoldsi rendszer

A négy fejlesztést az alabbi variacidkban vizsgaltuk:

e Nagykoruton bellli terileten egységesen 30 km/d sebességkorldtozas és a kiskoruti buszsav egyuttes

megvalositasa;

e Nagykoruton belili tertleten egységesen 30 km/é sebességkorlatozas, a kiskoruti buszsav és a Kapolna utcai

kerékparos utca egylttes megvaldsitasa;

e Nagykoruton bellli tertleten egységesen 30 km/d sebességkorlatozas, a kiskoruti buszsav, a Kapolna utcai

kerékparos utca és az igazsagosabb parkoldsi rendszer egytttes megvaldsitasa.

53. abra: Nagykoruton belili terlleten egységesen 30 km/6 sebességkorlatozas és a kiskoruti buszsav egyiittes megvaldsitasanak

forgalmi hatédsai 2030-ban, a reggeli 4tlagos csticsordban
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/A Nagykératon beluli tertleten

egységesen 30 km/6
sebességkorldtozds és a kiskoruti
buszsadv egylittes megvaldsitdsa

Az dbra és az el6z6 oldalakon
bemutatott fejlesztési elképzelések
egyUttes Osszevetésébdl és
megjelenitésébdl latszanak a két
fejlesztés forgalmi hatdsai, melyek
leginkabb (kis egyszer(sitéssel)

1 Osszeadddnak. A modell

eredményeibél az lathatd, hogy
egyrészt az egységes és hatdsos
sebességesokkentés (30 km/o)
onmagaban sokkal jelent&sebb
forgalmi hatédsokat indukal,
masrészt pedig, hogy a két
fejlesztés forgalomatrendezd
hatdsa csak kisebb részben fed 4t.

A Nagykéruton beliili  tertileten
egységesen 30 km/6
sebességkorldtozds, a  kiskéruti
buszsav és a Kdpolna utcai
kerékpdros utca egylittes
megvaldsitdsa
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54. dbra: Nagykoruton beldli tertileten egységesen 30 km/6 sebességkorlatozas, a kiskoruti buszsav és a Kapolna utca kerékparos utcava

alakitasa egyuttes megvaldsitdsanak forgalmi hatdsai 2030-ban, a reggeli dtlagos cstcsordban
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Az abra és az el6z6 oldalakon bemutatott fejlesztések 6sszevetésébdl latszik, a harom fejlesztés forgalmi hatasai
ezuttal is nagyjabdl (de itt sem teljes egészében) 6sszeadddnak, forgalomatrendezd hatdsaik csak kisebb részben
fednek at. A Kadpolna utca atalakitasanak hatasai jol kivehet6k.
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Nagykéruton beliili tertileten egységesen 30 km/6 sebességkorldtozds, a kiskéruti buszsdv, a Kdpolna utcai kerékpdros

55. abra: Nagykoruton beltli tertleten egységesen 30 km/é sebességkorlatozas, a kiskoruti buszsav, a Kapolna utca

kerékpdros utcdva alakitasa és a parkoldsi intézkedések egyiittes megvaldsitasanak forgalmi hatdsai 2030-ban, a reggeli

atlagos csucsordban

A négy fejlesztés egylttes értékelése az alabbi:

utca és az igazsdgosabb
parkoldsi rendszer
egylittes megvalositdsa.

Az igazsagosabb parkoldsi

rendszer, mint 06nalld
intézkedés jelentds
forgalomcsokkenést
jelentett (2000
jarmd/éraval  kevesebb
forgalommal
szamoltunk). Ha ezt a

forgalomcsokkenést a
masik harom fejlesztéssel
egyUtt vizsgaljuk (az el6z6
abraval vald 6sszevetés),

akkor ez a
forgalomcsokkenés a
Nagykoruton — beltl a
legtobb korabbi

forgalomnovekedést
ellensulyozza és még a

Nagykorat egyes
szakaszain is szinte nullara
csokkenti a tobbi
fejlesztés okozta
forgalomnovekedést.
Kisebb

forgalomcsokkenés
mellett ezek a hatdsok
természetesen kisebbek,
de hasonlon  kedvezd
irdnyuak.

e Az egyébként hasonld hatdsmechanizmussal biré fejlesztések a forgalmak jellegei és lokalis tényez6k miatt

kevésbé fednek at, sokkal inkabb 6sszeadddnak.

e Alegnagyobb &ltalanos hatdssal az egységes sebességkorlatozas (30 km/d) és a parkolasi intézkedések jarnak.

Ezek hatdsa a teljes Nagykoruton bellli tertletre kiterjed.

e Akiskoruti buszsav forgalmi hatdsai Gnmagaban sem voltak jelentések, igy itt sem meghatarozdak.

e Lokdlisan igen komoly hatdsa van a Kapolna utca kerékparos dtalakitasanak.

e A forgalmi atalakitdsok negativ hatdsainak mérséklésére (tehat a forgalmi névekmények csokkentésére) a

parkoldsi intézkedések altaldnosan igen alkalmasak lehetnek.
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A behajtasi korlatozasok kérdéskore

A behajtasi tilalmak a nemkivanatos forgalmak védett terlleten kivil tartdsat szolgaljak. Hazai példakban altaldban
a védett belvdrosok (a budapesti Vaci utca), torténelmi teriletek (Budai var), turisztikai attrakciok (Szentendre
belvdrosa) védelmére szolgal. Azokon a helyeken, ahol bevezették, ez altalaban az ott lakdk egyetértésével tortént,
komplex és id8igényes részletszabalyozasi, szemléletformalasi és tarsadalmasitasi munkarészek keretében.

Kecskemét esetében a behajtdsi korldtozasok Kiskordton bellli terlletek vagy annak egyes részei esetében lennének
értelmezheték, azonban érdemes kiemelni, hogy e tertleten belll jelent8s forgalomvonzd létesitmények talalhatok
(példaul Uzletek, szallodak, lakdingatlan), melyek
megkozelithet6sége, elldthatdsaga kozérdek. A sokféle szerepl§ szdmara egyarant megfelel§ behajtadsi rendszer

bevasarlokozpontok, hivatalok, iskoldk és szamos

kialakitdsa hosszas érdekegyeztetést igényel.
Kozlekedésszakmai alapon akkor tdmogathato egy behajtasi korlatozas, ha:

e azittlakok elsé autdira érvényes (ilyenkor altaldban egyben parkolasi engedély is a behajtasi engedély), de
a masodik, harmadik jarmdvekre mar nem,

e azitteni Uzletek dolgozdi, tulajdonosai csak kis szamban juthatnak engedélyhez,

e azitt dolgozdk ténylegesen csak kis szamu — indokolt és méltanyolhatd — behajtasi engedélyhez (példaul az
onkormanyzati és a megyei hivatalok dolgozéi egyaltaldn nem) juthatnak hozz3,

e kiépul és mikodtetésre keriil nem csak a behajtast figyel§ és ellenérz6 mUszaki infrastruktura, de egy city-
logisztikai rendszer is, ami a szallitasi forgalom egyedi behajtasait feleslegessé teszi.

A fenti, szigoru feltételek azért szikségesek, mert ezek a behajtdsi engedélyek értékesek lesznek, és ha mindenki
konnyen hozzafér, akkor semmilyen hatdst nem lehet elérni a célok teljesitése érdekében. Ennél is rosszabb
forgatékonyv, ha a helyiek azt latjak, hogy az itt dolgozék kénnyen jutnak engedélyhez, nekik meg lakosként ez
tiltott/nem lehetséges.

A problémafelvetés dsszefligg a névleg — de valédi mszaki tartalom nélkal — ma is |étez6 Nagykoruton beltli zéréd
emisszios zona kérdéskorével, amelynek célja megkérddjelezhetd, eszkdzei pedig nincsenek, igy jelenlegi
formdjaban kivezetése javasolt.

Kecskeméten egy ilyen intézkedés célja a belvarosi kozuti forgalmi nyomas és a parkoldsi igények csokkentése,
masrészt a kornyezetvédelem erdsitése lenne. Alldspontunk szerint ezeket a célokat mds, kevésbé célzott,
altaldnosabb és nehezebben tdmadhatd eszkdzokkel is el lehet érni. A mar bemutatott fejlesztések (példaul altaldnos
sebességcsokkentés, kiskoruti buszsdv, Kapolna utca atalakitdsa, igazsagosabb parkolasi rendszer bevezetése)
eredményei is nagyon hasonldk a biztosan megosztd egyedi kivételek lehet&ségétdl eltekintve. Egészében nem
tartjuk jo célnak a szabad behajtas teljes megsziintetését. Technoldgiai megoldasként felmerilhet a rendszamalapu
behajtasi rendszer bevezetése. A rendszer kialakitdsa technoldgiai oldalrdl lehetséges és kivitelezhetd, ugyanakkor
minden eddig felsorolt ellenérv ebben az esetben is érvényes.

A kozlekedési koncepcié id6tavjan belil a behajtasi korldtozasok bevezetése nem tlinik sem célravezetének, sem
megvaldsithaténak (megvaldsithatésagi tanulmany és tervek hidnya, a lakossdgi felmérések sziikségessége, az
egyuttmikods tervezés és a szemléletformalds jelentds idSigénye), masrészt kevésbé megosztd és kdnnyebben
megvaldsithaté megoldasokkal is el lehet érni a kivant célokat.
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A belvéarosi parkolohazak, felszin alatti parkoldk kérdéskore

Kecskeméten a multbéli varosfejlesztési koncepciok Belvdrossal kapcsolatos fejlesztési céljai, illetve a tervezett
beavatkozdsok szintjén is tobb helyen megjelennek a parkoléhdzak. A hurkos rendszer hurkain és a nagykoruti
atszallopontokon megjelend Iétesitmények f8 célja a belvarosi kozterlleti parkolasi igények épitményekbe terelése, az
utcak fellleteinek felszabaditdsa. Tavlatosan, a Belvarosra vonatkozé tervek leginkabb parkoléhdzakban és felszin alatti
parkoldkban gondolkoztak a felszini kdzterdleti parkolds jelents visszaszoritasa mellett.

Meglatdsunk szerint, a kecskeméti Belvaros él6, szolgaltatdsgazdag volta nagy érték. Az ellatas, a szolgdltatdsok és a
munkahelyek kiszolgdldsa ekkora terlleten a kdzeljovében sem nagyon képzelhetd el csak parkoléhdzakbdl, illetve
felszin alatti parkolokbdl aely allitast fokozottan aldtamsztja az ilyen beruhdzasok magas kiépitési koltsége és az ezt
altaldban 6vez6 lakossagi ellendllds. Ennek okai szdmosak, tobbek kdzott a szolgaltatdsokhoz valé gyaloglasi tavolsag és
id6 minimalizaldsa, a parkoléhdzak dltal nydjtott terileti lefedettség korlatai, illetve a beruhdzas koltségei, a felszini
parkolds jelenlegi dijszabasa, vagy éppen a lakossag erds ragaszkodasa a kdzterileti parkoldshoz, nem teszi valészinlvé
még kdzéptavon sem a kozterlleti parkolas jelentds mérték visszaszoritasat/felszamolasat.

Fél6 emellett, hogy a Belvarosban kialakuld Uj parkolasi kapacitds hosszu tavon is arra 6sztonzi majd az embereket, hogy
tovabbra is személyautoval érkezzenek meg a varos belsé teriileteire. Az druszallitds kapcsan a city-logisztikai rendszer
kiépitéséig (ha az egyadltalan rentdbilisan kialakithatd és lGzemeltethetd) a teherforgalomnak meg kell tudnia allni a
boltok, a vendéglatdhelyek és a csomag-automatak elStt. A lakdsokban, hazaknal folyd épitkezésekhez, kdltozésekhez
kozterileti parkolohelyek kellenek. A helyben lakdk és a mozgdssériltek szamdra szintén biztositani kellene a
kozterUleti parkolast. A motorosok parkoldsa jogilag nagyon nehéz ligy, varhatdan 6k is meg fognak jelenni, ahogyan az
onkormanyzati és a kozmdcégek jarmdvei is.

Egészében nem csak valdszinlibb, de akar vonzébb forgatékonyv is lehet, ha a Belvaros teriletén a jelenleginél
kevesebb, de mindségi, szabalyozott és a mainal elérhetébb (de dragabb) kozterileti parkolds zajlik, megfelel§
prioritdsok mellett. Szempont az is, hogy a kozteruleti felszini parkolds visszaszoritdsa egyben jelent6s dnkormanyzati
forrasszikitést is jelenthet, a megfeleld alternativak hianyaban (Id. parkoldhazak, felszin alatti parkolok).

Avarosban van tapasztalat parkoldhdzak, illetve felszin alatti parkoldk Gzemeltetésével kapcsolatosan, hiszen a Belvaros
tobb terlletén (Bercsényi utca, Bocskai utca, Hotel Udvarhdz, Malom bevasarlokozpont) is taldlhatunk ilyeneket, s a
korhaznal nemrégiben dtadtak egy Uj egységet. Az Uizemeltetés tapasztalatait érdemes feldolgozni és tovabb gondolni.
Véleménylnk szerint a belvarosi munkahelyek parkoldsi kihivasaival kellene els6dlegesen foglalkozni, s az ezekhez
kot6dd munkavallaloi parkoldst lenne érdemes vizsgalni. Komoly el6zetes miszaki, tzleti, tarsadalmi, kdzlekedési és
finanszirozasi vizsgalatok, majd ezek alapjan stratégiai dontések sztkségesek arra nézve, hogy a parkoldsi igényeket hol,
milyen formaban (kozterlleten, parkoldhazak, mélyparkoldk), milyen mértékd kivaltassal (k6zosségi kozlekedés és
kerékpdros haldézat intenziv fejlesztése) és milyen Gzleti modellben (példdul munkaaddk parkoldhely megvaltasai a
munkavallalok részére) mellett kivanjuk a jovében kielégiteni, illetve megvaldsitani.

A parkoléhdzak épitésével kapcsolatosan érdemes kinyitni a szakmai vitat. E vitdban felhozhato érvek:
e Egyjol megépitett, jol mikods, jo kapcsolatokkal rendelkezd, a kdzvetlen kornyezet dltal elfogadott, kihasznalt
és rentabilisan fenntarthatd parkoléhaz/mélyparkold nagy érték.
e Sok hazai varosban régi terv parkolohazak, mélygardzsok épitése, de ezek nagyon ritkan valésulnak meg.

e A mélygardzs még a parkoléhdznal is sokkal koltségesebb megoldas, melynek csak partnerek bevonasaval, jol
kidolgozott Gzleti modell mellett lehet egydltalan realitdsa Kecskeméten.

e A parkoléhdzak meg nem épulésének egyik oka a magas koltség és ebbdl fakaddan a rentabilitas: egy dragan
megépitett garazsban vagy nagyon draga a parkolas (igy kevesen hasznaljak), vagy pedig minden parkolassal
toltott orat jelentésen szubvenciondl az dnkormanyzat. A koltséghatékonysdg nem, vagy csak a tdrsadalmi
hasznokat is integralva tud megjelenni szempontként.
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A parkoléhdazak hosszu tavon is forgalmat vonzanak egy olyan teriletre, aminek az autdbuszos, kerékparos
és gyalogos megkdzelithetésége ma is kivald. Tekintve az autémentesitési szandékokat, még a mas célokra
kdnnyen atalakithatd parkoléhdzak épitése is megfeleld érvrendszert, s jol kidolgozott Uzleti és izemeltetési
modellt kdvetel.

A belvarosi telkek biztosan tobbet érnek annal, minthogy érdemes legyen rajtuk parkoldhazat épiteni, igy a
Belvarosban elsédlegesen a kozosségi kozlekedés, a kerékpdrozds és a gyaloglds tamogatasa tdvlatos
megoldas. A mélyszini parkoldk kialakitasanak vizsgdlata, amennyiben ezt a varos napirenden kivanja tartani,
sirgetd. Az ebben hozandd stratégiai szint( dontések nélkil az ilyen fejlesztések lebegtetése csak a valodi
megoldasok megvaldsitasat hatraltatja/odazza el.

Egyre fontosabb szempont, hogy a kinézett telek kdrnyezetében lakdk vajon mit szélnak majd a megjelené
kozuti forgalomhoz.

Komoly kérdés lehet, hogy egyaltalan van-e (még) a parkolasi infrastruktura fejlesztésére alkalmas telek
megfelel§ helyen és elérhetd aron.

A hazai gyakorlati példak nagyobb része nem tamasztja ald a parkoldhdzak épitésének szlkségességét:
Szegeden nemrég zartak be egy belvarosi parkolohazat, Egerben konstrukcids hibdk miatt az egyébként jé
helyen fekvé parkoléhdzat nem haszndljak, de Pécsen is éveken at huzédtak a parkolasi fejlesztésekkel
kapcsolatos Ugyek. Sajnos altalanos tapasztalat, hogy nem tul biztatoak a vidéki parkoldhazak, kbzosségi
mélyparkolok foglaltsagi adatai, emiatt csak megfelel6§ finanszirozasi és mukodtetési modell, valamint
atgondolt varosi parkolasi szabalyozas megléte esetén javasolhatd helyi parkoldhazak és mélyparkoldk
kiépitése Kecskeméten.
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10.6. A BELVAROS FEJLESZTESI CELJAI ES ESZKOZEI

A Belvaros fejlesztési céljaindl és eszkdzeinél egyltt kezeltlk a Belvaros kozuti, parkoldsi és city-logisztikai igényeit,
egyben az egyes kozlekedési mdédoknal a Belvarost érint§, megvaldsithatdnak itélt fejlesztéseket is beemeltik, mint
példaul a kerékpdros utca létrehozdsanak vagy a kiskoruti buszsavnak az otletét.

A Belvérosi forgalmi és parkoldsi igények prioritdsai

Az egyébként tdvlatban teljes autdmentesitésre szant Belvaros esetében a megjelené kozuti forgalmak kapcsan a
tervez6k az alabbi prioritasi listat javasoljak, mint a késébbi dontések hatterét:

©® N o vk~ W N

az itt lakok ki- és bejutasi forgalmanak biztositasa,

az itt mikodé Gzletek és intézmények rakodasi igényeinek kielégitése,

az itt lakokhoz érkez6 vendégek forgalmanak és az itt lakdk szallitasi, rakodasi igényeinek kiszolgalasa,
az itt mikodd Uzletek és intézmények Ugyfél- és vasarloi forgalmanak biztositasa,

egyéb parkolasi dijfizetéssel jard forgalmak (turistak, szolgaltatasokat igénybe vevsk stb.) kielégitése,
a belvarosi munkahelyekre érkezdék célforgalma,

a Belvdroson atmend kecskeméti eredet( forgalom,

a Belvdroson atmendé nem kecskeméti eredet(i autdbuszos forgalom.

A felszini parkolas fejlesztése/atalakitasa kapcsan fontos meghatarozni a korlatos parkolasi tertleteket hasznalni kivand
igények prioritdsait, kiildndsen a Belvarosban. Erre a tervezGi javaslat a kdvetkez:

1.

a szlk kord, specidlis igények (mozgassérilt parkoldk, e-tolt6k szamanak novelése, kismotoros és kerékparos
parkolok) kielégitése a meglévé felszini parkoldhelyek rovasara,

lakék els6 személygépjarmlivel (a kerteshazban lakdk esetében a telken bellli tarolas elvart, az Ujonnan épiilt
tarsashazak lakoi szdmara nem szabad kozterileti parkoldsi engedélyeket kiadni, ennek a szabdlyozdsat
mihamarabb meg kell valésitani) kapcsolatos parkolas biztositasa,

K+G (Kiss&Go) rendszerek iranti igény kielégitése,

city logisztikai igények: tzletek, hivatalok, szallodak, intézmények, helyi lakossag rakodasi igényei,

Ugyfél- és vasarléi forgalom (piacra, orvoshoz, Kormanyablakba, 6nkormanyzathoz sth. érkezé Ugyfelek,
vasarlok),

rovid idejd (max. 20 perc) varakozasi igények kielégitése,

élhet6séget szolgald kozterlleti funkciok (pl. zoldfellletek, kitl6k, padok, kutak, jardafellletek,
kerékpartarolok),

a mainal joval kisebb Iéptékl munkavallaloi felszini parkolasi igények,

lakdk masodik autdinak (a harmadik autdk megjelenése kozterlleten hatdrozottan ellenjavallt) feltételekkel
torténd parkoltatasa.
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Kecskemét belvarosa él6, szolgdltatdsokkal és munkahelyekkel teli tertilet, amelyek
megkozelithetésége a kivadld helyi autobuszos, kerékpdros és gyalogos infrastrukturdra
alapul, az autozdsnak aldrendelt, kiegészité szerepe van. A Belvaros kdzlekedési

fejlesztései a fenntarthato modokra fokuszdlnak, a kézteriileti parkolds a maindl kisebb
jelent6ségl, rendezett.

Koncepcionalis cél

A Belvarosban minimadlis az atmend&forgalom és a munkavdllaloi parkolds, a helyi
autobuszokkal, kerékparral és gyalog érkezbk aranya 70% feletti.

Javasolt, illetve (dontéshozdi igények esetén) vizsgalandé fejlesztési iranyok:

e A belvarosi fejlesztések kulcsa a Kiskorut jovéje. A varosi kozlekedésfejlesztési dokumentumokban szamos
kiskoruti varianst vizsgaltak az elmult évtizedekben, ezek kozil a kérbejarhatdsagot megsziinteté hurkos
rendszer szerepel a 2015-6s Trt-ben, a hurkok mentén parkoléhdzakkal. A Kiskoruatrél kiszoruld kozuti
forgalmat a kapacitdsdban fejlesztett Nagykorut venné at, néhdny sugar irdnyu haldzati elem
megerd@sitésével. A Kiskorut korbejarhatdsaga megszlinne, tobb szakaszan két irdnyu forgalom kapna helyet,
mas forgalomcsillapitott szakaszain pedig féleg a kozosségi kozlekedés, a lagy kozlekedési mddok és
zoldfellletek jelennének meg. Ez egy bator és radikalis terv, azonban nem érzékelhets, hogy a varos
tarsadalma befogadta volna, magdénak érezné az elképzelést vagy akar csak szakmai és tarsadalmi vita
zajlana a jovébeli megvaldsitas lehetGségeirdl, kortilményeirdl, Gtemezésérdl. Ennek jele az is, hogy nem
torténtek részletes megvaldsithatdsagi vizsgalatok és nincsenek tervek sem a végrehajtasra.

e A Kiskorut kdzuthaldzati funkcidja kapcsan nem javasolt a kozuti forgalom teljes korldtozasa, de erésen
tdmogatott az &tmendforgalom kiszoritdsa, az autoéforgalom elsédlegességének visszaszoritdsa és az érdemi
kozuthalozati kapacitascsokkentés. Ennek megfelel6en a Belvaros megkozelitésének lehetdségeit gy kell
fenntartani, hogy az atmend&forgalom szdmara mar ne legyen vonzé (pl. az Ut sikjabdl kiemelt
gyalogatkel6helyek, sebességkorlatozas) ez az Utvonal. A mddszer akkor mikodik, ha a Belvaroson keresztl
nem vezetnek menekil6utak, ezeket fel kell tarni és le kell korlatozni, a Kiskérut mai forgalmanak
mellékutcakba terelése nem jé megoldas, ez mindenképpen kerilendé.

e A jelenlegi autécentrikus vildgunkban, a helyi tarsadalom kornyezeti tudatossaganak mai szintjén nehéz
megértetni, hogy mitél lesz jobb egy atlagos kecskemétinek, ha a ma is rossz kozuti atjarhatdsagot tovabb
sz(ikitjuk a Belvarosban. Az dtmenetnek ezért fokozatosnak kell lennie, melynek soran, révidtavon a jobb
autébuszos, gyalogos és kerékparos eljutdsi lehet8ségeket, a kdzlekedéshiztonsdg novelését, a Belvaros
z0lditését és élhet@ségének javitdsat, a koztertleti programok bdévitését kell a helyi lakossdg szamara
ajanlani, valamint az ezek megvaldsitdsat célzé terveket részletesen ki kell dolgoztatni.
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Elsé lépésként javasoljuk a Kiskorut két- és haromsavos szakaszain autdbuszsav kialakitasat. Ez egyszerre javitja
a helyi autébusz versenyelényét és hatékonysagat, csdkkenti a kdzuti kapacitdsokat, hangolja at a kozlekedési
modmegosztast, de nem lehetetleniti el a belsé részek autds megkozelitését. Az autdbuszsav kialakitasanak
része a jelz6lampdk autdébuszokra hangoldsa, a ma nem szabdlyozott gyalogosatkelések jelz6lampas
szabdlyozasa és kilondsen a Kiskorutrol a kisebb utcakra leterel6dd forgalmak kezelése is.

A kiskoruti buszsav létrehozasanak aktualitdsat a tervezett IMCS akdr mar kdzéptavon is valdszinlsithetd
megvaldsitdsa adja.

Az Uj IMCS kapcsan a helyi jaratok Kiskoruti vonala meg kell maradjon. Mivel az atszallas kikerl a Széchenyi
térrél, igy ennek helyszinei a kiskoruti buszmegallok lesznek. Ezért ezeket két csuklds autdbusz egyidejd
fogaddsdra alkalmassa kell tenni, a Széchenyi téren pedig Uj megalldhely létrehozdsa javasolt.

Javasolt a Petéfi Sandor és a Batthyany utcdk befelé tartd kilsé savjat is buszsdvva alakitani nem a mai
forgalmak miatt, hanem a tavlati térfoglalads jegyében.

Javasoljuk a Nagykoruton belili terileten a kozlekedési eredetl haldlesetek szamanak rovid idén belili nullara
csokkentését (,vision zero”) és a sulyos balesetek szdmanak jelentés csokkentését (a Nagykordton tortént
haldlos baleset 2019 6ta, a terileten belll pedig tobb tucat sulyos baleset volt az elmult 5 évben). A kiskoruti
atalakitdsokat javasolt kozlekedésbiztonsagi fokuszbdl vizsgalni és bemutatni. Ennek egyik eszkdze lehet a
komolyan ellendrzott (mérékamerdk felszerelése) és fizikai atalakitasokkal meger@sitett sebességkorlatozas (30
km/éra) teljes dvezetre torténd kiterjesztése, ami egyben az dtmendéforgalom kiszoritdsanak is fontos eszkoze.

A kecskeméti fotér gyalogos zdéndja fejlesztendd, kiterjesztése és statuszanak tisztazasa (jelenleg zérd
kibocsatasu zona valddi tartalom nélkil) régi addssag. Torekedni kell a f6téri térflzér és zoldfellleti rendszer
kiterjesztésére (példaul Katona Jozsef tér, Rakdczi promenad, Piaristak tere, Arany Janos utca) és az autémentes
F&tér kialakitdsara.

A ma is zajlé lakdterUleti besUrlisddés miatt szikséges az Uj épitések szabdlyozasa a Belvarosban is, kiilondsen
a lakéegységenkénti kotelez§ parkolohelyszam optimdlis meghatdrozasa, a kerteshdzakban és az Ujonnan
épitett lakasok esetében a kozterlleti lakossdgi parkoldsi engedélyek megszintetése.

A Nagykoruton bellli kdzterilet atalakitdsanak legkomolyabb |épése a parkolds rendszerének Ujragondoldsa,
ami mindenképpen szigoritdssal, a felszini parkoldhelyek szamanak csokkentésével, az engedélyek dijtételeinek
emelésével jarna, aminek el6nyei széles korliek, de nem nyilvanvaléak. A parkolas Ujragondolasa egy parkolasi
koncepcio keretében javasolt az aldbbi f6 témak mentén:

o Széleskord adatgy(ijtésen és rendszeres adatfelvételeken alapuld, atfogd megalapozd tanulmany
készitése;
o Afizet8s parkolas térbeli (Nagykorut vonaldnak atlépése és pl. a Villanegyedre torténd kiterjesztése) és

idébeli (hosszabb lGzemidd) kiterjesztése, maximalis varakozasi id6k bevezetése;

o Az engedélyrendszer felllvizsgdlata, ideértve a dijak emelését, az engedélytipusok felllvizsgalatat,
szamuk csokkentését;

o A kozeli jov6ben a kedvezményes parkoldsi engedélyek szamanak jelentds csokkentése, kozéptavon
pedig a lakossagi engedélyek esetében a masodik és harmadik jarm(re vonatkozé differencialt
dijszabds bevezetése;
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o A belvarosi tarsashazak teremgardzsainak, parkoldkapacitasainak felmérése és egy esetleges varosi
iranyitasu parkolasi szovetségbe torténd integralasa;

o Arovididejl (max. 15 vagy 20 perc) ingyenes varakozas lehet8ségének tomeges létrehozasa;
o K+G (kiss &Go) rendszer bevezetése a belvérosi iskolak kornyezetében.

Javasolt a Nagykdérosi utca kerékparos utcava vald atalakitasa, ezzel a Hunyadivaros, Széchenyivaros és a
Belvaros kozott 1atvanyos és erés kerékparos kapcsolat [étrehozasa.

Javasolt a tovabbi lehetséges kerékparos utcdk feltardsa és mélyebb kozlekedésszakmai vizsgalata.

A Belvaros kozlekedési atalakitdsa mogé tarsadalmi tobbséget kell épiteni, ehhez fel kell tarni a Belvaros
lakdinak, Uzlettulajdonosainak, munkaaddinak, munkavallaléinak és szolgaltatéinak igényeit és problémait.

A belvdrosi kozterlleti parkolds komoly korlatozasanak igénye megkoveteli egy hatékony varosi city-
logisztikai rendszer feldllitasat. A varosnak mihamarabb fel kell tarnia ennek lehet&ségeit (finanszirozas,
fenntarthatdsag, szikséges teriletek rendelkezésre allasa, parkoldsi bevételek poétlasanak lehetdségei),
mert enélkll nem elképzelhetd a kozterlleti parkolas teljes felszamolasa.

A Kiskorut forgalmi szerepének Ujragondoldsa és az autdbuszsav kialakitdasa soran kapcsolddni kell a
varoskozponti projektekhez, a jelenleg, illetve a kozeli jovében készul6 kozteriletalakitasi tervre, valamint
azzal torténd sszhang megteremtésének sziikségességére (pl. Piaristak tere, Széchenyi tér, Lechner Odén
utca, Lestar tér, Katona Jozsef tér, Féposta és a vele szemben elhelyezkedd telektomb).
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11. A VAROSI UTHALOZAT

A Bevezetésben részletesen bemutatott autds varosi lét Kecskeméten a kdzuti kozlekedést kitlintetett szerepbe helyezi.
A magyar életmdd, a k6zépvarosi méret, a tanyas telepllésszerkezet adottsagai, a dinamikusan bévild arutermeldi
kdzponti szerepkor, az autdzast tdmogatd jogszabalyi hattér és a kozati kozlekedés nyilvanvald hazai
kedvezményezettsége mellett, a varos jelenlegi kozlekedési problémai — mind a lakossag mind a vdros vezetése
szemében — els@sorban a kdzuti kdzlekedéshez kotédnek. A mindenkori k6zuti forgalom altalanossagban jél tikrozi a
varosok gazdasagi allapotdt: a gazdasdagilag sikeres id&szakokban megtelnek a varosok Utjai, a kevésbhé sikeres
id6szakokban pedig a forgalom csdkken, atmenetileg mérséklédnek a problémak. A kozlekedésben, és elsGsorban a
kozuti kozlekedésben szinte minden varosi probléma tikrozédik:

e A vdros multjabdl, gazdasagi szerkezetébdl adddo varosszerkezeti és méretezési problémak (példaul szlik
szabdlyozasi szélességek, nem ekkora motorizaciora tervezett kozuti gy(ijtéhaldzatok),

e A belvarosi kozlekedési torlddasok, tulterhelt Uthaldzati szakaszok,

e A megfizethetd lakhatdssal kapcsolatos problémak és az ebbdl is kovetkezd varostest szétterilés, kikdltdzés,

e Akils6bb varosrészek és a kuiltertletek beépitésébdl fakadd novekvé személygépkocsi-hasznalat,

e Aziparfejlédésébdl kovetkezs varosszerkezeti problémak (lako- és munkahelyek térbeli eltdvolodasa), valamint
az ehhez kapcsolddd mobilitasi igények (pl. munkaba jaras, ingazas, aruforgalom) novekedése,

e A kevésbhé datgondolt vagy kevésbé szerencsés varosi fejlesztések (pl. forgalomvonzd Iétesitmények
helykivalasztasa, lakoovezeti, telekosztasi helyszinek kijelolései, 1éptékvalasztas) kovetkezményei,

e A hdldzati szempontbdl 4t nem gondolt, pontszerd beavatkozasok kozlekedési hatasai,

e A kozuti alaphdldzat kiépitettségének évtizedeken at huzddd kiépitési hidnyossagai és lassu, koltséges
fejleszthet6sége,

e Afenntarthatd mobilitds kialakitdsahoz sziikséges mas kozlekedési modok komplex fejlesztéseinek elmaradasa,
e Alakossag novekvé joléte, az ebbdl fakadod kényelmiigények és jelent6s autdfiggbség,

e Avarosfejlesztés elmult évtizedeire jellemz8 mennyiségi fokuszanak hatasai.

A vérosi kozuthalozat fejlesztése kapcsan a munkaban felépitett kozuti forgalmi modell nydjtott fontos inputokat (lasd
a 21. fejezetben). A Belvéros forgalmi kérdéseit a 10. fejezetben mutatjuk be. A kozlekedésbiztonsagi helyzetet a 9.
fejezet, a kapcsolddd parkoldsi dllapot bemutatdsat és teenddit pedig a 10.2. fejezet taglalja. A kozuti haldzatot
orszagos, helyi gy(ijtéut, kozuti csomdpontok, mezdgazdasagi Uthaldzat felosztasban targyaljuk.

Az online kérddiv alapjan a kecskemétiek legnagyobb kozlekedéssel kapcsolatos problémai kozoétt a rossz
burkolatallapotok és a varosi torléddsok is szerepelnek. A helyiek véleménye szerint az autds igényeket ki kell elégiteni,
egyidejlileg a varosban tul hangsulyos az autdzas szerepe. A savszamok bdvitése és az altalanos sebességkorlatozas
nem kedvelt, de nem is elutasitott intézkedések. Az autémentes zdna kiterjesztése, az intelligens forgalomiranyitas és
a hidnyzé uthaldzati elemek kiépitése egyarant népszerd intézkedések.

A kozuti forgalom jelent6sége Kecskeméten

A kecskemétiek korében a személygépkocsi-haszndlat aranya 43%, a Kecskemétre bejardk korében pedig 63% a 2022-
es népszamlalds eredményei alapjan. A vdrosba bejard tanuldk korében 24% az autdval érkez6k ardnya. Az
ipartelepeken ennél is magasabb értékekkel taldlkozhatunk, ide a dolgozdk 60-70%-a személygépkocsival érkezik. A
kozuti forgalom jelent8ségét tovabb noveli a szinte teljesen kozutra szervezett gazdasagi forgalom: a nagy gyaraktél a
kis kozértekig a teljes szallitasi forgalom kozuton torténik, amit a fenti szamok még nem is mutatnak.
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A Telekomtol megkapott mobilcella-adatok segitségével bemutathatdk az egyes forgalmi korzetekbdél Kecskemétre

érkez6k szamai és aranyai.

A kovetkez6 dbra a Kecskemét kornyékérél Kecskemétre érkezék szamait mutatja a reggeli csUcsoraban. A 2. fejezet

adatai alapjan atlagosan 63%-uk érkezik autoval.

56. dbra: A Kecskemét kornyékérdl Kecskemétre érkez$ utazasi igények a reggeli csicséraban
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57. 4bra: A Kecskemétre az orszag tavolabbi részeirdl érkez6k utazasi igényei a reggeli csicsoraban
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Az adatok alapjan Nagykd&ros,
Kiskunfélegyhaza, Helvécia,
Ballészog, Kerekegyhdza és
Lajosmizse fel6l beérkezd
forgalmak dominalnak, a
lathaté 500-600-as csucsidei
igények brutdlisak. A
tavolabbi Cegléd és Szolnok
igényei is j6l érzékelhetbek.

Ezek az igények féként
autdval valdsulnak meg.

Az adatok alapjan a dél-
alfoldi  forgalmi  korzetbdl
kdzel 1600, Budapestrdl és
Pest megyébdl 1100,
Szegedrél és  kornyékérdl
pedig 400 utazds torténik
Kecskemétre  a reggeli
csucsoraban, megint csak
meghatarozo mértékben
személygépkocsival.
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11.1. AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT ES CSOMOPONTIJAI

Kecskemét eurdpai szinten is igen kedvez6 kozuthaldzati poziciéban van. Romania egy részét, valamint Szerbiat és a
Balkant az Eurdpai Unid allamaihoz koté M5 autdpalya és M44 gyorsforgalmi Ut, illetve a tervezés alatt allo M8 és
kapcsolodd M4 gyorsforgalmi szakaszok fontos kozuti csomopontta teszik, aminek elényeit a viszonylag friss iparvarosi
létben egyértelmlen kamatoztatni tudja a varos, sét, ebben tovabbi komoly potencidl is rejlik. Az M44 fejlesztése nem
(illetve alig) érinti a varos teriletét, de megépiilése jelentds tranzitforgalmat vitt el a vdros belsébb terlleteirdl,
jelentésen javitva ezéltal nem csak a varosrészek kozotti id6beli elérhetéségeket, de a kdrnyezeti viszonyokat is.

Kecskemét belsé uthaldzatanak f6 konturjait az orszagos kozuthaldzati elemek rajzoljak ki: az 5., 52., 54., 44., 441, 541.
sz. féutak nem csak a legfontosabb és legforgalmasabb sugdrirdnyu Uthalozati elemek Kecskeméten, de a 441. sz. és az
5. sz. f6ut elemei alkotjak az egyetlen kapacitiv korut, a Nagykorut meghatarozd szakaszait is. A 445. sz. f6ut, mint
Kecskemét északi elkerllé Utja (aminek Hetényegyhaza felé valé folytatasa is kiépult a kozelmultban, igaz, nem orszagos
kozutként) szintén alapvetd, bar kevésbé forgalmas haldzati elem. Ennek egyik oka, hogy feladatainak egy részét (az
M5-44. sz. f6Ut kozotti kapcsolatot) a felfejlesztett, illetve fejlesztés alatt allé (44. sz. f6Ut 2x2 savos kiépitése tervezés
alatt) déli elkerdl§ Ut (54.-44. sz. f6utak) atvette.

Az orszagos kozuthdldzat jo irdnyokba ad jo kapcsolatokat: a nemzetkozi és regiondlis logisztikai feladatokban az M5
autépalya mellett, f6leg az M44 gyorsforgalmi Ut és az 54. sz f6Ut jatszik szerepet, az agglomeracios forgalomban pedig
kiemelt feladatot latnak el a 44. sz., a 441. sz., az 5. sz. és 52. sz. féutak.

Az orszagos f6éhaldzat kecskeméti, illetve vonzaskorzeti elemeit a folyamatos fejlesztés jellemzi. A kdzelmultban valdsult
meg a 445. sz. f6Ut (északi elkerll§) kiépitése (44. sz. f6Ut és az M5 autdpalya kozott), az 54. sz. f6Ut 2x2 savos fejlesztése
(M5 és az 5. sz. f6ut kozott), az 52. sz f6ut részeként az Izsaki Ut 2x2 savos kialakitdsa (Nagykoruttél a Vizm( dtig),
valamint a 441. sz. f6Ut 2x2 savos kialakitdsa (Katonatelep és a 445. sz. f6Ut kozott). Emellett tervezett a 44. sz. f6ut
(445. sz. f6ut-5. sz. féUt kozott) 2x2 savos, valamint az 5. sz. f6ut varostdl délre esé szakaszanak (54. sz. féut és 5 sz.
f6Ut 93+360 km sz. kozott) ugyancsak 2x2 savos fejlesztése.

A varos kozuthalozatdban ennél lényegesen kisebb szerepe van az orszagos mellékutaknak, ugyanakkor a varos és
kornyékének leggyorsabban bévilé terlleteit éppen ezek kotik a varoshoz. llyenek a Ladanybene feldl érkezé 5202.
jeld, a Hetényegyhdzat is bekotd 5218. jeld, a Balloszog feldl érkez6 53101. jeld és végll a Helvécia feldl befutd 53102.
jeld utak. Ez utébbi egyértelmUen fejlesztésre szorul. Kisebb szerepe van a kelet felsl érkez6 4622. jeld Utnak.

Korébbi tervek:

e 541.sz. fout kiépitése 52. sz. f6Ut - Halasi Ut kozott (Csabay Géza krt. és Mindszenti krt. 6sszekotése),
o 441.sz. f6Ut 445. sz. f6Ut és a Nagykorut kozotti szakasz fejlesztése és vasuti mUtargy el6készitése,

o 44, sz f6ut 5. sz. f6Ut-445. sz. f6Ut kdzotti szakaszanak 2x2 savusitdsa,

e 52.sz f6Ut M5 autopalya és Nagykorut kdzotti szakasz négysavossa torténd bévitésének eldkészitése,
e 441.sz. f6ut Ceglédi Uti szakaszanak (445. sz. f6ut és Bethlen krt. kozott) 2x2 sdvusitasa,

e 5303. jell 6sszekotd ut fejlesztése,

e 5. sz f6ut Mindszenti korut csomodpontjaban egysavos korforgalom épitése,

e 541, sz. f6ut lIzsdki ut-Halasi Ut kozott tervezett meghosszabbitdsa kapcsan a Kisk6rosi Uton egysdvos
korforgalom épitése,

e 541. sz. f6Ut lIzsdki Ut-Halasi Ut kozott tervezett meghosszabbitdsa kapcsan a Korhankozi uton egysavos
korforgalom épitése,

e 44, sz f6ut —Paul Lechler utca (tobbsdvos korforgalom épitése),
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e |zsaki Ut —Marozsi utca (tobbsavos korforgalom épitése)

e |zsdki Ut — Csabay Géza korut (tobbsdvos korforgalom épitése)

e 5. sz f6Ut 54. sz. f6Uttdl délre esd szakaszanak 2x2 sdvusitdsa csomoponti fejlesztésekkel

e Korforgalom épitése a Kils6 Szegedi Ut - 5. sz. f6ut — Keresked utca cso

e Halasi uti feltljard (541. sz. f6ut) felujitasa, a 2x2 sav helyreadllitasa

mopontjaban

e A 140-es vasut felljitasa esetén a 441. sz. f8uttal valo szintbeli csomoépont kivaltasa

58. dbra: A kecskeméti Uthaldzat orszagos elemei
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A fenti projektlista egyes elemeit a forgalmi modellezés soran vizsgdltuk. A kisebb jelent6ségl elemek priorizaldsahoz
a varos szandékainak és a terveknek a részletesebb ismeretére volna sziikség, egyben a jelen koncepcio 8 elveinek
elfogaddsa is szlkséges.

Ertékek:

Kivalo, folyamatosan fejlesztett nemzetkozi és regionalis kozuti kapcsolatok (M5, M44 és tervezett M8).
Folyamatos fejlesztések a varos elérhet8ségét szolgald féuthdldzaton, ennek eredményeképpen a varos
kornyékén kapacitiv kozuti struktura jott [étre.

A folyamatos fejlesztés eredményeként, altaldnosan jo burkolatdllapot és megfelel6 mindség alakult ki a
féutakon (kivéve az 5. sz. f6Ut északi bevezets szakasza és a 44. sz. f6ut még fel nem Ujitott része).

Izsaki Ut 2x2 sdvos, kapacitiv kiépitése, magas miszaki min&ségli varosi Ut létrehozdsa a felljitott szakaszon.

A Déliipartelep j6 szinvonalu regionalis megkdzelithetésége.

Az orszagos féhaldzat kilterileti csomdpontjai kapacitivak, nem latszanak strukturdlis problémak.

Problémak:

A varosi kozuthaldzat gerincét alkotd orszdgos utak forgalma (kilondsen a csucsidészakokban) lényegesen
magasabb, mint amire ezeket tervezték, vagy amire ezek alkalmasak.

A kivald orszagos és regionadlis kozuti kapcsolatok egyben konzervaljak is a varos kozlekedésének kozuti
dominancidjat.

Az allami beruhdzasok szinte kizardlag (kivétel: Izsaki Ut és Halasi uti feltljard feldjitdsa) az orszdgos haldzat
kllterdleti szakaszain valosulnak meg, ugyanakkor az allami belterlleti Utfejlesztések még varatnak magukra.
A Déliipartertletet megkozelits allami utak (Nagykorut, 5. sz. f6ut - Szegedi Ut, 541. sz. f6ut, 44. sz. f6Ut) éppen
Kecskemét belsd részei fel6l kapacitdshidnyosak és rossz minéséglek.

A varosi f6haldzat kulcselemei, kiemelten az allami utak (pl. Nagykorut, 5. sz. f6Ut északi szakasza, Ceglédi Ut
belterileti szakasz, Halasi Ut) rossz allapotuak, csomdéponti kapacitas-problémakkal kiszkédnek (példaul
Bethlen korut és Ceglédi Ut csomopontja, Budai kapu, Halasi Ut és Szent Laszld korut csomodpontja, Nagykorut-
Szolnoki Ut csomopontja), a fejlesztési igények régdta huzodnak, s a beruhdzdsok az allami forrdsok
mellérendelése esetén Utemezhetdk.

Egyes mellékutak kimondottan rossz allapotuak, kiépitésik, kapacitdsuk nem a mai forgalmi allapotokra
tervezett.

A varos egyik legnagyobb pontszer( kdzuti problémaja a 140-es vasutvonal és a 441. sz. f6Ut szintbeli vasuti
atjardja.

Gondot jelent a varosi és az allami utakon elhelyezett kozuti forgalmi jelz6lampak 6sszehangoldsa, a forgalom
jobb levezetése és a professzionalis forgalomszervezés érdekében.

Az orszagos utak felujitasa, fejlesztése nem, vagy csak nehezen tervezhetd, holott a varos dinamikus fejlédése
megkdvetelné az atlathatd és kiszamithatod kozuthaldzati tervezést.

73

F’-\A\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

MOBIL jssiMUs

A 1|

s —




Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

11.2. AHELYI FO- ES GYUITOUTHALOZAT

Az orszagos haldézatot a helyi f6- és gyljt6uthaldzat egésziti ki, e két hdldzaton zajlik le a varost érinté orszagos,
regionalis és varosi szintd forgalom is. A vdros gy(jt6uthalozata alapvetéen kiépult, feladatat szamos
kompromisszummal ugyan, de betolti.

A helyi gy(jt6utakon a fejlesztések ritkabbak, nehezebbek, a magyarorszagi rendszerben még egy Kecskemét méretd
varos szamara is csaknem lehetetlen egy-egy nagyobb varosi Uthaldzati elem sajat erébdl valé megfinanszirozasa,
kdlonosen az elmult évek épitSipari arai mellett.

Erdemes megemliteni azt a paradigmavaltast is, ami éppen lezajlik korilottink. A gydjtSutak klasszikus szerepe a kdz(ti
forgalom zavarmentes lebonyolitasa, ilyen szempontbdl ezeket kapacitivnak, nagyobb sebességlinek tervezik.
Ugyanakkor példdul Kecskeméten is egyértelm( igény van olyan gydjtéuti szerepl utakra, amelyek megfelel6en
szélesek, els6sorban a megkozelithetdséget szolgaljdk, de nem nagysebességliek és nem is feltétlentl kapacitivak.

Korabbi tervek:
e  Kirdlyok korutja” folytonossaganak biztositasa, a hianyzo haldzati elemek kiépitése (Nagy Lajos kiraly korut,
Karoly Robert korut), a meglévd szakaszok fejlesztése/feltjitasa/korszerdsitése.

e A vidroskdzpontba bevezetd gy(ijtéutakon (Pet6fi Sdndor utca, Batthyany utca, Irinyi utca) és a Kiskoruton,
Nagykoraton kozuti kozosségi kdzlekedés elényben részesitéséhez szikséges fejlesztések megvaldsitasa.

e Forgalomcsillapitott gy(ijtéutként javasolt a varos nyugati oldalan egy Uj, specialis szerep(i Utvonal (,,Kertekalja
korut”) kiépitése, ami nem kapacitiv, nem tesz lehetévé gyors haladast, de a szomszédos varosrészek kozott az
atjardst biztositja és ktlonosen alkalmas kerékparozasra.

e Csokor utca, mint Uj gydjtéut kiépitése.

e Hattyu utca (Szarcsa utca — Parkany utca) Uj gy(ijtéuti szakasz kiépitése.

e Széktd utca, mint Uj gylijtéut kiépitése.

e Meglévé gyljtéutak forgalomcsillapitasa (Bajcsy-Zsilinszky Endre korut, Batthyany utca, Beloiannisz tér, Bem
utca, Csanyi Janos korut, Csongradi ut, Dobd Istvan korat, Gaspdr Andras kordt, Irinyi utca, Jokai utca, Kohary

Istvan korut, Mdriahegy utca, Nagykdrosi utca, Mezei utca, Nyiri Ut, Pet6fi utca, Rakdczi ut, Széles koz,
Voérdésmarty utca).

e A Szdrcsa utca, mint forgalomcsillapitott gy(jtéut kiépitése.

o  Alsdszéktoi atkotd ut kiépitése.

e Irinyi utca bekotése a Karoly Rébert korut meglévé korforgalmi csomdpontjaba.
e Daimler Ut egy forgalmi sdvval valé bévitése.

e SMP Ut fejlesztése.

e Barényi Béla Ut szélesitése.

e (CsonkaJanos 2 Ut megépitése.

e Kiskorut feltjitdsa Iényegi kozuti fejlesztés nélkil, két kiemelt gyalogatkelShellyel.
e  Matyads Kiraly korat burkolatfelUjitasa.

e Korhankozi ut-Konyves Kalman kordt csomdpont fejlesztése
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A fenti projektlista egyes elemeit a forgalmi modellezés soran vizsgaltuk. Az egyes elemek priorizdldsahoz e
koncepcidra épullve a varos szandékainak és a terveknek a részletesebb ismeretére volna szikség, egyben a jelen
koncepcid f6 elveinek elfogadasa is szlkséges.

Ertékek:
e AKirdlyok korutja létezé szakaszainak, mint strukturalis haldzati elemeknek a megépitése és mikodése
e AKiskorut forgalomcsillapitdsi torekvései

e A Nagykorut egyenkeresztmetszeti fejlesztésének szandékai

Problémadk:

e A vdros gylrliranyd elemeinek tdobbsége gydjtéuti szerepld. A 2012 6ta tapasztalhatd robbandasszer(
forgalomnovekedés mellett ezen elemek tobbsége hatdrozottan kapacitashidnyossa valt és j6 részik csak
nagyon koltségesen bdévithetd. Ez a jelenség a déli varosrészen latvanyosabb (Mindszenti korut, Konyves
Kalmads korut, Szent Laszld kordt), de a nyugati varosrész Ujabb szakaszai is rendkivil forgalmasak. A
helyzetet tovabb bonyolitja, hogy a koriranyu szakaszok sok helyen nem érnek 6ssze, igy még a kiépitett
kapacitasok is csak varosrészi szinten adnak kénnyitést.
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lgen fontos forgalmi szerepe van mindmaig a Kiskorutnak. Itt a hatdrozott varosi fejlesztési szandék az atmend
forgalom kiszoritasa, azonban a kordbban tervezett hurkos rendszer megvaldsuldsa nem kezd&dott meg. A
Kiskoruttal kapcsolatos vizsgdlatokat a 10. fejezetben mutatjuk be.

Latvanyos a hidnyzdé varosi f6halozati elemeket (kilondsen a meg nem valdsult korutakat és a ktlonszint( vasuti
keresztezéseket) helyettesitd szakaszok tulterheltsége. Itt esetenként arra alkalmatlan lakdutcdkon bonyolddik
a féhaldzati forgalom a helyzet javitdasanak minden reménye nélkul.

Egy masik nyilvanvald probléma a gyorsan novekvé varosrészeket a vdaroshoz koté sugariranyd utak
keresztmetszeti és csomdponti kapacitashidnya (VizmU utca, Boroka utca, Korhdnkdzi Ut). Ennek orvoslasa is
koltséges és nagyszamu ilyen elem talalhato a varosban.

Altalanos gond mind a laké- mind az ipari teriileteken a gy(ijtSutakrél valé kézvetlen ingatlankiszolgalas. A
meglév6 esetek felszdmoldasa nem redlis, de sajnos jol lathatd, hogy az igény folyamatos és nehéz
megakadalyozni Ujabb ilyen megoldasok |étrejottét, ami éppen a gydjtéutak lényegét, a kapacitiv, gyors és
zavarmentes haladast akadalyozza.

Ebben a szegmensben is tetten érhet6 a szabdlyozasi szélességek elépllése, ami kilondsen a kisérd
infrastruktura (példdul jardak, kerékparutak) ellehetetleniléséhez vezethet.

A gyorsan benépesilé korabbi tanyas részeken gyakorlatilag nincsenek gy(jtéutak. A gyakran hihetetlen(l
keskeny lakéutcakkal egyltt ezen varosrészek elldtasa egyszer(ien nem lesz biztosithato.

A varosban szamos helyen hidnyoznak a tajékozodast segitd utcanévtablak és a burkolatjelek.

Javasolt fejlesztések:

Kiskorut forgalmi szerepének Ujragondoldsa, autdbuszsav kialakitdsa (lasd a 10 és a 21.9 fejezetekben)

A varoskozpontba bevezetd gyljtéutakon (Petéfi Sandor utca, Batthyany utca, Irinyi utca) és a Nagykoruton az
autobusz-kozlekedés elényben részesitéséhez szikséges fejlesztések megvaldsitasa. (lasd a 10 és a 21.9
fejezetben)

Nagykoruton beltli terllet hatékony terileti sebességesokkentése (30 km/d). (lasd a 10 és a 21.9 fejezetben)

Csabay Géza korut-Mindszenti korut 6sszekotése (modellezési eredményeit lasd a 21.9 fejezetben), a 152-es
vasuUtvonal feletti atvezetés vagy a vasut atalakitasa stratégiai dontés (lasd a vasuti fejezetben)

Mindszenti korut-Szent Istvan korut 6sszekotése (modellezési eredményeit lasd a 21.9 fejezetben)
Kertekalja korut kiépitésének vizsgalata (modellezési eredményeit lasd a 21.9 fejezetben)

Meglévé gyljtéutak forgalomcsillapitasa (Bajcsy-Zsilinszky Endre korut, Beloiannisz tér, Bem utca, Csongradi ut,
Irinyi utca, Jokai utca, Kohary Istvan korut, Mariahegy utca, Nagykdrosi utca, Mezei utca, Nyiri Ut, Petdfi utca,
Rékoczi ut, Széles koz, Vorosmarty utca).

Kdpolna utca kerékparos-autébuszos utcava vald atalakitdsa a személygépkocsi célforgalom fenntartasa mellett
(tavlatban, modellezési eredményeit lasd a 21.9 fejezetben).

A Batthyany és Pet6fi utcak Nagykorat és Kiskorut kozotti szakaszain 2x1 savra vald visszaépitése (tavlatban).

Uj gy(jtéut vizsgalata killdnszint( vasuti keresztezéssel az 54-es f6Ut Blzakaldsz uti korforgalméatdl a Nagykorit
Mezei Uti csomodpontjaig, ipartelepeken at vezetd Utvonallal a Belvdros és a Déli iparterilet jobb 6sszekotése
érdekében (tavlatban).
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Az autébusz kozlekedés szempontjabdl kritikus kdzuti keresztmetszetek atbocsatd képességének novelése
(Batthyany utcardl Arpad koritra kiilon jobbra kanyarodé sév kialakitdsa, Marcius 15. utca, Akadémia korut,
Irinyi utca stb.)

Kozponti forgalomiranyitas megvaldsitasa,

Folyamatos forgalmi modellezés a fejlesztések aldtamasztdsara,

Folyamatos adatgydijtés,

Fejlesztések megalapozasa vizsgalatokkal, tanulmanyokkal, pilotokkal.

Utcanévtdablak szisztematikus kihelyezése, burkolatjelek folyamatos kezelése, potlasa.

Vizsgalatra javasolt a Csiksomlydi Uti csomodpont atépitési igénye és a Mikszath Kalman korut kikotése a
Ceglédi utra.
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11.3. BELTERULETI KISZOLGALO ES LAKOUTAK

A kiszolgald és lakdutak teszik lehetévé az egyes hazak, [étesitmények, terlletek megkozelitését. Magyarorszagon ezek
altaldnosan rossz allapotban vannak, feldjitasukra, karbantartasukra allami segitség alig van, igy az egyébként is
alulfinanszirozott dnkormanyzatoknak kellene kigazdalkodnia az egyébként jelentés hosszt képviseld helyi utak
Uzemeltetését és idénkénti rendbetételét is, ami megvaldsithatatlan feladat. Ebbdl kovetkezéen ezen a szinten
altaldnos az elhanyagoltsag, a rossz burkolatéllapot, a vizelvezetési problémak.

Hasznalati szempontbdl is akadnak gondok, az egyre tobb személygépkocsi egyre tobb terlletet kovetel magdnak a
kisebb utcakon is parkoldhelyek formajaban, ami egyrészt rendszeresen a meglévd zoldfellletek rovasara alakul ki,
masrészt akar a kertvarosokban, akdr a tarsashdazas terlleteken, akar a lakotelepeken lényegében megtolti az utcakat.

Tovabbi, szdmos utcat sulyosan érinté probléma a ndvekvd forgalom miatt torlddo, lelassuld féhaldzatrol vald
menekilés kapcsan kertvarosi, lakotelepi menekiléutak kialakuldsa. Ez nagyon rossz, nehezen kezelheté folyamat, a
nem oda ill§, gyakran tul nagy sebességli, nem ritkan teherforgalommal is jardé menektlSutak mentén balesetveszély
és kornyezeti kdrok alakulnak ki, amit a helyi k6z6sség nem mindig tolerdl. Ebbdl kdvetkezéen radikalis beavatkozasi
igények sziletnek, a meglévd haldzat mikodését veszélyeztetd egyiranyusitasok, lezarasok merilnek fel.

Helyi kdzuti csomdpontok

A kozuti csomoépontok a haldzat kulcselemei, dteresztGképességlk és biztonsaguk az egész haldzat dteresztéképességét
és biztonsagat meghatdrozza. A csomopontok kiildonboz6 fajtdi mas és mas tényezékben jok: a klasszikus korforgalmak
a lakott terlletek hatdran lelassitjdk a forgalmat és akar négynél tébbagl megvaldsitassal j6 kiszolgalast tesznek
lehetéve, a turbod korforgalmak nagyforgalmu kilterileti csomopontokba valdk, az atjarhatd korforgalmak pedig a
kisebb, de példaul autébuszok altal is hasznalt csomdpontok hasznos eszkodzei. A kildnszintl csomdpontok nagyon
kapacitivak, viszont nagyon dragdk is, a f6hdalézat kapacitdsgondjait érdemes velik megoldani. A jelz6lampas
csomopontok szabalyozzak a forgalmat, igy a védendd varosrészek hatdrain is nagyon hasznosak. Egy-egy Utszakaszon,
varosrészen érdemes azonos tipusu csomdpontokat védlasztani, ez mind a jarmUvezetéknek, mind a varostervezéknek
megkonnyiti a dolgat.

Korébbi tervek:

e (Ceglédi Ut — Liszt Ferenc utca szintbeli csomdpont jarmUiosztalyozdéval

e Nagy Lajos kirdly korut — Matyas kiraly korat 6sszekotése kapcsan a 140-es vasutvonal kiilonszint(i keresztezése
(modellezési eredményeit 1asd a 21.9 fejezetben)

o Jelz6lampds csomodpont épitése:
o Talfdja Séhordd ut - 5. sz. féut
o Talfdja Belsényir ut - 5. sz. féut
o Sutus sor-Tlzép utca
o Alsészéktdi gy(ijtéut-Halasi ut
o Koényves Kalman korut — Kisk6rosi ut
o Szent Laszlo kordt — Matkdi ut

o Szent LaszIl6 kordt — Buzakalasz utca
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o Szent Laszl¢ korut — 1zz6 utca
o Mindszenti korut — Halasi Ut
o Mindszenti korut — Matkoi Ut
o Mindszenti korut — tervezett piaci gy(ijtéut
o Mindszenti korut — Kilsé Szegedi ut
o Nyiri Ut — Mdrcius 15. utca
o Matyas kirdly korat — Ceglédi ut
o Matyas kiraly kordt és Nagy Lajos kiraly korut kozotti aluljaré — Ceglédi Ut és 140-es vasutvonal
kozotti tertlet feltdrd Utja
o Tervezett Alsdszéktoi gyjtéut — Izsaki ut
o Tervezett Alsdszéktoi gydjtéut — Kiskdrosi Ut
o Tervezett Alsoszéktdi gydjtéut — Halasi Ut
o Eszakiipartelep ipari feltaré Ut — 5. sz. féut
Egysavos korforgalom épitése:
o Nagy Lajos kirdly korut tervezett 6sszekdtd szakasza a Karoly Robert korut felé — Heged(s koz
o Békéscsabai Ut — Szolnokihegyi tavlatban tervezett ipari-logisztikai park gydjtéutja
o Meészoly Gyula Ut - Szolnokihegyi tavlatban tervezett ipari-logisztikai park gy(jt6utja
o Georg Knorr Ut — Momofuku utca
o Kiskérosi ut — Ipoly utca
o Koényves Kalman korut — Korhankozi ut
o Tervezett Alsészéktdi gyijtéut — Korhankozi ut
o Martirok Utja — Mészoly Gyula Ut
o Szolnoki ut — Béke fasor
o Szolnoki Ut — Békéscsabai ut
o Sutus sor — Széles koz
Alsoszéktdi gydjtéut - Kiskrosi Ut
Tobbsdvos korforgalom épitése a Tervezett Alsdszéktdi gydjtéut — 541. sz. f6Ut csomodpontjaban
Szolnoki uti aluljard utani 5 agu csomopont korforgalmasitasa (Platter J. u.-Kando K. u.-Béke fasor-Szolnoki
ut)
Gabor Dénes utca és a Korhankozi Ut csomodpontjanak fejlesztése (kanyaroddsav)

Korhdnkozi Ut és a Konyves Kalman korut csomodpontjanak jelz6lampas csomdpontta fejlesztése
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60. dbra: Kecskemét helyi kozuti csomdpontjainak atnézeti dbraja
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Problémdk:
e Kecskemét belterileti kozuti csomodpontjainak tobbsége nem a mai forgalmakra épult ki, a forgalom ilyen
léptékli ndvekedésére és Uj iranyok megjelenésének fogadasara nem volt alkalmas és csak nagy koltségekkel
tehet§ alkalmassa erre.
e Kecskeméten szamos csomopont kiizd egyszerre kapacitasbeli és biztonsagi problémakkal, kilonosen a déli
varosrészek keresztmetszeti és csomoponti problémakkal kizdd, zsufolt Utjain (Mindszenti korut, Konyves
Kalman korut példaul).
e Az elmult évtizedben szamos korforgalom épllt, amelyek jol szolgaljak a véarost, de a csomdpontrendszerbe
nem illeszkednek, igy a varosi szint(i forgalomszabalyozas ellen dolgoznak (Kuruc korut-Szolnoki Ut példaul).
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° Ugyancsak a déli varosrészre jellemzd, hogy szamos olyan csomdpont van,
ahol korabbrél még ,Els6bbségadas kotelez6!” szabdlyozas maradt fenn,

mikdzben a forgalom a sokszorosara nétt és akar jelentés forgalmi irany

° Az ipartelepeken 3ltaldnos, hogy a csomopontokat kizarolag az autds
igényekre tervezték, sem a gyalogos, sem a kerékpdros atvezetések nem

valdsultak meg és hely sem maradt szamukra.

° Kevés olyan csomoépont van, ahol az autébuszkozlekedés elényben

részesithetd, és ezeken a helyeken sem tértént még meg a fejlesztés.

Javasolt fejlesztések:

° Csomopontfelllvizsgdlati program megvaldsitdsa szikséges, az egyes

Utszakaszokon és varosrészekben, valamint a varos egésze szempontjabol

° A
fenntartdsa és az autobuszok elényben részesitése miatt is érdemes a jelz6lampas

zsufolt varosi haldzaton a forgalomszabdlyozas lehet8ségének

csomopontokat alkalmazni és a korforgalmakat csak az arra alkalmas

csomoépontokban kiépiteni.

° A prioritasi listan elél levé kozlekedési csomodpontok mUszaki terveinek
elkészitése.

° A kozosségi kozlekedés elényben részesitése szikséges.
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11.4. A MEZOGAZDASAGI UTHALOZAT

Kecskemét mez@varosi multjabdl kdvetkezéen a varos énképének fontos része a mezégazdasagi termelés és korabban
gazdasagilag is fontos dgazat volt a termelésen kivil a feldolgozds is. Ebben komoly valtozdsokat hozott az iparvarosi
lét, mert a mez6gazdasagi termelés gazdasdgossaga és romlo kilsé feltételei (példaul zsugorodd termelési teriletek,
szarazodas, aszaly, csokkend tdpanyagtartalom) mellett pozicidja fontos stratégiai szerepkore ellenére folyamatosan
leértékel6dik. A mezBgazdasagi uthalézat elsédleges feladata a termelés kiszolgdldsa, ennek varosi szint(
Ujragondoldsa, helyének megtaldldsa stratégiai feladat. Az dgazat {6 fejlesztésiirdnyainak meghatarozdsa és az agrarium
terlletiintegritasanak tényleges biztositasa (lasd elépitések, a lakofunkciok benyomulédsa az agrarteriletekre), valamint
a kultertletek megfelel6 funkcionadlis szabalyozasa utdn lehet a mez&gazdasagi Uthaldzat alapvetéseit kitlizni.

61. dbra: A kecskeméti mez6gazdasagi Gthalozat

Mezdgazdasagi uthalozat

78

5\‘\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Problémadk:

e A varos déli, gyorsan iparosodd terlletein fenyeget§ veszély a mez6gazdasagi utak elépilése és
funkciévaltasa (példaul a Gazdak Utja az 54. sz. f6ut mellett vagy a Daimler gyartél délre esd utak).

e \Veszély a kordbbi tanyas, valamint varoskornyéki mez6gazdasagi terileteken (példaul Mariahegy,
Budaihegy, Vacsihegy) és kertes részeken (példaul Urihegy, Helvéciai uti kiskertek, Ladanybenei Ut menti
kertes tertletek) huzédd mez6gazdasagi utak elépilése.

e Fzek az utak északrol félkorben veszik korbe a varost, egyes elemei vagy akar alhdlézatai kisebb
befektetéssel (Utirdnyjelzd tablak, pihendk, stabilizalt foldutak kialakitdsa) kimondottan alkalmasak lehetnek
varoskornyéki szabadid&s kerékparos Utvonalak céljara. Ezek meghatdrozdsa a varosi kerékparforgalmi
haldzati terv felllvizsgalatanak feladata.

e Ezen utak funkcidja nem valaszthato el a varoskdrnyéki mez6égazdasagi tevékenységek tervezett sorsatol. A
klimavaltozas, a térség kiszaradasa, a mezdgazdasagi termelés altalanos helyzetének romlasa, az ipari és
logisztikai funkcidk térnyerése a hagyomanyos mez6gazdasagi funkciok és terllethasznalatok ellen dolgozik
és erre az Uthaldzatnak is reagélnia kell.

e A kilterlleti mez6gazdasagi utak esetében sok helyen figyelhet6 meg inkonzisztencia a szabdlyozas a
valdsag kozott. Tobb helyen a jelenleg hasznalt kilterdleti Ut és a kozterllet szdmara kiszabalyozott
terlletek nem fedik egymast, hanem egymas mellett futnak. Olyan kiszabalyozott koztertletek is taldlhatok,
melyek a valdsagban jelenleg nem funkciondlnak utként. Egyes terlleteken egymas mellett futnak
kozterUletnek kiszabalyozott foldrészletek, melyek 6sszevondasa racionalis lenne.

e A kiszabdlyozott mez6gazdasagi utak szabdlyozasi szélessége rendkivil kiilonb6zE. Mig a legtdbb helyen a
kiszabalyozott szélesség 6 méter folott van, tobb helyen elérve a 12-16 métert is, sok olyan Ut is van, ahol a
szélesség 6 méter alatti, egyes esetekben még a 3-4 métert sem éri el. Néhol még a kiszabalyozott
kozterlleti szélesség elépitése is megfigyelhetd.

e A mez6gazdasagi utak jelenlegi szabalyozdsanak korrekcidja szamos jogi kérdést is felvet.

Javasolt fejlesztések:

e A gyorsan iparosodd terlleteken hatdrozottan fel kell 1épni a mez&gazdasagi termelés lehetéségének
fenntartdsdért és az ehhez szikséges utak megtartasaért.

e A kordbbitanyas, varoskornyéki mezdgazdasagi és kertes részek gyors beépulése soran a valdban hasznalt
mezG6gazdasagi utakat meg kell védeni.

e A varosi kerékparforgalmi haldzati terv jovébeni felllvizsgalata alapjan kijelélheté egy varoskdrnyéki
szabadidés kerékparos haldzat a mez&gazdasagi célu utak felhaszndldsaval.

e A hagyomdnyos mez8gazdasdg varosi szerepének meghatdrozdsa utdn a mez8gazdasagi uthaldzat
felmérése és vizsgdlata javasolhatd, ennek ismeretében pedig a haldzat Ujra tervezhetd.

e Kilterlleten mez&gazdasagi célu haldzat kijelolése, azok elépilésének biztositdsa a tengelytdl mért 8-8 m
tavolsagban biztositando.
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11.5. A VAROS PARKOLASI PROBLEMAI A BELVAROSON KiVULI TERULETEKEN

A varos parkoldsi gondjai a munkahely- és szolgdltatdsgazdag Belvarosban a leglatvanyosabbak. de a tobbi magyar
nagyvarossal egyez8en e problémak megjelentek a varosszévet mas tertletein is:

Napjainkra jelent6s parkoldsi gondok figyelhet6k meg a lakdtelepeken. A meglévé parkolohelyek kapacitdsa a
2010-es évekre kimerdlt. Az id6kozben, leginkdbb zoldterlletek rovasara kialakitott kisebb fejlesztések csak
atmeneti megoldast nyujtottak/nyujtanak, és mivel a parkoldsi igényeket itt szinte csak a lakdk generaljak, igy
a probléma kezelése még nehezebb, a dijfizetés szabalyozdsa és annak bevezetése jelentds ellendllast valt ki

nem csak a lakossag, de a dontéshozok részérdl is. A zoldfellletek fizikai védelme az elparkolastdl kdzérdek.

Altaldnos probléma, hogy tobb lakdtelepi csaldd is 2-3 autdval rendelkezik és a vallalkozésok egy része is a

lakdovezetekben van bejelentve, itt hasznalva a parkoldhelyeket furgonok és aruszallité autok parkoltatdsara.

Evtizedes probléma a lakdtelepeken az épiiletek aljdban taldlhaté gardzsok mas célu (példaul mihelyek,
tarolok, boltok, szolgaltatd egységek) hasznalata, amely a gépkocsik kdztertletekre torténd kiszorulasaval jart.
Emellett ténykérdés, hogy a lakdtelepek alagsori gardzsai a 70-es évek jarmiméreteire lettek kialakitva, a mai
jarmUvek tobbsége szamara szlikek, alig hasznalhatok.

Sajnos az egyedi tarsashazi fejlesztések csak az elSirt parkoldszamokat alakitjak ki, réadasul a teremgarazsban,
vagy a telken bellli parkoldhelyeket kiilon meg kellene vasarolni a lakdknak, melyek komoly kiaddssal jarnak.

Megfelel6 koztervezés hianydban a fejlesztési tertileteken a valds parkoldsi igények felmérése nem torténik
meg, igy sem telektombi, sem pedig varosrészi léptékben nem lehet egységesen kezelni a problémat, s
megfeleld tervezési, kialakitasi elvarasokat megfogalmazni a befektetdkkel szemben.

A 2020-as évekre a parkolasi problémak mar a kertvarosi terlleteken is megjelentek. Gyakran el6fordul, hogy
haztartasonként nem csak tébb autd talalhatd, hanem ezeket — a napi kozlekedési szokdsok kdvetkeztében —
sok esetben a kozterlleteken taroljak a tulajdonosok, aminek az esetleges korlatozasa lakossagi ellendllast
valthat ki. Ez néhany esetben csak a varosképet rontja, vagy a zoldfellletek rovasara torténik meg, de bizonyos
esetekben kozlekedési, kdzlekedésbiztonsagi problémakat is okoz.

A lakotelepi és kertvarosi teriletek parkoldsi problémai nem feltartak, részleteikben nem ismertek. Els6
|épésként részletes helyszini felmérések és lakossdgi konzultaciok segitségével kell azonositani a legkritikusabb
terlleteket, ahol a parkolasi nehézségek a legéget6bbek. Ezekre a terlletekre egyedi parkolasi megoldasokat
kell kidolgozni.

A mai dijfizet8s terllethez kozel esé lakdtelepi és kertvarosi utcdkon a legkézenfekvébb és legegyszer(ibb
megoldas a dijfizetés kovetkezetes szabdlyozasa és kiterjesztése lenne, amely a kevésbé jogos lakossagi igények
korldtozasat eredményezné a parkoldsi rendelet el&irdsain keresztul.

A fizetds parkolds kiterjesztése nem jarhat a zoldfelUletek elépitésével. A zoldfellletek rovasara épult
parkoldhelyek, illetve utcai zoldsavok burkoldsa esetén, a zoldfellleti veszteség kompenzacidja nem maradhat
el.

El6fordul, hogy kozkert besorolasu terileteken alakitanak ki fizet6s parkoldkat, amely nem fenntarthato
gyakorlat, hiszen a zoldfellletek csokkenésével jar.
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Forrds: Google Maps 2025. augusztus; Letdltés: Google Térkép

A varos tervezett fejlesztési teriletein, Uj és egységes szabdlyozast kell bevezetni a felszini parkolds
tekintetében, igy akaddlyozva meg a nemkivanatos varoskép kialakulasat és a zoldfellletek elparkolasat.

Bar a P+R parkoldssal szemben dltaldban nagy elvardasok fogalmazédnak meg, azonban a kiépités
6nmagaban nem csokkenti sem a forgalmat, sem pedig a parkolasi problémakat. A P+R varosi parkolason
bellli szerepének és helyszineinek meghatdrozasat a varos kozlekedésében részletes vizsgalatoknak kell

megeldznie, figyelembe véve a valds szlkségleteket és lehet&ségeket, a tomegkozlekedési kapcsolddasi

lehetéségeket, a B+R, K+R és jarmlmegosztasi igényeket, valamint a kapcsolédd forgalomvonzd

szolgaltatasi és kiskereskedelmi kornyezetet. Ezt részletesebben lasd a modvaltdssal foglalkozo fejezetben.

Mar rovid tavon is fontos lenne felmérni a parkolasra hasznalt zéldfellleteket és illegdlis burkolatokat és
kezdeményezni azok zoldfellletként torténd helyreallitasat.

A Jegyz8, mint az Uj ,zoldinfrastruktira kormanyrendelet” szerinti zoldfellleti hatdsag, illetve a
Varosrendészet inditson kovetkezetes hatdsagi kontrollt és szankciondldst a szabalytalan burkolatok és
zoldfellleti parkolds megszlintetésére.

Nincs a vdarosnak a fentebb leirt problémakat is vizsgalni, illetve kezelni tudd parkolasi koncepcidja és

akcidterve.
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11.6. A FORGALMI MODELLEZES EREDMENYEI

A forgalmi modellezés részleteit a 21. fejezetben lehet megismerni. A bemutatott vizsgédlatok a reggeli atlagos cstcsora 62. dbra: A 441. sz. f6(t varosi szakasza 2x2 sévusitasanak kéziti forgalmi hatasai a reggeli atlagos csicsoraban (2030)
kozuti forgalmait mutatjak be. A kecskeméti Uthaldzat fejlesztése kapcsan a kovetkez6 fejlesztéseket vizsgaltuk: &

e 441, sz. f6Ut 2x2 savusitasa a varosi szakaszon

e Bethlen korut 2x1 savos szakaszanak 2x2 savusitasa

e  Matyads kirdly korut-Nagy Lajos kirdly koruat 6sszekotése

e Kdroly Robert korut-Nagy Lajos kiradly korut 6sszekotése

e Karoly Rébert kdrut- Matyas kiraly korut dsszekotése

e (Csabay Géza korut - Mindszenti korut 6sszekotése

e Ujvdrosi féut épitése az 54. sz. f6Ut és az Arpad korut kozott Uj vasut felletti hiddal

e Kertekalja korut forgalmi hatasai
Az elemzés egyik célja a kozuti fejlesztések priorizaldsa, amit esetlinkben, tovdbbi adatok hijan az Uj elemeken
megjelend (igy mashonnan atvonzott) forgalmak mértékére, a vélelmezett beruhdzasi koltségekre és a halozati
jelentéségre alapozodott. Ezek alapjan kis, kdzepes és magas forgalmi hatds, kis, kdzepes és magas koltség és Kkis,

kdzepes és magas haldzati jelentdség alapjan tortént a priorizalds. Az egyéb varosfejlesztési, tarsadalmi, ellatasbeli
hatdsok eddig feltart elemeit jelezzik, de nem részei a priorizalasnak.

A fejlesztések forgalmi hatdsait kilonbségabrakon mutatjuk be. A kulonbség az egyes fejlesztések nélkil és
fejlesztésekkel valé forgalmi allapot kilonbségét jelenti 2030 reggeli atlagos csucsorara.

A 441. sz. f6Ut 2x2 savos kialakitasa az északi elkerild és a Nagykorat kdzotti szakaszon
Hatasok:

o Afejlesztés f6 hatdsa, hogy egyébként nem tul jelent8s forgalmat vonz a Ceglédi Utra, a reggeli csucsidészakban
a varos felé tarté irdnyban.

e Egyes tomegesen hasznalt menekil6utak megszlinnének a varosban.
e A 2x2 savusitas az északi elkerl6rél is forgalmat vonz el, jol 1athatok a tehermentesilé Utvonalak.
o Afejlesztés a helyigény miatt feltehet8en koltséges.

e AfG probléma a fejlesztéssel, hogy a Ceglédi Ut tovabbra is a Nagykorutnal véget ér és nem folytatddik és nem

is fog folytatddni kapacitiv Uthalézati elemmel, azaz a bévitett szakaszon szerezhet6 elénydk lokalisak.

Kozepes forgalmi hatdsok, magas koltségek és a beérkezS forgalom érdemi tovdbb vezetési korlatjai miatt kis
haldzati jelentdség jellemzi.
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Bethlen korat 2x1 savos szakaszanak 2x2 savra bévitése A Matyas kirdly koérat-Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotése
e Jol lathatd, hogy a Bethlen korut Uj savjai iranyonként 120-180 jarm(i/6ra forgalmat vonzanak. Az éramutaté o Afejlesztés f6 hatdsa a Vaspalya utca rossz mindség(i mai kapcsolatanak kivaltasa.

irdnyaban nagyobb a ndvekmény. . . L P L . "y .
Y &y y e Az Ujelem forgalmat vonz el a Bethlen korutrdl, a Ceglédi Ut belsd szakaszardl, de még a Kecskemét északi

e Fz aforgalom a Belvaros északi részeinek kis utcdibdl és a Vacsikoz kis utcaibol terelédik ki. Ezek kozil a Jokai elkerGl&rél is.

utca-Kiskorut-Csongradi utca vonal tehermentesitése a legérdekesebb. . , . . )
g g e Aforgalmivaltozasok kicsinyek, 100 jarm(i/6ra alattiak.

e FEgészében a megjelend Uj forgalmak és a tehermentestld utcakrol lekertld forgalmak sem tul nagyok. . , I ix , “
g &l Jtors g gy e A mais hasznalt vacsikdzi menekuléutak forgalma tovabb né.

o Afejlesztéssel elérhetd Belvarost tehermentesité hatdsokat a kovetkezékben bemutatasra kerilé Karoly Robert : s L , , . . .
o Afejlesztés kdzlekedési értelemben lényegében csak Vacsihegyet kedvezményezi.

korat-Matyas kiraly korut 6sszekotései kezeli.
) ) . . o ) e Avasuttal valo kulonszintl keresztezés igénye miatt ez egy koltséges beruhazas.
e A sz(kds helyen a Nagykorut nyomvonala is valtozna és jelent8s varosrehabilitacio lenne szikséges, igy a

kéltségek nagyon magasak. e Afejlesztés lényegesen kozelebb hozza Vacsihegyet é€s Hunyadivarost.

63. dbra: A Bethlen kordt 2x2 sévisitasanak kézuti forgalmi hatasai a reggeli tlagos csticséraban (2030) 64. abra: A Matyas kiraly korut-Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotésének kozuti forgalmi hatasai a reggeli dtlagos cstcséraban (2030)

A savbévitéshez rendelkezésre nem &ll6 teriilet és a szilkséges nagylépték(i szanaldsok magas koltséget hoznak A beruhazés kéltséges, forgalmi hatdsai kbzepesek, hél6zati jelent8sége viszont magas. Hatasai szik teriiletre, a
magukkal. A fejlesztés alacsony-kozepes forgalmi hatdsokkal és magas halézati jelent&séggel bir. Vacsihegyre koncentral6dnak.
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A Karoly Rébert korut-Nagy Lajos kirdly kérut 6sszekotése
[ ]

Az el6bbiek kdzul a Gazlo utca tehermentesitése a legfontosabb.

Az U] korut forgalmi hatdsa a Nagykorutig sem ér el, mikdzben az Eszaki elker(ilérél forgalmat vonz a vérosba.
A megépulés bnmagaban kdzepes, irdnyonként mintegy 200 jarmd/éra forgalmat vonz az Uj Utszakaszra.

A fejlesztés a relativ alacsonyabb koltségliek kozé tartozik.

A fejlesztés javitja Vacsihegy és Széchenyivaros kapcsolatait.

65. dbra: A Karoly Robert korut-Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotésének kozuti forgalmi hatasai a reggeli dtlagos cstcséraban (2030)

2

(/7

&

Kozepes koltségl beruhdzas kozepes lépték( forgalmi hatdsokkal és magas halézati jelent8séggel

(Iasd széchenyivarosi ellaté intézmények és kiskereskedelmi egységek jobb elérhet8sége, a kbzosségi
kozlekedés feltételeinek javitasa, varosiizemeltetés optimalizacidja).

Hatdsai viszonylag sz(k tertiletre, a Vacsihegyre és a Széchenyivaros északkeleti részére koncentralédnak.
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A fejlesztés elsGsorban a vacsihegyi, részben pedig a széchenyivarosi menekil6utak forgalmat csatornazza be.

A Kéroly Rébert kérat - Matyas kirdly koriat 6sszekotése egy 1épésben

hatas jelent8sebb.

e Aforgalmi hatasok szertedgazoak, tulmutatnak a Vacsihegyen.

e Afejlesztés érdemi forgalmat vonz a varosba az Eszaki elkeriilSré| is.

o Afejlesztés egy koltséges és egy kozepesen koltséges rész-fejlesztésbél all Ossze.
e A Bethlen korut 2x1 sdvos szakaszan is van némi tehermentesitd hatasa.

66. abra: A Karoly Rébert korut - Matyas kiraly korut 6sszekotésének kozuti forgalmi hatasai a reggeli atlagos csticsoraban (2030)

Magas koltségl, kozepes-magas forgalmi hatdsokat hozd, haldzatilag jelentés fejlesztés (lasd varosi szintd
szolgdltatdstervezés [oktatds, nevelés, kozosségi kozlekedés, varoslizemeltetés] javuld lehet8ségei).
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A Csabay Géza korut - Mindszenti kérat 6sszekotése
e Jelentds forgalmi hatasok lathatdk az Uj szakaszon, kilonosen a Kiskérosi Ut-Halasi Ut kdzotti szakaszon.

e Jelentdsen tehermentesiti nemcsak a parhuzamos kelet-nyugati Utszakaszokat (Arpad kérut, Kdnyves Kalman
korut), de az észak-dél iranyU utak egyes szakaszait is (Izsaki Ut északi része, Kisk6rosi Ut északi része, Halasi Ut
déli szakasza).

o Hatdsai Kecskemét déli kozuthaldzatara atfogdan kiterjednek.
o Afejlesztés a vasuti keresztezés vélelmezhetd és logikus kilonszintlsége miatt koltséges.

o A fejlesztés egy varosszerkezetileg értékes, fejlesztendd terlletet tar fel megfelel§ kozosségi kozlekedési
fejlesztési lehetdségekkel.

e A 152-es vasUttal vald kapcsolat (a vasut feletti atvezetés vagy a vasutvonal elvagasa) stratégiai dontés,
részleteit Iasd a vasuti fejezetben.

67. dbra: A Csabay Géza korut -Mindszenti korut 6sszekotésének kozuti forgalmi hatasai a reggeli dtlagos csticsoraban (2030)

b\

Magas koltségl, magas forgalmi hatdsokat mutatd és igen magas haldzati jelent6ségl beavatkozas, jelentds
varosrehabilitacios és befektetésdsztonzd potenciallal.
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7 7 P

Uj varosi f6Ut épitése az 54. sz. féut és az Arpad kérut kozétt, Uj a vasut fellett ativel hiddal

be:
Kecskemét déli varosrészei tekintheték a varos forgalmi értelemben legkitettebb, legrosszabb allapotu tertleteinek. Az

0ssze nem ér@ korutak, a vasuttal szintben taldlkozo észak-déli elemek, a sdrd, és tovabb slrlisod6, vegyes, de gazdasagi °
dominancidju terilet sajat forgalmi igényei, a Kecskemét belsd részei és a varos déli részén talalhatd nagy ipari izemek

kozotti forgalmi igények egylttesen egy nehezen kezelhetd helyzetet eredményeztek.

Py

Gyé6rben a hasonld adottsagu tertleten harom kelet-nyugati és négy észak-déli f6ut épult ki (lasd az 68. abra jobb
oldalan). Kecskeméthez képest a f6 kilonbség az, hogy ezek a féutak a terlleten belll Iényegében szakaddsmentes
haldzatot alkotnak (egyediil az észak-déli irdnyu Tihanyi Arpad Ut nem rendelkezik kiildnszintl vasuti dtvezetéssel). Ez

Gydr legsUribben lakott, szolgaltatasokkal teli része, rdadasul ide kdtnek be Gy6r legfontosabb agglomeracios Utvonalai ¢

Py

is, de a négyzethalds, egylttmkods uthalozat mellett alig vannak forgalmi gondok.

Feltételezéslink szerint Kecskeméten a déli varosrész hianyzd kapcsolatainak (Csabay Géza korut - Mindszenti korat

(lasd fentebb), megteremtésével nemcsak az egyébként tlulhasznalt, torlddo tertlet konnyebbilne meg, de Kecskemét °
belsd részei és a Daimler iparterllet kozotti kapcsolat is értelmezhetévé valna és a ma a kornyezé varosrészekre

kiszoruld forgalom is megtaldlhatnd a helyét. A Szegedi Ut - vasut feletti Uj dtvezetés - Kils6-Szegedi Ut - Uj ipartelepen

atvezetd Ut - Buzakaldsz Ut Uj haldzati elemmel, az Uj Utszakaszokon kapacitiv csomdpontok kiépitésével varosi szinten

is forgalmi konnyebbség lenne tapasztalhatd. A kialakult és zommel tavlatban is tdmogatott funkciok kozuti
kapacitasokat igényelnek, amelyeket ebben a varosrészben a szamos ipari funkcié miatt meg is lehetne valdsitani, jo
nyomvonalvalasztas esetén kevésbé kell lakossagi ellenalldstdl tartani.

68. dbra: Kecskemét (balra) és Gydr (jobbra) déli, hasonld haldzati szerkezet(i vérosrészei
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A forgalmi hatdsokat az 69. dbra mutatja

Kandé Kalmén utca

69. abra: Az 54. sz. f6Ut és az Arpad korut 6sszekotésének kozuti forgalmi hatésai a reggeli

4tlagos csticsordban (2030)
5

i\.

Alacsony-kodzepes forgalom lathato

Kecskemét T

az Uj kozuti elemen.

A fejlesztés kismértékben

tehermentesiti  a  parhuzamos

Halasi, Kiskunfélegyhazai utakat.

lathatok a
iranyd utakon és

Kisebb atterel6dések
kelet-nyugati
példaul a Matkaoi Uton is.

Avasut kilonszintl keresztezése és
a tervezett kapacitiv csomoépontok
miatt a beruhdazas koltséges.

Varosfejlesztési  szempontbol a
terllet Uj, kapacitiv féutja jonne
[étre, ami a mai kusza kozlekedési

helyzetben komoly el6relépés.

SZALMATE

Magas koltségl, alacsony-kdzepes forgalmi hatdsu, haldzatilag jelentds fejlesztés, komoly
varosfejlesztési potenciallal.

o Szabac
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A Kertekalja kérut forgalmi hatdsai koltségnél a magasabb koltséghez kisebb érték tarsult, igy véve figyelembe a megvaldsithatdsagot. Jelezzik, hogy
az 0sszes vizsgalt fejlesztés kedvezményezi az autdbusz-kozlekedést. Késébb, tovabbi részletek ismeretében (példaul
pontos kialakitas, pontos koltségek, kisajatitasi igények, kozmUérintettség, finanszirozds rendelkezésre alldsa stb.)
pontosabb moddszertan hozhatd létre. A bemutatott prioritdsi sorrend lényegében a részletes vizsgdlatok
megkezdésének javasolt sorrendjét tikrdzi az ismert adatok alapjan. Az eredmények az alabbiak:

A Kertek-alja korut egy olyan kis sebességl (30 km/d), nem kapacitiv fejlesztési elem, amely a Kecskemét nyugati szélén
taldlhato spontdn beéplld és kijeldlt fejlesztési teriletek kdzott teremt nagyjabdl észak-déli irdnyu kapcsolatot és ad
mind&ségi kijaratokat a Budai Ut és az lzsaki Ut kdzott. Szerepe eleve lokdlisnak szant, azért kerilt bele a modellezési
kdrbe, hogy az esetleges varosi szint( hatdsait, kilondsen a menekilédtként vald haszndlatot szemléltesse. A

modellezési eredmények az aldbbi dbran lathatok. Eszerint tehat a Csabay Géza korut - Mindszenti korut 6sszekdtése messze a legfontosabb fejlesztés. Ezt koveti a
Karoly Robert kérut-Nagy Lajos kirdly kordt 6sszekdtése, aminek f6 oka az alacsonyabb becsult koltség a kilonszintd

70. dbra: A Kertekalja korut forgalmi hatasai
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— \ vasuti keresztezési igény és a kisajatitasi igény hidnya. Ezek utdn a Matyas kiradly korut-Nagy Lajos kirdly korat

egyébként is ellentmonddsos, tovabbi vizsgalatok alapjan derithetd ki, hogy egyaltaldn szikségesek-e. Végil a
legkevesebb pontot a Bethlen korut 2x2 savos kialakitdsa kapta, itt a magas koltségek, a relativ kicsiny forgalmi
hatdsok és haldzati jelentdség képezte a legfébb okokat.

X , Kozuati forgalmi Koltségek becsilt Kézathaldzati " )
Fejlesztés , S, K Y Osszpontszam
hatasok mértéke jelentéség

A Csabay Géza korut-Mindszenti korit 6sszekotése 5 2 5 12

A Karoly Robert korut-Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotése 3 2 4 9

A Matyds kiraly korat-Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotése 2 1 4 7

/- A 441 sz. f6ut 2x2 sévUsitasa az északi elkerUl6 és a Nagykorut kozotti szakaszon 2 2 2 6

/

Uj varosi f8ut épitése az 54. sz. f6Ut és az Arpad korut kozott Uj vasut felletti hiddal 2 1 3 6

A Kertekalja korut épitése 1 4 1 6

Bethlen korut 2x1 sdvos szakaszdnak 2x2 savusitasa 2 1 2 5

& 7
& S 8 A modellezés eredményei alapjan a Csabay Géza korut - Mindszenti korat 6sszekétése, a Karoly Rébert korut - Nagy
< uy
& Lajos kiraly korut dsszekotése és a Matyas kirdly korat - Nagy Lajos kirdly korat 6sszekdtése (ebben a sorrendben)
megvaldsitandd, fontos fejlesztések. Erdemes kiemelni, hogy mindharom fejlesztés kérutak bezarasat célozza. A
“;‘/ My tobbi fejlesztés esetében a megvaldsitas szikségessége nem magas prioritdsy, igy azok megvaldsitdsa akar el is
'/ /e hagyhato.

5 y A Magyar Kozut munkatdrsa, Anyalai Ferenc, a tervez6k rendelkezésére bocsdjtotta , Kecskemét Megyei Jogu Varos
s 3 Kozuti Infrastruktdra Fejlesztési Stratégidja” ciml diplomamunkajat. A forgalmi modellezéssel vizsgalt fejlesztési

javaslat és azok priorizalasa kozUl az aldbbiakat emeljuk ki:
e Amint jol lathato, a hatasok lokalisak s minimalisak. S _ » B B
e A munka a priorizdldsban jelen koncepcidval egyez6en el6re sorolta az 5. sz. f6ut tervezett

négynyomusitdsat a Mercedes-gydr kornyezetében, az Alsdszéktdi atkotéut épitését és a Matyas kirdly
korut-Nagy Lajos kiraly korut 6sszekotését.

e Feltehets, hogy a feltart, kapcsolodo teriilet tovabbi benépesilésével és a kozeli fejlesztési terlletek
belépésével érdemben nagyobb forgalom jelenik majd itt meg.

e A Mariahegyet a Mikldsteleppel, a Sutus sorral és a Petdéfivarossal 6sszekotd . Béla korut jelentés forgalma
mellett is j6 kapcsolatot ad, rdadasul a ritkabban lakott, kizardélag lakéfunkcidju varosrészek kdzotti forgalmi
igények is nagyon alacsonyak.

e Akoncepcié nézépontjanak megfeleléen hatrasorolddtak a 441. sz. f6ut belsd szakaszanak négynyomusitasa
és a Nagykorut Ceglédi ut-Budai kapu kozotti szakaszanak négysavusitdsa.

Alacsony koltségl, minimalis forgalmi hatdssal jard, kismértékd haldzati fejlesztést nyujté beruhdzas, a Kertek-alja * Egyes vizsgalt fr.eJIesztelsek >£amos ker/dest lvetnek fel, igy példaul a Vacsi koz kiépitése a 445. sz. f6utig
Krat komoly forgalmi terhelést vonzana a varosrészbe.

e Elgondolkodtatd megjegyzés, hogy a ,Kiskorut egyiranyusitasa el6tti id6szakbdl a korut és kornyékén sok
feleslegesen burkolt felilet maradt, amiket azdta sem szamoltdk fel. Az esztétikai problémakon felll a
belvarosi életmindséget javitd zoldfellletnovelési lehet&ségek maradnak kiaknazatlanul.”

A hét bemutatott fejlesztést (a Karoly Robert korut-Matyas kirdly korut 6sszekotését két részletben vizsgaltuk) kozuti
forgalmi hatasai, becsllt koltségei és kozuthaldzati jelentEsége szerint 6tfokozatu skalan értékeltik. A kozuti forgalmi
hatdsok és a haldzati jelent6ség esetében a nagyobb érték a nagyobb forgalmi hatdsokhoz tartozott, a becsult
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11.7. KECSKEMET KOZUTFEJLESZTESI CELJAI ES ESZKOZEI

Jovekép
Kecskemét uthalozata biztonsagos, a folyamatos karbantartds és a rendszeres felujitdsok
miatt jo mindségd. Az utfejlesztéseknél a gyalogos-, az autobusz- és a kerékpdros kozlekedés
igényei messzemenden megjelennek. A vdros kéruthalozata teljes, a forgalom folyamatosan
megfigyelt és kbzpontilag iranyitott.

Koncepcionadlis cél (megegyezik a baleseti célokkal)

A vdros utjain ne haljon meg senki, a Nagykéruton beliil pedig ne legyenek sulyos balesetek

Javasolt fejlesztési iranyok (az autdbusz-hdldzatot tamogatd és a belvarosi fejlesztéseken kivil):

e GyalogatkelShely-fejlesztési program megvaldsitasa az ellitések szamanak radikalis csokkentésére.

e Varosi kozutfejlesztési szakértelem tamogatasa: folyamatos finanszirozds és munkaerdszikséglet biztositasa.

e Adatgyljtések, vizsgdlatok, tanulmanyok, pilotok, j6 gyakorlatok megvaldsitasa.

e A Csabay Géza korut - Mindszenti korut 6sszekotése.

e A Karoly Robert korut-Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotése.

e A Matyas kiraly korut-Nagy Lajos kiraly korut 6sszekotése.

e A helyi kezelés( utak burkolatmindségének tervszerl és ltemezett javitdsa, rendszeres karbantartdsa és
feldjitasa, valamint ezek finanszirozasi igényeinek biztositdsa. Ennek megalapozasa szakmai alapon széles kord
burkolatdllapot-mérések alapjan lehetséges (nyomvalyld, hossz- és keresztiranyu repedések, vizelvezetési
problémak, épitmények allapota stb.). Az egyes Utszakaszokra felmért Utdllapotok, valamint az egyéb szakmai
szempontokkal (forgalomnagysag, haldzati szerep, mas fejlesztésekkel vald kapcsolat) vald sulyozds utédn
kirajzolédik a legrosszabb allapotu, legstrgetébben feltjitandd utak listdja. Itt sokkal fontosabb a f6- és

gy(jtéhalozat megujitasa, mint a lakéutcdké, mert ezeket nagysagrendekkel tobben hasznaljdk. A varosnak
jelenleg is van frissités alatt allé burkolatfelujitasi terve a legfontosabb feltjitandd utcakrol.

o Az orszagos kezelés( utak esetében hathatds lobbitevékenység a legfontosabb és legforgalmasabb Utszakaszok
feltjitdsanak és folyamatos karbantartdsanak érdekében. Erdemes figyelembe venni azt is, hogy a varos
féhaldzatanak jelentds része allami kezelésl (példaul a Nagykorut egyes szakaszai). Ezek a legforgalmasabb
varosi szakaszok kozé tartoznak és minden varosi autds hasznalja 6ket, igy min6ségjavitasuk a varos szamos
lakojat kedvezményezi, fuggetlenll a kezel6 személyétdl. Megfontolasra javasolt példaul éppen a Nagykorut
egyes szakaszainak megujitdsa akar a varos forrdsaira is tdmaszkodva.

e Adatalapu, folyamatos forgalomszdmladlasokra és megfigyelésekre épiulé intelligens forgalomirdnyitas
megvaldsitasa.

e Szintbeli vasuti atkel6k mihamarabbi kivaltasa.

e (Csomoponti el6nyben részesités kiépitése a menetrendszerinti autdbuszok szamdara a legnagyobb
késedelmeket okozd csomdpontokban (lasd autdbuszos fejezet) a kozponti forgalomiranyitasra alapozva.
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Az autébusz kozlekedés szempontjabdl kritikus kozuti keresztmetszetek atbocsatd képességének novelése
(Batthyény utcardl Arpad korutra kiilon jobbra kanyarodé séav kialakitdsa, Marcius 15. utca, Akadémia korut,
Irinyi utca stb.).

Az Uj épitések min@ségi kozuti bekotése, a megfelel§ csomodponti megoldasok preferdldsa, a varhatd
parkolasi és rakodasi igények j6 felmérése, majd min&ségi kiépitése és ennek hathatds ellenérzése,
szamonkérése.

A lakételepi és kertvarosi terlletek parkoldsi problémai kapcsan elsé [épésként részletes helyszini
felmérések és lakossagi konzultaciok szikségesek, majd egyedi megoldasok megalkotdsa szikséges. A mai
dijffizetds terllethez kozel es6 lakotelepi és kertvarosi utcakon a legkézenfekvébb és legegyszerilbb
megoldas a dijfizetés kiterjesztése.

Meglévé gylijtéutak forgalomcsillapitasa (Bajcsy-Zsilinszky Endre korut, Beloiannisz tér, Bem utca, Csongradi
ut, Irinyi utca, Jokai utca, Kohary Istvan korut, Mariahegy utca, Nagykdrosi utca, Mezei utca, Nyiri Ut, Petdfi
utca, Rakoczi ut, Széles kdz, Vorosmarty utca).

Csomopontfelllvizsgdlati program megvaldsitasa: az egyes Utszakaszokon és varosrészekben a varos egésze
szempontjabdl legelénydsebb csomoponttipust kell preferdlni. A zsufolt vérosi halézaton a
forgalomszabalyozas lehetdségének fenntartdsa és az autdbuszok elényben részesitése érdekében érdemes
a jelz6lampas csomdpontokat alkalmazni és a kdrforgalmakat csak az arra alkalmas kozuti csomoépontokban
kiépiteni.

Folyamatos forgalmi modellezés javasolt a fejlesztések alatdmasztasara.

A mez6gazdasdagi Uthaldzat kapcsan fel kell mérni a mezdgazdasagi célokra szlikséges Uthaldzatot és meg
kell védeni az elépuléstél. Ezeknek az Uthaldzati elemeknek a szabadidds kerékparozas céljaira torténd
hasznalati lehet6ségét vizsgalni kell.
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71. 4dbra: Kecskemét folyamatban |évé és tervezett kozutfejlesztései
N> e
— = — -~ So Aktualisan zajlo fejlesztések, megvalosulasuk 2030 el6tt varhato
S s ) - M44 gyorsforgalmi ut kiépitése az M5-6s autépalyaig(épul)
. - M44 gyorsforgalmi ut folytatdsa M8-as autépdlyaként Sarbogardig
- A 44. sz. f6ut 2x2 savra bovitése az 5. sz. féut és a 445. sz. féut kozott
- 5.5z, f6ut 2x2 sdvra val6 kiépitése a 44. sz. féuttdl a Mercedes Uj gyaranak koérforgalmaig
- Als6széktoi atkoté ut megépitése az Izsaki uttdl (52. sz féut) a Halasi utig (541. sz. féut)
- Homokbénya déli feltaré ut (Gabor Dénes utca) lll. szakaszédnak megépitése, a 152-es
vasutvonalon térténd, a helyi k6zosségi kdzlekedés szamara biztonsagos atvezetése
és kikotése az 53102. j. utba
- Daimler at déli irdnyba valé 2 sévos kiépitése
- Barényi Béla ut 2 savos kiépitése

A Belvaros fejlesztése kapcsan javasolt fejlesztések:

- A Nagykéruton beliil egységesen 30 km/6 sebességkorlatozas

- Kiskoruton az egyik mai forgalmi sav buszsavva valik, autébuszokra hangolt jelzélampakkal
/ - Buszsav |étesitése befelé irdnyban a Pet6fi Sdndor és a Batthyany utcan

- A Nagykéruton beliili tertileten parkoldsi intézkedések

- Nagykérosi utca kerékpdros utcava alakitasa

- Kdpolna utca kerékparos utcava alakitasa

Tovabbi kozuti fejlesztések fontossagi sorrendben:

. A Csabay Géza korut-Mindszenti korat 6sszekotése

. Karoly Rébert korat-Nagy Lajos kiraly kérut 6sszekotése

.- Matyas kiraly kérat-Nagy Lajos kirdly korat 6sszekdtése

=441, sz. féut 2x2 savusitasa az északi elkeriil6 és a Nagykorut kézotti szakaszon

. Uj vérosi féut épitése az 54. sz. f6ut és az Arpad kérut kozétt Gj vasut felletti hiddal
.. A Kertekalja korut épitése

. Bethlen korut 2x1 sdvos szakaszanak 2x2 savusitasa
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12.MODVALTAS

A varosi és az el6varosi modvaltasrol dltaldban a P+R parkolds jut az emberek eszébe. Népszer( vélemény, hogy a P+R
parkolds az el6varosokbdl bedzonld autdk megdllitasanak hatékony eszkoze, egyszer(, gyors és valdos megoldast igér.
Sajnos a kozlekedéstervezésben nincsenek ilyen csodaszerek, a P+R parkolds sem az. Az egyébként egyszer( mdfajnak
tlind P+R hatékony mkodtetésének, tertleti kijelolésének és mikodési mechanizmusainak jellemzdi meglehetdsen
bonyolultak és egyaltaldan nem ismertek a szélesebb kozvélemény elStt, de még az urbanisztikai és kdzlekedéstervezési
szakma is megosztott az eszk6z megfelel6 alkalmazasa kapcsan.

A P+R nagyvasuti, gyorsvasuti, esetleg metrohaldozatok elényeit haszndlja ki elsédlegesen, igy lényegét tekintve
nagyvarosi, varostérségi/agglomeracios szinten jelentkezé kozlekedési megoldas, amely igényli a minGségi (legaldbbis
a kozuti kozlekedésnél magasabb min&ségl, gyorsabb) vasuti rendszert. Buszokkal is vannak kisérletek, pozitiv
tapasztalatokkal, de hatasait tekintve margindlis eredményekkel. A P+R valddi jelentéségét jol irja le, hogy még
Budapest kornyékén is (ahol 10 000-es nagysagrendben hozzaférheték az ilyen parkolok) csak a Budapestre vonattal
beérkezék mintegy 5%-a hasznal P+R-t. A P+R nem olcsd megoldas, a jo hely kivalasztasa és a mindségi kiépités
kimondottan koltséges dolog. Végil a varosokon bellli P+R parkold-épités és haszndlat — az ezzel foglalkozd szakmai
korokben — kimondottan ellenjavallt, mert csak bevonzza a vérosba azt a kdzuti forgalmat, ami egyébként is kozosségi
kozlekedési kapcsolatot keres. A P+R jo mUkodésének és kihasznaltsaganak fontos feltétele a szlk keresztmetszet(,
torlédo vérosi kozuti kozlekedés és a varosi parkolds nehéz (draga és/vagy kevés helyet biztositd) hozzaférhetSsége.

A legfontosabb ellenérv a széles korl alkalmazas ellen, hogy nem igazolt, hogy a P+R csdkkentené a varosba iranyuld
forgalmat, sokkal inkabb atrendezi; a vizsgalt esetekben a forgalom csokkenése sokkal inkdabb szarmazott a parkoldsi
rendszer szigoritdasabol. Tovabbi ellenérvek, hogy a P+R parkolas lehet&ségei tavlatban is kdzuti forgalmat vonzanak a
varosba, a P+R igen erds alternativdja az autdbuszos és kerékparos modvaltdsnak, de még az dallomasra valod
kigyaloglasnak is. Egészében a szakmai konszenzus az, hogy minden arra alkalmas helyen (ahol alulhasznositott
terlleten, mérsékelt koltségekkel kialakithatd) érdemes lehet P+R parkoldst biztositani valasztékbévitésként.
Ugyanakkor csak olyan szdmban és feltételekkel, hogy lehetéleg ne legyen komoly versenyelénye a kerékparos
modvaltassal (B+R) és a rahordd buszokkal szemben, és egyaltalan nem érdemes tomeges forgalomcsokkenést varni. A
modvaltd helyszinek legjobb helye az elévérosokban van (ideértve Kecskemét vasuttal ellatott elévarosi telepiléseit,
illetve telepllésrészeit is).

Sokkal hasznosabb és fenntarthatdbb, rdadasul olcsébban kiépithetd maodvaltasi lehet6ségek az autdbuszos rahordas
kialakitdsa, a B+R (kerékparozz és utazz), illetve sejtéseink szerint a P+R-nél akdr nagysdgrenddel tomegesebb K+R
(Kiss&Ride), illetve K+G (Kiss&Go) haszndlata, amikor is a vezetd kirakja az utasat a kozosségi kozlekedés
megalldhelyénél. A P+R szakmai szempontbdl csekély hatdssal bir, az er6forrasokat a tobbi modvaltasi formara érdemes
inkdbb forditani. A masik oldalrél viszont a P+R fejlesztés az egyik olyan fejlesztési forma, amit a varoslakok tobbsége
érteni vél és tdmogat, mert er@s és hatékony eszkoznek tartjak.

Kecskemét ma a kozlekedési modvaltasi megolddsok kapcsan ismerkedik a lehet&ségekkel, gondolkodik, vizsgalodik és
szakmai egyeztetéseket folytat, éppen a Kozlekedési Koncepcidjanak kialakitdsahoz kotédéen is. Fontos megallapitani,
hogy a hatékonyan mikods és muikodtethetd kozlekedési modvaltds fundamentumai egészében nem igazan
megfelelek: Kecskemét telepilése nem elég nagy a hatékony kozlekedési mdédvaéltashoz, a jelenlegi tdmogatott
autéhasznalat és parkolasi lehetéségek (a jelenlegi koztéri parkoldsszabdlyozas és -szolgaltatdsi dijak) mellett a
modvaltashoz kapcsolddd infrastruktira és szolgaltatdshalmaz nem tud versenyképes lenni. Az el6varosi kozlekedés és
a modvaltasi infrastruktura kialakitdsahoz alacsony szinvonald, igy alulhasznositott a jelenlegi vasuti szolgaltatas.

A feldjitott, minGségi szolgdltatast nyujtd eldvarosi vasutvonalak (mint a fehérvari és az esztergomi vonalak) és
remélhet6leg Kecskemét kornyékén a jovében a 140-es, 142-es, 145-6s, 152-es vonalak sokszorosara emelhetik az
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utasszamot és igy a modvaltasi igényeket is. Erdemes lenne a kozlekedési mdédvaltasi infrastruktdrat és
szolgdltatasokat a vasuti fejlesztésekhez kotédden kialakitani, ezeket vizsgalni, ezekre a lehetdségekre felkészilni,
megvaldsithatdsagi és mlszaki terveket késziteni és ezek megvaldsitdsaért lobbizni.

Bacs-Kiskun varmegyében, mint ahogy mas alfoldi terlleteken is, a kerékpdr és a kozosségi kozlekedés
kombinaldsanak mind felhasznaléi, mind infrastrukturalis oldalrél (kerékparparkolok, kerékpartaroldk) van
gyakorlata és hagyomanya. Ezt megdrizni, illetve tovabbfejleszteni (B+R, zarhato és ellendrzott kerékpdrparkolok,
bringaboxok) a lehet&ségek bévitésével és a szolgdltatasi szint javitasaval nem csak hogy lehet, hanem kivanatos is.

12.1. HELYZETLEIRAS

Korabbi tervek

Kecskemét, mds hasonld adottsagl varosokkal egyiitt, a kozosségi kozlekedés fejlesztésével parhuzamosan,
gondolkodik P+R rendszerek kiépitésében, ezek azonban nem komplex modon jelennek meg a kilonbozé
dokumentumokban, igy a tobbi modvaltasi mdd jelentésége alulreprezentalt. Vannak ugyan varosi szakanyagok
modvaltasi létesitmények kialakitasara (Méntelek, Hetényegyhaza és Katonatelep vasuti megalloi emelheték ki),
emellett vannak szakmai elképzelések a varosi atszallopontok lehetséges kialakitasara (Nagykérut menti tertileteken,
mint a Budai Kapu, az intermoddlis k6zpont, vagy a Homokbdnya, a Szilvdsi bevdsdrld kézpont, illetve a Kecskemét
Also vasutdllomds teriilete), de konkrét tervekkel nem rendelkezik a varos. Szllettek elképzelések a Belvaros
kozlekedési tehermentesitése kapcsan, Uj felszin alatti mélyparkoldk helyszineinek kijelolésére, illetve a volt Domus
felszini parkoldja helyén egy tobb szintes parkolohaz kialakitasara. Ez utdbbi alapvetéen a helyi igényeket kielégité
parkoldst célzo fejlesztési elképzelés.

Az ismert szandékok f6leg a varosi atszallopontokra fokuszalnak, azonban az ezek megvaldsitdsahoz sziikséges
el6zetes vizsgalatok hidnyoznak, és nem szerepelnek sem a szakosztdlyok munkaterveiben, sem pedig a rovid és
kozéptadvon megvaldsitandd projektelképzelések soraban.

Joval kisebb szandék latszik a kornyezé varosok ilyen jellegl fejlesztéseinek el6mozditasara, igaz, a megfeleld térségi
egyeztetési férumok és varosrégios fejlesztési tervek is hianyoznak.

Jelent6sége

Egy tomegesen hasznalt modvaltasi rendszer alapja a j6 minGségl, megbizhatd, gyors vasuti rendszer. Ez most csak
nyomokban lelhet6 fel Kecskemét kdrnyékén. Ha ebben jelentés javulas lesz, akkor a modvaltasi igények is gyorsan
megtdbbszorozédnek majd.

Kecskeméten jelenleg a Homokbanyan van kialakitva egy 100-120 féréhelyes, ingyenes, kameraval védett parkold
ilyen célokra, ahonnan az lzsdki Uton jard hat helyi buszra és a ballészogi helykozi buszokra lehet felszallni. A
parkoléban viéltott napijeggyel egy személy aznap ingyenesen utazhat a KEKO Kft. és a MAV Személyszallitasi Zrt.
kecskeméti helyi szolgdltatdsba bevont jarataival. A P+R parkold helyszine azonban nem szerencsés, igy
kihasznaltsaga alacsony.

A kecskeméti vasutallomas déli oldalan van egy nagyobb Uzemi terllet, illetve ennek szomszédsagaban egy 2019-
ben, Kecskemét Megyei Jogl Varos Onkormanyzata és a MAV Zrt. egylttmiikodésében atadott 65 férShelyes
személygépjarm( parkold, melynek kapacitdsa is kicsi és a hasznalata sem feltételekhez kotott, igy nem a
vasutallomas, sokkal inkdbb a belvarosi munkavallaldk igényeit szolgalja ki. Mai mérete sz(kos, emellett a valds P+R
funkcid tekintetében is donteni kellene. A mainal jobb helyzetet eredményezne az intermodalis kbzpont kialakitasa,
emellett a volt KTE pdlya terlletének hasznositasa is valtozadst hozhat, amennyiben a befekteté egy
telepllésrendezési szerz6dés keretében esetleges parkoldsi véllaldsokat tesz.
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A vasutdllomason nagyszamu, B+R célokra is igénybe vett, megfelel6en kihasznalt kerékpdartdmasz taldlhatd. A
megfelel§ (zarhatd) kerékpartarolok kialakitdsaval nem csak a varosbodl kifelé tartd munkavdéllalok igényeit lehetne
kielégiteni a jov6ben, hanem a Kecskemétre érkezd napi munkavallaldsi és oktatasi célu ingdzdk igényeit is.

Jelenleg a varos terlletén Méntelek, Hetényegyhaza és Katonatelep vasutallomasokon mutatkozhatna tomeges igény,
illetve valddi esély jol miikodé maédvaltasra (a megfeleld vasuti fejlesztéseket kdvetSen). A tobbi varosi allomas és
megalléhely tulzottan bent van a varosban, és nem ad id6elényt a mai vasuti kozlekedéssel, igy P+R célokra altaldanosan
nem javasolt, ezzel szemben a kerékparos és az autdbuszos rahordasnak idealis terepe volna.

Kecskemét kornyezetében (relativ) j6 vasuti mikodést biztositd 140-es vonalon, Szatymazon, Kiskunfélegyhdzan,
Nagykdroson és Cegléden van jelent6sebb modvaltasi igény. Cegléden kimondottan jelentés mértékd mind a P+R, mind
a B+R igény és a kapacitas is, igaz, ez inkdbb a budapesti iranyt szolgalja ki. A kisebb megallohelyeken elvétve
taldlkozhatunk varakozé autdkkal.

A 142-esvonalon, Lajosmizsén ma is van kiépitett infrastruktira, Dabason pedig egész komoly modvaltasi infrastruktira
taldlhato, ami elsédlegesen a Budapest felé torténd ingdzasi igényeket szolgdlja. A 142-es vonal feldjitasara vannak
tervek, igény és esély is latszik jelenleg egy minéségi vasutvonal kiépitésére, tobbek kozott azért is, mert az egyik
legnagyobb utasnodvekedési potencial van ebben a vonalban az 6sszes Budapest kornyéki vonalat vizsgalva, masrészt
pedig azért is, mivel nem csak Budapest, de Kecskemét agglomeracids igényeit is ki tudna szolgalni.

A fentieken tul hosszabb tavon — talan a VO vasuti projekt részeként — a Kecskemét-Szolnok (145-6s vasutvonal) és
Kecskemét-Filopszallas (152-es vasutvonal) telepilések altal kozrefogott terllet vasuttal rendelkezd telepiilésein lehet
érdemes modvaltasi fejlesztésekben gondolkodni, de nagyon fontos feltétel, hogy a mainal érdemben jobb vasuti
mindséget (menetrendet, vonatokat, dllomasokat, kdzbiztonsagot) kell nydjtani és garantalni. Ha ez megvan, akkor
komoly modvaltasi igények jelenhetnek meg itt is a jovében.

Bacs-Kiskun varmegyében a kerékpar jelentds szerepet jatszik a napi kozlekedésben. Ahol a vasuti szolgéltatas
magasabb szinvonald (kiemelten példaul a Budapest—Cegléd—Szeged-vasutvonal esetében), a vasut és kerékpar
kombinaldsa is mindennapos. A vasutallomdasokon és vasuti megallohelyeken jellemz6en nagy kapacitasu, esetenként
részben fedett kerékparparkoldk alinak rendelkezésre, jéllehet tlilnyomorészt nem korszerd, a vaz megtamasztasara és
lakatoldsara alkalmas kialakitassal.

A kerékpar mindennapi életben betoltott szerepét mutatja, hogy kistelepillések forgalmasabb, kdzponti autdbusz-
megalléiban is nem egyszer 20-40 kerékpar parkol, de a kisebb forgalmu megallok egy része is fel van szerelve néhany
kerékpartamasszal, igaz ezek is nagyobbrészt elavult kialakitasuak.

Erték- és problémaleltdr
A modvaltdssal kapcsolatos pozitiv tendencidk:

e Kecskeméten van mikodd P+R létesitmény.

e Régodta gondolkodas zajlik a kiils6 varosrészek és a Belvaros kdrnyezetének modvaltasi lehet8ségeirdl.

e A megigért és tervezett vasutfejlesztések megvaldsitasa médot adhat komoly és megalapozott mdodvaltasi
[étesitmények épitésére.

e A varos kdzéptavu szandékaiban fontos szerep jut a varosi parkolads rendezésének. A szigoribb szabalyok
mellett az el6varosi modvaltds potencidlja jelentésen megndhet.

A kecskeméti médvaltds helyzetét negativan befolydsold tényezdk:
e A mikodd P+R elsd tapasztalatai nem mutatnak tomeges hasznalatot és igényt
e A moddvaltasi gondolkodas a Belvaros tehermentesitésére fokuszal és P+R fokuszu.
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12.2. KECSKEMET MODVALTASI CELJAI ES ESZKOZEI

Jovekép

Kecskemét elévdrosaibdl és Kecskemeét vasuti megallohellyel rendelkezd kiilsé varosrészeibdl
a Kecskemétre tarto utazasok természetes, kézenfekvé maodja a vasuti megdllohelyeken valo

modvaltas.

Koncepcionalis cél

Kecskemét el6vdrosaiban és Kecskemét vasuti megdlldhellyel rendelkezé kiilsé vdrosrészein a
vasuti kbzlekedés megujuldsaval egylitt megalapozott és mindséqi, a teljes modvaltdsi
spektrumot célzo modvdltasi létesitmények épliilnek ki a hozzdjuk tartozo megkozelitési
utvonalakkal a vdrosi kézlekedés autds dominanciajdnak visszaszoritdsaval parhuzamosan.

Fejlesztési javaslatok:

Javasolt egy mddvaltasi koncepcid megalkotdsa, amely mentén megindulhatnak a tervezések, az egyeztetések
és a lobbitevékenység is. Kulondsen aktudlis lenne ez most, amikor jo eséllyel néhany éven belll intenziv
vasUttervezési folyamatok indulnak el vagy indulnak Ujra. E tevékenység része a kozlekedési mddvaltasi helyek
kijelolése és fenntartasa is a koncepcié alapjan. A teljes modvaltasi spektrum (kigyaloglas, autdbuszos rahordas,
B+R, K+R, P+R) fejlesztésére kell fokuszalni, emellett a tervezett varosi parkolasi és forgalomcsillapitasi Iépések
modvaltasra valé hatasat is érdemes figyelemmel kisérni, értelmezni.

A kozlekedési modvaltds dsszetettségének, lehetdségeinek megértetésében fontos szerepe van a varos
dontéshozdinak és szakembereinek, a tervezett fejlesztéseket kommunikalni kell.

Egy adott telepilésrészen kiépllé maodvaltasi [étesitmény féleg a kornyezé telepllésrészt fogja kiszolgdlni,
nagyobb iv{, regiondlis hasznalatot kar feltételezni, erre rdaddsul tervezni is nagyon nehéz. Kecskemét
szempontjabdl az idealis modvaltasi helyek a szomszédos telepiilések vasutallomasai, ezért javasolhato, hogy a
varosrégios megbeszélések sordn a lehetséges targyaldsi pontok kozott szerepeljenek a szomszédos
teleplléseken kiépitendd modvaltasi létesitmények.

Kecskemét vonzaskorzetében lévd telepilések maodvaltasi elképzelései kapcsan érdemes feltarni a tovabbi
integracios és egylttmUkodési lehetdségeket.

Javasolhato egy vonzaskorzeti telepllésekkel kialakitando érdekszovetség és konzultacids férum létrehozasa az
el6varosi kozlekedés fejlesztéséhez és a kdzlekedési modvaltashoz kapcsoldddan

Kecskeméten Méntelek, Hetényegyhdza és Katonatelep maddvaltasi szempontbdl potens. Hetényegyhdzan
teljes modvaltdsi spektrumnak szerepe lehet, Katonatelepen és Ménteleken érdemes lenne inkabb a B+R-re és
a buszos rahordasra hangsulyt helyezni és kevésbé a P+R lehetdségeket hangsulyozni. Katonatelepnél féleg a
lagy kozlekedési modokra kellene koncentralni és ezeket a kapacitasokat kiépiteni (B+R) a vasutallomas
kozelében. A varosi vasuti megalldhelyeken létrehozott modvaltasi létesitményekhez hozzatartoznak azok

......

létrehozni, illetve az autdbuszos rahordas Iétesitményeit is megépiteni.
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A mar tervezett beruhdzasokat érdemes lenne attekinteni komplexitas és az elérheté célok tekintetében.

Folyamatban van, illetve el6készités alatt all tobb vasutvonal fejlesztése (140-es, 142-es, VO), melyek
keretében a tervek szerint a legtdbb allomason korszeri B+R kerékpdrparkoldk létesilnek. A tobbi
vasutdllomason, vasuti megéllohelyen, valamint autébusz-allomason is sziikséges a meglévé kapacitasok és
igények felmérése, szlikség esetén a kerékparparkolasi kapacitasok bdvitése, illetve minéségi fejlesztése (a
relevéns Utmutatoknak megfeleld kialakitdssal, legaldbb részben fedett kivitelben).

A kisebb utasforgalmat bonyolité kozdsségi kozlekedési megalldohelyekhez, autdbusz-megalléhelyekhez
kapcsolodo kerékpartarolas fejlesztése is j¢ irdny, legaldbb megalldhelyenként 2-2 féréhellyel. Ezen a téren
varosi hataskorben, alacsony kéltséggel is jelentds elérelépést lehetne elérni.

A mar hasznalt, m(ikodé helyszinek tapasztalatait figyelemmel kell kisérni és okulni kell bel&luk. Ennek része
azis, hogy a varosnak legyen egy olyan szervezeti egysége, aki ezért felel.
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13. AKTUALIS KOZLEKEDESI TRENDEK

13.1. A MIKROMOBILITAS EGYEB FORMAI

Az egyéb mikromobilitas (a kerékpartol kiilonb6z6 mikromobilitdsi eszkdzok) hasznalatdanak mértéke Kecskeméten nem
ismert, azonban a mindennapi kozlekedésben jelenlétik nyilvanvald, ha nem is meghatarozd. A mikromobilitasi
eszkozok haszndlata szabalyozasi, kozlekedésbiztonsagi kérdéseket is felvet, mindennapi hasznalatuk pedig kozlekedési
konfliktusokat indukal a varosi kdzlekedésben, igy igényeit figyelembe kell venni.

E-rollerek

A gyalogos- és a kerékparos kozlekedés mellett (,k6zott”) megjelentek a ma még nem tisztazott jogallasu
mikromobilitasi eszkozok (legtobbszor e-rollerek) is. Ezekbdl egyre tobb lesz, vdrosi haszndlatuk terjed. A
mikromobilitasi eszkdzokkel kapcsolatos beavatkozasokat jelenleg megnehezitik a jelenlegi szabalyozds (KRESZ)
hidnyossagai. A KRESZ-ben vald szabalyozds éppen zajlik, elhizdddsa esetén a mikromobilitdsi eszkozok kezelésére az
aldbbi ajanlast tesszik: nem kizardlag az eszkéz maga, hanem a vezetdjének (hasznaldjanak) a magatartdsa is
meghatarozo abbdl a szempontbdl, hogy hol életszer(i megengedni ezen eszkdzok hasznalatat. Az e-rollerek jellegzetes
csoportokra oszthatdk tomegiik és maximalis sebességiik (mozgasi energidjuk) illetve teljesitményiik alapjan®:

e akodnnyebb, kis teljesitmény( rollerek gyalogos sebességgel haladva akar gyalogos fellleteken is hasznalhatok
konfliktusmentesen,

e a3 25-30 km/h 6rés sebesség elérésére képes, néhany szaz watt teljesitményl és szintén még konnyd rollerek
menetdinamikdja, sebessége, vezethetbsége és féktavja alapjan kerékparszer(, igy a kerékpdrozdsra szant
fellleteken hasznalhatok,

e az ennél nagyobb tomegl, erdsebb motoru és sokkal nagyobb sebességre képes csoport egyértelmUen
segédmotoros kerékparnak tekintend6 és annak szabalyai alkalmazandok.

72. 4bra: E-bike a vasutallomas el&tti kerékpartarolonal

8 Czine Ferenc — Hirko Gyorgy: Elektromos meghajtasi mikromobilitasi eszkdzok, Jellemz8 paraméterek (Magyar Mérnoki Kamara,
2021)
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Elektromos rasegitésii kerékparok (pedelec) és e-bike-ok

A nyugat-eurdpai orszagokban a pedelec eladasok az elmult években folyamatosan néttek. A pedelec kerékparok
sajatossaga, hogy a motor csak akkor segiti a haladast, ha a kerékpart ténylegesen hajtja az, aki rajta Ul, azaz a
pedelec kerékparokon nem lehet ,gazt adni”.

Szintén egyre gyakrabban fordulnak el6 az utakon, kerékparutakon motoros meghajtassal rendelkezé és pedalozast
nem igénylé, jogilag segédmotoros kerékparnak minésilé, de kerékpdarnak kinézé és gyakran id6sebb személyek
altal hasznalt jarmUvek. Ezek figyelemreméltd menetdinamikaval rendelkezhetnek és hangtalanul kozlekednek.
Legfébb, nyilvanvalo elénylk, hogy azok szamdra jelentik szinte az egyetlen mobilitasi lehetéséget, akiknek egészségi
allapota nem teszi lehetévé a gyalogos vagy hagyomanyos kerékparral valo kozlekedést, azonban autét vagy motort
nem tudnak (pl. jogositvany hidnya miatt, anyagi vagy egészséglgyi okbdl) vezetni.

Mopedek

Jellegzetes jarmU( az altalaban szintén id6sek vagy mozgaskorlatozottak altal hasznalt moped, amely daltaldban a
karfajan lévé gombokkal iranyithatd-vezetheté motorizalt kerekesszék. A mopeddel nagyon sokszor nem lehet
elférni a sz(k jardan, ezért hasznaldik olykor a forgalmi sdvokba is kimerészkednek. A KEKO szandékai szerint
megfeleld jogszabalyi hattér és mUiszaki megoldasok alapjan tdmogatnd akar a mopedek szallithatdsagat is a helyi
autébuszokon, de ennek feltételei jelenleg nem adottak.

JovEkép
A mikromobilitds Idthato és hasznos szereplje a kecskeméti kézlekedésnek, dominans
belvdrosi jelenléttel

Koncepcionalis cél

Vdrosi szinten a mikromobilitds 5%-os részaranydnak elérése a kbzlekedési modok kérében

A mikromobilitas fejlesztési javaslatai

e A vdrosi kerékparos halozat tervezésénél jelenjenek meg a nagyobb teljesitmény e-rollerek, az e-bike-ok
és a mopedek igényei is a kapacitdsban, az Utburkolattal kapcsolatosan stb.

e Avaros gyalogoshdldzatanak tervezésénél jelenjenek meg a kisebb teljesitményd e-rollerek, és a klasszikus
rollerek igényei is a kapacitasban, az Utburkolattal kapcsolatosan stb.

o Akerékpartaroldk tervezésénél és épitésénél jelenjenek meg a rollerek, az e-rollerek és az e-bike-ok igényei.

® Az U(jKRESZ alapjan dontés szikséges a rollerek, e-rollerek és az e-bike-ok kdzosségi kdzlekedési jarmUveken
vald szdllithatdsagardl, pozitiv dontés esetén a szikséges szabdlyozasi és mdUszaki fejlesztések
megvalositasarol.
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13.2. MEGOSZTOTT KOZLEKEDES

Az elmult évtizedben megjelentek a kdzdsségi megosztdson alapuld haszndlat, a sharing, kilonb6z6 formai a varosok
kozlekedésében, ide tartoznak a személygépjarmUlvek esetében a carsharing olyan jél m(ikodé hazai példai mint a
Budapesten teljesen elektromos flottaval izemel6 GreenGo, a hagyomanyos, hibrid vagy elektromos hajtasrendszerd
jarmUvekkel egyarant kdzlekedé MOL Limo vagy wigo carsharing szolgaltatasok, illetve a kotott gydjtésd, gyjtéallomas-
alapt (pl. a budapesti BUBI, ill. Pécsen a Pécsike) vagy szabad gy(jtésii kerékparmegoszto, ill. e-robogé (pl. kordbban a
févarosban és Pécsen m(ikodS Blinkee) rendszerek is. Nem utolsésorban az elmult években megjelentek és
elszaporodtak a varosokban az elektromos mikromobilitasi eszkdzoket nyujtd kdzosségi megosztd rendszerek is (pl.
Lime, Tier). AkUlonb6z6 megosztason alapuld szolgdltatasok jelenleg részben dnkormanyzati, részben maganvallalkozoi
Uzemeltetésben vannak.

Korabbi tervek

Ugyan a 2016-ban készult SUMP még tartalmazta a kozlekedési igények észszerl csokkentését célozva egy potencidlis
car-sharing rendszer menetrend szerinti kozszolgaltatdsi rendszer elemeihez torténd illesztését, illetve egy
onkormanyzati tulajdont kdzbringa-rendszer megtervezését, kiépitését és lzemeltetését, azonban a késébbiekben
elhaltak az ezirdnyu torekvések vagy akadoznak a piacra jutdst kiséré folyamatok, igy sem kdzosségi autdszolgaltato,
sem a kozosségi kerékparok nem jelentek meg eddig a varosban.

Jelent6sége, trendjei

A megosztott kozlekedési mdodok jelenlétének hidnya vélhetéen részben az ilyen irdnyu szolgaltatasok irdnti alacsony
igényre és keresletre is visszavezethetd. Ennek lehetséges okai Kecskeméten a carsharing kapcsan az egy lakosra jutd
gépjarmivek magas szdmdban (0,5 az ardny)®, az autéhasznalat életmddba dgyazottsagaban és a hazai kdzépvarosok
méreteibdl és adottsdgaibdl fakadd autds versenyelényben keresenddk. A kozosségi kerékparok tekintetében a
vélhetéen alacsony igényt pedig az magyarazza, hogy a kerékpar mar most is a haztartasok egyik alapveté kozlekedési
eszkoze, a sajat tulajdond kerékparok magas ardnya jellemzd itt is (FVS I. kdtete — Megalapozd munkarész). Ezzel egyiitt
azigény és a lehet6ségek vizsgdlandok.

A vérosban szandék volt a megosztott roller-szolgéltatds bevezetése, azonban biztonsagi aggdlyok miatt lekerUlt a
napirendrél. Erdemes megjegyezni, hogy a mar mas varosokban megvaldsult j6 és a rossz tapasztalatok alapjan az ilyen
jellegli kozlekedési szolgaltatasok egyrészt komoly potencidllal birnak, masrészt specialis mdszaki, szabalyozasi,
szolgdltatasi, helykijelolési stb. igények mertlhetnek fel, melyek korbejarasa és megoldasa hosszabb folyamat,
harmadrészt pedig jogi és biztonsagi oldalrdl is valds problémakat hozhatnak magukkal. Ezekkel a szolgaltatdkkal olyan
egyuttmuakodést célszer( kialakitani, amelyben a vdros a rendelkezésére allé mozgasteret teljes mértékben kihaszndlja,
azaz:

meghatarozza a szolgaltatasi terlletet,
e azokat a pontokat, ahol az eszk6zok leparkolhaték (mobilitasi pontok),
e azelfoglalt kozteriletekért (mikromobilitasi pontok példaul) kdzterilethasznalati dijat kér,

e kikoti az anonimizdlt utazadsi adatok (megtett Utvonal, utazasi id6 stb.) megosztdsat. Ezek altal a varos
megismerheti a felhasznalok dltal megtett Utvonalakat, mobilitdsi igényeket.

9 Forrds: Kecskemét Megyei Jogu Véaros Fenntarhatd Varosfejlesztési Startégiaja (FVS), 2022 — I. Kétet — Megalapozd munkarész,
358. oldal
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Cserébe a szolgdltaténak egyfajta ,minGsités” vagy valamely varosarculati elem (szin, logd) nyujthatd. Javasolhato,
hogy a kijelolt szolgaltatasi terllet és a kerékparos fejezetben javasolt Nagykoruton bellli kerékpdrosbarat tertlet
minél nagyobb mértékben fedjen at. A varos allaspontja szerint a megosztott rollerszolgaltatok megjelenése kevéshé
szolgdlja a varos fejl6dését és biztonsagat.

Erték- és probléma térkép

Ugyan a megosztott kozlekedési modok jelenleg hidnyoznak a varos kozlekedésébdl, azonban a varosban rejlé
turisztikai potencidl, illetve a belvaros autdmentesitésének igénye el6revetitheti az ilyen célokat is szolgald
megosztott mobilitasi szolgaltatasok hasznalataban rejl6 lehetéségeket. Az egyéni gépjarm- és kerékparbirtoklas
magas aranya és a sajat tulajdonlassal kapcsolatos attitdddok miatt vélhetGen alacsonyabb kereslet jelentkezik az
ilyen tipusu szolgaltatasok irant.

A megosztott jarmdvekkel kapcsolatosan jovékép és koncepcionalis célok jelenleg nem alkothatok meg, e
szolgaltatasok helyét meg kell taldIni a varosban.

Fejlesztési javaslatok

e A megosztott kdzlekedéssel kapcsolatos dontések meghozatala.

e A megosztott mobilitasi muakodési  és

infrastrukturalis feltételeinek vizsgalata, sziikséges intézkedések megtervezése.

szolgdltatdsok és eszkdzok rendszerszintl szabdlyozasi,

e Potencidlis mikromobilitasi pontok Utemezhet6en kiépithetd haldzatanak kijelolése.

e Kozbringarendszer megjelenésének tdmogatdsa, a szabdlyozasi feltételek megteremtésével, pilot jelleggel a
belvarosi célpontok felflizésével.

e Varosi carsharing rendszer kialakitasanak, mikodési, Uzemgazdasadgossagi feltételeinek vizsgdlata pilot
jelleggel a Mercedes gyarral egytttmdkodve.
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13.3. E-MOBILITAS

Napjainkban vérosaink szamos kihivas el6tt allnak, a klimavaltozas, az élhetd, tiszta és egészséges varosi kornyezet
megteremtése, a biztonsagos és megfizethetd energiaelldtds biztositdsa, a helyi kdzosségi kozlekedési rendszerek
Uzembiztos, fenntarthato és forrashianyos mikodése mellett olyan, sokszor még nem kiforrott technoldgidkat hasznalé
mobilitasi megoldasok térnyerését kell atgondolt és felel6sségteljes modon tdmogatnia, kiépitenie, Gzemeltetnie a
varosoknak, mint amilyen az e-mobilitas is. Az elektromobilitas vagy e-mobilitas fogalma alatt az elektromos hajtdsu
jarmUvekkel valé helyvaltoztatast értjik, mely magaban foglalhatja a tisztan elektromos, az (zemanyagcellds, a
konnektoros hibrid és a hibrid jarmUveket. Ilyen elektromos hajtasu jarmdvek a varosi kdzlekedésben a kulonbdz6
toltési technoldgiaval mikods, részben vagy egészben elektromos hajtasrendszerrel mikodé autdbuszok, az autdbusz-
és a trolibuszlizem kozotti hatarvonalakat elmoso, 6njaré trolibuszok, illetve egyéb a mikromobilitds kdrébe tartozo
eszkdzok, mint az e-rollerek és elektromos hajtdsu kerékparok (1asd a 13.1 fejezet), teherkerékparok és természetesen
az elektromos autok.

Az e-mobilitds fejlesztése, mint stratégia elsésorban az Uveghdz hatasu gdzok kibocsatds csokkentésében, a lokalisan
zérd kibocsatasu technoldgia révén a levegémindség javitdsaban, a kozlekedés okozta zajterhelés csdokkentésében tud
fontos és jelentds szereppel birni, de az e-mobilitds fokozott térnyerése nem kindl megoldast a gépjarmlvek
helyigényére, illetve az ebbdl fakadd parkoldsi problémak, torlédasok, esetleges forgalomcsokkentési kérdésekre.

A XXI. szazad elejétél meghatdrozd e-mobilitdsi forradalom nagyrészt a Kindban kiépil6 e-kerékparokat, e-rollereket és
e-buszokat el@allitd, nagy gyartdi kapacitdsoknak kdszonhetd. Kina napjainkra a technoldgiai tudds és termelési
képesség exportjat kovetéen mar az elektromos autdk piacan is meghatarozdé szereppel bir.

Fontos megjegyezni, hogy mig a kdzlekedési szektor egyes szegmenseiben (mint az elektromos rollerek és e-autok
piaca) egyértelmlen megmutatkozik az elektromos hajtds meghatarozo jovébeni szerepe, addig ez az elektromos
autébuszok és kistehergépjarmlivek esetében — az egyértelm( technoldgiai korldtok mellett a szlkséges allami
tamogatasok elmaraddsaval, illetve a tdmogatdsok kiszamithatatlansagaval, a toltdinfrastruktira-haldzat lassu
kiépllésével — mar nem annyira egyértelm(. Ezt tdmasztjdk ald Kecskemét kozosségi kozlekedésben szerzett
elektromos autdbusz Uzemeltetési tapasztalatok is.

Az elektromos technoldgia elterjedésének egyik gatja az autdbusz-kozlekedésben a jarmlvek magas bekerilési
koltsége, amely a dizel UzemU autdbuszokkal 6sszevetve mintegy két-, két és félszeres is lehet. Az e-buszok esetében a
magas vételdrat még a szikséges energia biztositdsa, az elektromos haldzat kiépitése, illetve toltSinfrastruktira
telepitési és fenntartasi koltségei egészitik ki. Az alternativaként jelentkezé megujuld energiaforrasok telepitésének,
termelésének és raktdrozasanak beruhdzdsi és Uzemeltetési koltségei is magasak. A specidlis szakértelmet és
szervizinfrastrukturat igénylé karbantartdsi kiaddsok is tovabb novelik. Emellett a potlasi koltségek is jelentds tételt
tesznek ki, tekintettel az akkumuldtorok jelenleg még magas koltségen torténd cseréjére. Ugyan az elektromos
autébuszok Gzemeltetési koltsége alacsonyabb a dizel autébuszokénal, azonban hatdétdvja valds korilmények kozott
sokszor még a gyarto altal kozolt adatokat sem éri el, jellemz8en 150-250 km, amely nem minden esetben feleltethet6
meg a varosi kornyezetbdl adédoé elvardsoknak (példdul domborzati viszonyok, nyari kanikula, téli fagy idején, vagy
tulsagosan szétterils telepllésszerkezet esetén). A hosszabb fordakbal (lasd akar 350 km) és az egyel6re korlatozott
valds hasznalatu hatétavbol (120-150 km, figyelembe véve a 20% és 80% kozotti optimalis toltottséget), valamint a
nagyobb 6ssztomegbdl (az elszallithatd utasok szamanak kényszerl csokkentése) addddan, a jelenlegi dizel autdbusz
allomanyhoz képest — a szolgaltatdsi szinvonal tartdsa és a kapacitdsok biztositdsa érdekében — csak tobblet elektromos
autébusz lGzembe allitasaval lehetséges, amely nem csak az eszkdz oldalardl, de a tobb sofér alkalmazasa és személyi
koltségei ndvekedése miatt is finanszirozasi és Gzemeltetési kérdéseket vet fel. A technoldgia tovabbi hatranya a hosszu
toltésiidd is. Ugyan a konzolos toltési technoldgidk mellett a jarmivek végallomasi ratoltéssel és éjszakai telepi toltéssel
— az elérhet6 technoldgidk és idealis feltételek mellett — akar 300-350 km-t is meg tudnanak tenni naponta, de ezen
technoldgiai feltételek biztositasa tovabb dragitja az amugy is jelent8s pénzigyi forrdsokat igénylé elektromos lzem
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fenntartdsat. Emellett kritikus finanszirozasi kérdéseket is felvetnek a helyi kozosségi kozlekedési Gizemeltetése
szempontjabdl, melyek nagyban megnehezitik a varosok elektromos mobilitdsi atallasat.

A hidrogén-lzemanyagcellas jarm(vek mikodési elve alapvetéen kulonbdz6 a hagyomanyos, akkumuldtoros e-
buszoktdl, melyek hatétdvolsaga a klasszikus e-buszokhoz hasonld (taldn kicsit kedvezébb), jelenlegi ismereteink
alapjan. Hazdnkban — tobbek kozott Kecskeméten is — egyelSre néhany tesztjarmd idészakos prébalizemeénél nem
jutott tovabb a jarmUvek pélydja, azonban a MAV-Volan csoport (valamint Kecskemét is) a kdvetkezd években
rendes kozforgalmu Gzembe is tervez helyezni ilyen jarmUveket. Ehhez azonban Ujabb infrastruktira-beruhazasok
kivitelezésére (toltSinfrastruktira) lesz szikség.

Az egyéni hasznalatu e-rollerek rohamos terjedése mellett megjelentek az Uzleti alapu rollermegoszték (pl. Tier,
Lime), az elektromos rasegitéses kerékparok szdma pedig dinamikusan nétt Nyugat-Eurdpaban az elmult években.

Az elektromos autodk piacat tekintve is egy egyértelmien er8sod6 szegmensrél beszélhetlink, ugyan szabadidds vagy
bizonyos Uzleti célokra a viszonylag alacsony hatdtdvolsag, s a toltési infrastruktira nem megfelel§ kiépitettsége
miatt nem igazan alkalmasak az elektromos autok (ez a kozeljové technoldgiai fejlesztéseivel valtozhat), de a vérosi,
el6varosi kdzlekedésben a napi ingdzasban, a varoson bellli rovid utazasokra mar napjainkban is valds alternativat
nyljthatnak. Az elektromos autdzdsban az elmult id6szakban tapasztalt turbulencidk elsimulni latszanak, a
tamogatasok kivezetésével lassabb, de folyamatos ndvekedés varhato.

Koréabbi tervek

A varos fenntarthatd mobilitasi terve kiemelt figyelmet kivant forditani a kérnyezetbarat, lagy kozlekedési mddok —
tobbek kozott az elektromobilitds — elterjesztésére, illetve az FVS célrendszerében az Elhetd varos stratégia cél
elérése érdekében tematikus célként nevesiti a fenntarthatd varosi mobilitas erésitését, a kozosségi kozlekedés, az
elektromobilitads és a lagy kozlekedési mddok el6térbe helyezését (Tc4.) (FVS Il. kotet — Stratégiai munkarész).

A varos 2030-ig sz6l6 fenntarthatd energia- és klimatgyi akcidterve (SECAP) is megfogalmaz az elektromobilitas
térnyerését szolgald intézkedéseket, melyek a kozosségi kozlekedés terlletén, az elektromos — illetve egyéb
kornyezetbarat —autdbuszok beszerzését és az izemeltetés feltételeinek biztositdsat, a magancélu és kereskedelmi
szallitas elektrifikdcio kapcsan, az elektromobilitds varosi hattérfeltételeinek javitasat célozzak.

Jelent8sége, trendjei

Az FVS-ben foglaltak alapjan Kecskemétet tobb hazai palyazati forrds is segitette az elektromobilitasra térténé
felkészllés és az elektromobilitds feltételeinek javitdsa tekintetében, melynek sordn a ,Jedlik Anyos Terv”
Elektromos toltéallomas alprogram keretében harom helyszinen 2x22 kW teljesitményd tolt6oszlop kialakitasara
kerilt sor, tovabb3, két palyazati program segitségével az dnkormanyzat 6sszesen 3 db tisztan elektromos Uzemd
gépjarmvet szerzett be.

A személygépjarmi-allomany Osszetételében a 2000-es évek kozepéig lényegében kizardlagosan benzin-és
dizelizemU jarmdvek kozlekedtek Kecskeméten. Eleinte a hibrid, majd a 2010-es évek kdzepétdl fokozottan az
elektromos hajtas is megjelent a magantulajdonu személygépkocsi dllomanyban, 2023-ra 5,64 %-os és 1,15 %-o0s
részaranyt elérve. A teljes 51 711 db varosi személygépjarmi-allomanyt tekintve ez 2914 db hibrid, illetve 594 db
elektromos autdt jelentett, amely ardnyait tekintve meghaladta az orszagos atlagot is (orszagos hibrid arany: 4,8%,
elektromos: 1%).
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73. abra: Elektromos és hibrid hajtasu személygépkocsik aranyanak alakulasa Kecskeméten (2006-2023 %), (Forras: KSH Tajékoztatdsi adatbazis)
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A PlugShare adatbazisa szerint Kecskeméten a privat hdaztartasokat nem szamitva, 32 elektromosauto-toltShely
taldlhato, melyek kozel harmada korldtozott hozzaférésd (pl. csak Ugyfelek szamara érhetd el). A nyilvanos toltk
nagyrészét aruhazak, Uzletek telepitették a sajat parkoldjukba; koztertleten az MVM Mobiliti 18 toltdallomast
uzemeltet®®.

Tekintettel a korabbi fejezetekben mar taglalt orszagos szintet is meghaladd és egyre erésddé motorizaciéra kdozép- és
hosszutavon leginkabb a személygépjarmUvek elektrifikdcidjanak erdsodése varhatd a varosi kozlekedés tobbi
szegmenséhez viszonyitva.

A helyi autébusz-kozlekedésben szerzett kedvezStlen Uzemeltetési tapasztalatok alapjan elmondhatd, hogy
Kecskeméten a szétterll6 telepllésszerkezetet és a napi futasteljesitményeket (a Belvarostol akar 15 km-es
tavolsagban is elhelyezkedd szatellit telepilésrészek kiszolgaldsdnak szikségessége®l) figyelembe véve (melyek
meghaladhatjak akar a 300 km-t is) a jelzett e-mobilitasi technoldgia nem Uzemeltethetd koltséghatékonyan varosi
szinten. Ennek hatterében nem csak az elektromos technoldgia mar emlitett magas és megfeleld finanszirozasi hattérrel
nem rendelkezd bekerllésit? koltsége — benne a beszerzendd jarmUvek szdma és humanerdforras szikséglete, az
energetikai halozatfejlesztési beruhazdsok és a kapcsolddo toltési infrastruktura telepitése — jelenik meg, hanem az
Uzemeltetéshez kapcsolddod kiaddsok is. llyenek példaul — az akkumulatorok életciklusat is figyelembe véve — a potlasi
koltségek, az energiaar, az Uzemeltetéshez és karbantartdshoz sziikséges szakértelem, illetve szakember kapacitds
bérkoltségei. Problémat jelent a gépjarmivek viszonylag révid életciklusa és tovabbértékesithetésége is.

Emellett az érvényben lévé, az Euro VI dizel Gzemd és szintetikus Gzemanyagokat is kdrnyezetbaratként megengedd
EU-s szabdlyozas sem segiti a technoldgia versenyképességét mas hagyomanyosabb, olcsébb és kiszamithatdbb
megoldasokkal (pl. Diesel, LPG, CNG) szemben.

19 https://toltopont.eu/
1 Lasd 3. Kecskemét szétteriilése c. fejezetben leirt telepiilésszerkezeti bemutatdst és kapcsolddd telepiilésfejlesztési,
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Jovékép

Az elektromobilitds a vdrosi kézlekedés jol lathato része, mind az egyéni haszndlatot, mind

a varos lzemeltetését tekintve

Koncepcionalis cél

A vdros tamogato és fejleszté munkdjanak eredményeképpen a varosi jarmdallomanyban

2030-ra a tisztdn elektromos és a hibrid jarmdvek aranya érje el a 15%-ot, az
Onkormanyzathoz két6dé gépjarmdi flotta pedig legyen 100%-ban tiszta tizemd.

Fejlesztési javaslatok

Varosi e-mobilitasi koncepcid kidolgozasa.
E-roller és e-kerékpdrhasznalat 6sztonzése a szabalyozasi keretek megteremtésével.

A kozosségi kozlekedési jarmUpark elektrifikaciojaban a hidrogén hajtasrendszer tesztelése, mint fejlesztési
irany.
kozszolgaltatdi) jarmlpark fokozatos elektrifikacidja

A varoslzemeltetési (6nkormanyzati  és

jarmibeszerzések révén.
Elektromos hajtasu teherkerékparok, kisméret( elektromos teherjarmuivek elterjedésének 6sztonzése.

Nyilvanos tolt6halozat differencidlt bévitése elektromos toltGpontok telepitésével (jogszabalyi kotelezettség
alapjan, illetve 6sztonzdék révén).

Munkahelyi és intézményi e-mobilitdsi megoldasok, intézkedések dsztonzése, tdmogatasa.

12 Az elektromos hajtasrendszerrel szerzett tapasztalatok alapjan a mai 75 autébuszbdl 4ll6 flotta elektrifikicidja kozel 110
tisztan elektromos jarmd beszerzését jelentené a jelenlegi helyi haldzati viszonyok és Gizemeltetési feltételek mellett.
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13.4. DIGITALIZACIO A VAROSI MOBILITASBAN

A digitalizacid elterjedését tekintve jelent6és szolgdltatasi szinvonalbeli kilonbségek tapasztalhatok orszagos
Osszevetésben a févaros és a megyeszékhelyek, illetve szamos kozép- és nagyvaros, valamint a kisebb teleptlések
kozott, a digitalis utastajékoztatds, a forgalomiranyitds és az utasoldali fellletek (pl. alkalmazéasok) elterjedtsége és
funkciégazdagsaga terlletén. Mivel a felhaszndlébardt és a mindennapi utazdsokat megkonnyité megoldasok
érdemben képesek hozzajarulni az utasforgalom és utaselégedettség ndvekedéséhez, igy e teriilet jelentds fejlédési
potencidllal bir. Ugyan a févarosban mar tobb mint 10 éve mUkodik a Futar, majd ,BudapestGO” rendszer, azonban a
vidéki varosokban, néhany kivételtdl eltekintve (példaul Tatabanyan és Veszprémben) az utazastervezd és
jaratinformacios fellletek elterjedésének alacsony szintje a jellemzé.

Kordabbi tervek

Az FVS II. kotet (Stratégiai munkarész) két stratégiai cél elérése kapcsan nevesit varosi mobilitast is érinté digitalizacié
térnyerését magaban foglald intézkedéseket és beavatkozasokat. Egyrészt az Elhet véros stratégiai cél elérésére az E-
mobilitds alfejezetben mar szerepld, Fenntarthatd varosi mobilitds er@sitése, a kdzosségi kozlekedés, az
elektromobilitds és a lagy kozlekedési mddok el6térbe helyezése tematikus cél keretében a stratégia el6irdnyozza a
korbarat varos digitalis és okos megolddsainak tdmogatasat. Ezen célkitlizést egyrészt a varosrészekben és a varosrészek
kozott mikods Gyalogbusz haldzat fejlesztésén keresztil, annak digitalis fejlesztési sziikségléteinek megteremtésével,
masrészt a kdzlekedés, mobilitds és dngondoskodas digitalis megoldasokkal és eszkozokkel torténd eldsegitése révén
kivanja elérni. A dokumentum az autémentes kdzlekedés elsegitése érdekében is megfogalmaz intézkedéseket és
kapcsolodd beavatkozdsokat. Ide tartozik a menetrendek 6sszehangoldsa, illetve az olyan elektronikus tajékoztatasi
rendszerek kiépitése, mint pl. parkolds- és forgalomirdnyitas, menetrenddel és csatlakozasi lehet&ségekkel kapcsolatos
tajékoztatds. A Versenyképes varos stratégiai cél elérését szolgdld tematikus célkitlizés pedig a varosi folyamatok
nyomon kovetésének, elemzésének, értékelésének sziikségességét, tovabbda az ehhez kapcsolddod digitalis adattar és
monitoring rendszer kialakitdsat célozza.

Jelent8sége, trendjei

A kozuti kozlekedés hatékonysaganak novelésére szamos okos megoldas szlletett az elmult években Kecskeméten,
melyek keretében intelligens gyalogos atkelShelyek!®, piros-zold visszaszamlalo berendezések létesiltek és beszéls
hangjelz8k telepitése tortént tobb helyen a vdrosban, tovabba a szabad parkoldéféréhelyek kijelzése is megvaldsult két
helyszinen (Kalvin tér, M5 autépalya MOL toltéallomas). A Kalvin téri Ures parkolohelyekrdl a CITY APP alkalmazasban
telepitett térkép nyujt informaciot a lakossag szamara.'

A kdzdsségi kozlekedés hasznalatat olyan digitalis megoldasok tdmogatjak, mint a tobbféle mobil applikacion® keresztil
megvasarolhaté mobiljegy, tovabba a KEKO honlapjan online megtekintheték a menetrendi informaciok, az aktualis
jaratinformaciok mellett térképen is megtekinthetd az adott viszonylat Utvonala és megalléhelyei. A valdsidejd helyi
menetrendi id8adatokrél a menetrend.kecskemet.hu oldalon tudnak tajékozddni az utasok. A digitalis utastajékoztatds
keretében a jarmUoldali és megélldhelyi utastdjékoztatd rendszer fejlesztésére és kiépitésére is sor keriilt. Onalld
utazastervezd és az utasokat hattérinformaciokkal tdmogatd applikacio, illetve webes alkalmazas jelenleg nem all
rendelkezésre Kecskeméten. EIS jaratkovetési (GTFS-alapul) adatok egyéb alkalmazasokban, igy a KEKO &ltal utasai
szamara javasolt Menetrend app alkalmazason hozzaférhet6ek, azonban az utazadstervezésre széles kdrben hasznalt
Google Maps-en keresztiil nem érheték el az utasok szamara, csak a statikus menetrendi adatok. Ez mindenképp hordoz
magaban fejlesztési potencidlt a jovére nézve. Jelenleg csak Menetrend app alkalmazas képes arra, hogy a varoson

13 A Mércius 15. utca és Pajzs utca keresztez8dése, az Eper utca és Egyetértés utca csomopontjaban évd gyalogatkelShely, Matyés
kirdly krt. és Daroczi koz keresztezédése
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bellli utazdsszervezés soran valamennyi aldgazat (vasuti, helykdzi autdbusz, helyi autdbusz) szolgaltatdsat
figyelembe vegye a keresések soran.

A jarmUivekre felszerelt fedélzeti adatszolgdltato egységeknek (OBU) kbszonhetden a szolgaltatd szamara elérhetdek
a valos idejli GTFS-adatok, azonban ezen adatok az utasok szamdra hozzaférheté modon — alkalmazdsokba,
utazastervezd és térkép-programokba torténd integraldsdanak megvaldsitasa a sziikséges forrasok rendelkezésre
alldsanak figgvénye. Sajat, 6nallo alkalmazas, vagy utazastervezd szoftver fejlesztése, létrehozdsa nincs napirenden
a KEKO Kft. részérdl, de a jov6ben az erre a célra (is) haszndlhatd, mar létez§ programokba torténd integraciot,
illetve kapcsolddd fejlesztést szorgalmazzak (pl. Google Maps), fgy példaul a MAV-csoport EMMA alkalmazasanak
integracioja mar meg is valdsult.

A varosban mar tesztelt és hasznalt Neumann Janos Egyetem dltal fejlesztett (fix és mobil telepités(i) szenzoros
forgalomszamlalo rendszer megfelel§ alapot nyujthat egy az egész varost lefed§ intelligens forgalomiranyitasi
rendszer kifejlesztésére, valds idejl forgalom- és sebességmérd szenzorhdldzat telepitésével. A Neumann Janos
Egyetem rendszere mikroszimulacios képességekkel is rendelkezik. A helyi k6zosségi kdzlekedésben rendelkezésre
alinak a kényelmes, utasbarat és tervezhetd mobilitasi rendszer létrehozasanak alapjai (pl. Kecskeméti Kozlekedési
Mobiljegy, jarmUfedélzeti egységek valds idejli adatszolgaltatasa, Uj, korszer( kdrnyezetbarat jarmuvek stb.).

JovEkép

Kecskemét élen jar a digitdlis megolddsok megvalositdsaban.

Koncepcionalis cél

Kecskeméten 2030-ra a ma el6készités alatt alld digitdlis megolddsok (k6zponti
forgalomirdnyito rendszer, k6zponti parkoldsirdnyitds, forgalomszdmlalé kamerarendszer,
mobiltelefon-alapu utastdjékoztatds, okoszebra-program, varosi forgalmi modell allando
haszndlata stb.) megvaldsulnak, ez a fejlesztési irdny a varos vezetése szamdara prioritas.

Fejlesztési javaslatok

e Valds idejd menetrendi jaratinformacidval kapcsolatos és utazastervezd IT megoldasok megjelenésének,
adatintegracios folyamatok tdmogatdsa a helyi kozosségi kozlekedésben.

e Elektronikus jegyrendszer tovabbfejlesztése.

e Kozlekedésbiztonsagot fokozd okos megolddsok tovabbitamogatasa (pl. okoszebrak, figyelemfelhivé tablak,
fényjelzések, utasatkeldk kozvilagitasi fejlesztései).

® Varosi intelligens forgalomiranyitasi rendszer fejlesztése a Neumann Janos Egyetemmel egylttmikodve, a
meglévs szenzoros forgalomszamlalo, elemzé és értékels rendszerre alapozva.

e Intelligens varosi parkolas-irdnyitasi és foglalasi rendszer kidolgozdsa, utazastervezé applikacidkkal torténé
Osszekapcsolds feltételrendszerének vizsgalata.

M EVS |, Kotet — Megalapozd munkarész, 361. oldal
5 https://mobiljegy.nmzrt.hu/
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14. REPULOTEREK

A vdrosban és kdzvetlen kozelében két repil6tér is taldlhatd: a Kecskemét kozvetlen hatdraban, a Szolnoki Ut mellett
fekvé, katonai céld MH 59. Szentgyorgyi Dezsé Repll6bazis a nagyobb és minden szempontbdl jelentésebb, azonban a
Kecskemét belterlletétdl nagyjabdl 10 kilométerre délre, Matkd mellett taldlhatd Matkdpusztai RepUlétér is a varoshoz
tartozik kozigazgatasilag.

MH 59. Szentgy6rgyi Dezsé Repliil6bazis

A repll6tér kiemelt fontossagl katonai létesitmény, a Magyar Légier6 Magyarorszag és a NATO-szOvetségesek
légterének védelmét, illetve stratégiai szallitofeladatokat is elldtd MH vitéz Szentgyorgyi Dezsé 101. Repilédandarjanak
otthona. A repll6tér a f6 funkcidja mellett jelenleg csak az el6re bejelentett kisgépes forgalmat bonyolit le.

A légibazis kozosségi kozlekedéssel ellatott, a belvarossal a régi 4-es és a 4C, jelenlegi 260-as és 460-as jaratok
biztositanak 6sszekottetést. Ezen tul kdzterileten —a légibdzison kivil — kiépitett parkold is rendelkezésre all, azonban
ennek mérete, kapacitasa a polgarilégiforgalmi funkcié kiépulésének és a forgalom novekedésének fliggvénye hosszabb
tavon.

A repUl6tér a varos iparfejlesztéseihez kapcsoldddan egyre hatarozottabb polgari és logisztikai arcélt is kaphat/na az
elsédleges katonai funkcid megtartasa mellett, amit az ITS is fejlesztési potencidlként azonosit. A repilétér kozelében
logisztikai kdzpont tervezett, illetve a reptér kozuti megkozelithetdségének biztositdsa és javitdsa is szandék mind
személyépjarmuvel, mind kerékparral, mind kozosségi kdzlekedéssel, emellett a parkolas fejlesztésére is lennének
torekvések. A novekvé logisztikai szerep miatt a tehergépjarmdvel torténd megkozelitésnek is egyre nagyobb szerepe
lehet.1

A repulétér kifutdpalydja szilard burkolatu, kdzel 2600 méter hosszu, igy fizikailag alkalmas nagyobb méret( utas- és
teherszdllitd repllégépek fogadasara is a kisebb, katonai gépeken tul. Fontos azonban latni, hogy a budapesti
nemzetkozi repllétér tulsagosan kozel van Kecskeméthez ahhoz, hogy az érdekek sérelme és a magas fejlesztési
koltségek miatt valds potencidl legyen a varos repilSterének tomeges utasforgalom szamara torténd fejlesztésében. A
Liszt Ferenc repul6tér kozosségi kozlekedéssel jelenleg egy-mdsfél ora alatt elérheté Kecskemétrél, ez pedig a 140-es
sz. Cegléd-Szeged vasutvonal jovSbeli tervezett felljitasaval vélhetSleg tovabb rovidal majd. ¥ A gyors eljutds és a
budapesti repulétér magas foku szakmai és infrastrukturdlis fejlettsége, kapcsolatai, valamint kdzelmultban ismételten
allami kézbe kerllése, amely kiemelt stratégia fontossagrol arulkodik, olyan szituacios elénnyel bir szdmara, hogy ezzel
a menetrend szerinti forgalom terén Kecskemét nem tud versenyezni. A sarmelléki Héviz-Balaton Airport j6 példa a
hasonld helyzetre: hidba hajtottak végre kiterjedt infrastrukturdlis fejlesztéseket a repull6téren hatalmas anyagi
raforditdssal az utdbbi évtizedekben, a bécsi repll6tér kdzelségével, a térség javuld kdzuthaldzati elérhetbségével,
illetve Budapest és a Balaton kozott meglévd vasuti kapcsolattal és menetrend szerinti forgalommal nem tudott
versenyezni a repll6tér, igy csupan turisztikai idényben kozlekedd, alkalmi charterjaratok jelenthetnek bevételt a jelzett
légibazisnak.

A charterforgalom megjelenése a kecskeméti repll6tér szamara is lehetséges jovékép. Ugyan menetrend szerinti
jaratok esetében nem redlis, hogy a repulétér Budapest arnyékaban valaha is nagyobb szelethez jut az orszag
légiforgalmanak tortdjabdl, azonban az utazasi iroddk altal szervezett, célzottan Kecskemétet és/vagy kozvetlen
kornyékét meglatogatni szandékozd turistacsoportokat szallitd jaratok alkalomszer( érkezése —a meglévé Gzleti jellegl
kisgépes forgalom bévilése mellett — redlis jovéképe lehet a repll&tér polgari iranyba torténd nyitasdnak, amennyiben

16 https://jogalappal.hu/ilyen-lesz-a-polgari-repuloter-kecskemeten/

17https://szegeder.hu/heIyi/2024—09—25/mav—vezer—ketvaga nyuva-valik-a-most-egyvaganyu-vasutvonal-kiskunfelegyhaza-es-szeged-
kozott/66f46b8347d3c037265dd44c
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annak az utasszallitd gépek kiszolgaldsara alkalmas infrastrukturaja (példaul terminal, guruldutak, parkoldk) kiépul.
Az innen indulé charter-jaratok inditdsanak csekély a valdszinlsége a Sarmelléki repUl&tér tapasztalatai alapjan,
Budapest és Debrecen kdzelsége miatt.

A repll6téren évek ota napirenden van (kiemelt dllami beruhdzas keretében létrehozandd) dgynevezett ,polgari
zona” kiépitése, ami a gyakorlatban a civil Iégijarm(vek és forgalom kiszolgdlasara alkalmassa tett tertletet takarja.
A zdna elsédlegesen kisméretl maganreptlégépek kiszolgdlasat hivatott ellatni, célzottan a varosban taldlhatd és
képviselettel rendelkezé nagyvallalatok Gzleti forgalmat kiszolgdlva, el6segitve és az egyre zsufoltabb budapesti
repllSteret a kisgépes forgalomtdl valamelyest tehermentesitve.’® A tervek elenyész8 éves utas- és
arumennyiséggel szamolnak, azonban ettdl fuggetlendl, amennyiben valdban kialakitasra keril egy polgari zdna, azt
érdemes Ugy kiépiteni, hogy a polgdri utazokdzonség kiszolgdldsara megépilt [étesitmények ne csak
maganrepilégépek VIP-lgyfeleit, hanem kereskedelmi utasszallitd (charter) jaratok utasait is képesek legyenek
megfelelSen kiszolgalni. ElsGsorban az utasbiztonsagi ellendrzés, az Utlevélkezelés és az utasvaro kialakitdsa soran
lenne fontos ennek szem elétt tartdsa, illetve a ,polgari zéna” szamara kijelolt / kiépitett forgalmi elStér, illetve
ahhoz beszerzendd foldi kiszolgaléjarmlvek meghatarozasa soran.

A koronavirus-jarvanyt megel6z6 években voltak megfogalmazott tervek arra vonatkozdan, hogy a Kecskeméti
repll6bazis polgari forgalom szamara atalakitott része vegye at a diszkont légitarsasagok budapesti menetrend
szerinti forgalmanak egy részét a két varos kozott meglévo jo kozosségi kapcsolat kiaknazasaval, azonban ez végul -
gyanithatdan a Liszt Ferenc repulStérben szerzett allami részesedés kovetkeztében — elvetésre kerilt és a budapesti
repul&tér tovabbi infrastrukturalis fejlesztését tdmogatd dontés sziletett. ™

A polgari funkcidk terén, az utasszallitason tul, a cargo (teherszallitd) forgalmat is érdemes megemliteni, annak
ellenére, hogy a polgari zéna eredeti terveiben elenyész6 aruforgalommal szamoltak. Ugyan Budapesttel szemben
ezen a téren sem redlis Kecskemét térnyerése a kozelmultban végrehajtott nagyszabasu ferihegyi cargo-
infrastruktira megépiltébdl addodoan (ferihegyi Cargo City), azonban a Kecskemét kozelében taldlhatd gyarak,
elsédlegesen a Mercedes kiszolgaldasaban fontos szerep juthat a repUl6térnek, amennyiben a polgari zona megfelel§
szinvonall és kapacitasu cargo-terminallal egyutt épul ki, amely rendelkezik a tehergépjarmUvekre torténd
atrakodas lehet8ségével is. Ez utébbihoz a repuléteret kozvetlenll kiszolgald kozutak fejlesztése is indokolt lehet.

Konkrét példaval élve: a Mercedes gydr és a kapcsoldédd Uzemek kiszolgdlasa ma kdzuton torténik, egyedil a
Mercedes-gyar készjarmd kiszallitdsanak egy része torténik vasuton. A vasuti szallitas a 140-es vasUtvonal feldjitasat
kdvetden a jelenleginél akar hangsulyosabb szerephez is juthatna, de a kdzutra kiépilt logisztikai haldzat vasutra
terelése nagyon komoly, Magyarorszagon példa nélkili 6sztonzéket kivanna, igy csak kdzép- és hosszu tadvon varhatd
ezen a terlleten valtozas. A légibazis polgari teherforgalom szédmara torténé megnyitdsa egyszerUsitheti a gyar (és
egyben az egész régio) kiszolgaldsat: az alapesetben kozuton, tavolabbi repiléterekrdl (pl. Budapestrél) érkezé aru
célzott idecsatorndzasaval.

Kérdéseket vet fel a Légier§ kozelmultban beszerzett és Kecskeméten allomasoztatott két Embraer KC-390-es
szallitogépének jovébeli felhasznaldsa is. Kecskeméten mindig is dllomasoztatott a Légierd szallitogépeket, azonban
a koradbban hadrendben [évé, kozelmultban nyugdijazott Antonov An-26-os repillégépeknél a frissen beszerzett
tipus kozel hatszor nagyobb teherbirdssal rendelkezik. Ezt a széllitokapacitast a Honvédség még nem tudni, milyen
modon tervezi kihaszndlni, azonban szintén felvetheti a repulétér kornyezetének infrastrukturalis fejlesztésének
szlkségességét, amennyiben a HM a jov6ben aktivan kiakndzza az Uj repllégépek adta bévebb szallitasi kapacitast.

18https://atlatszo.hu/202 1/04/09/allami-milliardokbol-lenne-kisgepes-mekka-a-kecskemeti-repuloter-de-nem-talalnak-tervezot/
2 https://airportal.hu/megkezdodott-a-kecskemeti-repuloter-polgari-hasznositasanak-elokeszitese/
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Matkdpusztai RepulGtér

A létesitmény egy szabadid@s és rendezvényhelyszin-komplexummal kiegészitett sportreptlétér. Szilard burkolatu
kifutépalydval nem rendelkezik, burkolt forgalmi el6tere kis méretd. Kereskedelmi forgalmat a repulétér nem bonyolit,
és vélhet6leg nem is szamolnak vele, hogy ez a jov8ben valtozna.

A létesitmény honlapja alapjan els@sorban ejtéernyds ugratast, UL (Ultrakonny() és sétarepilések bonyolitdsat végzi a
repulétér, illetve esetenként mdrepulé-versenyeknek is otthont ad. Forgalma és haszndlata ezekbdl adéddan eseti,
féleg munkaszlneti napokra korlatozédik, ugyanakkor érdemes Iatni, hogy a szabadidés jellegl repilés az elmult
évtizedben U] lendiletet kapott, igy felivel6 tendencia varhatd. A repil6téren szalloda, étterem és sportpalyak is
taldlhatoak, tébb napos rendezvényeket is bonyolitanak.?

A létesitmény Matko kultertletén taldlhatd, lakdodvezet a kdzvetlen kornyezetében nincs, azonban nyugat feldl, tehat
Budapest és Kecskemét iranyabdl torténé megkozelitése soran, ami kozosségi kozlekedés hidnyaban csak
személygépjarmUvel lehetséges, elkertlhetetlendl at kell haladni Matko telepilés lakott részein, mivel az M5-06s
autopalya legkozelebbi lehajtdja és a repllétér kozt erre vezet a célszerd Utvonal.

A repulStérnek vélhetbleg elenyészd rendszeres latogatottsaga miatt, ez a Matkdon tapasztalhatd tobblet
atmendforgalom tébbnyire minden bizonnyal nem észrevehetd, azonban hétvégente, munkaszineti napokon és egy-
egy nagyobb, a repilétér komplexumaban tartott esemény alatt ez bizonyosan valtozik és Matkdra érezhetd hatast fejt
ki, ezért a lakott terUleteket elkerlld Uj gy(ijtéut vizsgalata javasolhatd.

A repiilGterek jelent8sége, trendjei

Kecskemét szamara a m(ikods repuldtér fontos érték, azonban ennek sorsa, funkcioi és ehhez kapcsolddo fejlesztései,
igy jovéképe orszagos, s6t, eurdpai szinten délhet el, a varos beleszoldsa ebbe minimalis. A személyszallitds vagy akar a
cargo terén orszagosan tul nagy részesedéssel ez a reptl6tér Gzleti alapon aligha fog rendelkezni, a leglogikusabb és a
varos szamara is értelmezhetd jovékép az egyébként is legfontosabb katonai szerep és annak legteljesebb kor(
kiszolgalasa.

JovBkép
LA kecskeméti replilbtér kérnyezete orszdgos szinten is meghatdrozd honvédségi tertlilet,

amely jelentds fejlesztési tartalékok mellett korldtozott polgari hasznositdssal is rendelkezik,
melynek regiondlis megkézelithetésége egyre javul.”

Koncepcionalis cél

A kecskeméti replilGtér és kornyezetének komplex (katonai-polgdri) fejlesztése, a polgdri
hasznositds feltételeinek fenntartasa, biztositdsa, a fejlesztésekhez sziikséges partnerek
bevondsa

20 https://www.matkoairport.hu/doc/MatkoAirportajanlo20230927compressed.pdf?v=0.1
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Fejlesztési javaslatok

A nagyobb aranyu katonai kihasznaltsaghoz sokkal mélyebb és elkdtelezettebb NATO-részvétel volna szikséges,
mert egyébként Kecskemétnek Lengyelorszdgban és Romdnidban (és mashol is a térségben) jobb adottsagu
versenytarsai vannak. Mar felmertlt a reptlétér kérnyékének alacsony szinten kihasznalt, és a tilalmak miatt
egyébként is csak korldtozottan hasznalhatd terlletének katonaipari felhasznaldsa. Ez vagy intenziv hazai
iparfejlesztést igényel sok tékével, vagy jelentés kulfoldi befektetéseket. A varos jarmdipari profilja egyébként jo
alap lehet ehhez. Itt a varos a repulétér kornyezetének (hadi)ipart tdmogatd szabdlyozdsaval tud fellépni. A hadiipar
szempontjabdl a terilet ma is jol megkdzelithetd, esetleg az iparvaganyok fejlesztése johet szoba, mint tovabbi
igény.

A varosnak javasolt fenntartani a lehet8séget a polgari tipusu hasznalat erésitéséhez, melynek legfébb iranyai a
kisgépes, illetve charterforgalom kiszolgaldsa, valamint az ehhez kapcsolddo ,polgari zéna” kialakitasa kiépitett
forgalmi el6térrel, polgari terminallal, illetve a mlkoddtetéshez sziikséges berendezésekkel.

Ehhez kapcsoléddan érdemes lenne megvizsgalni Kecskeméten és annak vonzaskdrzetében taldlhatod gyarak,
élelmiszeripari és mez6gazdasagi vallalkozasok kiszolgalasara alkalmas megfeleld szinvonalu és kapacitasu cargo-
terminal kiépitését a kapcsolddd Uthaldzati elemekkel.
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15. LAKOTELEPEK KOZLEKEDESI PROBLEMAI

Kecskeméten tdbb varosrészben is megtaldlhatdak a klasszikus lakotelepek. A nagyobbak Széchenyivarosban,
Arpadvérosban, a Hunyadivarosban és a Mkertvarosban vannak, de kisebb egységek taldlhaték a Vacsikoz térségében
is. A legjelent8sebb lakételep a széchenyivérosi, ahol megkézelitéleg 16 ezren laknak, emellett Arpadvéros lakossaga a
statisztikai adatok alapjan hozzavetélegesen 3800 fére tehetd, 6sszességében a varos lakossaganak mintegy 24%-a él
lakotelepeken.

A kecskeméti lakotelepeken is tetten érhetd a lakdtelepek eloregedése, emellett az egyre magasabb lakas- és
albérletdarak mellett, a legmegfizethet6bb varosi lakhatasi A nagyobb lakdtelepek szamos
humaninfrastruktura-szolgaltatassal egy(tt épiiltek fel, igy szolgédltatdsban gazdagok. Altaldnosan elmondhatd az is,
hogy a lakotelepek kapcsan viszonylag kevés aktualis tennivald van a fizikai fejlesztések tekintetében (tarsadalmi
szempontbdl joval tébb) és taldn emiatt nincsen a varosban részletesen kidolgozott vizid a lakotelepek jovéjét illetéen.

alternativa is.

A lakételepeknek vannak altaldnos, Kecskemét legtobb lakdtelepén is azonosithatd kdzlekedési elényei:

e Kiépitett, egyes elemeiben kapacitiv Uthaldzat. Ez kiilonosen Széchenyivarosban latvanyos, ahol a négyzethalds
utcarendszer a Nyiri Ut-Irinyi utca-Budai ut, illetve a Balaton utca - Akadémia korut - Marcius 15. utca - Karoly
Rébert korut haldzat lévén kiépiilt és kapacitiv, j6 megkozelitést biztosit. Arpadvérost Kecskemét legszélesebb
utcai olelik korbe a Pet&fi Sdndor utca-Dobd Istvan kérut-Batthyany utca-Arpad kordt forméjaban. A kisebb
lakotelepek esetében is megépultek az azokat bekotd utak.

e Van helyi autébuszos feltaras. Kecskemét nagyobb lakotelepei — mar csak a magasabb néps(irliséghdl, illetve
magasabb lakossdgszam miatt is — kimondottan jé autébuszos feltarast kaptak.

e Fontos elény, hogy a nagyobb lakdtelepek tobbséglkben a belvaros kozelségében épiltek ki, vagy annak
megfeleld Uthdldzati elérhetéségével (pl. Arpadviros, illetve Széchenyivéros), igy a sajat elldtérendszer mellett
annak szolgaltatasait is kdnnyen igénybe tudjak venni.

e A kecskeméti lakotelepeken van kiépitett kerékparos halozat.

e A lakételepek épitésekor a (tobbnyire) tagas zoldterlleteken gyalogoshalézatot is létrehoztak. Az elmult
években tobb fejlesztés is tortént annak érdekében, hogy a gyalogos kozlekedés biztonsdgosabbd és
akadalymentesebbé valjon, kildnbsen az iskoldk, kozintézmények és bevasarldokoézpontok kdrnyezetében.

e Alakotelepek épitésekor nagy kapacitasu parkolomezék keriltek kialakitasra, bar ezek a mai parkolasi igényeket
mar egyre kevésbé tudjak kielégiteni.

e Aparkolasi helyzet javitdsa érdekében, az Uj tarsashdzi épitkezések esetén el8irds a telken bellli parkolasi igény
kielégitése (pl. teremgardzsok, telken bellli parkoldomezdk) ezzel is csokkentve a kozterlletekre nehezedd
parkolasi igénybdl jelentkezd nyomast.

e A megfelel6en kiépitett kozlekedési haldzat és a lakdtelepek lakdinak tarsadalmi jellege miatt, a kozlekedési
modhasznalat kedvezd, az autdhasznalat mellett, a helyi autébusz, a kerékpar és a gyaloglas is jelentds.

Az egyértelm( stratégiai el6nyok mellett, az 1970-es, 1980-as évek igényeire kiépitett lakételepi mszaki infrastruktdra
a 2020-as évekre mar szamos kozlekedési problémaval terhelt:

e Alakételepek f6 problémaja az utcakat elarasztd autok tul nagy szama és az ebbél adddd parkolasi igények.

e Alegfontosabb és leglatvanyosabb gond a parkolasi sziikségletek és lehet&ségek kozott feszuld ellentét, hiszen
a lakotombok mellett kialakitott parkoldk nem biztositanak elegendd parkoldhelyet. Egyértelm( lakossagi igény
a parkoldk kapacitasanak bévitése, azonban ez csak a zoldfellletek rovasara térténhetne meg, rdadasul csak
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tovabb erdsitené a parkolasi igényeket. A megoldds a parkoldsszabalyozds bevezetése volna. A kordbban
mar kiépult parkoldkat sokan nem hasznaljdk, mivel a lakohelylkhoz legkozelebbi parkolot kivanjak
hasznalni.

A lakételepek kialakitdsa miatt szamos egyirdnyu utca, zsdkutca és szlk utca jellemzi az Uthaldzatot, amiken
a folyamatosan parkolé vagy parkoldhelyet keresd jarmivek tovabb megnehezitik a kozlekedést. A
kozlekedésbiztonsdag és a forgalomcsillapitds miatt sebességkorlatozasok vannak érvényben.

A lakotelepeket kiszolgald varosi utak féuti csomopontjai forgalmasak, zavarérzékenyek.

A varos nagyobb csomdpontjain kialakuld torlédasai miatt, a jarmUvezetdk el6szeretettel roviditik le
utazdsaikat a lakotelepek Utjain, utcdin keresztil, gyakran figyelmen kivil hagyva a sebességkorlatozasokat.

A parkolohelyek limitélt szama miatt, szdmos jarm(itulajdonos nem szabalyos médon parkol, akar a jardakra,
akar zoldfeltletekre, a lakotelepi parkok szélére, vagy éppen az utcak kanyarjaiba. Ez a rossz koztérhasznalati
gyakorlat az itt lakdkat és a kozlekedbket is zavarja.

A helyi autébusz-kozlekedéssel szemben lakossagi elvards a peremidékben és a hétvégenként torténd
szolgaltatas fejlesztése, amely jelent6s koltségnovekménnyel jarna.

A lakételepeken népszer( kerékpdarozds korlatja az egyébként éppen a lakdtelepeken dltaldban létezd
kerékpdros haldzat kilsé varosrészek fele torténd kapcsolati hidnyai, illetve az egyre névekvé forgalombol
adddo biztonsagérzet csokkenése.

A bemutatott elénydk és a létezd problémak mentén a kdvetkez§ altaldnos fejlesztési iranyok javasolhatdk:

Minden kecskeméti lakdtelep mas és mas, akar adottsagait, fejlettségét vagy igényeit nézzik, igy altalanos
érvényl és egységes fejlesztések csak korlatozottan javasolhatok.

A lakotelepek kozlekedési gondjai nem oldhatok fel néhany okos intézkedéssel, komoly apromunka, az
igények korldtozdsa és a felmerll§ tarsadalmi fesziltségek el6reldtd kezelése fogalmazhaté meg f6
iranyként.

Az egyes lakotelepek kdzlekedési problémai, az ott lakok kdzlekedéssel kapcsolatos igényei részleteiben nem
feltartak, errél 1ényegi tudas nem létezik. Javasolt részletes, célzott adatfelvételek megvaldsitdsa, amelyekre
lokalis fejlesztési tervek alapozhatok.

Az adatfelvételek megtervezésével és kivitelezésével parhuzamosan ki kell taldlni az egyes lakételepek
kozlekedési jovoképét, viziojat. Ez taldn a legfontosabb fejlesztési épés.

A lakételepek f6 problémadjat, a tul nagy parkolasi igényt a lakételepi teriletek fizet&s parkoldsszabdlyozasa
tudna feloldani, amelynek bevezetése azonban a helyi lakossagi igények és hozzadllds miatt, nem redlis a
mai szabalyozas mellett, igy ennek szabdlyozasi alternativait kell kidolgozni és pilot jelleggel kiprébalni.

Erdemes megalapozni tovabbi forgalomcsillapitasi és sebességcsdkkentési beavatkozasokat.

A helyi autébusz-szolgdltatds fejlesztése a peremidei és hétvégi igények jobb kiszolgdldsat célozhatja, de
ehhez is hasznos volna a lakossag részérdl jelentkez Uj igények és sziikségletek mélyebb ismerete.

A kerékparos haldzat fejlesztéseinek, egyrészt a meglévd elemek mindségi és biztonsagi kérdéseire kell,
hogy koncentrdljanak, masrészt a kiils6 varosrészi kapcsolati hidnyok orvoslasa kell fékuszalniuk, végil pedig
a kerékpartarolads problémainak megismerése és kezelése lehet cél (pl. a panelhazakban, tarsashazakban és
a forgalomvonzé intézmények szomszédsagaban).

A széchenvyivarosi, az arpadvarosi, a hunyadivarosi és a mdukertvérosi lakotelepek tekintetében a
gyalogoskozlekedés fejlesztésének legfontosabb fejlesztési irdnya a belvaros felé vald minéségi gyalogutak,
,20ld-sétanyok” kiépitése, emellett pedig a varos nagyobb zold- és szabadidds tertletei felé mindségi
gyalogoskapcsolatok biztositasa.
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16. IPARTERULETEK KOZLEKEDESI PROBLEMA

Kecskemét a torténelme folyaman jellemz8en agrar dominancidju mezdévaros volt, alapvetéen jomodu lakossaggal,
évszazados élelmiszeripari hagyomanyokkal. A varos szerves fejl6dése a Il. vildghdborut kévetéen megvaltozott,
Kecskemét 1950-t8l megyeszékhellyé valt, majd az 1950-es évek masodik felétél erbteljes iparositas kezd6dott, de a
rendszervaltds idejéig gazdasagi szerkezete kiegyensulyozott maradt. Ipari jellegének er6sédése a Daimler AG 2008-as
gyarépitésének bejelentését kovetben valt karakteressé, s elindult a déli ipartertlet dinamikus atalakuldsa, a Mercedes
gyar mellett megjelentek annak beszallitoi és Kecskemét eurdpai szinten is lathatd nagyméretd jarmdipari kdzpontta
valt.

Kecskemét autdipari varos, a beruhdzasok nagyobb részt ebbe a gazdasagi szegmensbe vagy ehhez kotédéen érkeznek,
és ezt tamogatjak a kozlekedési beruhazasok is. Az ipari vallalatok nagy szamu megjelenésével jelentés munkaer&hiany
alakult ki a varosban, amely egyre nehezebben kezelhetd, f6ként kdzUuti ingazasi problémakat okozott napjainkra.

Az ipari fejlesztéseket tamogatva a Kecskemétet kdrbevevé orszagos féutak komoly fejlesztésen mentek at, és ez a
folyamat most is zajlik. Ezzel szemben a varos kozlekedési rendszere és belsé Uthaldzata mar nem ment keresztdl
hasonldan nagyivi fejlesztésen, s6t a varos belsébb terlletei és az egyre b6vild déli ipartelepe kozotti kapcesolatok is
csak lassan javulnak, holott az iparterilet foglalkoztatotti [étszama évrél-évre gyarapszik. A varos szerkezete is atalakult,
az ipar markansan még délebbre, mig a tdmeges lakhatasi lehet8ségek inkabb északon, észak-nyugaton és nyugaton
taldlhatok, az Uj lakdovezetek pedig a varos kilsbb régidiban alakultak ki (lasd az ingatlanarak alakulasarol szold
bekezdéseket), amely a varos szétteriléséhez vezetett. Az U] térszerkezet pedig mobilitast gerjesztett és
tobbletforgalmakat generalt a varos egészében.

Strukturalis probléma, hogy a 2012 éta komoly iparvarossa fejl6dott Kecskemét logisztikai igényeit a kdzutra alapozta,
a vasuti logisztika ehhez képest marginadlis szerepkord, melyben rovidtdvon nem is varhatd fordulat. Ugyanakkor a
vallalatok részérél lassan novekszik a vasuti szallitasi igény, melynek kielégitésében a feltjitandd két vonal (140-es, 142-
es), valamint a tervezett VO vasutvonal is jelentds szerepet jatszhat.

Kecskeméten a munkahelyek szdma 2025-re meghaladta a 76 000-et, az Uj munkahelyek nagyjabdl harmada az iparban,
kétharmada pedig a csatlakozd szolgaltatdsokban jott Iétre. A jelenleg folyamatban [évé ipari beruhazasok alapjan 2030-
ig tovabbi mintegy 8-10 ezer Uj munkahely johet létre Kecskeméten. A Kecskemét életét mindinkabb dominalo ipari
hattér munkaergigényét mar nagyobb részt (tobb mint 2/3-ad részben) nem a varoshdl elégiti ki. A szomszédos
telepllések mellett egyre inkdbb a tdgabb vonzaskorzet munkavallaloi, illetve a kulfoldi bérmunkdsok valtak
meghatarozova, hiszen az dltaldanos munkaeréhidny tovabbra is jelen van a varosban. Ebbdl a mar ismert mintak alapjan,
kozeli (napi) és tavoli (heti) ingdzas kdvetkezik, nagyobbrészt névekvd autdhasznalattal.

A vérosban tobb nagy ipartelep van (Déli gazdasagi korzet, Szent LaszI6 varos, Heliport, Alsdszéktd, Szent Istvan varos,
Eszaki iparteriilet), ezek mellett szamos kisebb-nagyobb (izem, csarnok és egyéb telephely miikodik vagy épil lakott
terlleteken, kertvarosok szélein, nem feltétlenil ideadlis helyszineken.

Az ipartelepek kapcsan azonosithaté kdzlekedési elénydk:
e Azipartelepek tobbsége a gyorsforgalmi Uthaldzatrol és az orszédgos féutakrdl jol megkozelithetd.
e Bels@ uthalézatuk kiépitett.

e A helyi és a helykozi autdbuszok kiszolgdljdk a nagyobb ipartelepeket, a kommunikdcié és az igények
tolméacsolasa folyamatos a cégek és a KEKO Kft., illetve a MAV Személyszéllitdsi Zrt kozott.

e Ujvasuti megélldhelyek tervezettek a Mercedes-Benz és a Knorr-Bremse gyarak kdzelében.
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A varosban meglévé vasuthaldzatban és a kapcsolddd infrastruktiraban van bizonyos mértékd potencial,
melyet elsé korben a tervezett vasutfejlesztések és az Uj megallok kialakitasaval a napiingazas, késébb pedig
a logisztika terlletén hasznalhat ki a varos.

Egyes ipartelepekhez kiépllt a kerékparos haldzat is (példaul Déli iparterilet, Kadafalva-Heliport), igaz a
varossal valé kapcsolat nem biztositott.

A dolgozék szdllitasanak egyik alapja a munkaaddk altal ingyenesen biztositott szerz6déses autdbusz-
jaratok, ami nagyobb utasszamok mellett hatékony megoldas. A céges autdbuszokrdl nyilvanos informacio
nem érheté el.

Az ipartelepeken altaldban nagyszamu parkoldhely van, ami a mai mdkodés és megkdzelités mellett komoly
elény.

Az ipartelepeken szamos kozlekedési gond is megjelenik:

A kils6 halozatrol vald jo elérhet6séggel szemben éppen Kecskemét bels6bb dvezetei felé joval rosszabbak
(példaul minéség, keresztmetszet, forgalomszervezés) a kozuti kapcsolatok. A Déli iparteriletrdl a Belvaros,
illetve a nyugati varosrészek felé példaul a varos legzsufoltabb Szent Laszlo varos kozutjain kell atjutni, a
kapacitiv Halasi uti feltljard hosszu évekig csak 2x1 sdvval mikodott. A déli varosrészek ipartertleteket is
kiszolgald zsufolt Utjai (pl. Mindszenti korut, Konyves Kalman korut, Szent LaszIé korut) egyszerre kiizdenek
kapacitasbeli és kozlekedésbiztonsagi problémakkal.

Taldn a legnagyobb, alig orvosolhato probléma az ipartelepek autds megkozelitésének dominancidja. A tobb
mUszakos munkarendben, az autdiparban dolgozé, zommel tavolabbrol érkezé dolgozdk szamara valdjaban
nem nagyon lehet valddi alternativat nyujtani (kivéve a céges autébuszokat). Ez egyben a tervezett vasuti
megallohelyek szerepét is megkérddjelezheti koncepcionalis szinten.

A helyi- és helykozi autdbuszok kiszolgalasi képességeinek vannak korlatai: amig a mUszakvaltasok jol
kiszolgdlhatdk, addig a joval kisebb miszakkozi igények hatékonyan nem kezelheték, itt leginkdbb az
igényvezérelt (megrendelés alapjan torténd szolgaltatas) megoldasok irdanyaban torténnek pilot jelleggel
probalkozéasok.

Az Uj vasuti megalldhelyek megvaldsitasa régota huzédik, a legljabb hirek szerint mar csak a Mercedes-
Benznél tervezett megadlldhely kialakitdsa tdmogatott.

Az autds megkozelités dominancidjahoz tartozik, hogy a jelenlegi jogi szabdlyozas szerint a cégek jo
feltételekkel tudnak lényegében munkabérkiegészitésként kozlekedési tdmogatdast adni a személygépkocsit
hasznald munkavallaléiknak. Ez behozhatatlan elény a tobbi kdzlekedési méddal szemben.

A céges autdbuszok jelenlegi miikodési modja j6 a munkavallaloknak és nem rossz a munkaaddknak, de
kimondottan el6nytelen a helyi és a helykdzi autdbusz-kodzlekedésnek, mivel olyan helyekrél is tdmegesen
gy(jti a dolgozdkat, ahol egyébként jo mindségli autdbusz-kozlekedés van.

A kerékparnak Iényegében nincs, vagy csak alig van szerepe az ipartelepek kiszolgaldsaban.

Az ipartelepek lakoteriletekre valé randvése okoz problémakat a varosban. Az ilyen és ehhez hasonld
helyzetekre nincs j6 kozlekedéstervezési megoldds, a tanyds- és a kertségi vagy az iparteriletek kozé
ékelddd terlleteken épllt hazak tulajdonosainak hosszu tédvon is igen komoly kompromisszumokkal kell
szamolniuk. Az Ujonnan tervezett Uzemek helyszinvdlasztasandl a kdzlekedési szempontoknak felil kell frnia
a beruhdazdéi szempontokat.

Jelent6s gond a gyalogoslétesitmények szinte teljes hidnya az ipartelepeken, példaul a buszmegalldk
kornyékén és az atkelések kialakitdsa is gyakran felszines. Az alacsony gyalogosforgalom mellett ez részben
érthetd, részben viszont komoly biztonsagi kockazat, a gyakoribb és tomeges gyalogosatkelésekre az
autdsok is jobban figyelnek.
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o Az egyébként nagyszamu kiépitett parkoldhely néhany helyen mar most sem elég, a Mercedes gyar mellett e Javasolt azonositani és tdmogatni azokat az innovativ, mashol bevalt és Magyarorszagon mar informalisan
tomegesen lathatodk arokparton parkold autok. alkalmazott auté-megosztasi mdédszereket, amelyek hatékonyabbad teszik az autds kdzlekedést és csokkentik
a parkolasi igényeket.

Az ipartelepek kozlekedési jovSje kapcsan a kdvetkezd fejlesztési javaslatok fogalmazhatdk meg:

e Vizsgalni és atgondolni szikséges a varos jovébeli iparfejlesztési elképzeléseit és azok léptékét. A helyi ipari
tevékenységek tovabbi bévilése az egyre korldtosabban rendelkezésre allo terileti szikségletek mellett Ujabb
forgalmi igényeket, kozlekedési és parkoldsi szikségleteket generdlnak, melyek kezeléséhez mar komoly
szerkezeti beavatkozdsokat kellene elvégezni a varos belsébb tertletein. E tekintetben az alacsony hozzaadott
érték(, kornyezetszennyezd, eréforras- vagy teriletigényes (kilonosen logisztikai természetd) Uj beruhazasok
megjelenése egészében nem kivanatos.

e Meg kellene ismerni az iparteriletek pontos kdzlekedési helyzetét, a munkavallaldk kozlekedési szokasait és az
aruszallitds maddjait, jellegét, erre alapozva lehetne egyedi kozlekedési jovéképeket, fejlesztéseket és a
modhasznalatot javitd, munkahelyi mobilitdsi terveket megvaldsitani.

e A varosi Uthaldzat leginkdbb tulhasznalt elemei a legnagyobb ipartelepeket és a varos belsé részét 6sszekotd
tertleten vannak (pl. Konyves Kalman korut, Szent Laszlo kordat, Mindszenti korut). Ezeket az utakat vagy ennek
a térségnek az atjarhatosagat jelentdsen fejleszteni kellene.

e A helyi és a helykdzi autdbuszok folyamatos alkalmazkoddsa mellett érdemes eréfeszitéseket tenni a specialis
igények kiszolgalasara, mint példaul a nemrégiben pilot projektként elindult rugalmas, igényvezérelt
kozlekedési rendszer DRT (Demand-Responsive Transit) szolgaltatds vizsgalatara és a keletkezd tapasztalatok
Osszegyljtésére és értékelésére.

e A kerékpdros szempontbdl jobb megkdzelithetéséggel rendelkezé ipartelepeken meg kell er@siteni a
kerékpdrozas helyzetét, javitani a biztonsagat és a kortilményeit (példaul haldzati hianyok megsziintetése,
kozuti atvezetések biztositdsa, kerékpartarolas feltételeinek fejlesztése, a kerékparozas mérését szolgald
szenzorok telepitése).

e Hasznos lenne megvizsgdlni a vasut lehetséges szerepét Kecskemét ipari létesitményeinek munkavallaloi
kiszolgdldsaban és aruszallitdsdnak logisztikdjaban. Az autds dolgozoi érkezések és a kozuti aruszallitas
hegemdniajan csak elkotelezett, szisztematikus és forrasigényes munkaval van egyaltalan esély valtoztatni,
melyben a vdrosnak is meghatarozé szerepet kell vallalnia.
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17. TANYAS KULTERULETEK KOZLEKEDESI PROBLEMAI

Kecskemét komoly mez8varosi multtal rendelkezett, jelent8s hagyomanyokkal az allattenyésztésben, a
foldmivelésben, a kertészetben, majd késébb az agrartermékek mind magasabb szint(i feldolgozdsdban. Az elmult
évtizedek gazdasagi folyamatai azonban atalakitottak Kecskemét dgazati szerkezetét, s jellegét tekintve telepulésiink
egyre inkabb iparvarosi funkciot vett fel, egyre inkdbb visszaszoritva a varos agrarjellegét és termelési hagyomanyait. A
tanyas tertleteknek napjainkra egyre erésebben visszaszorult az agrarkot6dése, tarsadalma eléregedett, részben az
olcsobb lakhatas célterlletei lettek, részben pedig elegans és nagyteriletd udvarhazak néttek ki a helylkon. A tanyas
kiltertleteken sok erdé és természetkozeli terilet is talalhatd, ami fontos, megérzendd érték, jelentds szabadidds és
természetvédelmi potencidl. A tanyas terlletek tovabbi sorsat illetéen sem Kecskeméten, sem orszdgosan nincsenek
kidolgozott, s jov6képuket megalapozd tervek.

A tanyas terilletek, s leginkdbb a hozzajuk kot8dd természetkozeli agrar- és tdjgazdalkodds védelme nehéz feladat,
ellentartdsra a varosnak alig van jogi eszkoze. E terlletek tdjgazdalkoddsban, tdjvédelemben betoltott szerepének
erdsitése — kilonosen a klimavaltozas altal érintett alfoldi terlleteken — kiemelt fontossdgu tamogatanddé kozérdek. A
biologiai sokféleség fenntartdasaban, az okogazdalkodas és -turizmus er@sitésében kiemelt szerepet jatszhatnak a
jovében, igy — sok mas feladat mellett — az ehhez szlkséges kozlekedési haldzatok biztositdsa is sziikséges feladatként
jelentkezik.

A tanyas terileteknek van néhany lokalis kézlekedési elénye:

e [ terlletek egy részén van kijelolt, néha kiépitett uthaldzat is.
e Egyes kisebb terileteken lokalisan elérheték vasuti megallohelyek.

e Az (thaldzat egy része ma is kerékparozhato.

A tanyas kultertleteken logikusan a kdzlekedési gondok dominalnak:

e Akijelolt vagy kiépitett Uthalozat gyenge mindségl, gyakran keskeny, poros, nem ad kapcsolatokat.
e [ terlletek autdbusszal feltaratlanok (kivéve féutak melletti teriletek) és feltarhatatlanok.
e Atanyak egy része a varosi szolgdltatasok szamara alig elérhetd (szemétgydjtés, tlizoltd, mentd).

e Atanyak kiszolgdldsa autdra alapozott, és ennek érdemi alternativdja nem is nagyon van.

A bemutatott helyzet alapjan a kovetkezé fejlesztési iranyok javasoltak:

e A legfontosabb orvoslandd feladat a tanyds teriletek jovébeli feladatainak koérvonalazdsa, jovéképlk
meghatarozasa. A terllet elnéptelenedésének, funkciovesztésének megallitasdhoz orszdgos 6sszefogds és
tdmogatas (pl. tajgazdalkodasi, 6kogazdalkodasi, fiatal gazda tamogatasi, tanyafejlesztési, lakhatasi) szlikséges.

e [E vizi6 megalapozadsahoz felmérések, vizsgalatok szikségesek az ott lakdk szandékairdl, problémairdl és a
gazddlkodasi terveir6l. A tanyaprogramok keretében egységes beavatkozasokra van szikség mind az
életkorilmények javitasa, mind pedig a klimavaltozas elleni kiizdelmet segit6 tajgazdalkodasi szakmai feladatok
meghatarozasa tekintetében.

e A legfontosabb elddontendé kérdések a kecskeméti agrarium és a természetkozeli térségek tavlati sorsa,
védelmik mddja. Ahagyomanyos mez6égazdasag és a természetkozeli helyek varosi szerepének meghatarozasa
utan a tanyavildgot kiszolgdlo uthaldzat Ujratervezhetd, elépllésének megakadalyozasa a tengelytél mért 8-8
m tdvolsdgban biztositandd.

101

AA\\—

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

A tavlatban nem agrarcélokat szolgald és nem is természetvédelmi teriletek kapcsan a specialis beépitési
és megkozelithet6ségi eldirdsok megalkotdsa és azok betartatdsa kulcskérdés.

A rossz térszerkezeti folyamatok megakadalyozdsdra hathatds jogi és szabalyozasi el8irdsokat kell
alkalmazni, vagy legalabb biztositani kellene a beéplld teriletek kiszolgdlhatdsagat (utak szélessége,
megkdzelithetéség). Ne lehessen olyan helyen hazat épiteni, amit hulladékgyjtéssel és lagy kozlekedéssel
nem lehet kiszolgalni. A tanyavildg erodalédasanak megallitdsara kell torekedni, éppen ezért lenne nagyon
fontos példaérték pilot projektek inditdsa a j6 gyakorlatok atvételére és annak népszerUsitésére.

Az autds megkozelités biztositdsa mellett a kerékpdrozas lehet alternativa, ennek érdekében a vasuti
megalléhelyeken, illetve autdbuszallomasok kozelében B+R kapacitdsok kiépitése sziikséges. Emellett a
térségre jellemzé kerékparozds a mar bemutatott szabadidés kerékparos fejlesztésekkel is jol rokonithatd.
A varosi kerékparforgalmi halézati terv jov6beni felllvizsgalata alapjan kijeldlhetd egy varoskornyéki
szabadid&s kerékparos haldzat a mez6gazdasagi célu utak felhaszndldsaval.

A gyorsan iparosodo tanyas terileteken (példaul Szolnokihegy, Budaihegy) hatarozottan fel kell 1épni a
mezB&gazdasagi termelés lehetdségének fenntartdsaért és az ehhez szikséges utak megtartasaért. A korabbi
tanyas és kertes részek gyors beépulése sordn a valéban hasznalt mezégazdasagi utakat meg kell védeni.

A tanyavildg értékei, pusztulasa, a mai nem megfelel§ térhasznalati gyakorlat nehezen értheté probléma a
helyi tarsadalom szamara, ezt formalizalni, artikuldlni kell. Ha sikerll megértetni a varos lakdival a jelenséget
és kilonosen annak kedvez6tlen kovetkezményeit (lasd a térség kiszaraddsa, a természeti kornyezet
pusztuldsa, a biodiverzitds csokkenése), akkor lehet esély a nem kivanatos folyamatok megallitasara,
lassitasara. Ehhez tajékoztatas, edukacio, ismeretterjesztés szliikséges.

Egységes gyakorlatot kell kialakitani azzal kapcsolatosan, hogy milyen modon tervezi a varos a tanyas
kiltertletek kozlekedési kiszolgalasat, illetve milyen, az dnkormanyzat altal rogzitett és mindenki altal
megismerhetd feltételrendszer mellett (hol, mit, milyen minéségben, milyen lakossagi hozzajarulas mellett)
lehet kielégiteni a helyi lakossag Utfejlesztési igényeit.
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18. KORNYEZET- ES KLIMAVEDELEM

A kornyezetvédelem olyan, mint a forgalomcsillapitas vagy a kozlekedésbiztonsag: abban, hogy a kdrnyezetet védeni, a
forgalmat vagy a kozuti dldozatok szamat csokkenteni kell, mindenki egyetért, de az ezek eléréséhez vezetd
intézkedések, dontések gyakran megosztok, rendre felhigulnak, lelassulnak vagy meg sem sziletnek. A
kornyezetvédelem igénye mind erésebben jelenik meg a kozlekedéstervezésben, de tébbnyire még mindig kilon
aldgazatként kezelt, mikdzben még a kozlekedési aldgazatokat sem célszer( kulon-kulon vizsgdlni, fejleszteni, igy a
kérnyezetvédelem kapcsan is integralt megkozelités sziikséges?!.

A kornyezetvédelemnek markans eleme a kdzlekedés. A XX. szdzad a motorizaciérdl szoélt, a varosi kozterlleteket egyre
inkdbb az autdzasra szabtdk, amelynek statikus (parkolds) és dinamikus helyigénye folyamatosan novekedett, a
részardnya pedig napjainkra elérte a belterilet kdzterileteinek mintegy 31%-4at (2,1 millié m?). A parkolasi igények (a
kdzponti belteriilet kozterileteinek mintegy 13%-at (745 ezer m?) parkolok foglaljak el) egyre nagyobb hatdssal vannak
a zoldfellletek kiterjedésére, valamint a kdzlekedési igény jelentGsen befolydsolja a légszennyezést, a CO, kibocsatdst
és a zajartalom novekedését is.

A kornyezetkimél6 kozlekedési modok (pl. kdzosségi kozlekedés, kerékparozads, gyaloglads, e-kdzlekedési eszkdzok)
hatvanas évek 6ta halmozdédé versenyhatranyat csokkenteni szikséges. A lagy kozlekedési médokra jellemz6 volt a
folyamatosan elfojtott kinalat, az autdzdssal szemben torténd hattérbe szoritds. Ezek miatt Ugy tlnik, mintha nem lenne
igény példaul kerékpdarozdsra vagy gyalogldsra, ez azonban mar kévetkezmény. A kornyezetvédelmi szempontbol
kevésbé karos modok kindlatanak novelésével, a kozlekedési modok egyenl§ esélyl hasznalatdanak, mint
kovetelménynek az erdsodésével, s az ehhez sziikséges terllethaszndlat biztositasaval, szikségessé valt az autds
amely elmozdithatja a varost egy kornyezetvédelmi szempontbol

kozlekedés kinalatanak racionalizaldsa,

kiegyensulyozottabb kdzlekedési struktura iranyaba.

Kecskemét foldrajzi helyzete, természeti adottsagai miatt kornyezet- és klimavédelmi szempontbdl sérilékeny, ezért
az atlagosnal nagyobb figyelmet kell szentelnie a kornyezetvédelemnek, folyamatosan keresnie kell az egyensulyt az
épitett és természeti kornyezet, a kornyezeti elemek és a korulottiink |évé taj terhelhetésége, valamint az ipari-
gazdasdagi beruhazasok igényei és az azok altal generalt mobilitasi és teherszallitasi szlkségletek kdzott.

A kornyezet- és klimavédelmi szempontbdl a kozlekedési dgazat kapcsan az aldbbiakban bemutatott tertletek vizsgalata
lehet indokolt.

A kozlekedési eredet(i szén-dioxid kibocsatas

A kozlekedés felel6s az unids szén-dioxid-kibocsatas negyedéért, ennek pedig tobb mint 70%-a, a kdzuti kozlekedésbdl
szarmazik??. A kozlekedésbdl szdrmazd szén-dioxid kibocsdtdsra becslést lehet adni. A jarmlvek szamdnak
meghatarozasdhoz szikséges adatokat a Kecskeméti Varosfejlesztd Kft. szolgdltatta, a Kecskeméten bejegyzett
jarmUvek szama alapjan. Az egyéb GzemU személygépjarmUvek egyes altipusaira (hibrid, elektromos, LPG) nem kaptunk
2023-as adatot, igy azokkal nem szamoltunk. A kovetkezé tablazat a szén-dioxid kibocsatds jovébeni rendszeres
szamitasara, becslésére ad mintat. Az Osszfutdsteljesitmény a munkanapi reggeli és délutani csucséras forgalmi
modellbél szarmazik, ami a Kecskemét tertletén lebonyolddott forgalmakat tartalmazza, kivéve az M5 autdpalya és az
M44 gyorsforgalmi Ut forgalmait. Az 6sszértéket az egyes jarm(ikategoridk darabszama aranyaban osztottuk szét.

2L Az egészséges kornyezethez és a testi és lelki egészséghez vald jogot, illetve az utdbbi kettét egyebek mellett a kornyezet védelme
altal valo biztositasaval az Alkotmany (Alaptorvény) is elGirja.
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74. dbra: A kozlekedésbdl szarmazé szén-dioxid kibocsatasra becslése (forrds: Kecskeméti Varosfejlesztd Kft.)

DIOXID 0 6 4 ajlago Bssze atvalta elje é 3 0 6sszes CO ajlagos CO ajlago ajlagos CO

BO ogyaszts ogyaszta bocsats bocsatd bocséta assz4 bocséta
(becslés) db km 1/100 km | I-kWh kWh MWh t/MWh t % g/km f6 g/fé/km
Személygépkocsik (gazolaj) 15922 | 200 843 535 8 16067483 | 87 |139787101|139787| 0,267 37323 [22,5% 186 12 155
Szemeélygépkocsik (benzin) 31735 | 400312 121 7 26820912 | 99 [265527030(265527| 0,249 66116 |39,9% 165 12 138
Egyéb Uzem( szgk. 4054 | 51138029 0,0% 1,2
Motorkerékpér (benzin) 2896 | 36530767 4 1461231 | 87 |12712707 | 12713 0,267 3394 |2,0% 93 1 93
Tehergépkocsik (gazolaj) 7047 | 88892375 25 22223094 | 99 [220008628/220009 | 0,249 54782 [33,0% 616 1 616
Tehergépkocsik (benzin) 181 | 2283173 25 570793 | 87 | 4965901 | 4966 0,267 1326 |0,8% 581 1 581
Helyi busz, hibrid csuklds (csak

elyi busz, hibrid csuklos (csak a 25 | 1000000 52 520000 99 | 5148000 | 5148 0,249 1282 |0,8% 1282 20 64
gazolajfogyasztasukkal szdmolunk)
Helyi busz, 52616 (dizel) 45 | 1800000 38 684000 | 99 | 6771600 | 6772 0,249 1686 | 1,0% 937 20 47

68 347 513 654 921 165 910 100%

OSSZESEN

61 905 782 800 000

75. dbra: Az 6sszes CO; kibocsdjtds megoszldsa Kecskeméten a kibocsajtok szerint (forrés: Kecskeméti Varosfejlesztd Kft.)

A CO,-kibocsatas megoszlasa kibocsatok szerint
Kecskemét (2023)

O . 0
W Személygépkocsik (gazolaj) % 1% 22%

W Személygépkocsik (benzin)

- o 33%
W Egyéb lUzem szgk.

Motorkerékpar (benzin)
B Tehergépkocsik (gdzolaj)

Tehergépkocsik (benzin)

m Helyi busz, hibrid csuklds 2%~

Helyi busz, sz6l6 (dizel)

A becslés alapjan a varosi forgalomban személyautdk adjak a teljes kibocsatas majdnem kétharmadat, a teherautdk
pedig az egyharmadat, a tobbi kibocsatd ehhez képest elhanyagolhatd. Az Gzemanyag szerinti megoszlasban a
benzines személygépkocsik hatdsa domindl a diesel tehergépkocsik mellett. Erdemes megjegyezni, hogy a diesel
személygépkocsik szama gyorsabban nétt az elmult években Magyarorszagon, mint az elektromos autoké, féleg a
hasznalt import miatt.

Egy iparvérosban a teherautdk kdzlekedése természetes jelenség, rdadasul a modern ipar kdrnyezeti szempontbal
—sok esetben — tisztabb jarmUiveket hasznal, mint a lakossag (igaz, a Iépték fontos kérnyezetvédelmi kérdéseket vet
fel). Kecskemét vdrosa szamdara a CO,-kibocsatds befolydsoldsdra kevés a mozgastér, ugyanakkor példaul a
Nagykoraton beldli tertlet hivatalosan ma is zérd kibocsatasu zéndba esik, ahol akdr érvényt is lehetne szerezni a
kibocsatas csokkentésére, ha ennek megvan a megfelel§ tdrsadalmi tdmogatottsdga. A javasolt kozlekedési
fejlesztések egy része egyébként elérelépést jelent ezen a terlleten is, ilyen példaul a forgalom lassitdsa, a kiskoruti
autébuszsav kialakitdsanak javaslata, a parkolasi jogosultsagok visszametszése, a lagy kozlekedési mdédok elényben
részesitése, melyek jétékonyan hathatnak a CO,-kibocsatas csokkentésére is.

= Tények és adatok az autok szén-dioxid-kibocsatasrol (Eurdpai Parlament kiadvanya,
https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/201903135ST0O31218/tenyek-es-adatok-az-autok-szen-dioxid-kibocsatasrol-
infografika
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Kozlekedési eredetli egyéb légszennyez&anyagok kibocsatasa

A kozlekedés szempontjabdl napjainkban a harom legfontosabb légszennyez&anyag: a kisméret(i porrészecske (PM10,
PM2,5, PMO0,1) a nitrogén-oxidok (6nallé szennyezéként és mint az ézon képz&dés prekurzora) és a felszin kdzeli 6zon
(03). A légszennyezés, mint probléma felmerilésekor, az 1980-as években uralkodd hajtaslancok (robbanémotorok) és
mas aktualis Uzemanyag szabvanyok mellett, a kozlekedésbdl szarmazo legfontosabb légszennyezé anyagok a
szénmonoxid, a nitrogén-oxid, a formaldehid, az 6lom és a kén-dioxid volt, amelyek kilonbdz8 okokbdl ma mar kisebb
jelentéségliek. A kisméret(i részecskék mellett a nitrogén-oxidok kibocsatasanak csokkentése azonban tovabbra is
kiemelt feladat a kozlekedés teriletén, mert a nitrogén-oxidok (NOy, NO;) orszagos kibocsatdsanak 60%-dért ez a
szektor felelés?.

A kdzlekedési eredet(i egyéb szennyez8anyagok kibocsatasa kapcsan a varos levegémindségi terve?* ismerteti a levegd
védelmérdl sz6ld 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 14. § (4) bekezdése szerinti érintettek nyilatkozatat arrdl, milyen
intézkedéseket tesznek a levegémin@ség javitdsa érdekében, de ezeken felll tovabbi intézkedéseket a terv nem ir eld.
A kilonboz8 szereplSk vallaldsainak donté tobbsége rovid- vagy kozéptavon belll végrehajthato, ugyanakkor
feltételezhetd, hogy egyes elemek megvaldsitdsa, illetve az altaluk elérheté levegéminéségre gyakorolt pozitiv hatas
akar hosszabb id6t is igénybe vehet (pl. lakossagi szemléletformalas).

A levegbmindségi tervben megfogalmazott, az érintettek daltal vallalt intézkedések végrehajtdsaval az egyes
légszennyez6 komponensekre (kilonos tekintettel a szalldé por PM10 frakcidjara) vonatkozd jogszabalyban
meghatarozott hatarértékek extrém kedvezétlen iddjarasi korilmények tartds fennalldsa nélkil nagy valoszinlséggel
betarthatdk, illetve a kedvez&bb allapot fenntarthatd.

Zaj- és rezgésvédelem

Becslések szerint 113 millio eurdpai van kitéve 55 decibelt meghaladd, hosszu tavu, egész napos idGszakra
vonatkoztatott zajterhelésnek. Emellett 22 millié eurdpai van kitéve a vasut altal okozott magas zajszintnek, 4 milliéan
légi jarmUvek okozta magas zajszintnek, és 1 millional kevesebben az ipar &ltal okozott magas zajszintnek?.

A varosnak van zajtérképe és zajcsokkentési terve.? Zajvédelem szempontjabdl a kozlekedés tekintetében a terv
ajanlasokat fogalmaz meg az atmend tehergépjarm-forgalom véros beltertletérdl vald kiszoritasara, az altaldnos
forgalomcsillapitasra (az autéforgalom csillapitaséara), Utfelujitasi programra (jobb mindségl burkolatok), a helyi
kozosségi kozlekedés fejlesztésére, vasuti palyak mellett zajvédé falak épitésére, 6nalld kerékparforgalmi létesitmények
épitésére és az Uzemi zajforrdsok mérséklésére.

Az ajanlasok kozll az elkertld utak megépiltek, az atmend teherforgalom a varos belsé teriiletein mar nem jelenik meg,
a helyi kozosségi kozlekedés a varos kozlekedésének legjobban mikods szegmense, illetve a kerékparforgalmi
létesitmények konnyebben megépithets részei is elkésziltek. Ugyanakkor a forgalomcsillapitas, az Utfeldjitasi program
és a zajvédo falak telepitése egyel6re vontatottan halad a varosban.

23 Tervezési segédlet szmogriado tervek kialakitdsdhoz
(https://pm10.kormany.hu/download/3/ae/80000/KTI_SZMOGR_TERVEZESI SEGEDLET_2013.pdf)

24 Kecskemét leveg8mindségi tervének felllvizsgalata 2020-2025 (tervezet) (Bacs-Kiskun megyei Kormanyhivatal Kérnyezetvédelmi
és Természetvédelmi F6osztaly)

2 https://www.eea.europa.eu/hu/jelzesek/jelzesek-2020/articles/a-zajszennyezes-tovabbra-is-elterjedt
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Varosi zoldfellletek

A varosi zoldfellletek kdzul a nagyobb felllet(i parkok, terek nagyobb figyelmet kapnak, mint a fasorok és a kisebb,
de olykor akar fontosabb zoldfellletek. Ezeknél is joval sériilékenyebbek a berendezési savok zoldfellletei, amelyek
viszont a legkdzelebbi kapcsolatban vannak a kdzlekedéssel.

Kertvarosi, csaladi hazas kornyezetben jellemzd, hogy ha nincsenek kijeldlt parkoléhelyek, akkor nem az uUttesten
parkolnak az autok (a KRESZ altal el6irt mddokon), hanem a berendezési sdvban, zoldfellleten. Tovabbd az
ingatlantulajdonosok el&szeretettel burkoljdk le ezeket a fellleteket a megengedett mértéknél nagyobb
szélességben. A varosi zoldfellletek 6sszmennyiségének folyamatos csokkenése részben a kozlekedési fellletek
folyamatos ndvekedésével hozhatd dsszefliggésbe. Ez a jelenség Kecskeméten is jelen van, ami nem meglepd, hiszen
az elmult masfél évtized jarmdlszam novekedésébdl és az Uj utak épitésébdl tulajdonképpen kovetkezik ez a
folyamat.

Az utak menti zoldinfrastruktura (kozlekedési tertletek zoldsavjai) allapota kritikus. Itt a burkolatok aranya a ZIFFA
alapjan mintegy 50-50% a vizatereszt§ és nem vizatereszt6 a fellletek k6zott, de az aszfalt a legdominansabb
(35,4%). A részlegesen vizateresztd burkolatok kozul kiemelendé a burkolatlan foldfelllet 9,6%-o0s aranya, ami
jelentds potencidl a vizmegtartasban.

A kozlekedés szempontjabol a tovabbi, féleg parkolasi célu teriletfoglalas mellett, a kozutak melletti novényzet léte,
dllapota is fontos kérdés (jelent6s zoldfellleti kiterjedése okan). Ennek rendben tartdsa, 6ntozése nem konny
feladat, ezért gyakori a leburkolds, ami ritkan j6 megoldas és jelentds zoldfellleti veszteséggel jar.

Csapadékvizek kezelése

A csapadékvizek elvezetése szempontjabdl a kozlekedéstervezés dltalanos eszkdztdra van hasznalatban
Kecskeméten, csak pilot szinten vannak kilonleges, célzott eljarasok a csapadékvizek helyben tartasara (esékertek).
A varos és kornyékének szarazoddsa miatt, az eséviz kezelése, megtartasa alapvetd fontossagu feladatként
jelentkezik. A kozlekedési haldzat terlilete mdodot ad a csapadékviz gyljtésére, azonban ennek helyben torténd
szikkasztasdra, illetve a zart csatorndkban torténd gyljtés esetén, annak tdroldsara, kezelésére, majd zéldfellleti
hasznositasara még nem nagyon kerlt sor. Kilénosen ez utdbbi terileten lenne szikség el6re lépésre, s a varosi
csapadékviz visszatartasi és hasznositasi (pl. 6ntdzés, Utlocsolas, parologtatas) rendszer kiépitésére a nagy burkolt
feltlet(d belvaros kdrnyezetében.

Uj fak telepitésekor vizkezel6 fahelyek kialakitasa javasolt, amelyek segitik a csapadékviz-gy(ijtést, szikkasztast és
csokkentik a fenntartasi koltségeket (pl. Budai utca, Kada Elek utca, Bocskai utca). Altaldban véve javaslattétel
szlkséges a kiemelt szegélyek megszakitasi programjara: az Utfellleteken 6sszegy(lé csapadékvizeket a lehet6
legnagyobb mértékben az Utmenti zoldfellleteken kell elszikkasztani a varos klimareziliencidjanak javitdsa
érdekében.

%6 Kecskemét Megyei Jogt Varos felllvizsgalt zajcsokkentési intézkedési terve 2017 és Kecskemét Megyei Jogl Varos
kozigazgatasi terlletére vonatkozo stratégiai zajtérkép felllvizsgalata 2017 (Kecskeméti Varosfejlesztd Kft., Akusztika Mérnok
Iroda Kft., KTl Nonprofit Kft.)
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Jovekép

Kecskeméten a lakossdg dltal is érezhetden fontos a kérnyezet dllapota, a varos pedig jo

gazdaként kezeli a varosi kornyezettel kapcsolatos feladatokat.

Koncepcionalis cél

A Nagykéruton beliil, a lakotelepeken és a kertvarosokban a kézlekedési eredetl karosanyag-

kibocsatas és zaj 20%-kal csékkenjen 2030-ra

A kornyezeti dllapotra vonatkozd fejlesztési javaslatok:

A vérosi és varoskornyéki kornyezet allapota, s annak javitdsa érdekében sziikséges feladatok ellatasanak
biztositdsa és Gtemezése kerlljon be a hétkdznapi és a dontéshozdi kbzbeszédbe.

Ennek érdekében készlljenek rendszeres adatgy(ijtések és elemzések.

A vdros lakoinak folyamatos tdjékoztatdsa, szemléletformalé és edukacidés programok, valamint 6sztonzé
lakossagi kornyezetvédelmi akciok inditasa. Az ehhez szikséges akcidterv elkészitése és az akciok
megvaldsitdsahoz szikséges forrdsok biztositasa.

A Nagykoruton bellli terlleten a varos vizsgalja meg a korlatozott behajtasi zéna/csokkentett emisszids zéna
kijelolésének, illetve a mar létez6 zérd emisszids zona tartalommal vald megtoltésének lehetségeit.

A vdéros vizsgdlja meg a teherforgalom terileti szabalyozdsdnak és a tertleti forgalomcsillapitasnak a
lehet&ségeit.

A CO,-kibocsatast érdemben mérsékelni a benzin- és dizelmotoros személy- és tehergépjarmuvek
futasteljesitményének csdkkentésével, a gyaloglas, kozosségi kozlekedés és kerékparozas részaranynak jelentés
novelésével lehet elérni. Ennek tikrozdédnie kell a ,modal split” célkitldzésekben is.

A jelen helyzetre bemutatott CO,-kibocsatas becslését a késébbiekben mérésekkel, egységes Uj vizsgalati
modszerekkel pontositani kell.

A kozlekedési eredetli egyéb szennyez8anyagok mérését javasolt lenne megoldani az utak mellé telepitett
levegéminBség méré hdldzattal. A mért adatokat a varosi monitoring rendszer részeként kozzé kell tenni,
évente frissiteni és elemzéseket késziteni.

A szén-dioxid kibocsatdsra vonatkozd becslés alapjan lathatd, hogy az kozlekedési eredetl egyéb
szennyezB8anyagok kibocsdtdsanak 90% folotti része szdrmazik a benzin- és dizelmotoros személy- és
tehergépjarmdvektél. Ennek érdemi csokkenését a gyaloglds, kozosségi kozlekedés és kerékpdrozas
részaranynak jelentés novelésével lehet elérni.

A kozlekedési zaj- és rezgésartalmak leghatékonyabban a legnagyobb fajlagos kibocsaték (a belsé égésti
robbandmotoros gépjarmUvek) forgalmanak és sebességének csokkentésével, valamint a kozlekedési ,mix”
atrendezésével, modvaltassal érheték el. Ennek mérésére a varosra optimalizalt zaj- és rezgésmérési program
épithetd fel, illetve a meglévé mérések folytatanddk. A zajvédelmi tervek és a zajtérkép folyamatosan
aktualizadlandok.
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A zoldfellletek szerepe hatalmas a klimavédelem, a héhulldmok hatdsainak mérséklése és a vizmegtartas
kapcsan. Ezért elsédleges fontossagu, hogy a varos a zoldfellletekre kozmuként tekintsen és minél
Osszefliggbbb, mindségi zoldfelllet-haldzatot épitsen ki, valamint Gzemeltessen a varos kozlekedésifellletei
mentén is.

A vdrosi hészigetek felszdmoldsa érdekében a varosi klimat kedvez&en befolydsold okos és mikroszint(d
megoldasok pilot projektekben vald megvaldsitdsa ajanlhatéd (példaul hisité pontok CoolCo vagy a bécsi
Coole Strale tipusu lakossagi projektek), ennek megvaldsitasat tamogatnak a kerékpdros utcak kiépitései is.

Kecskemét tlizze ki célul, hogy felméri, beazonositja a parkoldsra hasznalt zoldfellileteket. A felmérés
eredménye alapjan dontést lehet hozni arrdl, hogy szlkséges-e a beavatkozas barmilyen formajanak
megvaldsitdsa. Ennek keretében fokozatosan és Utemezetten helyredllithatdk azok az Uttest és jarda kozti
zoldfellletek, amelyeket az ingatlantulajdonosok a megengedettnél (kapubehajtd) nagyobb szélességben
burkoltak le.

Klimavédelmi szempontbdl minden varos célja a burkolt, sotét szinl fellletek aranyanak csokkentése és a
zoldfellletek novelése a kozlekedési terlileteken és azok kornyezetében. Ennek keretében a varos vizsgélja
felll a burkolatlan utcak burkolasakor, vagy mar meglévé burkolatok feltjitasakor alkalmazott gyakorlatat,
melynek sordn lehet8ség szerint csokkentse a burkolt fellletek kiterjedését, illetve novelje a vizadteresztd
burkolatok aranyat.

Klimavédelmi szempontbdl kiemelked&en fontos a csapadékvizek befogaddba vald gyors elvezetése helyett
— ott, ahol ez mUiszakilag lehetséges, redlis — a helyben valé megtartas, szikkasztas. Ennek érdekében a mar
meglévd j6 gyakorlat folytatasat javasoljuk, a legfeljebb néhany szaz autdnyi forgalmu lakéutcdkban a
burkolt arkok helyett szikkasztéarkok alkalmazandok, illetve a fejlesztési tertleteken a lako- és intézményi
terlletekhez kapcsolddd utépitéseknél el§ kell irni a helyben torténd szikkasztas kotelezettségét.

A lakéutcdkban célként tlzhet6 ki a csapadékviz megtartdsa érdekében az es6kertek kialakitdsédnak
vizsgdlata és lehet8ség szerinti kialakitdsa, illetve az Uj lakdutcdk [étesitése sordn a helyben torténd kotelezd
szikkasztas, lehetdség szerint esGkertek alkalmazasaval.

Javasolhatd a beépitésre tervezett iparterlleteken a mostaninal is szigoribb csapadékviz-meg&rzési és
zoldfelllet kialakitasi elSirdsokat megkovetelni, kiilonosen az Uthaldzati elemek és parkoldk tekintetében.
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19 JOVéB El_l Kl H [VASOK 76. abra: A jové kozlekedésének megjelenitése a mesterséges intelligencia altal (forras: https://www.linkedin.com/pulse/ai-powered-predictive-analytics-public-transport-roman-kurzo-5488e/ )

Egy kozlekedési koncepciénak nem csak a jelennek a multbdl 6rokolt
problémainak feltdrdsa és a lehetséges kezelési mddok
meghatarozasa a feladata, hanem a jelen szlkségletein tul
reflekta

nia kell a kozeli és tavoli jové kihivasaira is.

A kozeljové kihivasai részben mar a jelenben is lathatok: ilyenek
példaul a kozuti forgalom és a motorizacié mutatoinak (példaul

gépjarmdl szam/nap, 1000 f6re jutd jarmlvek szama) trendszerd
alakuldsa, a gazdasagi teljesitmény és a jolét alakulasaval
parhuzamosan a szdllitasi igények novekedése. Ezzel egyidejlleg
novekedhet a varos és vonzaskorzete, mddosulhat térszerkezete,
arutermel6 képessége, logisztikai igényei, tovabba belsé és elvarosi
ingdzdsi mobilizdciés folyamatai, tdrsadalmi szlkségletei. A
digitalizacio el6retorésével szamos Uj technoldgiai megoldas
segitheti a varos kozlekedésének iranyitdsat, szervezését és
mikodtetését. Atalakulhatnak a kozlekedési madok, értékesebbé és
aktivabba vélhat a szabadidé eltoltése, felértékel6dhet a
kozlekedés- és kozbiztonsdg, valamint az egészség védelme is.
téré kozlekedési

Szamolni kell az eléregedd tarsadalom maitdél e
igényeivel és  dltaldnosan a  személyes  szocidlis  élet
felértékel6désével is, amely hatdssal lehet a varosi kozlekedés
szervezésre.

Vannak jelei (f6leg a szabadidds) kerékparos kozlekedés tovabbi
térnyerésének és kilonésen a mikromobilitas (rollerek, e-rollerek)
tovabbi terjedésének. Ma is feszitd igény az 1975-6s KRESZ érdemi
felllvizsgdlata, a kozlekedési szabdlyozas mai kozlekedési
szokdsoknak és elvardsoknak vald sokkal jobb megfeleltetése.

Nemzetkodzi trend az Uj varoshasznalati szokdsok terjedése: a
zoldfellletek, parkok létének és haszndlatdnak igénye, az utcak visszavétele az autdktdl, az egészségesebb, élhetébb
varosok és klimabarat utcak koncepcidi. Ide tartoznak példaul a kompakt véros, a 15 perces és a lassu varos (,,slow city”)
idedi is vagy a mozgdssérultek szegélyhez vald hozzaférésének joga.

ddul klimabarat kozosségi
kozlekedés, inter- és multimodalitas, kotottpalyas kozlekedési formak, nagysebességli vasutak), a lagy kozlekedési
ényben részesitésének vagy az e
terelésének, tovabbad a kozuti forgalom és felszini, terlletpazarlé belvarosi, illetve beltertleti parkolds
visszaszoritasanak. Ezek ma is 1étez6, zajlé folyamatok, hosszu kifutassal, eredményeik egy része évtizedes tavlatban
lesz széles korben lathatd és tdrsadalmilag elfogadott. E folyamatok kezelésének nagy részére jelen koncepcio ad
irdnymutatast.

Hasonléan nagy jelent@sége van a korszerl kozosségi kozlekedés létrehozdsanak (pé

modok helyzetbe hozasanak, e 6varosi utasforgalmi és a szallitasi igények vasutra

Hosszabb tdvon a valtozdsok még jelentésebbek lesznek. A ma is zajlé folyamatok mellett megjelennek a teljes kord
kozlekedési elektrifikdcid és digitalizacio ma még be sem ldthatd hatdsai, esetleg mas hajtaslancok, technoldgidk
jelentds térnyerése egy-egy kozlekedési szegmensben. Bizonyos, hogy a kommunikacids és digitalizacios technoldgidk
térnyerése egy id6 utan szinte teljes kordvé valik a kdzlekedésben, ma még csak el sem képzelhet6 Uj megoldasokat és
szolgaltatasokat kitermelve. A megosztott kdzlekedési szolgaltatasok kapcsan is nagyok a tarsadalmi varakozasok.
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Evtizedes tavlatban megjelenhet az dnvezetés és az intelligens forgalomiranyitas, ami teljesen megvaltoztathatja a
kozlekedési szokdsokat, az utcaképet és szinte mindent, amit ma a kozlekedésrél gondolunk, ideértve a varosok
jelentds atalakitasat, atalakuldsat is.

A kovetkez6 kdzlekedési koncepcidnak mar ezekkel a témakkal is foglalkoznia kell majd.
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20. KECSKEMET KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

A Kecskeméti Kozlekedési Koncepcid alapjaul a problémakat, kihivasokat és fejlesztési iranyokat felvazolé Mesterterv
szolgalt. Az elfogadott fejlesztési irdnyok a kovetkezékben foglalhatdk dssze:

e A gyalogos- és kerékparos fejlesztések tekintetében egy vdrosi sétdnyhdlézat igénye, ami a belvéros
gyalogoszonajara éplilve a Belvarost, a Széchenyi varosrészt és a téle délre taldlhatd zold- és sportcélu
terlleteket koti 6ssze, a varosi f6haldzat teljessé tétele utdn a tovabbi kerékpdros fejlesztések szabadidés
jellegl igények kielégitésére vald koncentralasa, a még meg nem valdsitott kilterUleti kerékpdros elemek
esetében a féuttol valo kulon torténd, tavolabbi vezetés, zold kdrnyezetben, intenziv fasitassal és kerékparos
utca épitése Kecskeméten pilotként.

e A vasut tekintetében torekedni kell a korszerl és magas mindségl térségi févonali, elévarosi és varosi
vasUthaldzat kialakitdsara, fenn kell tartani a vasuti fejlesztésekkel kapcsolatos proaktiv lobbitevékenységet és
a varos vasuti fejlesztéseit priorizalni kell. A javasolt prioritasi sorrend elsé elemei: Kecskemét vasutallomas
teljeskor( rendbetétele (pl. vasutallomas, intermodalitds, vaganykép, biztositéberendezések), a kdzuti-vasuti
szintbeli keresztez6dések kivaltdsa, a 140-es févonal és a 142-es vonal és kapcsolddd megalldhelyi fejlesztései,
tovabba a VO vasutvonal Kecskemétet érinté beruhdzasainak varos érdekeit szolgalo terveztetése.

e A kozlekedési modvaltas kapcsan a P+R parkolas mellett a teljes modvaltasi spektrum (ragyaloglas, B+R, K+R,
rahordd autdbusz-hdldzat) fejlesztési igénye, Méntelek, Hetényegyhdza és Katonatelep magas modvaltasi
potencidljanak kihasznaldsa, a vonzaskorzeti telepllések maodvaltasi fejlesztéseinek tdmogatdsa, modvaltasi
koncepcid megalkotdsa, a kisebb utasforgalmat bonyolité kdzosségi kozlekedési megalléhelyekhez kapcsolédo
kerékpartarolas fejlesztése.

e A Belvdrosban meg kell talalni a Kiskorut tavlatban is helyes kozuti funkciéjat, amelyhez tarsadalmi tobbséget
kell kovacsolni, a Kiskorut két- és haromsavos szakaszain a kiilsé savot autdbuszsavva kell alakitani a jelzélampak
autébuszokra hangoldsaval és a korforgalmak atalakitdsaval, a Belvarosba vezet6 kapacitiv utak kdzéptdvon
torténd atépitésével (buszsav, kerékparsav) és a kozuti kapacitasuk csokkentésével, valamint a mellékutcdkba
torténd atterel6dés megakaddlyozdsaval.

e A Nagykordton belll a kozlekedési eredet(i sulyos balesetek szamat roévid idén beldli nulldra kell csokkenteni,

o A tervezett kozutfejlesztések kapcsan, a létez§ tervek felllvizsgdlata és priorizalasa, a leghasznosabb elemek
gyors, hatékony megépitése, a kozutfejlesztés céljainak athangoldsa a kozuti épitésekrdl az intelligens
forgalomiranyitdsra, az autébuszok és lagy kozlekedési formdak el6nyben részesitésére, valamint a
kozlekedésbiztonsagra.

o Akozutfejlesztések tekintetében legfébb feladat a szerkezetileg hidnyzd kdzuthaldzati elemek pdtlasa, a tavlati
uthaldzati elemek kell§ szabdalyozasi szélességl kijelolése, a kiskoruti beavatkozasok magas prioritdsa és a déli
varosrész kozuthaldzatanak és kapcsolddd varosi haldzati elemeinek rendbetétele.

e A parkolds tekintetében meg kell valtoztatni a kdzterilleten vald parkoldshoz vald hozzaallast és szabalyozast.

e A megjelend parkolasi igényeket vizsgalni, mérlegelni és priorizalni szikséges, a belvarosban vizsgalni kell a
parkolasi- és a lakossagi engedélyek dijemelésének lehetéségét, a belvarosi tarsashazak teremgardzsainak
parkoldkapacitdsait fel kell mérni, és javasolt egy esetleges varosi irdnyitasu parkolasi szévetségbe integralni, a
lakotelepi, a tarsashazi és a kertvarosi parkolas problémaira érdemi vélaszokat kell talalni, és sziikséges az Uj
fejlesztési tertletekre vonatkozé parkolasi szabalyozast rogziteni és betartatni. A parkolas kérdéskorét érdemes
lenne egy parkolasi koncepciéban kilon is megvizsgalni.

Nagyon fontos alapvetés, hogy a j6 fejlesztésekhez adatfelvételek, megalapozd vizsgdlatok, tanulmanyok
szlkségesek. Kiforrott és elfogadott fejlesztési irdnyok ezek nélkil nem tudnak létrejonni. Emellett egyszerlien nem
nélkilozhetd varosi szinten a szilard szakmai intézményi (példaul varosfejlesztési, kdztervezési) és finanszirozasi
hattér. Tudhato, hogy Kecskeméten szamos, kordbban eldontott, megvizsgalt és kidolgozott terv van, sok koziltk
hatosagi engedéllyel is rendelkezik, s6t ezek kdzul van olyan, ami mar le is jart. Ez a tervezés és a finanszirozas
sebessége kozotti hatalmas kuldnbségre, illetve az 6nkormanyzati finanszirozasi lehetéségek nehézségeire mutat ra.

Altaldnos megallapitasként régzithetd, hogy egy Kecskemét méretl és gazdasagi erejd varosban folyamatos
vizsgdlatokra, mUszaki terveztetésre és kozlekedési fejlesztésekre volna szlkség. Erre mutat ra az elmult évtized
viharos gyorsasagu iparfejlesztési folyamata, melynek gazdasagi és tarsadalmi valtozasait, illetve szikségleteit két-
harom évtizeddel kordbbi igényekre kiépult kozlekedési strukturaknak kellene biztositaniuk, megel6legezve és
elkertlhetetlenné téve a kompromisszumokat, minéségromldsokat. A varos vonzaskorzeti féuthaldzatanak valdban
gyorsttemd fejlesztése alapvetd szikséglete az itt kiépult gydraknak, a varos gazdasagi versenyképességének. A
kozlekedés fejlesztése az elmult évtizedben ugyanakkor tulzottan is a varos nagytérségi elérhetéségének javitasara
és a gazdasag igényeire koncentralt, a varosi kdzlekedési haldzatok (kilonosen az allami fenntartasuak) alig, vagy az
igényektdl jelentésen elmaradd modon fejlédtek. E két eltérd terileti fejlesztési szint és irany tekintetében a
jovBben egészségesebb egyensuly biztositasa szikséges.

Kecskemét Kozlekedési Koncepcidjanak jovéképe a multbdl 6rokolt, s eddig meg nem valdsult fejlesztések
priorizaldsara, a napjaink és a jovébeli szlkségleteink kielégitését szolgald legfontosabb el6készitési feladatok és
tervezett beavatkozdsok megvaldsitasara, valamint a kdzlekedési szolgaltatasok min6ségének javitdsara fokuszal.
Legaldbb ennyire fontos, hogy a koncepcid az eddigi kozutfejlesztési dominancidt hatarozottan oldani, illetve
spektrumat szélesiteni kivanja. Ez jovéképként igy fogalmazhatd meg:

JovEkép
Kecskemét autoval jol kozlekedhetd, de nem autds vdrossd vdlik. A varosi alaphdldzatok

kiépliltek és folyamatos, kiegyensulyozott a hdlozatfejlesztés. A kozlekedési szolgdltatdsok
magas szinvonaluak, ennek szakmai alapja és finanszirozdsa hosszu tavon is biztositott.

A kozutfejlesztési dominancia olddsdnak kezd6 1épése és zaszldshajdja a Belvaros atalakitasa, ahol a mainal is jobb
helyi autdbuszos-, kerékparos- és gyalogos fejlesztésekre alapozva, hatdrozott parkoldsi intézkedésekkel
megtamogatva egy olyan terilet |étrehozdsa kivdnatos, ahova bar be lehet, de nem érdemes autéval behajtani, mert
van jobb vaélasztds. Ennek pontos formaja széleskor(i szakmai, tarsadalmi és politikai egyeztetések eredményeként
formalodik.

Jelen koncepcié javasol egy belvarosi fejlesztési iranyt, ami jelentés el6relépést jelenthet a Belvaros
dtmendforgalmanak kiszoritdsaban, a helyi autébuszok és a kerékpdrozas helyzetbe hozdsaban, de nem foglal allast
a Belvaros végsé kozlekedési funkcidjanak tekintetében, mert ezt mélyrehatd szakmai felmérések és vizsgalatok
birtokdban lehet egy Részletes Megvaldsithatosagi Tanulmanyban (RMT) kialakitani. A javasolt fejlesztési iv
tekinthetd a hurkos rendszer részletes vizsgdlatanak, vagy egy kevéshé forrasigényes, lehetséges alternativajanak,
amely a belvdros fenntarthatd mobilitdsardl, annak feltételeirdl és sziikséges beavatkozasairdl szélna. Kecskemét
Kozlekedési Koncepcidja elsé Iépésben joviképeket javasolt az egyes kdzlekedési mdédokra és haldzatokra, valamint
a Belvarosra. Ugyanezekre a kovetkezd |épésben koncepcionalis célokat fogalmaz meg. A fejlesztéseket végul
hasonlé szerkezetben, dsszefoglaldan a Cselekvési Terv mutatja be a tervezett fejlesztési beavatkozdsok Gitemezett
és priorizalt rendszerében.

A kozuti forgalmi modellezés lehet@ségeit kihasznadlva a Belvarosra 6nallé részkoncepcié készult (lasd a 20.3
fejezetben), az egyes kozekedési médoknal pedig kilon fejlesztési célok és eszkozok szerepelnek.
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

20.1. A KOZLEKEDESI KONCEPCIO AGAZATI, SZAKTERULETI JOVOKEPEI

A kordbbi fejezetekben a kovetkezd jovSképeket javasoltuk:

Gyalogoskozlekedés: Kecskemét belvarosaban, lakdtelepein és kertvarosaiban a gyaloglds, a séta természetes és
biztonsagos mddja a varosi kozlekedésnek és a szabadidé eltoltésének.

Kerékparos kozlekedés: Kecskeméten a kerékpdrozas természetes kozlekedési méd és szabadidés elfoglaltsdg. A
mindségi, biztonsagos és teljeskorlen kiépilt kerékparforgalmi haldzat a varos blszkesége, a fenntarthatd mobilitas
helyi szimbdluma.

Vasuti kozlekedés: Kecskemét elGvérosi kozlekedésében és az druszallitdsban a vasut névekvd részardnyt képvisel,
kiszamithato és mindségi szolgaltatast nyujt, haszndlata természetes, dltalanos.

Helyi és helykézi autébusz-kozlekedés: Kecskeméten a helyi autébusz-kdzlekedés haszndlata mindenki szamara
természetes és mindennapos. A helyi autdbusz-kozlekedés a varos kozlekedésfejlesztésének kdzponti, tavlatosan is
tamogatott és kiemelt terilete.

Baleseti helyzet: Kecskemét biztonsdgos varos, gyalogosan, rollerrel vagy kerékpdrral egyardnt, az itt él6k egészsége és
biztonsaga a varos kozlekedésfejlesztésének sarokkove.

Belvaros: Kecskemét belvarosa él6, szolgaltatasokkal és munkahelyekkel teli terilet, amelyek megkozelithetdsége a
kivalé helyi autdbuszos, kerékparos és gyalogos infrastruktirara alapul, az autdzasnak aldrendelt, kiegészité szerepe
van. A Belvaros kozlekedési fejlesztései a fenntarthaté modokra fokuszdlnak, a kozterileti parkolas a mainal kisebb
jelentdségl, rendezett.

.

Kozathéldzat: Kecskemét uthaldzata biztonsdgos, a folyamatos karbantartds és a rendszeres felUjitasok miatt j6
mindségl. Az uUtfejlesztéseknél a gyalogos-, az autdbuszos- és a kerékparos kozlekedés igényei messzemenden
megjelennek. A varos koruthaldzata teljes, a forgalom folyamatosan megfigyelt és kdzpontilag iranyitott.

Kozlekedési maodvaltds: Kecskemét elSvarosaibdl és vasuti megallohellyel rendelkezd kilsé varosrészeibdl a
Kecskemétre tartd utazasok természetes, kézenfekvé maddja a vasuti megalldhelyeken valéd médvaltas.

Mikromobilitds: A mikromobilitds Iathaté és hasznos szerepl6je a kecskeméti kozlekedésnek, domindns belvarosi
jelenléttel.

Elektromobilitas: Az elektromobilitds a varosi kozlekedés jol lathatd része, mind az egyéni hasznalatot, mind a varos
Uzemeltetését tekintve.

A varosi mobilitas digitalizacidja: Kecskemét élen jar a digitalis megoldasok megvaldsitasaban.
Repll6tér: A kecskeméti repll6tér kornyezete orszédgos szinten is meghatarozo hadiipari terllet, a repUlétér és annak

megkozelithetésége idealis.

Kornyezet- és klimavédelem: Kecskeméten a lakossdg altal is érezhetéen fontos a kérnyezet allapota, a varos pedig jé
gazdaként kezeli a varosi kdrnyezettel kapcsolatos feladatokat.
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20.2. A KOZLEKEDESI KONCEPCIO RESZCELJAI

A kordbbi fejezetekben a kdvetkez8 koncepcionalis célokat javasoltuk:
Gyalogoskozlekedés: A Nagykoruton bellli tertleten a gyaloglds részaranya érje el a 25%-ot.

Kerékparos kdzlekedés: A kerékpdarozas részardnya a varosban érje el a 15%-ot, a Nagykoruton belili terlleten pedig
a 25%-ot.

Vasuti kozlekedés: A megujitott 140-es és a 142-es vasutvonalak mentén fekvd telepilések és telepllésrészek
esetében a vasuti kozlekedés aranya érje el a 20%-ot a Kecskemétre torténd utazasokban. Az aruszallitas teriletén
a vasut részaranya folyamatosan emelkedjen.

Helyi és helykozi autdbusz-kdzlekedés: A helyi autdbusz-kozlekedés részaranya érje el a 15%-ot, a helykozi autébusz-
kozlekedés részaranya pedig ne romoljon.

Baleseti helyzet: A véaros Utjain ne haljon meg senki, a Nagykoruton belll pedig ne legyenek sulyos balesetek.

Belvéros: A Belvarosban minimalis az atmendforgalom és a munkavallaléi parkolds, a helyi autdbuszokkal,
kerékparral és gyalog érkez6k aranya 70% feletti.

Kézathalozat: A varos Utjain ne haljon meg senki, a Nagykoruton belll pedig ne legyenek sulyos balesetek
(megegyezik a baleseti céllal). A varos Uthaldzata folyamatosan megujul.

Kozlekedési modvaltas: Kecskemét elévarosaiban és vasuti megalldhellyel rendelkezd kilsé varosrészein a vasuti
kozlekedés megujulasaval egyltt megalapozott és mindségi, a teljes modvaltasi spektrumot célzé modvaltasi
[étesitmények épilnek ki a hozzajuk tartozéd megkdzelitési Utvonalakkal a varosi kozlekedés autds dominancidjanak
visszaszoritasaval parhuzamosan.

Mikromobilitds: Varosi szinten 5%-os részarany elérése a cél a kerékparozas részaranyan felll.

Elektromobilitds: A varos tdmogato és fejleszté munkdjanak eredményeképpen a varosi jarmdallomanyban 2030-ra
a tisztdn elektromos és a hibrid jadrmdvek ardnya érje el a 15%-ot, az dnkormdanyzathoz kot8dé gépjarmdfliotta pedig
legyen 100%-ban tiszta Gzemd.

A varosi mobilitas digitalizacidja: Kecskeméten 2030-ra a ma el6készités alatt allo digitdlis megolddsok (kdzponti
forgalomiranyitd rendszer, kdzponti parkoldsiranyitds, forgalomszamlalé kamerarendszer, mobiltelefon-alapu
utastajékoztatas, okoszebra-program, varosi forgalmi modell allandé hasznélata stb.) megvaldsulnak, ez a fejlesztési
irdny a varos vezetése szamara prioritas.

Kérnyezet- és klimavédelem: A Nagykoruton belll, a lakotelepeken és a kertvarosokban a kozlekedési eredetd
karosanyag-kibocsatas és zaj 20%-kal csokkenjen 2030-ra.
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

20.3. A BELVAROS KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

A Belvdros kozlekedési koncepcidjaban egyitt kezeltlk a Belvdros kozuti, parkoldsi és city-logisztikai igényeit, egyben

az egyes kozlekedési modoknal a Belvarost érint, megvaldsithaténak itélt fejlesztéseket is beemeltik, mint példaul a

kerékparos utca létrehozasanak vagy a kiskoruti buszsavnak az otletét.

Koncepcionalis fejlesztési iv a Belvaros kdzlekedési rendjének atalakitdsara

Rovid tavu célok (1-2 év)

IMCS hatasainak felmérése, ezzel kapcsolatosan szlikséges fejlesztések megvaldsitasa:
o Kiskoruti buszmegalldk fejlesztése;
o Rakodczi ut Uj forgalmi szerepkorének megfelel atgondolasa;
o Akiskdruti, a Petdfi Sdndor utcai és a Batthyany utcai buszsavok kiépitése.

Belvarosi kdzlekedési rendszer részletes megvaldsithatdsagi tanulmanyanak (RMT) elkészitése, megvitatasa és
elfogaddsa, a célok és az eszkdzok megvitatasa.

Belvarosi fejlesztési Utvonalterv (a megvaldsitas Gtemezése) kidolgozdsa tervezett beavatkozasokkal és
hozzajuk rendelt konkrét céldatumokkal.

A Belvarosi fejlesztési Utvonalterv széles korld kommunikacidja, tarsadalmi elfogadtatasa.

A varosi parkolasi rendszer felllvizsgdlata (példaul parkoldsfoglaltsag, a munkavallaléi parkolds, lakossagi
parkolds, parkoldsi kedvezmények, parkoldhelyek novelésének lehet8ségei, a parkolas id6beli korlatozdsanak
terlletei) a parkolasi koncepcié keretein bell.

A belvarosi parkoldsi megolddsok kapcsan stratégiai dontések meghozatala, tarsadalmi, kdzlekedési, Gzleti és
épitészeti modellek kidolgozasa (parkoldhazak, felszin alatti parkolok sziikségessége, lehet8sége, okos parkoldsi
rendszerek,).

A parkolasi bevételek kozlekedési fejlesztésekre vald dedikaldsa.
A nydri id6szak hétvégéin részleges kiskoruti lezardsok, programok szervezése.

Az épitési szabalyok szigoritdsa: lakdsonként maximum 1 autd részére kotelez6 taroldst biztositani, kdztertleti
parkolasi engedélyek kiadasanak szigoritasa.

Uj épitésii tarsashazaknal kdtelezd mobilitasi szolgaltatasok elvarasa.

Belvarosi munkahelyek kedvezményes parkoladsi engedélyeinek felllvizsgdlata, a kiadott engedélyek szamanak
jelentés csokkentése.

Kézéptavu célok (3-5 év)

Nagyk6rosi utca kerékparos utcava alakitdsa.
A tavlatban szlkséges belvarosi city-logisztikai rendszer koncepcionalis vizsgalata.

30 km/6 éltalanos és hatdsos sebességkorlatozas a Nagykoruton belil a sulyos és a haldlos balesetek teljes
megel6zésére.

A munkavallaléi parkoldsi bérletek és dijtételek érdemi dremelése.
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e A belvarosban lakok masodik és harmadik autdira Uj és szigorubb dijszabasi rendszer kialakitasa, valamint
bevezetése.

e Tovabbikerékparos utcak kiépitése.

Hosszabb tavu célok (5 éven tul)

e A belvarosi kerteshazakban fészabdlyként telken bellli gépkocsi tarolds el8irdsa, a kozterlleti lakossagi
engedélyek korlatozasa.

e A parkolasi dijfizetés terileti kiterjesztése (példaul a parkolasi problémakkal terhelt szomszédos lakotelepi
terlletekre) és a kdzterileten parkold autdk egy lakcimhez tartozé szdmanak szabdlyozasa.

e A belvdrosi tarsashazak telken bellli magdn parkoldhelyeinek felmérése és egy esetleges varosi irdnyitasu
parkolasi szovetségbe torténd integraldsa (magan parkoldhelyek dij ellenében torténd kozcéli megosztasa).

e Biztonsagos és kapacitiv kilsé kerékparos- és sétanykapcsolatok kiépitése.
o A feleslegessé vald parkolohelyek teriletének mindségi zoldterlleti atalakitdsa, hasznalata.
e Lakossagi parkolasi engedélyek tovabbi aremelése (elsé autora is).

e City-logisztikai rendszer bevezetése, kdzterlleti rakodds minimalizalasa.
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

Az IMCS hatasainak felmérése, ezzel kapcsolatosan
sziikséges fejlesztések megvalésitasa:

- Kiskordti buszmegaliok fejlesztése @
- Rdkoczi at aj szerepkorének megfelelo atépitése @

- A kiskoruti buszsav kiépitése (a menekulouti forgalom hatékony kezelésével)@

- A Petéfi Sandor utcai buszsav kiépitése (2)
- A Batthyany utcai buszsav kiépitése @

Elokészités (1-2 év)

- Belvarosi részletes megvaldsithatésagi tanulmény (RMT) készitése,
megvitatdsa és elfogadasa, a célok és az eszk6zok letisztazasa

- Belvérosi fejlesztési Gtvonalterv kidolgozasa konkrét céldatumokkal

- A Belvarosi fejlesztési Gtvonalterv széles kéri kommunikacioja,

tarsadalmi elfogadtatdsa
- Parkolasi koncepcié elkészitése széles korl adatgyujtések alapjan

- A nyari idoszak hétvégéin részleges kiskoruti lezarasok, programok
szervezése
- Az épitési szabalyok szigoritdsa: uj lakasonként maximum 1 auté
részére kotelezo tarolast biztositani, kozteruleti parkolasi engedély nem adhato

- Uj épitésii lakasoknal kotelezo mobilitasi szolgéltatasok elvarasa.

- Belvarosi hivatali dolgozdk parkolasi engedélyszamanak jelentos csokkentése / '
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Alapok lerakasa (3-4 év)

- A tavlatban sziikséges city-logisztikai rendszer koncepciondlis vizsgalata

- 30 km/6 altalanos és hatasos sebességkorlatozas a Nagykoriton belll a sdlyos és
a halalos balesetek teljes megelozésére @

- A munkavillaléi bérletek érdemi dremelése

- Az itt lakok masodik autéira jelentos lakossagi parkolasi engedély aremelés,
a harmadik autéra engedély nem kaphaté

- Nagykorosi utca kerékparos utcava alakitasa @

Kiépités (5-6 év)

- A belvdrosi kerteshazakban lakok szdmdra foszabélyként telken beliili gépkocsi térolds
eloirdsa, szamukra a kozteruleti lakossagi engedélyek korlatozasa

- A parkolasi dijfizetés tertleti kiterjesztése (példaul a parkolasi problémakkal terhelt
szomszédos lakételepi teriletekre) és megvaldsitasa a keresletszabalyozasi
hatas erositésére

- A parkolasi dijfizetés idobeli kiterjesztésének vizsgalata (példaul esti, hétvégi
idoszakok) és megvalésitasa a keresletszabalyozasi hatés erositésére

- Tovabbi kerékparos utcak kiépitése

- Biztonsagos és kapacitiv kilso kerékpéros- és sétanykapcsolatok kiépitése

- A feleslegessé valé parkoléhelyek terGletének mindségi atalakitasa, hasznalata

- Lakossagi parkolasi engedélyek tovabbi dremelése (els6 autéra is)

- City-logisztikai rendszer bevezetése, kozteriileti rakodas minimalizalsa
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

20.4. INTEZMENYI JELLEGU INTEZKEDESEK

Kecskeméten az eddig bemutatott kozlekedési folyamatok kezelése, valamint a javasolt fejlesztések megvaldsitasa és
fenntarthatd Gzemeltetése érdekében a kovetkezd intézményi jellegl intézkedéseket javasoljuk:

Intézményfejlesztések

Varosi kozlekedésfejlesztési szakértelem tdmogatdsa: folyamatos finanszirozas és munkaer&szikséglet
biztositasa.

A varosban jelenleg a kozlekedési szaktudas —a varos méretéhez és el6tte all6 feladatok ellatdsahoz képest —a
Varoshdaza egyes osztalyain, a KEKO Kft.-nél és a Varosfejleszt6 Kft.-nél szétszdrva és kis szdmban jelenik meg.
Javasolt a kozlekedésfejlesztéshez szikséges humanerdforras fejlesztés, stratégiai tudas és készségek
felépitése és koncentracidja a jelzett szervezeteknél, valamint a varosi (elévarosi) szint( kozlekedésiranyitashoz
és szervezéshez sziikséges operativ szervezet létrehozasa a KEKO Kft.-n belll. A digitalizacio tovabbi elterjedése
kapcsan megemlitends, hogy a fiatalabb korosztdlyok egyre természetesebben kezelik a technoldgiai
Ujdonsagokat, a varosnak, a varosfejlesztének és a kozlekedésszervezének is [épést kell tartania ezzel.

E kijel6lt operativ szervezet lenne a gazddja az intelligens varosi forgalomiranyitasnak, a forgalmi modellezésnek
és altaldban a varos kozlekedési terveinek és a ma még rendszeren kivili kdzlekedésfejlesztési feladatok
ellatasanak, Osszefogdsanak (pl. P+R fejlesztések, megosztott mobilitas,

fellgyelete, B+R taroldk kezelése).

city-logisztika, taxiforgalom

A varosfejlesztd tarsasag tevékenységi korében megvaldsitandd adatgy(jtések, vizsgalatok, tanulmanyok, jo
gyakorlatok bevezetése és kozlekedési pilotok megvaldsitdsa véljon természetes igénnyé a varosi dontési és
iranyitasi rendszerben, tovabba az ezekhez szlkséges szakértelem és forrasok alljanak rendelkezésre.

Adatgy(jtések, elemzések

Kivanatos a gyalogosforgalom digitdlis mérési, szamlalasi rendszerének kidolgozasa, a szlkséges digitélis
eszkdzok beszerzése, valamint a gyaloglas részaranyanak varosi szinten torténd folyamatos mérése, a kapott
eredmények elemzése és értékelése, tovabba a varosi ,modal split” mddszertananak kidolgozasa, folyamatos
fejlesztése. Szlkséges a szabadidds gyalogos koztérhasznalat becslési modszertananak kidolgozasa a varos
adottsagai alapjan.

16jjon |étre a kerékpar- és a mikromobilitasi forgalom mérését és elemzését biztositd rendszer (detektorok,
elemzési ciklusok, napszaki, heti, havi, éves lefolydsi tényez6k meghatdrozdsa, szervezeti feltételek
atgondolasa) és az elemzések adatai és megallapitdsai legyenek nyilvanosak.

A varos teremtse meg az alapjat a digitalis alapu, folyamatos kozuti forgalomszamlalasoknak, adattérolasnak,

feldolgozdsnak, valamint az erre épulé forgalmi modellezésnek és intelligens forgalomiranyitas

megvaldsitasanak.

Folyamatos forgalmi modellezés és kozlekedési elemzés javasolt a tervezett fejlesztések aldtdmasztasara.
Erdemes megfontolni a helyi autdbusz-halézat forgalmi modelljének létrehozésat, az ehhez sziikséges mérések
megvaldsitasat.
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Javasolhaté egy varosi szint(i parkoldsi audit elvégzése, a varosi parkoldsi rendszer és parkoldsi rendelet
teljes kord felllvizsgalata Kecskemét valos kozlekedési folyamatainak, a varos altal kitlzott kozlekedési
céloknak és a varos épitett kornyezetének és adottsagainak figyelembe vételével.

Lobbitevékenység

Az oOnkormanyzat folytassa az intenziv el6készit6- és lobbitevékenységet a vasutvonalak fejlesztése
érdekében.

Az 6nkormanyzat a Magyar Kozut kezelésében lévé kecskeméti utak kapcsan folytasson (pro)aktiv
lobbitevékenységet a helyi haldzat mindségi fejlesztéséért és a kdzlekedés biztonsdganak noveléséért.

Az dnkormanyzat folytasson minisztériumi szint( lobbitevékenységet a még hianyzd varosi kdzuthaldzati
hidnyok felszdmolasa, valamint az intelligens forgalomirdnyitds és szervezés feltételeinek javitadsa
erdekében.

Kecskemét legyen kezdeményezbje egy térségi kdzlekedési szovetségnek a vonzaskorzet teleplléseinek
bevondsaval. Tevékenységlk sordn hatdrozzak meg az el6varosi kozlekedés, a helyi kozlekedési modvaltas,
valamint a térségi turisztikai célu kerékparozas fejlesztésével kapcsolatos feladatokat, s lobbizzanak azok
megvalositasaért.

Kommunikacié, szemléletformalas és jo gyakorlatok bevezetése, kdzlekedésfejlesztési pilotok megvaldsitasa

A varos vezet6sége, a polgarmesteri hivatal munkatdrsai, és az onkormanyzat intézményeinek és
vallalkozasainak alkalmazottai mutassanak jé példat a napi kozlekedésben: haszndljanak kerékpart, helyi
autdbuszt, gyalogoljanak, ennek legyen varosi 6sztonzé rendszere, népszer(isité kampanyai.

A baleseti helyzet kerlljon be a hétkdznapi és a dontéshozoéi kdzbeszédbe, ennek érdekében késziljenek
rendszeresen kozlekedésbiztonsagi adatgyjtések és elemzések, ezek keriljenek a nagykdzonség szamara
érthetd és konnyen elérheté médon bemutatasra.

A kozlekedési modvaltds osszetettségének, lehetfségeinek megértetésében fontos szerepe van a varos
dontéshozdinak és szakembereinek, a tervezett fejlesztéseket kommunikalni kell.

Induljanak széleskor( tajékoztatd és szemléletformald programok (példaul televizids, kozosségi internetes
fellletek, lakossagi forumok) a vérosi kozlekedés helyzetének bemutatdsdra, a kozlekedésbiztonsag
novelésére, a gyorshajtas veszélyeinek érzékeltetésére, a kdzlekedési kultlra javitasara.

A hazai és nemzetkozi jo gyakorlatok (példaul intelligens parkolds-iranyitasi, mikromobilitasi, intelligens

forgalomiranyitasi, kozosségi kozlekedési, biztonsagos  kerékpartarolasi, utastajékoztatasi,

szemléletformaldsi) bemutatdsa kilsé tdmogatdsbdl vagy a varos altal finanszirozott pilot programokban
torténd részvétellel.
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CSELEKVESI TERV: ROVID TAVU FEJLESZTESI JAVASLATOK

ROVID TAVU (1-2 EV) FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

Anovekvs gépjarmiiszambdl, a varos er6s6dé aruforgalmi szerepkorébdl és a ndvekvd kozuti forgalombdl adodé vérosi kozlekedési rendszer gyors fejlesztését igényl tarsadalmi sziikségletek és a valds
fejlesztési forrasok rendelkezésre allasa kozotti ellentmondasbdl adodé konfliktushelyzet kezelése, tovédbba az egyéni személygépjarm(i haszndélatiigény kielégitésének/kielégithet&ségének vérosi kérdései

Az egyre novekvé varosi gépjarmiszambal és forgalmi nyomasbdl adddo kihivasokra adandé szakmai és politikai irdnyok konszenzusanak kialakitasa

Tobb terileten is hidnyoznak a sziikséges kozlekedési szakterileti adatok, felmérések, vizsgélatok, részletes megvaldsithatdsagi tanulmanyok, melyek segiteni vagy éppen ala tudndk tamasztania
megfogalmazott fejlesztésiiranyok helytalldsagat

Stratégiai A Belvaros forgalmi szerepkorének, s kozlekedési jovéképének tisztazasa
dontések, I - » - : PP e . - " TS L
o A napiingdzas novekedése jelentds nyomast helyez a varos kozuthaldzatara, amely sziikségessé tenné az egyéb kozlekedési lehetSségek (pl. vasuti) fejlesztésének felgyorsitasat, melynek befolydsolaséra a
kihfvasok vdrosnak nincs, vagy kevés eszkoze van
Avarosnak koncepcionalis szinten egyszerre kellene tudni kezelnie a multbél 6rokolt kozlekedési-infrastruktura hidnyok felszamoldsat, a varos termel6kozponti és druforgalmi jellegébél adddo logisztikai
igényeinek kielégitését, valamint a tarsadalmi és a modernizacids szikségletekbdl adddé eléremutato fejlesztéseket (pl. intelligens forgalom- és parkolasirdnyitds, elektromos kozlekedés, lagy kozlekedési fomak
elénybe részesitése a klimavédelem érdekében, kozosségi kozlekedés fejlesztése)
Fenntarthatd és hosszu tavon is Gzemeltethetd, kornyezetbardt kozlekedési rendszer (optimalis terlleti igény és haszndlat kialakitdsa, a légszennyezd anyagok és a kozlekedésbdl szarmazd zaj csokkentése, a
vdrosi szintli mobilitasi igény csdkkentése kompakt varos elvének alkalmazéséval, a funkcidk optimalis telepitésével) alapjainak lefektetése, a szlikséges jogszabdlyi, intézményi és szabalyozdsi kdrnyezetének
megteremtése
Varosi kozlekedésfejlesztési szakértelem dnkormanyzati intézményrendszerének erdsitése, a kapacitasok felmérése, az iranyitasi és operativ feladatkorok szervezeti szint( tisztdzasa
A stratégiai tudds és készségek felépitése és koncentracidja a kdzlekedés- és varosfejlesztési kompetencidval bird hivatali szervezeti egységeknél, illetve az nkormanyzati tulajdonu gazdasdgi tarsasagoknal. Egy
operativ szervezet kijelolése a kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos feladatok elldtasara. E kijelolt operativ szervezet lenne a gazdaja az intelligens varosi forgalomiranyitasnak, a forgalmi modellezésnek és
altalaban a varos kozlekedésfejlesztési terveiben (pl. Kozlekedési Koncepcid, SUMP, Kerékparforgalmi Haldzati Terv) foglalt feladatok operativ el6készitésének, koordinalasanak és lebonyolitasanak (pl.
kozlekedési felmérések, vizsgalatok, RMT-k készitése, palyazati anyagok szakmai és m(iszaki el6készitése, pilot programok szervezése, fejlesztési beruhdzasok el6készitése)
Avdrosi kozlekedés folyamatainak nyomonkovetéséhez sziikséges adatgydjtés, tarolas és feldolgozas rendszerének feldllitdsa (kozlekedési monitoring rendszer), a miikodés feltételeinek biztositasa
Akozlekedésfejlesztésifeladatok ellatasahoz szlikséges Uizemeltetési és fejlesztési forrasok biztositasa, a feladatok kiszamithatd (temezésének elkészitése, rogzitése
Intézményi,

szervezeti és
kommunikdcids
feladatok

Intenziv, el6készitett és megalapozott lobbitevékenység folytatasa a Kozlekedési Koncepcidban rogzitett kozlekedésfejlesztési projektek megvaldsitasa érdekében (vasuti fejlesztések, az orszagos kozutak
fejlesztése, intermodalitas fejlesztése, forgalomiranyitas, kozlekedésbiztonsag)

Az el6varosi kozlekedés fejlesztése érdekében a vonzaskorzet teleplléseivel kozds szakmai és érdekképviseleti platform/forum kialakitasa, az egységes szakmai elgondoldsok és az eredményes lobbitevékenység
érdekében

A még hidnyzo, vagy megujitandd szakteruleti dokumentumok elkészitése (pl. Belvdrosi Kozlekedésfejlesztési Akcidterv, SUMP, Kerékparforgalmi Haldzati Terv, Varosi Parkolasi Koncepcid és Audit, Varosi
Kozlekedésbiztonsagi Program, Belvarosi Koztéralakitasi Program) és kozgy(ilési elfogadasa

A baleseti helyzet keriiljon be a hétkoznapi kozbeszédbe, ennek érdekében késziljenek rendszeresen kozlekedésbiztonsagi adatgylijtések és elemzések, ezek keriiljenek a nagykdzonség szamdra érthetd és
kénnyen elérheté médon bemutatasra

Kommunikacids kampany inditdsa véros kozlekedési helyzetének bemutatasara, a szakterileti elképzelések vézoldsdra, a kdrnyezetbarat és fenntarthatd vérosi mobilitds népszerUsitésére

Lathatdbb renddrségijelenlét az utakon, emellett szemléletformald és edukacids programsorozat inditdsa a Rendérséggel karoltve a kozlekedési kultira javitdsa érdekében

Gyalogoshalozati
fejlesztések

Gyalogos haldzati terv és problématérkép készitése a gyalogos létesitmények felmérésével, a forgalomvonzo létesitmények rogzitésével, a csomodpontok, a gyalogosforgalmak felmérésével, a gyalogatkel6k
vizsgdlatdval, térinformatikai megjelenitéssel

Kozlekedésbiztonsagi program kidolgozdsa a Nagykdruton belil és a varosi kozintézmények kozvetlen kozelében a haldlos vagy sulyos sériiléssel jard balesetek csokkentése érdekében

GyalogatkelShely-fejlesztési program inditdsa a kozlekedésbiztonsdg erdsitése érdekében

A Belvarosi Koztéralakitasi Koncepcid elkészitése, elfogaddsa, az akcioterlleteken megvaldsitando elsé tervek elkészitése

Atervezett beruhazasok (pl. Homokbanya, Belvaros, IMCS, Rudolf Kert és Egyetemi Campus, sport és szabadid§s teriletek, tervezett Uj vasuti megallok a 142-es vonal mellett) gyalogoskapcsolatainak mindségi
megtervezésének folytatasa

Belvarosi gyalogoszdna kiterjesztésének miszaki terveztetése (Gorogtemplom utca, az Arany Jdnos utca és a Luther koz)

Avdrosi sétanyhaldzat koncepcionalis megtervezése, a szakmai vitak lefolytatdsa, a mar megkezdett akadalymentesitési program folytatasa

Ipartelepek hidnyzoé gyalogoslétesitményeinek felmérése

Kerékpéros,
mikromobilitési
fejlesztések

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) elkészitése és elfogadasa

Akerékparos- és a mikromobilitasi forgalom mérését és elemzését biztositd rendszer (detektorok, elemzési ciklusok, napszaki, heti, havi, éves lefolyasi tényez6k meghatarozésa, szervezeti feltételek
atgondolasa) létrehozaséra irdnyuld projekt megkezdése

Az Uj Kerékparforgalmi Haldzati Tervben nevesitett hdrom legfontosabb beruhdzas megvaldsitdsanak megkezdése

A Kecskemét Megyei Jogl Varos TOP Plusz (mindenkor hatalyos) Varosfejlesztési Programtervében nevesitett kerékparos fejlesztéseinek el6készitése (pl. Nyiri Ut kilsé szakasz egyesitett rendszer( gyalog és
kerékpdrut épitése, az Irinyi utcan tervezett gyalog és kerékparut épitése a Dombi Lajos utca és a Karoly Robert krt. kozott, Mkertvarosi kerékpdrit épitése, Szolnoki Uti kerékparut feldjitasa)

Vérosi szabadid&s kerékpdros haldzat koncepcionalis tervezése

Akornyezd telepuilések felé vezetd kerékparutak szabadid@s célokra is haszndlhatd tervezése (f6utaktol vald tavolabb vezetés, egyenesség megtorése, intenziv fasitas, pihendk)

Kerékpdrparkold koncepcio és fejlesztési program készitése (varosi szint(i felmérés, szlikségletek feltadrasa, parkoldsi moédozatok [B+R, Zart kerékpdrtdroldk, kerékpdartdmaszok], intézményi ellatottsag, helyi
szlkségletek felmérése)

Kerékpdros utcak kialakithatdsaganak vizsgalata, illetve tervezése (javasolt els6ként a NagykdSrosi és a Kapolna utcdk vizsgélata, illetve mas "pilot" helyszinek kivalasztasa)

Megosztott kerékpar szolgéltatas (benne e-bike) bevezetésének vizsgalata, a tdrsadalmiigények feltarasaval

Atervezett sétanyhalézathoz kapcsolddo kerékparos és mikromobilitasi fejlesztések megalapozasa, tervezése

Akerékparos szempontbdl jobb megkdzelithet8séggel rendelkezé ipartelepeken meg kell erésiteni a kerékpdrozas helyzetét, javitani elérhet8ségét, biztonsagéat és minGségi korilményeit (fasitds,
kerékpdrtérolds, szenzoros forgalomszamlalas)
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ROVID TAVU (1-2 EV) FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

Vasuti fejlesztések
(modvaltas nélkil)

Késziljenek atfogd koncepcionalis megalapozé vizsgalatok, vagy keruljenek feltlvizsgalatra az el6vérosi vasuti fejlesztésekhez (140-es, 142-es, VO) kapcsolddd egyéb kozlekedési feltételek (pl. ragyaloglas, helyi
kozosségi kozlekedés, kerékparutak, parkoldszikségletek, kerékpdrtarolds, fejlesztési terlletek rendelkezésre alldsa, TRT feladatok) feltardsara, tovabbd a bezart vasutvonalak Ujranyitdsa vagy egyéb
hasznositdsa tekintetében

Kezdédjenek meg az egyeztetések a maivasuti rendszeren a mindséget javitd, a kecskemétieket kedvezményezd operativ intézkedések (a békéscsabai személyvonatok és a budapesti IC-k kbzos peronrdl vald
inditasa Szegeden, a Kecskemét-Cegléd-Szolnok viszonylaton kozlekedd személyvonatok Katonatelepi megallasa, a szegedi vonatok megallasi rendjébe Véarosfold beiktatasa) megvaldsitasa érdekében

A 142-es vasutvonal tervezésében torténd varosi részvétel, a varosi érdekek artikuldldsa, a szikséges TrT illeszkedésének vizsgdlata és a szlkséges mddositasok elinditdsa

A mai hetényegyhazai bels végallomas legyen kihelyezve legalabb Lajosmizséig, ezzel Méntelek szamara minéségi(bb) vasuti kozlekedés legyen elérhetd

Meg kell vizsgalni a vasut lehetséges szerepét a varos aruszallitasi logisztikdjaban, a valds széllitasi igényeket fel kell tarni és az ehhez sziikséges fejlesztési igényeket rogziteni javasolt, tovabba a tervezéshez és
kivitelezéshez szlikséges egyeztetéseket el kell kezdeni az érintett szervezetekkel és az illetékes minisztériummal

Duntésel6készits tanulmany készitése az iparvaganyok tovabbi - tulajdonosokkal és GzemeltetSkkel egyeztetett - hasznositasarol.

A helyi- és
helykozi autébusz-
kozlekedés
fejlesztései

A helyi autébusz-halézat folyamatos fellilvizsgalata, optimalizacioja, igényalapu fejlesztése, a helyi és helykdzi autdbusz-kozlekedés szolgéltatasi szinvonalanak folyamatos emelése

Az IMCs készUl6 terveinek dttekintése és véleményezése, a varosi érdekek artikulacioja

Az IMCs hatékony mikodéséhez sziikséges kapcsolddod vérosi kozlekedési fejlesztések azonositasa (pl. a kiskoruti buszmegallok bévitése, a Széchenyi téren Uj megalld épitése, Uj autdbuszoblok épitése, Uj
autdbusz végéllomds/ok, autdbusz forduldk), megalapozé vizsgalat készitése, a korabbi ezirany dokumentaciok feltlvizsgalata

Folyamatos forgalmi modellezés a tervezett fejlesztések alatdmasztasara, a helyi autdbusz-haldzat forgalmi modelljének aktualizaldsa, az ehhez szlikséges mérések és vizsgalatok elvégzése

A helyi autdbuszok elényben részesitése varosi vizsgalatanak folytatdsa, ezzel 6sszefliggésben a varosi féutak jelz6lampait érint6 atprogramozas tervezése, egyeztetése a helyi autobusz-kozlekedés igényeinek
megfelel6en

AfelUjitdsra tervezett vasutvonalak esetében a KEKO Kft. mikddési teriletén fekvd vasutdllomdsok és megalldhelyek kiszolgaldsdra vald felkészilés, a maindl magasabb szintl rdhordas igényeinek megtervezése
(pl. kapcsolado utfejlesztések, autdbusz megalléhelyek)

A KEKO Kft. autébusztelephely fejlesztésének el6készitése, az Uj kornyezetbarat autdbuszok fogaddsanak és izemeltetésének érdekében

A helyi autébusz csere program el6készitése, illetve a megvaldsitas keretében a személyszallitasi kozszolgaltatasban hasznalt autdbuszflotta tervszerld meguijitasa

A KEKO Kft. utastajékoztatassal és a szolgaltatdsfejlesztéssel kapcsolatos kommunikdcios és marketing tevékenységének tovabbfejlesztése

Baleseti helyzet

Kozlekedésbiztonsagi koncepcié megalkotasa

Nagykaoraton beltli terlleteken tervezett 30 km/é sebességkorldtozas bevezetésének elékészitése

Okos zebrak helyszineinek meghatarozasa, a kiépités itemezett folytatasa

Buszmegalldk és gyalogatkelShelyek megvildgitdsanak vizsgalata, sziikség esetén fejlesztése

A Belvaros
kozlekedési
fejlesztése

A kiskoruti, a Pet6fi Sandor utcai és a Batthyany utcai buszsavok kialakitasanak el6készitése (6sszhangban az IMCs tervezés folyamataval)

Belvaros kozlekedéssel foglalkozd Részletes Megvaldsithatdsagi Tervének megalkotdsa (benne részletesen foglalkozva a belvérosi felszin alatti parkoldk és parkolohazak kialakithatosaganak és miikodtetési
lehet8ségeinek vizsgdlataval) és elfogadtatdsa, fejlesztési Utvonalterv kidolgozasa és annak varosi kommunikaciodja, valamint az egylttm(ikodd tervezés megvaldsitasa széleskorl szakmai korben

Uj parkoldsi koncepcid készitése

Az U] épitések szabdlyozasa a Belvarosban (a lakdegységenkénti kotelez6 parkoldhelyszam optimalis meghatarozasa, a kerteshdzakban és az Gjonnan épitett lakasok esetében a kozterileti lakossagi engedélyek
korlatozasa)

Uj épitésii tarsashazaknal kotelezd mobilitasi szolgaltatasok bevezetésére iranyuld feltételrendszer kialakitasa (6nkdrmanyzati rendeletek cél szerinti feltilvizsgalata)

Akedvezmeényes parkoldsi engedélyek kiadasara vonatkozd szabdlyozas fellilvizsgélata.

Abelvdrosi tarsashdzak teremgardzsainak, parkoldkapacitdsainak felmérése és egy esetleges vdrosi irdnyitasu parkoldsi szévetségbe torténd integraldsénak el6készitése

A parkolasi bevételek kozlekedési fejlesztésekre (parkolas, kozlekedés- és forgalomirdnyitds, kozlekedésbiztonsag) vald dedikalasa

A nyériid6szak hétvégéin részleges kiskorutilezarasok, programok szervezése
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

ROVID TAVU (1-2 EV) FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

A kézlathaldzat
fejlesztése

A mindenkor hatalyos kecskeméti TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervben (TVP) nevesitett kozuthéldzati feldjitasok, fejlesztések titemezett megvaldsitdsa

Kecskemét kozigazgatasi terlletét érintd allami kozuti beruhdzésok Gtemezett megvaldsitasdban torténd kozremkodés

A Csabay Géza korut-Mindszenti korut, a Karoly Robert korut-Nagy Lajos kirdly kordt és a Matyas kiraly korat-Nagy Lajos kiraly korut 6sszekotésének el6készitése (RMT-k, mlszaki tervek feltlvizsgalata, TrT
illeszkedés vizsgalat), varosvezetdilobbitevékenység a sziikséges forrasok rendelkezésre alldsaért

Vérosi burkolatfelUjitasi program aktualizalasa, prioritasi listaval és Gtemezéssel

A helyi kezelés(i utak burkolatmin&ségének Gitemezett javitdsanak folytatdsa, rendszeres karbantartas és felujitasok, ennek finanszirozasi igényeinek biztositasa

A mar megtervezett, finanszirozassal rendelkez§ (sajat erés) kozuti fejlesztések megvaldsitdsa

A megtervezett, de finanszirozassal nem rendelkezé kdzutfejlesztések priorizaldsa, a fejlesztések Utemezett el6készitése

Adatalapu, folyamatos forgalomszémlaldsokra és megfigyelésekre épuls intelligens vérosi forgalomiranyitas megvaldsitasanak el6készitése a meglévd szenzoros/kameras forgalomszamlald rendszer lehetGség
szerinti dtalakitasaval

Csomédponti elényben részesités kiépitése a menetrendszerinti autébuszok szamdra a legnagyobb késedelmeket okozé csomdpontokban

Az Ujingatlanberuhazasok kozuti kapcsolatdnak megteremtése érdekében megfelel6 csomdponti megolddsok preferaldsa, a varhatd parkoldsi és rakoddsi igények felmérése, majd kiépitése és ennek ellenérzése

A lakotelepi és kertvarosi teriiletek parkoldsi problémai kapcsan részletes helyszini felmérések és lakossagi konzultacidk alapjan, egyedi megoldasok kidolgozasa "pilot" programok el6készitése

Folyamatos varosi forgalomszamlélasok és forgalmi modellezés a fejlesztések aldtamasztdsara

A mez6gazdasagi célokra szikséges Uthéldzat rendeltetésének megbrzése szabdlyozasi eszkozokkel, megfelels ellenérzéssel, funkcidjanak szabadid8s kerékparos célokkal torténd bévitési lehetdségének
vizsgélata

Kozlekedési
modvaltas

A Varosi Kozlekedési Médvaltasi Koncepcid megalkotdsa, a kapcsolodod felmérések és vizsgalatok elvégzése

A kecskeméti IMCs terveinek véleményezése és a varosi érdekek artikulacioja

Méntelek, Hetényegyhaza és Katonatelep vasuti megalléhelyek médvaltasi terveinek elkészitése

A mar tervezett modvaltassal is érintett beruhdzasok attekintése a komplexitas és az elérhet6 célok tekintetében

Kecskemét vonzaskorzeti telepiiléseinek polgdrmestereivel kialakitandé lobbi- és érdekszévetség, valamint konzultacids forum létrehozésa, az elévérosi kozlekedési médvaltdshoz kapcsoldddan

Aktudlis
kozlekedési
trendek és
kapcsolédé
lehetséges
feladatok

Vérosi e-mobilitasi koncepcio kidolgozasa

Avidroslizemeltetési (bnkormanyzati és kdzszolgaltatdi) jarmipark fokozatos elektrifikacidjanak elékészitése

Nyilvanos toltéhaldzat differencidlt bévitésének 6sztonzése a vonatkozé onkormanyzati rendeletek sziikség szerinti modositasaval

Az e-rollerek, e-bike-ok és a mopedek igényeinek kezelése a varosi haldzatok (kerékparos, gyalogos, kozuti) tervezésénél a kozlekedési modok egyenl esély(i hasznalatanak biztositasa érdekében

AjarmUimegosztasi szolgaltatdsokkal, s azok kecskeméti bevezetésével kapcsolatos alapddntések elékészitése
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

20.6. CSELEKVESI TERV: 3-5 EVES FEJLESZTESI JAVASLATOK

3-5 EVES FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

Avarosi kozlekedési rendszer beruhazésaihoz kapcsolodd kozterileti igények egyre korlatozottabb kielégithetésége, a megoldast nyujtd miszaki megoldasok egyre magasabb fajlagos koltsége

Alagy kozlekedési modok el6nyben részesitéséhez szikséges kozlekedési feliiletek biztositdsa, illetve a meglévd kozuti feliiletek karara torténd kialakithatésaga

Stratégiai
dontések, Akozlekedésbdl szarmazo zaj- és légszennyezés csokkentésére vonatkozo varosi elképzelések, cselekvési terv aktualizalasa és végrehajtasa
kihivasok " P e e
Az el6varosi kozlekedési rendszer megfelel6 miikodtetéséhez szikséges szervezeti, iranyitdsi, infrastrukturalis és forrasoldali feltételek egyidejli biztositasa
Afolyamatos fejlesztésekbél addddan, a vérosi kdzlekedési rendszer fenntartdsanak névekvs Gzemeltetési koltségeinek biztositasa
A kialakitott kozlekedési- és varosfejlesztési intézményrendszer felkészitése, alkalmassa tétele koztervezési feladatok ellatdsara, kompetencidik erésitésére
Vdérosi kozlekedésfejlesztési alap létrehozasdnak el6készitése a vérosi parkolds, az intelligens kdzlekedési megoldasok, az adatgyljtések és a kdzlekedésbiztonsagi beruhdzasok finanszirozasara
I B A kozlekedésfejlesztésifeladatok elldtasdhoz sziikséges Uizemeltetési és fejlesztési forradsok biztositdsa, a feladatok kiszamithatd Gtemezésének elkészitése, rogzitése

szervezeti és
kommunikacids
feladatok

Adatalapu, folyamatos forgalomszamlalasokra, megfigyelésekre és elemzésekre épuls intelligens varosi forgalomiranyitasi rendszer szervezeti szint( kiépitésének elGkészitése a miikodés
alapjainak biztositasa

Kozlekedés- és kozlizemfejlesztési tervtar létrehozdsa, a varosi kozlekedési dokumentumok és miszaki tervek digitalis taroldsara

Avarosi és el6varosi kozlekedésfejlesztéshez sziikséges egytttmikodd tervezés szervezeti kereteinek (pl. kozlekedésifejlesztési tervtanacs) kialakitdsa és miikodtetése

Szakagi kommunikacids platform kialakitasa, a kozlekedésfejlesztési feladatok szakmai és lakossagi vitdinak becsatorndzasa érdekében

Gyalogoshalézati
fejlesztések

Kozlekedésbiztonsdagi program végrehajtdsa

A gyalogosforgalom mérési, szamlaldsi rendszerének kidolgozdsa, elemzések készitése, valamint a mér elinditott akaddlymentesitési program folytatasa

Atervezett varosi beruhdzasok (példaul Homokbanya, IMCS, Rudolf Kert, Egyetemi Campus, sport és szabadid6s terlletek, tervezett Uj vasuti megallok a 142-es vonal mellett)
gyalogoskapcsolatainak itemezett megvaldsitasa

A belvarosi jelz6lampa programok gyalogosbarat atalakitasa

A kerékparos és a gyalogos infrastruktura elvdlasztasa az Uj Utépitéseknél

Avarosi sétanyhaldzat Utemezett miszaki tervezése és kivitelezése

Belvarosi gyalogoszona kiterjesztését szolgald teriiletek miszaki terveztetése (Lestar tér, Katona Jozsef tér, Piaristak tere), illetve a m(iszaki tervekkel rendelkezé kozterlletek kivitelezésének
meginditdsa a Gorogtemplom utcaban, az Arany Janos utcaban és a Luther kozben

AfG6 varosi atszélldpontok (vasutdllomasok és vasuti megallohelyek, buszpalyaudvarok, forgalmasabb autobuszmegallok) gyalogoskapcsolatainak fellvizsgalata, szikség esetén fejlesztése

Agyaloglas illesztése varosi szinten az iskolai mobilitasba (biztonsagos, kell6en széles jardak, gyalogosatvezetések), "gyalogbusz" programok megvaldsitasa

Kerékparos,
mikromobilitasi
fejlesztések

Kecskeméten a Nagykoruton beldli teriilet kerékparosbarat atalakitasa kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekkel

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) kivélasztott fejlesztési elemeinek terveztetése és litemezett megvaldsitasa

A Kecskemét Megyei Jogu Varos TOP Plusz (mindenkor hatalyos) Varosfejlesztési Programtervében nevesitett kerékparos fejlesztéseinek megvaldsitasa (pl. Nyiri Ut kiils6 szakasz egyesitett
rendszer( gyalog és kerékparut épitése, az Irinyi utcan tervezett gyalog és kerékparut épitése a Dombi Lajos utca és a Karoly Robert krt. kozott, Mikertvarosi kerékparit épitése, Szolnoki Uti
kerékparut feltjitasa)

Avdrosi szint( kerékparparkold fejlesztési program végrehajtdsa

Varosi szabadid@s kerékparos haldzat elsé elemeinek kiépitése (a KHT alapjan)

Akornyezl telepllések felé vezetd kerékpdrutak egy részének szabadid@s célokra is hasznalhato kiépitésének 6sztonzése (pl. Kecskemét-Jakabszallas kerékparit épitése, Kecskemét-Nyarl&rinc
kerékparut kiépitése)

Orszagos arculatba illeszked Utiranyjelzé tablarendszer kialakitasa tematikus térképpel, lehet8ség szerint applikacidval kiegészitve

A beépll, korabban tanyas terlletek kerékparos haldzatba vald biztonsagos bekotésének megtervezése

Akerékparozas illesztése varosi szinten az iskolai mobilitasba, s az ehhez sziikséges infrastrukturalis elemek kiépitése (biztonsagos, kelléen széles kerékparos infrastruktura, biztonsagos
atvezetések)

Kerékpdros utcak kiépitése érdekében "pilot" program inditasa (pl. Széchenyi tér-Kossuth tér kozlekedési felllete, Arany Janos utca) és tapasztalatainak 6sszegy(jtése, elemzése, valamint a
tervezett nagyprogramok el6készitése, tervezése

Igények fliggvényében megosztott kerékparszolgaltatas bevezetése

A kerékparos szempontbdl jobb megkozelithet6séggel rendelkezs ipartelepeken a hianyzoé kerékparforgalmi létesitmények kiépitése, a beruhazasok Utemezett megvaldsitasa

Atervezett sétanyhalozathoz kapcsolddo kerékparos, valamint mikromobilitasi fejlesztések el6készitése és megvaldsitasa
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

3-5 EVES FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

Vasuti fejlesztések
(maédvéltas nélkil)

Afelujitasra tervezett vasutvonalak dllomésaihoz és megalldhelyeihez kapcsolddo varosi kozlekedési rendszer elemeihez kapcsolddo feladatok feltdrasa, megvaldsithatdsaguk vizsgalata

A 140-es vasutvonal déli szakaszan, a térségilakossagot kiszolgald Kiskunfélegyhdza-Szeged személyvonatok végallomasa Ceglédre vagy Szolnokra vald adthelyezésének 6sztonzése tobb, ingazas
szempontjabdl fontos telepulés felflizése (a Mercedes gyar és a déli iparterilet kiszolgaldsa) érdekében

A 140-es vasutvonal tervezésében torténd varosi részvétel, a varosi érdekek artikulaldsa, a szlikséges TrT illeszkedésének vizsgélata és a szlikséges modositasok elinditdsa

A 140-es vonal feltjitasahoz kapcsolddo jarulékos beruhdzasok (kecskeméti vasutallomas vasutiizemi megujitasa, kilonszintli csomoépontok kialakitdsa) megvaldsitdsat célzé lobbitevékenység
folytatasa

A 142-es vasUtvonal vasutvonal fejlesztését segité dnkormanyzati feladatellatas és egyuttmiikodés

Kecskemét vasuti aruszallitasi logisztikajanak erésitése, az ehhez szlikséges egylittmikods partnerség 0sztonzése, a megalapozd szakanyagok elkészitése, a tervezési folyamat el6készitésében
kdzremiikodés

Atavlatban is szlikséges iparvaganyok felujitdsanak, a hasznalaton kivili iparvaganyok és teriileteik mas cél hasznositdsa vizsgalatanak, a sziikséges tervek elkészitésének 6sztonzése

A helyi- és
helykdzi autébusz-
kozlekedés
fejlesztései

A helyi autébusz-haldzat folyamatos felllvizsgalata, optimalizacioja, a helyi és helyk6zi autdbusz-kozlekedés szolgaltatasi szinvonaldnak emelése

A meglévé autdbusz-allomany folyamatos meguijitasa, kornyezet- és klimabarat autdbuszflotta Gtemezett kialakitasa, az Gzemeltetéshez nélkilozhetetlen infrastrukturalis hattérfeltételek
biztositasa

A helyi autdbusz-kozlekedés szamara sziikséges telepllésrendezési kovetelményeknek a kijelolt fejlesztési terlleteken torténd biztositasa (szabdlyozasi eszkozokkel)

A KEKO Kft. autébusztelephelyének folyamatos fejlesztése, hogy megfeleljen az Uj kornyezetbarat autébusz-flotta miikodtetési igényeinek

A helyi autébusz csere program keretében Kecskemét autdbusz-flottajanak kornyezetbarat jarmvekre torténd atallitasa és a jarulékos beruhazasok megtervezése és lebonyolitdsa

AfelUjitasra tervezett 142-es vasttvonal esetében a KEKO Kft. mikodési tertiletén fekvd vasutéllomasok és megalldhelyek kiszolgélasat célzé tervek készitése (pl. kapcsolddo utfejlesztések,
autébusz megallohelyek) és kivitelezése

Valds idejd menetrendi jaratinformacidval kapcsolatos és utazéstervezé megoldasok tovabbfejlesztése

Kecskemét s(irlin lakott és szolgaltatdsgazdag teriletei kozott a peremidds, a hétvégi és az éjszakai helyi autdbusz-kozlekedés fejlesztésének lehet§ségeinek vizsgalata

Folytatni kell az igényvezérelt kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos kisérleteket, a ma lefedetlen tertletekre, illetve peremid8s kozlekedésre az Uj DRT modell tovabbfejlesztésével

Baleseti helyzet

Kozlekedésbiztonsagi koncepcid végrehajtasa

Nagykoraton belli terlleteken egyontetiien 30 km/é sebességkorlatozas bevezetése

Okos zebrak Gtemezett telepitése, a balesetekkel érintett helyszinekre és az intézményi teriiletekre

Avdros ugyanazon pontjan sulyos sériiléses vagy haldlos kimenetel ne isméti6dhessen meg. A haldlos kimenetel( baleseteknél az 6nkorményzat az adatok alapjan beazonositott baleseti
gdécpontok esetében készittessen kozlekedési biztonsagi auditot és annak javaslatait hajtsa végre.

A Belvaros
kozlekedési
fejlesztése

Az Uj Parkoldsi Koncepcio végrehajtdsa

Belvaros kozlekedéssel foglalkozd Részletes Megvaldsithatdsagi Tervének Gtemezett megvaldsitdsa

30 km/6 altaldnos és hatdsos sebességkorlatozas bevezetése a Nagykoruton belil

A parkolasi bérletek keresletszabdlyozo aremelése

Az itt lakdk masodik és harmadik autdira a parkolasi engedélyek keresletszabdlyozé dremelése

Kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok a Nagykordton beluli terlleten a kozlekedési eredet( haldlesetek szamanak nullara csokkentése (,vision zero”) és a sulyos balesetek szamanak jelentds
csokkentése érdekében

Afizet8s parkolds térbeli (Nagykorut vonaldnak atlépése) és idGbeli (hosszabb lizemidd, hétvégék) kiterjesztése, maximalis varakozasi id6k bevezetése

Arovid idejli (max. 15 vagy 20 perc) ingyenes varakozas lehet8ségének tomeges létrehozdsa

Kerékparos utcak létrehozéasa

Tavlati city-logisztikai rendszer kialakitdsanak, kialakithatésaganak vizsgalata
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

3-5 EVES FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege Feladat

A mindenkor hatalyos kecskeméti TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervben (TVP) nevesitett kozuthaldzati feldjitasok, fejlesztések Gtemezett megvaldsitasa

Kecskemét kozigazgatasi teriletét érintd dllami kézuti beruhdzasok itemezett megvaldsitasaban torténd kozremiikodés

A Csabay Géza korut-Mindszenti korut 6sszekotésének és a kapcsolddo fejlesztési terliletre vonatkozo teriilethasznalati koncepcio elkészitése, a teriilet funkcionalis hasznalatanak
meghatarozasa érdekében

AKaroly Robert kérut-Nagy Lajos kirdly korut és a Matyas kirdly korut-Nagy Lajos kiraly korut 0sszekotésének el6készitése, esetleges terveztetése

Ahelyi kezelés(i utak burkolatmindségének Utemezett javitasanak folytatdsa, rendszeres karbantartds és felujitasok, ennek finanszirozasi igényeinek biztositasa

Adatalapu, folyamatos forgalomszamlalasokra és megfigyelésekre épllé intelligens forgalomiranyitas kiépitése

A kozuthaldzat
fejlesztése A mar megtervezett, finanszirozdssal rendelkezd kozuti fejlesztések Gtemezett megvaldsitdsa

Akozosségi kozlekedés csomdponti elényben részesités kiépitésének titemezett folytatasa

Alakotelepi és kertvarosi terlletek parkolasi problémai kapcsan az egyedi megoldasok kialakitdsa, kivitelezése "pilot" programok keretében

Akritikus szintbeli vasuti atkel6k mihamarabbi kivaltasanak el6készitése, terveztetése

Az autobusz kozlekedés szempontjabol kritikus kozuti keresztmetszetek atbocsatd képességének novelését célzo beavatkozasok miszaki el6készitése és megvaldsitasa

Csomopontfelllvizsgalati program végrehajtasa

A mez6gazdasagi célu uthaldzat koncepciondlis tervezése

Médvaltasi koncepcid végrehajtasa

Akecskeméti IMCs kivitelezésében torténd egylttmiikodés, a kapcsolodo varosi feladatok (pl. Széchenyi tér revitalizacidja, Autdbusz végallomasok és buszfordulok kiépitése, autdbuszsavok
kialakitasa) elékészitése és megvaldsitasa

Kozlekedési

L Méntelek, Hetényegyhaza és Katonatelep kozlekedési mddvaltasi infrastruktirajanak kiépitése
modvaltas

Akisebb utasforgalmat bonyolité kozosségi kozlekedési megallohelyekhez, autdbusz-megalldhelyekhez kapcsolddd kerékpartarolas tervezése

Megfelel6 6sszefogds megszervezése és koordinalasa a szomszédos, vasuttal rendelkezd telepllések korében, a modvaltasiinfrastruktura kialakitdsdhoz sziikséges tdmogatdsi és finanszirozasi
hattér megszerzéséhez, a beruhazasok megvaldsitasdhoz

Varosi e-mobilitasi koncepcid végrehajtasa

A megosztott mobilitasi szolgaltatasok és eszk6zok rendszerszintl szabalyozasi, mikodési és infrastrukturalis feltételeinek tisztdzdsa, sziikséges intézkedések megtervezése

Kozbringarendszer megjelenésének igény szerinti tdmogatdsa, a szabdlyozasi feltételek megteremtésével, pilot jelleggel a belvarosi célpontok felflizésével

Avdrosi e-mobilitasi koncepcid végrehajtasahoz, az elektromobilitas fejlesztéséhez és lizemeltetéséhez sziikséges varosi hattérfeltételek (villamosenergia, infrastruktura, toltéhaldzat,
szabalyozasi hattér, Uzemeltetési forrasok) igény szerinti biztositasa

Aktudlis
kozlekedési A parkoldsiigények kulturdlt biztositdsdhoz szikséges intelligens parkolasi rendszer varosi kiterjesztését szolgalo feltételrendszerének és fejlesztési lehetéségek komplex biztositasa
trendek és Varosi carsharing rendszer kialakitasanak, mikodési, izemgazdasdgossagi feltételei kialakitdsanak dsztonzése pilot jelleggel
kapcsol6do . _ o o e A
lehetséges Elektromos hajtasu teherkerékparok, kisméret( elektromos teherjarmivek elterjedésének 6sztonzése
feladatok Elektronikus jegyrendszer tovébbfejlesztése

Kozlekedéshiztonsagot fokozé okos megoldasok tovabbitamogatasa

Munkahelyi és intézményi e-mobilitasi megoldasok, intézkedések 6sztonzése, tamogatasa

Avaroslzemeltetési (6nkormanyzati és kozszolgaltatoi) jarmipark folyamatos elektrifikacidja

Nyilvdnos tolt6halozat differencidlt bévitésének dsztdnzése elektromos toltépontok telepitésével
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

20.7. CSELEKVESI TERV: 5 EVEN TULI FEJLESZTESI JAVASLATOK

5 EVEN TULI FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

Stratégiai
dontések,
kihivasok

Fellépés az utazasi kortimények javitasa, a kozlekedési lancok 6sszekapcsolasa érdekében az elévarosi kdzlekedésben

AvasUti és az allami Ut- és kdzlekedési beruhdzasokhoz kapcsolddo jarulékos varosi beruhdzasok lehetdség szerintifinanszirozasa

Afolyamatos fejlesztésekbdl adddadan, a varosi kozlekedési rendszer fenntarthatd Gizemeltetése

A digitalizacid és e-mobilitas igényeihez kapcsolddd magas szint(i szolgaltatasok dnkormanyzati szintd kielégftése

Aklimavaltozasbdl adddd és a hosszu tavu élhetdséget szem elGtt tarto fenntarthatd varosi mobilitas struktUrajanak kialakitasa, annak szervezeti, szakmai, infrastrukturalis,
technoldgiai és finanszirozasi kérdéseinek megvalaszoldsa

Avdros ipari és drutermelési jellegéb6l adodo szallitasi és logisztikai rendszerének kdrnyezetbarat dtalakitdsanak dsztonzése

Az el6varosi ingdzas vasuti részarany novelésének komplex kezelése, a sziikséges dontések meghozatalanak dsztonzése

ABelvaros csokkentett gépjarmUiforgalmi humanizaldsa, annak szabalyozasi, szervezési, technikai és varosfejlesztési intézkedéseinek megalkotdsa

Intézményi,
szervezeti és
kommunikacios
feladatok

Varosi kozlekedés- és varosfejlesztési szakértelem tdmogatasa, a koztervezés feltételeinek (human, eszkoz, intézményi, finanszirozasi) folyamatos erésitése

Intenziv, el6készitett és megalapozott lobbitevékenység folytatasa a Kozlekedési Koncepcioban régzitett kozlekedésfejlesztési projektek megvaldsitasa érdekében (vasuti fejlesztések,
az orszagos kozutak fejlesztése, intermodalitas fejlesztése, forgalomiranyitas, kozlekedéshiztonsag)

Adatalapu, folyamatos forgalomszamlalasokra és megfigyelésekre épiilg intelligens forgalomiranyitas tovabbfejlesztése

Felkész(ilés a jove kihivasaira (Gnvezetés, megosztott kozlekedési modok térnyerése, digitalizacio stb.)

Gyalogoshaldzati
fejlesztések

Sétanyrendszer itemezett teljes kiépitése

Belvarosi gyalogoszdna kiterjesztését szolgald meghatarozo elemeinek (Lestar tér, Katona Jozsef tér, Piaristak tere) klimabarat kivitelezése

Azid6s6d6 tarsadalom igényeinek figyelembe vétele, az akadalymentesités folytatdsa, a gyalogatkel6k biztonsagosabba tételét szolgald beruhazasok (kozvilagitas, okos zebrak,
burkolatkiemelések, a veszélyes helyeken a gyalogatkeldk figyelemfelhivo dtszinezése)

Kerékparos,
mikromobilitasi
fejlesztések

Szabadidds kerékparos haldzat Kerékparforgalmi Haldzati Tervben nevesitett elemeinek folyamatos terveztetése és kiépitése

Akornyez6 telepllések felé vezet kerékparutak szabadidds célokra is haszndlhatd kiépitésének elémozditsa (f6utaktdl vald tévolabb vezetés, egyenesség megtérése, intenziv
fasitas, pihendk)

Orszagos arculatba illeszkedd Utiranyjelz6 tablarendszer kialakitasa tematikus térképpel,lehetdség szerint applikacioval kiegészitve

Abeépiild, korabban tanyas terlletek kerékparos haldzatba vald biztonsagos bekotése

Kerékparos utcak kiépitése (pl. Kapolna utca, Nagykdrosi utca, Arany Janos utca), illetve Uj helyszinek kijelolése, vizsgalatuk elinditasa

Megosztott kerékpar- és mikromobilitasi szolgaltatasok tovabbfejlesztése

Akiépitett sétanyhalozathoz kapcsolddd kerékparos és mikromobilitasi fejlesztések megvaldsitasa
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

5 EVEN TULI FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege Feladat

Atervek szerint feltjitott vasitvonalak (140-es és 142-es és VO) megalldhelyei varosi kozlekedési rendszerhez térténd kapcsolddasainak kiépitése

A 140-es vonal feltjitdsdhoz kapcsolddd jarulékos beruhazasok (kecskeméti vasutallomas vasutiizemi meguijitasa, kilonszintl csomdpontok kialakitdsa) megvaldsitasanak vérosi
tdmogatasa, az adott beruhazasok szlikségességét igazold szakanyagok elkészittetése, a tamogatdsokhoz sziikséges lobbierd biztositasa

Vaslti fejlesztések

s ciis e |A140-es és 142-es szamu vasutvonal megalldhelyeihez kapcsolddod varosi kozlekedési teriiletek és kozlekedési szolgaltatasok kialakitasa
(madvaltas nélkul)

Atdvlatban is szlikséges iparvaganyok felujitasanak Utemezett megvaldsitasanak, a hasznalaton kivili iparvaganyok mas célu hasznalatdnak elémozditdsa

Kecskemét vasuti aruszallitasi logisztikajanak erésitése (a 140-es, a 142-es és VO vasttvonal fejlesztéseihez kapcsoldddan) és az ehhez sziikséges fejlesztések folyamatos elékészitése
és (itemezett megvaldsitasanak 6sztonzése

A helyi autobusz-haldzat folyamatos fellilvizsgalata, optimalizacioja, a helyi és helykozi autdbusz-kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak emelése

Az IMCs és a tervezett vastthalozati (140-es, 142-es, esetleg VO) beruhazasokkal 6sszefiiggd autdbusz-halozati fejlesztések (Uj megalldk kialakitasa, Uj autdbuszhaldzati Gtvonalak

A helyi- és helykozi kialakitasa, Uj autdbusz decentrum létrehozasa a Homokbanya és Hetényegyhaza teriiletén) megvaldsitasa

autobusz-kozlekedés

fejlesztései Avadrosban tervezett Uj buszsavok (pl. Kiskorut, Izsaki ut, Petéfi Sandor utca és Batthyany utca) litemezett kialakitasa

Ameglévé autdbusz-dllomany és kapcsolodd infrastruktirajanak folyamatos megujitasa, a hidrogén hajtasu buszok lizemeltetési tapasztalatainak fliggvényében

Baleseti helyzet |Kdzlekedésbiztonsagi koncepcid feliilvizsgalata, az elmult évek tapasztalatainak feldolgozasa, s az eredmények alapjan Uj beavatkozasok megfogalmazasa

Belvaros kozlekedéssel foglalkozd Részletes Megvaldsithatdsagi Tervének litemezett megvaldsitésa

Abelvarosi kerteshazakban fészabalyként telken bellli gépkocsi tarolas eldirasa, a kozterlleti lakossagi parkolasi engedélyek korlatozasa

Aparkolasi dijfizetés terlleti kiterjesztése (példaul a parkolasi problémakkal terhelt szomszédos lakotelepi, kertvarosi [pl. Villanegyed] tertiletekre)

A parkolasi diffizetés idGbeli kiterjesztésének vizsgalata (példaul esti, hétvégiidGszakok)

. Lakossagi parkolasi engedélyek tovabbi keresletszabalyozd dremelése (elsé autora is)
A Belvdros

kozlekedési Afeleslegessé vald parkolohelyek tertletének mindségi kozterlleti atalakitasa
fejlesztése

Akoz6sségi kozlekedés és a lagy kozlekedési formak elényben részesitéséhez kapcsolodd beruhazasok folyamatos és Gitemezett megvaldsitasa

ABelvaroshol kivezetd biztonsagos és kapacitiv kerékparos- és sétanykapcsolatok kiépitése

Ujabb kerékparos utcak létrehozasa

Akozlekedésbiztonsagi beruhazasok folyamatos megvaldsitasa

Akecskeméti city-logisztikai rendszer alapjainak vizsgalata, valamint mlszaki el6készitése és litemezett megvaldsitasanak dszténzése
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Kecskemét Megyei Jogli Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

5 EVEN TULI FEJLESZTESI JAVASLATOK

Feladat jellege

Feladat

A kozuthalozat
fejlesztése

Kecskemét kozigazgatasi teriiletét érintd allami kozati beruhazasok Utemezett megvaldsitasaban torténd kozremiikodés

AKaroly Rébert kdrut-Nagy Lajos kirdly kérut, a Matyds kirdly kérut-Nagy Lajos kiraly korut, valamint a Csabay Géza korat-Mindszenti korut dsszekdtésének megvaldsitésa

Ahelyikezelés( utak burkolatminGségének javitdasanak folytatasa, rendszeres karbantartas és feltjitdsok, ennek finanszirozasi igényeinek biztositésa

Adatalapu, folyamatos forgalomszamlalasokra és megfigyelésekre épUlG intelligens forgalomiranyitas tovabbfejlesztése

Akorabban priorizalt kozathaldzati fejlesztések megvaldsitasa

Csomoponti elényben részesités kiépitésének folytatasa

Alakotelepi és kertvarosi terlletek parkolasi problémai kapcsan az egyedi megoldasok altalanos alkalmazésa

Akritikus szintbeli vasuti atkel6k kivaltdsanak (kiilon szintl dtvezetések) terveztetése és a beruhazasok titemezett megvaldsitdasanak dsztonzése

Az autébusz kozlekedés szempontjabol kritikus kozuti keresztmetszetek dtbocsatd képességének novelését célzd beavatkozasok litemezett megvaldsitasa

Ahidnyz6 mez6gazdasagi célu uthaldzat kiépitése

Kézlekedési
maodvaltas

Akecskeméti IMCs kivitelezésében torténd egylttm(ikodés, a kapcsolddd vérosi feladatok (pl. Széchenyi tér revitalizacidja, autdbusz végallomasok és buszfordulok kiépitése,

autdbuszsavok kialakitasa) itemezett megvaldsitasa

Aszomszédos, vasuttal rendelkez6 telepiilések esetében a kozlekedési modvaltasi infrastruktira folyamatos kiépitésének tamogatasanak elémozditasa jarasi és térségi fejlesztési

programok keretében

Aktudlis kozlekedési
trendek és
kapcsolddo

lehetséges feladatok

Kézbringarendszer igény szerinti véglegesitése

A megosztott mobilitasi szolgéltatasok igény szerinti bevezetése

Varosi e-mobilitds tovabbfejlesztése

Vérosi car-sharing rendszer igény szerinti bevezetése

Elektronikus jegyrendszer tovabbfejlesztése

Kozlekedésbiztonsagot fokozé okos megoldasok tovabbi tdmogatasa

Intelligens parkolasi rendszer bevezetése

Munkahelyi és intézményi e-mobilitasi megoldasok, intézkedések 6sztonzése, tdmogatasa

Aviéroslizemeltetési (dnkormanyzati és kozszolgaltatéi) jarmUpark folyamatos elektrifikacioja

Nyilvanos toltéhalozat differencialt bévitésének 6sztonzése elektromos toltépontok telepitésével

Varosi intelligens forgalomiranyitasi rendszer tovabbfejlesztése
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

20.8. FORRASTERKEP

Barmilyen el6remutatd mobilitdsi megolddsok is fogalmazddnak meg egy telepllésen, azok megvaldsuldasanak
legfontosabb feltétele a forrasok rendelkezésre dallasa. Az utdbbi évek tapasztalatai azt mutatjdk, hogy jelentds
kozlekedési beruhdzasok finanszirozasi igényei elsésorban unids forrasbdl biztosithatdk. Tekintettel a korabbiaknal is
turbulensebb vildggazdasagi és politikai a forrasok rendelkezésre dlldsa a szokottnal is
kiszamithatatlanabb, ezért ezzel érdemben tervezni sokkal nehezebb.

kérnyezetre,

Az Onkormanyzati sajat finanszirozasi beruhdzasok jellemz8en els6sorban a meglévd infrastruktira-vagyon
megUjitdsat, annak karbantartdsat, esetleges potldsat szolgdljak. A hazai 6nkormanyzati rendszer jelenlegi
finanszirozasa mellett egyre tobb az elhl(zodo, elmaradd kozdsségi beruhazas (pl. kdzutak felljitasa, kozlekedést
tdmogatd eszk6zok vasarlasa, szolgaltatasi szinvonal emelése, modernizacids torekvések), igy a helyi kozlekedési
infrastruktUra-vagyon gyarapitdsa és a valds tarsadalmi igények kozott egyre nagyobb szakadék képzddhet. A
fenntarthatd és klimabarat helyi kozlekedésfejlesztés megteremtése szempontjabdl ez azt jelenti, hogy a varosban a
rendelkezésre all6 forrdsokat nagyon jol kell fékuszalni ahhoz, hogy hasznosulasuk a leghatékonyabb lehessen.

Allami forrasok

Az elmult id6szakban az dnkormanyzatok finanszirozdsa a normativ alapon megitélt tamogatasok feldl az egyedi
dontések felé tolddott el. A helyi dnkormanyzatokra allokalt allami forrdsokrol atfogd képet Magyarorszag kdzponti
koltségvetésébdl kaphatunk. A Magyarorszag 2025. évi kozponti koltségvetésrdl szold 2024. évi XC. toérvény 2.
melléklete (A telepllési onkormanyzatok altaldnos mikodésének és dgazati feladatainak tamogatasa) a kozutak
fenntartdsdnak alaptdmogatdsat az aldbbiak szerint hatarozza meg:

,7.2. A tdmogatas fajlagos dsszege:

a. Fbvaros, févarosi kertletek, megyei jogu varos, 40 000 f6 lakossagszam feletti varos esetében: 485 000
forint/km,
b. 10001-40 000 f& lakossagszam kozotti teleptlés esetében: 311 000 forint/km,

c. 10001 f6 lakossagszam alatti telepiilés esetében: 245 000 forint/km.

7.3. A telepulésen |évé belterlleti Ut hosszat az OSAP-jelentés ,Helyi kozutak és hidak adatai” alapjan kell figyelembe
venni.” A megyei jogu varosokra vonatkozo fajlagos 6sszeg 2021 és 2025 kdzott 1%-kal emelkedett, ami az ebben az
id&szakban jelentkez6 6sszesen 40-50%-0s inflaciot figyelembe véve jelentdsen csokkend redlértéket jelent.

A torvény 3. melléklet (A helyi 6nkormanyzatok kiegészité tdmogatasai) alapjan a helyi dnkormanyzatok felhalmozasi
célu kiegészité tamogatdsai korében egy-egy dnkormanyzat jut kiegészit6 forrashoz.

A torvény 1. mellékletében szerepl6 kiemelt el8iranyzatok kdzott a Miniszterelndkség fejezetében szerepld:

1) Aktiv kikapcsolddast és egészségmegdrzést szolgdld feladatok, programok, beruhdzdsok soron 6695 millio Ft
mUkodési és 7241 millio Ft felhalmozasi,

2) Kerékpdros Utvonalak fejlesztése, fenntartasa, Gzemeltetése soron 1205 millié Ft mikodési és 1600 millid Ft
felhalmozasi,

3) a Magyar Falu Program soron 42 millidrd Ft felhalmozasi kiaddssal tervez a koltségvetés. A program tobbek
kozott 5000 f6 és ez alatti allandd lakossagszamu telepulések dnkormanyzatai tulajdondban 1évé utak, hidak,
azok kornyezetében lévé nyilt és zart vizelvezet6 rendszerek, jarddk, gyalogdtkelShelyek, valamint
kerékparforgalmi létesitmények esetén az 6nkormanyzat és/vagy a Magyar Allam tulajdondban (a Magyar
Kozut Nonprofit Zrt. vagyonkezelésében) lévé kerékparforgalmi létesitmények fejlesztését tdmogatja.
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A korabbi években kerékparos fejlesztésekre évi 9-10 millidrd forint allt rendelkezésre a kdzponti koltségvetésben.
Jelent&sebb haldzati szerepl kerékparos létesitmények fejlesztésére indokolt esetben idérél idére lehetéség van
allami forrast allokalni, ezért azok el6készitése és megalapozdsa jelent&séggel bir.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium fejezetében szerepelnek:

1. Kozlekedési dgazati programok;
2. Vasuti fejlesztések;

3. Orszagos kdzuthalozat feldjitasa (amely teleptlésen bellli dtkelési szakaszokra is kiterjedhet) 20 milliard Ft
értékben;

4. Telepulési és infrastrukturdlis fejlesztési feladatokon belll Ipari parki és térségi infrastruktura fejlesztési
feladatok 17,5 milliard Ft értékben.

Itt jelennek meg a gyorsforgalmi Uthalézathoz kapcsolédd rendelkezésre allasi dijak és a kozlekedési
kozszolgaltatasok koltségtéritései is.

A Kbzigazgatdsi és Terliletfejlesztési Minisztérium fejezetében jelenik meg:

A Terlletfejlesztési Alap, melynek (az iparlizésiadd-bevétel névekményének elvonasabdél szarmazd) 65 millidrd Ft-os
Osszege (ebbdl 56,7 milliard Ft felhalmozasi kiadds) a Versenyképes Jarasok Programban valik megpalyazhatéva a
174 jarés kozott elosztva. A 1446/2024. (XII. 30.) Korm. hatdrozat szerint térségi alapinfrastruktira és elérhet6ség
fejlesztése, térségi kozszolgdltatdsok fejlesztése, térségi gazdasagfejlesztés, telepllésiizemeltetés targyaban
igényelhet6 tdmogatds, idedlis esetben térségi szemléletben.

Eurdpai unids forrasok
A kovetkez6 id6szak nagy volumend fejlesztései (tovabbra is) elsGsorban unids forrasbdél képzelhetdék el.

Az Eurdpai Unid 2021-2027-es koltségvetése tdmogatja a Covid19-vildgjarvany utdni gazdasdagi talpra allast, valamint
a zold és a digitdlis atallast célzé beruhdzasokat. A 1824,3 millidrd eurds, 2021-2027-es koltségvetés két részbdl all:

e Az 1074,3 millidrd EUR 6sszegl tobbéves pénzigyi keretbél (MFF),

e ésa 750 millidrd EUR 6sszegl Next Generation EU helyreallitasi alapbol.

CEF

Az EU hosszU tavu koltségvetésének (MFF 2021-2027) részeként az Eurdpai Bizottsdg javaslatot tett az Eurdpai
Haldzatfinanszirozasi Eszkdz (Connecting Europe Facility, CEF) megujitdsdra, amely finanszirozasi program tdmogatja
a transzeurdpai haldzatokban a kozlekedés, az energia és a digitalis infrastruktura fejlesztését. A CEF-beruhdzasok
TEN-T torzshaldzati folyosdk hidnyzd dsszekottetéseinek kiépitését tamogatjak.

A 2021-2027 kozotti id6szakra a Bizottsag 31,7 millidrd eurds teljes koltségvetést javasolt az EU-n bellli régidkat
0sszekotd infrastrukturalis projektek (transzeurdpai haldzatok) tdmogatadsara, kilondsen azokra, amelyek magas
hozzaadott értékkel birnak, és hatdrokon atnyuld jelleg(i infrastrukturalis elemek. A CEF teljes koltségvetésébdl a
21,4 millidrd eurds koltségvetéssel rendelkezd kdzlekedésfejlesztés teriiletén a hangsuly a szén-dioxid-mentesitésre
és a kozlekedési dgazatok dsszekapcsoltsagara, fenntarthatéva, befogaddva és biztonsagossa tételére iranyul.
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Partnerségi Megdllapodds és Operativ Programok 2021-2027

Az Eurdpai Bizottsag altal 2022. december 22-én elfogadott Partnerségi Megallapodds rogziti, hogy a 2021-2027-es
id&szakban felhaszndlhatd, hazai tarsfinanszirozassal egyltt tobb mint 9700 milliard forint 6sszegli kohézids forrdsokat
milyen fejlesztésekre forditja az orszag.

Ebben a programozasi id6szakban 8 operativ program keretében kerul felhaszndldsra az Eurdpai Unid altal biztositott
tdmogatas:

e Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz (DIMOP Plusz)

e Emberi Er6forras Fejlesztési Operativ Program Plusz (EFOP Plusz)

e Magyar Halgazdélkodasi Operativ Program Plusz (MAHOP Plusz)

e Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (IKOP Plusz)

e Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ Program Plusz (GINOP Plusz)

e Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)

e Végrehajtds Operativ Program Plusz (VOP Plusz)

e Kornyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program Plusz (KEHOP Plusz)

A kozlekedésfejlesztés finanszirozasa elsésorban az IKOP Plusz és a TOP Plusz keretében valésul meg. ,Az IKOP Plusz és
TOP Plusz kozott a kozlekedési fejlesztések terén a f6 lehatarolasi elv az orszagos/nemzetkozi vagy lokalis jelentéség.”

,Az IKOP Plusz tdmogatja a gyorsforgalmi és 1-3 szamjegyl kozutakat érint6 fejlesztéseket, az EuroVelo 6 és 14
kerékparos Utvonalak fejlesztését, a TEN-T, a varosi és elGvarosi kotottpalyds fokuszu fejlesztéseket, kornyezetbarat
jarmibeszerzéseket, alternativ Uzemanyag infrastruktura, illetve a nemzeti kozlekedési stratégidban legnagyobb
hasznossagunak itélt menedzsment eszkozok fejlesztését.”

Prioritdsi tengelyek:
1. Tiszta Uzem( varosi-el6varosi kozlekedés erdsitése, koztik varosi elektromos buszbeszerzések, nagyforgalmu
el6varosi vasutvonalak fejlesztései.

2. TEN-T vasuti és regionadlis intermodalis kdzlekedés fejlesztése, benne a transzeurdpai kozlekedési haldzathoz
tartozo vasutvonalakét és kikotéké.

3. Fenntarthatébb és
kozlekedésbiztonsagi és egyéb (pl. zajarnyékold falak, e-tolt6k) beruhazasok.

biztonsagosabb kdzuti mobilitds részeként EuroVelo kerékparutak fejlesztései,

Az IKOP Plusz tervezett projektjei kozil Kecskemét Megyei Jogu Varos vasutdllomas intermodalis atszalldkapcsolatainak
fejlesztése és P+R parkoldk kialakitdsa, a Lajosmizse-Kecskemét kozotti vasutvonal fejlesztésének el6készitése,
kozvetetten a Kébanya—Kispest—Lajosmizse vasutvonal el6vérosi célu fejlesztésének elbkészitése, illetve Cegléd—
Kiskunfélegyhaza vasuti tervezési projekt— Pest és Bacs-Kiskun varmegyei szakaszai érinti Kecskemétet.

A TOP Pluszban tdmogatasra kerllnek: a 4-5 szamjegy( és helyi utakon torténd beavatkozasok, nem kotottpalyas
telepulési kozlekedésfejlesztések, a telepilési és teleplléseket 6sszekotd (kivéve EuroVelo 6 és 14), illetve helyi érdekd
kerékparutak fejlesztései.

Prioritasok:

1. Elhets varmegye

e FElhetd telepiilések: a helyi kdzlekedési infrastruktura és szolgaltatasok, a telepiilési zold és kék infrastruktura,
helyi kozosségi és kulturdlis, sport és szabadidds terek és szolgéltatdsok, IKT és okos telepllés-fejlesztések,

e Belteruleti utak fejlesztése,
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Fenntarthatd varosfejlesztés kapcsolodo fejlesztései a varmegyei integralt terileti programokban (ITP)
kivalasztott varosokban (Bacs-Kiskun esetében Kecskemét és Baja)

Klimabarat varmegye

Gondoskodo varmegye

Budapest infrastrukturadlis fejlesztések

Budapest human fejlesztések

Versenyképes varmegye

A helyi gazdasaghoz kapcsolddo térségi és helyi kozlekedési infrastruktira (pl. alacsonyabb rend( utak),
Helyi és térségi turizmusfejlesztés (ezen belll pl. helyi aktiv- és 6koturisztikai fejlesztések: viziturazas,
természetjaras, kerékpdarozas),

(Orszagos jelent6ségl) aktiv- és 6koturisztikai beruhazasok tdmogatasa,

Fenntarthatd varosfejlesztés kapcsolddd fejlesztései.

A fentieken belll varmegyénként atlagosan mintegy 300 millid forint all rendelkezésre aktiv turisztikai
fejlesztésekre (tdblazas és pihendhelyek; szolgaltatasfejlesztés — kerékparosbarat mindsitéshez szikséges
és azon tulmutato fejlesztések; erdei kerékpdros 6svények kialakitasa).

A DIMOP Plusz lehet&éséget biztosithat a kozlekedésszervezés digitélis tdmogatasara, mig a KEHOP Plusz 1AA
prioritdasa harom varmegyében innovativ zold kdzlekedési pilot projekteket valdsit meg.

A TOP Plusz keretében 2021-t6l tobb |épésben meghirdettek egyes relevans felhivasokat:

TOP_Plusz-1.1.3-21 Helyi és térségi turizmusfejlesztés (Bacs-Kiskun varmegyében 11 772 171 339 Ft -
lezdrva): turisztikai Utvonalak fejlesztése, épitése.

TOP_Plusz-1.2.1-21 Elhetd teleplilések (6sszesen 283 Mrd Ft, Bacs-Kiskun varmegyében 17 152 307 876 Ft
- lezarva): tobbek kozott fenntarthatd kozlekedésfejlesztés

TOP_Plusz-1.2.3-21 Belterileti utak fejlesztése (0sszesen 98 Mrd Ft, Bacs-Kiskun varmegyében 2 721 759
900 Ft)

TOP_Plusz-1.3.1-21 Fenntarthatd varosfejlesztési stratégiak tamogatasa (6sszesen 6 Mrd Ft, Bacs-Kiskun
varmegyében 80 MFt): Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia (FVS) és az FVS-ben kitlizott célok
megvaldsitdsahoz szikséges telepulésfejlesztési stratégiai dokumentumok elkészitése

TOP_Plusz-1.3.2-23 Fenntarthaté varosfejlesztés (0sszesen 214 Mrd Ft; Kecskemét MJV szamara allokalt
forrds 5 745 857 239 Ft): tobbek kozott Elhets telepllések tevékenységcsoport vonatkozasaban
fenntarthatd kozlekedésfejlesztés; Beltertleti utak fejlesztése tevékenységcsoport.

TOP_Plusz 6.2.1-23 Fenntarthato versenyképes varosfejlesztés felhivasban Kecskemét MJV szamara allokalt
forras 4 965 024 000 Ft.

A TOP Plusz hazai tarsfinanszirozassal egyltt szamitott 1962,5 milliard forintos keretosszegéhez képest 2025.09.30-
ig 7246 pdlyazatra 2142 Mrd Ft tdmogatast igényeltek, melybdl 4839 palyazatra 1296 Mrd Ft tamogatast mar meg
is itéltek.

Kecskemét Megyei Jogu Varos TOP Plusz programon belll rendelkezésére allé keretdsszegébdl (19,382 Mrd Ft)
mintegy 4,1 millidrd Ft-ot kivan helyi kozlekedési, ezen belll is leginkdbb kozutfejlesztési feladatokra forditani.

Helyredllitdsi Alap

A Next Generation EU (NGEU) egy, a koltségvetési periddus elsd éveire (2021—-2024 kozotti idészakra) Utemezett
Covid19 helyredllitdsi csomag, amely 390 millidrd EUR vissza nem téritendd tamogatasbol és 360 millidard EUR
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kolcsonbdl all. A helyredllitasi alap keretében az egyes tagallamoknak folydsitott forrdsok nemzeti helyredllitasi és e Halozatfejlesztési célbdl elsGsorban nagy Iépték ipari, logisztikai ill. egyéb telephelyfejlesztésekhez, vagy

rugalmassagi terveken alapulnak, amelyek reformokat és allami beruhdzasi projekteket tartalmaznak. Magyarorszag nagyobb lakdingatlan-fejlesztésekhez kapcsoldddan (pl. telepllésrendezési szerzédés keretében);

Helyreallitasi és Ellenalloképességi Terve a Fenntarthatoé zold kozlekedés cimszo alatt az aldbbiakat tartalmazza: o Szemléletformaldsi, oktatési, képzési, ill. informéciés és marketing elemeknél szponzoracio forméjaban vagy
e Budapesti agglomerdacioé kotottpalyas fejlesztése: 56 km HEV vasutvonal korszer(sitése, kapacitasfejlesztése reklamfelllet ertekesitese réven.

e Regiondlis kozlekedési halézatok fejlesztése: vasuthalozat fejlesztése, 300 db elektromos Uzemd busz és
kapcsolodo toltéallomasok forgalomba helyezése

o Kozlekedés digitalizacioja: kozponti forgalomiranyitds kiépitése TEN-T vasutvonalakon, egységes orszagos
tarifa- és utastdjékoztatdsi rendszer.

Egyéb unids forrdsok

Az Eurdpai Terlleti Egytuttmkodés (European Territorial Cooperation) 1990 o6ta a kohézids politika részét képezd
eszkdz, amelynek célja hatdrokon atnyuld problémak megolddsa és a kilonbdz8 terlletekben rejl§ lehet&ségek
egyUttes kiakndzasa.

A 2021-2027-es programozasi ciklus alatt megvaltozott az eurdpai terileti egylttmUkodési, ugynevezett ,Interreg”
programok korabbi felépitése, ami:

e a harom hagyomanyos egylttm(ikodési terllet — a hatdrokon atnyuld egylttm(ikodés, a transznacionalis
egylttmikodés és a régiok kozotti egylttmikodés — atalakitasat,

e ¢és két Uj komponens — legkllsé régidk egylttmikodése és interregiondlis innovacids beruhdzasok —
létrehozasat jelenti.

A transznacionalis egylttm(ikodési programok lényege, hogy az egy terileti egységként értelmezhetd, tobb orszagra
kiterjedd térségek intézményei kozosen keressenek megolddsokat az 6ket érinté problémakra. Magyarorszag 2014-t6l
az Interreg CENTRAL EUROPE, valamint a DUNA transznacionadlis egylttm(kodési programban vesz részt.

Az interregiondlis programok az Eurdpai Unié teljes terlletét lefedik, és elsGsorban tapasztalatcserét szolgalnak. 2014
és 2020 kozotti id6szakban a kovetkezd négy interregiondlis program muikodott: INTERREG EUROPE, INTERREG CE,
INTERACT IIl, ESPON 2020 és URBACT III.

Eurdpai Varosi Kezdeményezés (European Urban Initiative)

2021-2027-es programozasi idészakban az Eurdpai Regiondlis fejlesztési alap keretébdl 500 millio EUR-t elkilonitettek
egy Uj eszkoz, Eurdpai Varosi Kezdeményezés (European Urban Initiative) megvaldsitasara.

A kezdeményezés célja a fenntarthatd varosfejlesztés integrélt és részvételen alapuld megkozelitéseinek erésitése,
valamint erésebb kapcsolat biztositdsa a vonatkozd unids politikakkal, kiilonosen a kohézids politika beruhazasaival.

A kezdeményezés az 0sszes varosi terlletre kiterjed, és tdmogatja az EU Urban Agendajanak megvaldsuldsat. Az EUl az
aldbbi hdarom, a fenntarthatd varosfejlesztést figyelembe vevd teriiletbdl all:

e Kapacitasépités tamogatasa (koltségvetés 20%-a),
e Innovativ akciok tdmogatasa (koltségvetés 60%-a),
e Atudads, a politikaalakitds és a kommunikacié tdmogatasa (koltségvetés 20%-a).

Az Uj kezdeményezés figyelembe veszi az URBACT program és az Urban Innovative Actions kordbbi kereteit.
Magdnforrdsok

Maganforrasok bevonasa is vizsgalandd, tobbek kozott az aldabbi formakban:

122

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT. -




Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

21.KOZUTI FORGALMI MODELLEZES

21.1. MIRE VALO A FORGALMI MODELL?

A forgalmi modell nagyon fontos, a vildgban széles korben, Magyarorszagon kevésbé hasznalt kozlekedéstervezési
eszkdz. A forgalmi modellezés adat- és id8igényes megoldds, amely rdaddsul nem is tud mindenre valaszt adni, csak
azokra a kortulményekre, forgalom lefolyasi eseményekre (példaul forgalmi atrendezddés, a forgalom lefolyasa, a
forgalom valtozdsa), amelyekre a tervezék felkészitik, de a kapott eredmények pontossaga kiemelkedéen jé.

A forgalmi modell arra vald, hogy kozuti haldzati valtoztatdsok hatdsait mutassa be latvanyosan, érthetéen: elkertldk,
uj feltljarok, kozuti keresztmetszeti bévitések, jelentds csomdponti atépitések esetén mutatja be, hogy hol csokkenne,
hol novekedne a forgalom, azaz a forgalom egyébként nehezen azonosithatd atrendezddéseinek bemutatdsara
alkalmas eszkoz.

A Kecskeméten 2012 ota tapasztalhato villdmgyors és széles korl kozlekedési valtozasok mellett, szerencsére 2025-re
eljott az id6 egy forgalmi modell elkészitésére. Ezzel végre mod nyilt példaul a Belvarosban tervezett valtozasok forgalmi
elemzésére, a korutak Osszekotésének hatasai feltarhatdva valtak, vagy be lehetett mutatni a Nagykorut régota
szorgalmazott 2x1 savos szakaszanak tervezett bévitések utani lehetséges hatdsait.

A forgalmi modell korzetalapu, a modellezett utazdsok a forgalmi korzetek kozott bonyolddnak le a felépitett kdzuti
haldzaton. Létezik kozosségi kozlekedési és kerékparos forgalmi modell is, ennek létrehozdsa azonban most nem volt
feladat. A varos valtozasai e zonakban foghatdk meg: a lakossag szambeli, a szolgdltatdsi és a munkahelyszambeli
valtozasok a korzetek vonzasat és kibocsatasat befolyasolhatjak, atalakitjak (példaul a tobb munkahely nagyobb vonzast
jelent), az Uj utak és mas fejlesztések pedig a korzetek kdzotti forgalom Utvonalvalasztasat hatarozzak meg.

A korzetekbdl a mas korzetekbe tartd forgalom a modellbeli k6zuti hdldzaton a szdmara leggyorsabb Utvonalat keresi,
ezt a torléddsok befolydsoljak. A torlédasok részletei azonban nem vizsgdlhatok, a forgalmi modell nem mutat
sorhosszokat, pontos késedelmeket és nem tulzottan érzékeny a kisléptékl beavatkozdsokra sem, igy példaul egy 10
masodperccel hosszabb zoldidé hatadsait egy csomodpontban nem érdemes a forgalmi modellben vizsgalni. Ezeket a
tényezdéket forgalmi szimulacidk tudjak kezelni.

A modellezés eredményei alapvetden térképeken mutathatok be, ezek kdzul a forgalmi kildnbségabra a legfontosabb
kimenet, ahol a legjobban lathatok a forgalmi valtozadsok (ndvekedés vagy csokkenés), amiket egy-egy fejlesztés okoz.

Aforgalmi modell felépitésének elsé |épése a haldzatépités, ekkor épll be a modellbe a varos kozuthalézata a megfeleld
paraméterekkel. A masodik |épés a forgalmi matrixok elkészitése, itt a kdrzetek kdzott lebonyolddd forgalmak mértékét
hatarozzdk meg a tervezdk, jelen esetben személygépkocsikra, kistehergépkocsikra és tehergépkocsikra kilon-kilon a
tervezett id6tavokon. A harmadik, talan legfontosabb lépés az, amikor a felépitett halézatra rakerllnek a matrixok, igy
megjelennek a modellben a forgalmak. E forgalmakat kalibralni kell (szamos kivalasztott keresztmetszeten valamilyen
szint( egyezésre kényszeriti a modell a matrixokat a forgalmi mérésekkel), majd a létrejott Uj matrixok josagat mas
keresztmetszeteken le kell ellendrizni (validalds). E épés eredménye egy jél egyezd jelen allapotu forgalmi modell, ahol
a forgalmak jél kozelitik a mai valdsagot. Egy jol mikodd modellbe lehet aztdn elérebecsléseket (esetlinkben 2030-ra
és 2040-re), illetve kulonféle fejlesztéseket, lakonépesség vagy foglalkoztatas valtozast beépiteni.

Egy j6 forgalmi modell nagy érték, felépitése koltséges, ezért az elkésziilt forgalmi modellt egy Kecskemét méret(
varosban mar illik karban tartani, idénként fejleszteni, igy az egyes kisebb-nagyobb fejlesztések forgalmi hatasait az
onkormanyzat folyamatosan, akar napi szinten tesztelni tudja, ha erre a megfelel6 szakember gardat és kompetencidkat
kiépiti, illetve a mUkodtetés forrdsat biztositja.

Barmely modell megalkotadsa esetén az elsédleges cél, hogy a modell szerepébdl adéddan fontos, Iényeges jellemzék a
vizsgdlat targyat képezd hatdsokra a valdsagoshoz hasonld reakciot mutassak. Jelen esetben a modell kézlekedési
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szerepébdl adddoan lényeges jellemzének tekintend6k az egyes Utszakaszokon kialakuld forgalomnagysdgok, a
haldzat egyes pontjai kdzt mérhetd eljutasi, utazasi és az egyes utazasok soran tapasztalhaté varakozasi — azaz
veszteség — idbk, a haldzat egészére vett futdsteljesitmények stb.

A modellezett kozdthaldzatot és a paramétereit, a 2030-as és a 2040-es matrixokat és az eredményil kapott, a
tanulmanyban nem szerepeltetett raterhelési-, kiilénbség- és szakaszvizsgalati abrékat elektronikus mellékletként
széllitottuk le a Megrendel§ részére.

21.2. AKECSKEMETI MODELL JELLEMZOI

A kecskeméti forgalmi modell egy reggeli (6:00-8:00 6ra kdzott) és egy délutani (14:00-18:00 dra kozotti) atlagos
munkanapi csucsidei modellbdl all. Terlleti szempontbdl a modell Kecskemétet és a vele napi kapcsolatban allé
teleplléseket tartalmazza részletesen, itt s(ir(ibb a korzethaldzat.

A modellben hdrom id6tavot kilonboztettlink meg: a 2024-es jelen allapot mellett 2030-ra és 2040-re is tortént
forgalmi el6rebecslés a varos varhato fejlédési palyainak figyelembevételével. A jelen dllapot azért 2024, mert a
forgalomszamlalasok 2024-ben torténtek, illetve minden rendelkezésre allo6 adat 2024-es. A varos tervezett
fejlesztéseinek hatdsait a 2030-as id6tdavon mutatjuk be, mivel a 2024-es forgalomszamlalasok ota igen fontos
haldzatfejlesztések torténtek (M44 elkésziilte, Hetényegyhazai bekots atadasa).

A kecskeméti forgalmi modell a PTV Visum modellez6 szoftverben készult.

21.3. HALOZATEPITES

Utak

A kozuti forgalmi modell Uthaldézati részének alapjat az OpenStreetMap jelenleg elérhetd legfrissebb, teljes
Magyarorszagra vonatkozod térképi adatbdzisanak felhaszndldsdval készitettik el. Ebbdl a részletes modellezési
terlletre (Kecskemét és vonzaskorzete, lasd még késdbb: Korzetek) esé haldzatrész kerllt megtartasra és
konvertdldsra a modellezd szoftver formatumaba. Az igy elkészilt Uthaldzati modellt ellendriztik és szikséges
mértékben (pl. egyes Utszakaszok savszama, haldzati besoroldsa stb.) javitottuk.

Csomodpontok

Ahogy fentebb emlitésre kerilt, a k6zuti csomépontok forgalomlefolydsanak pontos leirdsa meghaladja az analitikus
forgalmi modell ,tuddsat”. Bizonyos mértékben figyelembe lehet venni a kozuti csomopontok jellegét, azoknak a
jarm{ athaladasokra mért atlagos hatdsat a csomdpontoknal megadhatd késleltetési idén keresztil. Ezeket az
értékeket azonban a torzuldasok elkerllése érdekében csak teljeskoriien érdemes figyelembe venni. E
paraméterezéstdl annak adatigénye miatt a modell jelen allapotdban eltekintettiink.

Korzetek

A forgalmi modell felépitésének kulcsfontossagu elemei a forgalmi igény Uthdldézatra [épésének és onnan vald
tavozasanak pontjai, melyeket tertleti egységbe foglalva forgalmi korzetként adunk meg. A teljes modellezési terllet
korzetekre vald felosztasa a forgalmi igényt leird adatok 6sszegy(jthetGségével (statisztikai adatok, elemzések
rendelkezésre allasdnak részletessége) is szoros kapcsolatban all. Ezért a f6 korzetbeosztdst a Kecskeméti
Varosfejleszté Kft. altal fejlesztett, teljes orszégra kiterjed6 progressziven névekvé méret(i korzeteket tartalmazo
felosztds szerint készitettlk el. Ezt a beosztdst a modell épitése soran szikség szerinti helyeken tovabb finomitottuk.
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78. dbra: F6 zéna beosztas Kecskemét és vonzaskorzete tekintetében

Paraméterek

A modell Uthaldzati részének felépitése soran tobb paraméter megaddsa is szlkséges a forgalom eloszldsanak pontos

21.4. MATRIXKESZITES

A forgalmi modell haszndlatdhoz kulonféle jarmUkategdridkra kilon matrixok kellenek. A kecskeméti modellben
személygépkocsi, kistehergépkocsi és tehergépkocsi matrixok késziiltek 2024-re, majd ez alapjan el6rebecslési
szamitdsok szllettek 2030-ra és 2040-re. A tehergépkocsi matrix tengelyszdm (és igy megengedett 6ssztomeg)
szerint harom réteget tartalmaz. A kistehergépkocsi és a tehergépkocsi matrixok a KTl 2016-0s Orszagos Célforgalmi
Felméréseinek (OCF) 2020-as matrixai alapjan készultek.

A varost kiszolgdld helyi, helykozi és céges autébuszok nem szerepelnek 6ndlld matrixszal, ezek a varos
forgalomszamlaldsai alapjan alapterhelésként jelennek meg. Emellett a varos mellett elhaladd tdvolsagi
személygépkocsi-forgalom is kiilsé terhelés formajaban épilt be.

A tehergépkocsi matrixok és a kistehergépkocsi-matrixok a KTl dltal 2016-2017-ben elkészitett Orszédgos Célforgalmi
Adatfelvételben elkészitett matrixok 2020-as el6rebecslése alapjan készlltek, melyek a napi értékek cstcsérara
konvertaldsaval jottek létre.

E matrixokat elsé |épésben a 2024-es évre hoztuk létre. A 2030-as és a 2040-es matrixok készitését késébbi pontban
targyaljuk. A modellre valé raterhelés sordn a teherforgalmi matrixokat (D2, D3 és D4 dijfizetési kategdria) az éras
értékek alacsony volta és a kalibrdlhatésag miatt 6sszevontuk, ahogyan a hasonld forgalmi viselkedés miatt a
személygépkocsi és a kistehergépkocsi matrixokat is egyben terheltlk ra (itt a kisteherforgalom 6ras értékei voltak
nagyon alacsonyak).

A 2024-es személygépkocsi-matrix készitése

A személygépkocsi matrixok alapjaul a Magyar Telekom Tavkozlési Nyilvdnosan Mkodd Részvénytarsasag
(késGbbiekben: Telekom) altal szolgaltatott adatok szolgaltak.

A Telekom a lakossag haszndlatdban Iévé mobiltelefonok, tabletek napi mikodése soran képz6dd anonimizalt,
visszakereshetetlen adatokat adta at a modellben hasznalt korzetek kozotti utazdsok kapcsan. Az adatbazisba azok
az utak kerlltek bele, amelyek a kért forgalmi cstcsiddszakok (6-8 és 14-18) alatt indultak el vagy fejezédtek be
Kecskemét terlletén. Az aktiv id@szakok el6tt és utdn van egy tlrelmi id6szak, amit a kiindulds és a cél
meghatdrozasahoz hasznaltak fel. A Telekom adatszolgdltatds alapjan elhanyagolhatd a ,dualsim”-es készllékek
szama és orszagosan 39%-os a telekomos készilékek ardnya. A megkapott adat tiz 2024-es tavaszi munkanap
osszege volt. Az adatfelvételi technoldgia okozta hibdk (jellemz&en a s(irlibben lakott korzetekbél a szomszédos,
ritkdbban lakott korzetekbe atszéorddd adatok problematikdja) javitdsa utan létrejott egy olyan alapmatrix, ami a

kialakitott korzetek kozott Kecskeméten és kdrnyékén minden telekomos mobiltelefon utazasat tartalmazta.

Ezen matrixbdl a személygépkocsi matrixok létrehozasahoz le kellett vonni a kbvetkez& részmatrixokat:
e atehergépkocsi matrixokat és a kistehergépkocsi-matrixot (amelyek az OCF alapjan jottek létre)
e 3 vasuti utazdsokat
e ahelyi és helykozi autdbuszos matrixokat

e akerékparral és gyalog megtett utazdsokat

meghatdrozasa érdekében. llyenek példaul az uthaldzati elemekhez koéthetéd megengedett sebesség, sdvszam,

kapacitas, illetve a kozuti csomopontokon varhaté atlagos id6veszteség. A forgalmi tor

&désok hatasara bekdvetkezd Az egyes részmatrixok a kovetkezé mdodokon jotte létre:

lassu haladds miatt varhato tébblet utazasi id6k meghatarozasa mar a modellszamitasok soran adédé végeredmények e Atehergépkocsi matrixok és a kistehergépkocsi-matrixok az OCF alapjan jottek létre.

kozé tartozik, ami a kdztes szamitdsok alkalmaval is figyelembevételre kerdilt.

5\‘&'
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e AvasUtiutazasokat a MAV 2022-es utasforgalmi adatai alapjan szamitottuk (mert ez volt az utolsé év, amikor
a MAV-nak még adatai voltak az utazasokra).
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e a helyi és a helykozi autdbuszos matrixokat a 2022-es népszamlalds ingazasi adatai alapjan szamitott célok kozott osztottuk szét a 2024-es aranyok alapjan. A ndvekmények a reggeli csicsorai forgalomban az egyik, a
kozlekedési médmegoszlas alapjan becsultik délutdni csucsiddszakban pedig a masik irdnyban értelmezettek.

e akerékpadrral és a gyalog megtett utazasokat szintén a 2022-es népszamlalas ingazasi adatai alapjan szamitott
kozlekedési mddmegoszlas alapjan becsiltik a Belvarosban és a kornyékén joval magasabb aranyt
figyelembevéve.

Uj lakdsok szdma miatti forgalomnévekmény (jarmd/éra, honnan elemek):
e Katonatelep: 150
e Homokbanya: 450
e Kadafalva: 150

A telekomos alapmatrixbol a fenti matrixok kivondsa utan jott [étre a személygépkocsik matrixa.

e Hetényegyhdza: 150
21.5. AJELEN ALLAPOT LETREHOZASA e Vacsikéz: 100

Raterhelés

- T . L S, s , L . P . Uj munkahelyek szdma miatti forgalomndvekmény (jarm/éra, hové elemek):
A felépitett Uthaldzati modell és az elkészult forgalmi igény matrixok raterhelésével sziletett el§zetes eredmények a J Y g v / )

belvaroshoz kozeli mérési pontok esetén viszonylag jé egyezést mutattak, mintegy 30-50%-0s hibahatarral. A kils6ségi e Belvaros: 1500
részek felé haladva ez a hibahatar tobbszordsére nétt. Ezek az értékek azonban csak egy el6zetes kép kialakitasara e Homokbanya: 1000

szolgalnak, a tovabbi Iépések soran pontositasra kerdltek. S o o
e Kecskemét Déli Gazdasagfejlesztési terllet: 1200

Wiz e e Szent Laszlo6 varos: 400
Kalibralas, validalas

. ) o o o ; ; e Neumann Janos Egyetem: 1000
A fentebb ismertetett 2024-as célforgalmi matrixok pontositdsa, korrekcidja a szintén 2024-ben végzett kamerds
forgalomfelvételek alapjan készilt forgalomszamlalasi adatokkal tortént meg. E két adathalmazbdl meghataroztunk a * Szentlstvan varos: 150
délel6tti és a délutani csucsforgalmu idészakban is egy-egy atlagos oraforgalmat. Ezek a modellezd szoftver matrix e Vasuti palyaudvar: 700
korrekcids eljarasanak célszamaiként keriltek felhasznaldsra. A korrekcid soran tombositve hatdroztuk meg az o Eszaki iparteriilet: 450
elfogadhatd hibahatdrokat, majd azokat minden mérési keresztmetszetben egyedileg finomitottuk, figyelembe véve a _ _ )
mérés soran adodo hibdkat. A matrix korrekcids folyamat része a validalds, amikor a kalibralashoz fel nem hasznalt * Heliportiparterilet: 250
forgalomszamlalasi adatok alapjan az eredeti szamlalasok egy részéhez vald kozeliséget vizsgdlja a Visum beépitett fuzzy e Keletiipartertlet: 150

algoritmusaval.
Az ipari munkahelyeknél a gépjarmUvek fele a kecskeméti korzetekbdl (a 2024-es aranyok szerint), mig a masik fele
a Kecskeméten kivili forgalmi korzetekbdl érkezik (szintén a 2024-es aranyok szerint).

A 2024-es forgalmi modell megfelelGsége

A matrixkorrekcids eljards sordn a személygépkocsi forgalom tekintetében 10%-os hibahatart, a teherforgalom Teherforgalmi novekmények az iparfejlesztés miatt (jarmd/6ra, honnan és hova elemek):

esetében pedig atlagosan 20%-os hibahatdrt sikerult elérnink. A teherforgalmi réteg esetén néhany keresztmetszetben )
az egyez8ségi megkotés felolddsa valt sziikségessé, a mérési adatok inkonzisztencidja miatt (példaul a csomdépontba e Eszakiiparterilet: 50 jarmi/ora

erkez6 és tavozo kozepes teherjarmd forgalom kozt nagysagrendi kilonbség volt). E szikséges javitasok szama — Fontos valtozds 2030-ra és a matrixokat altaldnosan érinti a forgalom természetes névekménye. Ez az egyre tdbb

teherforgalmi rétegenként 2-3 helyszin) elenyész6 volt a merési adatok szamahoz kepest (45 helyszin). személygépkocsi, az dltalanos motorizalddas leirdsat szolgalja, egyben az autdzas folyamatos térnyerését dbrazolja
(2024-2030 kozott):
o személygépkocsik és kistehergépkocsik természetes ndvekménye: 5,5%

21.6. A 2030-AS ES A 2040-ES MATRIXOK KESZITESE

e D2 és D3 tehergépkocsi kategdridk: 1% (ezek kiszoruld, megszlind jarmUkategoriak)
A 2030-as matrixok készitése e D4 tehergépkocsi kategoria: 7% (az iparfejlesztés hatdsai)

A 2030-as matrixokat a 2024-es kalibralt matrixok alapjan hoztuk létre. A legfontosabb valtozasokat a Kecskeméti
Varosfejleszté altal atadott varhatd munkahelyszam- és lakdsszamndvekedés jelentette, amelyek az egyes forgalmi
korzetekben novekvs vonzast (Uj munkahelyek) vagy novekvd kibocsajtast (Uj lakdsok) okoznak. Ezek a matrixban az
egyes celldkban szerepld szamok megndvekedését hoztak magukkal. A tébbletvonzdsokat a 2024-es matrixban szerepld
kibocsajtd korzetekhez rendeltlik a 2024-es kibocsajtasok ardanyaban, ahogyan a tobblet kibocsajtasokat is a 2024-es
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A 2040-es matrixok készitése 2040-re is érinti a matrixokat a forgalom természetes novekménye. Ez az egyre tobb személygépkocsi, az altaldanos

L L ., . o , L motorizalddas leirdsat szolgalja, egyben az autdzas folyamatos térnyerését abrazolja (2030-2040 kozott):
A 2040-es matrixokat a 2030-as matrixok futtatdsai és az ezzel kapcsolatos kisebb mddositasok utan a 2030-as matrixok gala, egy y Y ja | )

alapjan hoztuk létre. A legfontosabb véltozasokat tovébbra is a Kecskeméti Vérosfejleszts altal atadott vérhatd o szemelygépkocsik es kistehergépkocsik természetes névekmeénye: 8%
munkahelyszam- és lakasszamnovekedés jelentette, emellett a 21 kijel6lt varosi fejlesztési korzet forgalmi viszonyai e D2 és D3 tehergépkocsi kategoridk: 2%

valtozhatnak meg. Egészében a 2024-2030 kozotti id&szakra el6revetitett folyamatok folytatéddsara, de jelentds

o D4 tehergépkocsi kategoria: 12% (az iparfejlesztés hatasai)
lassuldsara szamitunk részben az ipari és lakdsfejlesztések dtemének normalizaladsa, lassuldsa miatt.

Az egyes forgalmi korzetekben a fejlesztések ndvekvd vonzast (Uj munkahelyek) vagy novekvd kibocsajtast (Uj lakasok)
okoznak. Ezek a matrixban az egyes celldkban szereplé szdmok megnovekedését hoztak magukkal. A tébbletvonzasokat
a 2030-as matrixban szerepl6 kibocsajtéd korzetekhez rendeltiik a 2030-as kibocsajtasok ardanyaban, ahogyan a tdbblet
kibocsajtasokat is a 2030-as célok kozott osztottuk szét a 2030-as ardnyok alapjan. A névekmeények a reggeli csicsorai
forgalomban az egyik, a délutdni csucsiddszakban pedig a masik irdanyban értelmezettek.

Uj lakdsok szdma miatti forgalomnévekmény (jarmd/éra, honnan elemek):
e Homokbanya: 400
e Kadafalva: 100
e Hetényegyhaza: 100

Uj munkahelyek szdma miatti forgalomnévekmény (jarm(/éra, hova elemek):
e Belvaros: 1200
e Repulétér: 200
e Homokbanya: 600
e Déli Gazdasagfejlesztési teriilet: 1200
e Szent Laszl6 véros: 400
e Neumann Janos Egyetem: 500
e Szentlstvan vdros: 150
e Eszakiiparterilet: 200
e Heliportiparterilet: 100
e Keletiiparterilet: 100

Az ipari munkahelyeknél a jarmUvek fele a kecskeméti korzetekbdl érkezik (a 2030-as aranyok szerint), fele pedig a
Kecskeméten kivili forgalmi korzetekbdl érkezik (szintén a 2030-as ardnyok szerint).

Teherforgalmi novekmények az iparfejlesztés miatt (jarmd/éra, honnan és hova elemek):
e Repulétér: 100
e Déli Gazdasagfejlesztési teriilet: 200

e Szent Laszlo varos: 100
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21.7. RATERHELESI ABRAK

A forgalmi modellezés alapvet6 eredménye a raterhelési dbra, ami megmutatja a halézaton megjelend forgalmakat. A
kovetkezd oldalakon bemutatjuk a 2024-es kalibralt raterhelést, a 2030-ra és 2040-re el6rebecsilt raterhelést a reggeli
és a délutani csucsokra, kiilon a teljes varosra és a Belvarosra.

80. dbra: 2024 évi kalibralt reggeli csucsorai forgalmi raterhelés
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81. dbra: 2024 évi kalibrélt reggeli cstcsorai forgalmi raterhelés a Belvarosra
S —

<

M1, e \

@@ =

&
*9& \

‘»b%\ 30
Telew 1580 e ‘?00

A\

670 m
=

345

7%
<.
&
® o,
{20

Szabadsag ter

> for 27,
\ N >, :f}& | - &
b? \
. S7 &5

|

O‘O‘v
7
7
7
K’F <
o«
&
&>
S
7)0
7‘]&
S,
7!
S
3
¢
>
|
/'f/ l
\
%,
25
7
%,
535
©IN UOLIW ANyeg

570
28
0 2;0
170
140

Yy
Borostysn utca

| 2 6@5
&l
Ko,
| . /o,]. o r
wn o
g Lizg] L

C gl
wor®
S
<
Y
2 %
A
2.
9. )
%
-]
%
9.
NG AL
)
Q\D,
105
200
20080775
,,»’/"
\\\ on soN03
[-3]
&)
N N
o\ (’,ﬁt QY
il
e\ 2
v\
%
2
T 0\
1] (1]
P
3'
795
78

%‘€9 B Vi o oot 8
680 - & ey ,,w”' @
/ § '( Y5, y
o

N
5%
DAY

5
¢ < & |k i =
10BIL issiMus

e ZO .
128

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.



Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

82. dbra: 2024 évi kalibrdlt délutani csucsorai forgalmi raterhelés
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83. dbra: 2024 évi kalibralt délutdni csucsérai forgalmi raterhelés a Belvarosra
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orai forgalmi raterhelés

reggeli csucs

84. dbra: 2030 évi
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rhelés a Belvarosra

i forgalmi rate

eggeli csicsora

85. dbra: 2030 évi r
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i forgalmi raterhelés

86. dbra: 2030 évi délutani csucsora
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rhelés a Belvarosra

i forgalmi rate

87. dbra: 2030 évi délutani cstcsora
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88. dbra: 2040 reggeli csucsorai forgalmi raterhelés
EJ @ 7 \\ \%5\/ ‘9{7 Q’/
= &%5 lfi;;7 4!;"

2365

7

st/
\ (S P
2D "?’Q s
> L
@ 2851765/ 79 3
’ '5&5 (< s @

SR
MQM
[
o)
&
@QOQ
©

< ’z
0 7 &
o ). © >
wn
o = o) \5
6 oI5 o s 1 Qy S 8 A 6
23 0 & o g 29 5
> ¢ > g S > S O
Vi S A $ &
N 5707 S v < e
& 0 AN = 0y Q D 5 %
> o & >, AY 4
> Q > 2, 2 A4 590 465 A
.@ %25 N 7 N Q B ©
SN G & < %90
< (7 N %
: ', N ) &
635 & 2, = 38,
2V 4 205 2 '133"‘ ; 7 © 0
2 2

k)
(¥
) %5 G
J95 ) o @ 680 Joo
625 735 (PO 57
S 3 ?
)

Q,q‘l.
3450
o
o
]
755 5
2

< & & 5;” 3 —:é %,
- " A S 5 ~ S S0 140
N @ N Y w0 -m a
22 & 30| (580 y ‘ @ 2 315) el 230 B atsars] @ .
o / 1 X 265
X 0 VAN & @
& S 2 765 2, 215 4 2, ‘ A D > | l350
@ o35 . 5 - 75 170 685 = 5 585
> s & 9 = L 3 125

2120] - [2120 D 75

)
<> & v/ % <
3

115
125
w
S
2

L
S
130

¢
B

]

B

&
G

135
6403!} 1SSIMUS

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.



Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

orai forgalmi raterhelés a Belvarosra

eggeli csucs
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90. dbra: 2040 évi délutani csucsorai forgalmi raterhelés
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91. dbra: 2040 évi délutani cstcsorai forgalmi raterhelés a Belvarosra
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

21.8. VIZSGALT KOZLEKEDESI FEJLESZTESEK

Az adatfelvételek ota megtértént fejlesztések (2030-as alaphdldzat részei, kiilén vizsgdlatuk nem indokolt)

>

M44 gyorsforgalmi Ut kdzvetlen dsszekottetésének kiépitése az 5. sz. féutig
A 441. sz. f6Ut 2x2 savra bévitése az M44 és a 445. sz. Ut kozott Uj turbd korforgalommal
A 44, sz. f6ut felljitdsa a 4622. j. Ut és a reptéri kdrforgalom kozott és a 4622. . Ut felljitasa

Nyiri Ut kiépitése az Arborétum korforgalom és a 445. sz. Ut kdzott

92. dbra: a 2030-as modellezett Uthaldzat (az M44 a kivagaton kivil szerepel)

A

Aktudlisan zajlo fejlesztések (2030-as alaphdldzat részei, kiilén vizsgdlatuk nem indokolt)

M44 gyorsforgalmi Ut kiépitése az M5-0s autdpalyaig (épll) és annak folytatdsa M8&-as autdpdlyaként
Sarbogardig (2029-es atadassal vettlk figyelembe)

A 44, sz. f6Ut 2x2 savra bévitése az 5. sz. f6Ut és a 445. sz. f6Ut kozott
5. sz. f6Ut 2x2 savra valo kiépitése a 44. sz. f6uttdl a Mercedes Uj gyaranak korforgalmaig
Alsdszéktdi atkots ut megépitése az 1zsaki uttol (52. sz f6Ut) a Halasi utig (541. sz. f6ut)

Homokbanya déli feltard Ut (Gabor Dénes utca) Ill. szakaszanak megépitése, a 152-es vasutvonalon torténd, a
helyi kozosségi kozlekedés szamara biztonsdgos dtvezetése és kikotése az 53102. j. Utba

Daimler ut déliirdnyba vald 2 savos kiépitése
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A 2030-as hdldzaton vizsgdlandd lehetséges fejlesztések, pilotok

A Nagykoruton belll egységesen 30 km/é sebességkorlatozas (lasd a belvarosi fejezetben)

Kiskdruton az egyik mai forgalmi sdv buszsavva valik, a keresztirdnyU gyalogos- és kerékparos forgalmak
jelz6lampas szabalyozast kapnak, a jelz6lamparendszer pedig a buszok haladasat segiti (Iasd az autdbuszos
fejezetben)

Izsdki Ut 2x2 savos szakaszan buszsav kialakitdsa befelé iranyban (ldsd az autébuszos fejezetben)

a Nagykoruton belili teriletre érkez6 jarmUvek szdmanak 2000-rel vald csokkentése (parkoldsi intézkedések
hatasainak vizsgalata) (lasd a belvérosi fejezetben)

A 2030-as hdldzaton vizsgdlandd, 2040-ig lehetséges fejlesztések

Bethlen korut 2x2 savos, a jelz6lampak a Nagykoruton a koruti forgalmak elényére hangoltak (lasd a kozuti
fejezetben)

Matyas kiraly korut - Nagy Lajos kiraly korut 6sszekdtése kilonszint( vasuti dtvezetéssel a 140-es vasuton
(lasd a kozuti fejezetben)

Kdaroly Rébert korut dsszekotése Nagy Lajos kirdly koruttal (lasd a kozuti fejezetben)
Csabay Géza korut-Mindszenti korut 6sszekotése (1asd a kozuti fejezetben)
Pet6fi és Batthydny utcak 2x2 sdvos szakaszian befelé buszsav |étesitése (lasd a belvarosi fejezetben)

Kdpolna utca kerékparos-buszos utcava alakitasa (modellezés szempontjabol példaul 10 km/é sebesség)
(lasd a belvarosi fejezetben)

A 2030-as hdldzaton vizsgdlandd, 2040-ig sem redlis fejlesztések

Kiskorut hurkos szerkezet(veé valik (Idsd a belvarosi fejezetben)

Hipotetikus Uj Ut kilonszintl vasuti keresztezéssel az 54. sz. {60t Buzakalasz uti korforgalmatél a Nagykorut
Mezei Uti csomdpontjaig, ipartelepeken 4t vezeté Utvonallal (Iasd a kozuti fejezetben)

Nyugati Kertekalja korut kiépitése: folyamatos, 30 km/6 sebességre kiépitett Ut a Széles kéz vonalan az 5.
sz. f6ut korforgalmatdl a Faragd utcaig (1asd a kozuti fejezetben)

Belvdrosi fejlesztési iv: a Belvdrost érinté tervek egylittes vizsgdlata

Nagykoruton belili terlleten egységesen 30 km/6 sebességkorlatozas és a kiskordti buszsav egylttes
megvaldsitasa,

Nagykoruton bellli terlleten egységesen 30 km/é sebességkorlatozas, a kiskoruti buszsav és a Kapolna utcai
kerékparos utca egylttes megvaldsitasa,

Nagykoruton belili tertleten egységesen 30 km/d sebességkorlatozas, a kiskoruti buszsav, a Kapolna utcai
kerékpdros utca és az igazsagosabb parkoldsi rendszer egylttes megvaldsitasa.
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21.9. AZ EGYES FEJLESZTESEK OSSZESITETT HATASAI

Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

Az egyes fejlesztések forgalmi hatasait az egyes fejezetekben kilon-kilon bemutattuk. Az aldbbi tablazat az egyes
modellezett fejlesztések soran az egyes jarmdkategoridkban bekovetkezd jarmikm és jarm(idra valtozdsokat részletezi
az egyes futtatasokon belll és a kilonbségszamitasok esetében a valtozdsok tekintetében a modellezésben jartas
szakemberek szamadra. Pirossal a névekmeények, zolddel a csokkenések lathatok.

93. 4bra: A forgalmi modellezés 6sszefoglald eredményei

jmiikm jmiiora | A jmiikm A jmiiéra

jmikm  jmiiéra D1 D2 D3 D4 D1 D2 D4 Ajmikm A jmiiéra D1 D2 D3 D4 D1 D2 D3 D4
a 0 od d Divehk a ave d diff D D D Dévehk Dive D D D
1| 12024 NULL_DE 228598 4048 170450 13839 2819 24278 3206 228 49 337
1| 2 (2024_NULL_DU 250715 4429 195708 12203 2179 20717 3614 200 41 307
o 3
o a
1| s [2030_NULL_DE 289 258 5838 229 340 12529 2440 17 460 4869 230 50 300 60659 1790 58890 |- 1310 |- 379 6818 1662 2 1| 37
1| & [2030_NULL_DU 310647 6244 251421 10569 2142 16272 5279 199 45 284 59933 1814 55713 |- 1633 |- 37 |- 4445 1666 |- 2 4| 23
1| 7 {2040_NULL_DE 353862 8135 283501 13637 3688 20729 6876 281 87 386 64605 2297 54161 1109 1248 3270 2007 51 37 86
1| & [2040_NULL_DU 376285 8562 306346 11614 3417 19511 7305 243 82 376 65637 2318 54926 1045 1275 3240 2026 a4 37 92
oo
1 |10 (2030_P1_DE Nagykrt-n beliil 30kmé 289721 5874 229802 12534 2436 17 446 4903 231 50 300 463 36 462 5 |- 4l 14 34 1 0 0
1| 11 (2030_P1_DU Nagykrt-n bellil 30kmé 310917 6282 251717 10574 2142 16246 5317 200 45 284 269 38 297 5 1| 26 38 1 0| 0
K
1 | 13 (2030_P2_DE Kiskrt buszsav 289498 5847 229634 12435 2440 17488 4879 229 50 300 241 9 294 94 1 28 10 |- 1 0 0
1 | 14 (2030_P2_DU Kiskrt buszsav 311056 6262 251803 10565 2143 16279 5296 199 45 285 409 18 382 5 1 7 17 0 0 0
o
1 | 16 (2030_P3_DE Izsaki buszsav 289626 5863 229621 12645 2440 17447 4891 232 50 300 368 25 281 116 ol 13 23 2 0 0
1 | 712030_P3_DU Izsaki buszsav 310956 6259 251681 10566 2143 16279 5294 199 45 285 309 16 260 3 1 7 14 0 0 0
N ES
1 | 19 [2030_P4_DE Nagykrt-n beliil parkolds szabalyzas DE 274702 5358 215950 12658 2439 17471 4418 228 49 298 14 556 |- 480 |- 13390 129 1 11 |- 451 2|- 1]- 2
1| 20 [2030_P4_DU Nagykrt-n bellil parkolas szabalyzas DU 301981 5960 243102 10724 2142 16309 5008 199 45 283 8666 |- 284 |- 8318 154 1 37 271 0|- 0 1
o 21
1 | 22 (2030_R1_DE Bethlen krt 2x2 289320 5835 229485 12444 2440 17461 4867 229 50 300 62 |- 3 145 85 |- 0 1 1- 1|- o 0
1 | 28 [2030_R1_DU Bethlen krt 2x2 310723 6240 251501 10562 2144 16273 5276 199 45 284 75 |- 4 80 8 2 all 4 0 0 0
0 24
1 | 25 (2030_R2_DE Matyas krt - NagyL krt 6sszekotés 289034 5826 228962 12539 2438 17464 4854 230 50 300 224 |- 12 |- 378 11|- 2 4 14 |- o[- o0 |- 0
1 | 2 [2030_R2_DU Métyas krt - NagyL krt 0sszekotés 310454 6228 251079 10569 2143 16267 5260 199 45 284 193 |- 16 |- 342 1 1]- 5 19 |- 0 0 0
o 27
1 | 28 [2030_R3_DE KérolyR krt - NagyL krt 6sszekétés 288948 5834 228666 12518 2439 17478 4858 230 50 300 310 |- 4 |- 674 11 |- 1 18 |- 11 |- 0 0 0
1 | 20 (2030_R3_DU KérolyR krt - NagyL krt 6sszekétés 310497 6235 250 869 10549 2142 16274 5263 198 45 284 150 |- 8 |- 552 20 0 2 |- 17 |- 1 o 0
0 30
1 | 3 [2030_R4_DE Sport - Mindszenty dsszekotés 288666 5822 227960 12538 2414 17456 4836 230 49 299 591 |- 16 |- 1380 9| 26 4 33 |- 1 1 1
1 | 32 (2030_R4_DU Sport - Mindszenty 0sszekotés 310196 6225 250274 10525 2129 16226 5244 198 45 283 451 |- 19 |- 1147 |- 45 |- 13 |- 46 |- 35 |- 1 o 1
o a3
1 |34 [2030_R5_DE Petéfi+Batthyany buszsav 289378 5841 229336 12627 2440 17482 4870 232 50 300 120 3 |- 4 98 |- 0 23 1 2 |- 0 0
1 | 35 [2030_R5_DU Petdfi+Batthyany buszsav 310697 6243 251462 10573 2141 16277 5279 199 45 284 49 |- 1 41 3 |- 0 6 |- 1 0| 0 0
N
1 | %7 (2030_R6_DE Képolna u living street 289453 5849 229521 12495 2439 17502 4879 230 50 301 195 11 181 34 |- 1 42 10 |- 0|- 0 1
1 | 38 (2030_R6_DU Képolna u living street 310840 6252 251618 10534 2142 16290 5287 198 45 285 192 8 197 35 0 19 7 |- 0| 0 1
e
1 | 40 [2030_R7_DE Nagykrt buszsav 289166 5859 229349 12450 2441 17456 4890 230 50 300 92 21 9| 79 1|- 4 21 |- 0 0 0
1 [« (2030_R7_DU Nagykrt buszsav 310641 6260 251416 10567 2143 16278 5295 199 45 285 6 16 |- al- 2 2 6 16 0 0 0
0| a
1 | 43 (2030_I1_DE Kiskrt hurkos 290043 5852 229977 12555 2440 17542 4880 231 50 300 785 14 637 26 1 82 11 1 0 0
1 | 4 (2030_I1_DU Kiskrt hurkos 311449 6259 252147 10572 2143 16 300 5293 199 45 285 802 15 726 2 1 28 13 0 0 0
o |4
1 | 46 [2030_I2_DE 441 2x2 sav 289038 5807 229108 12546 2438 17469 4839 229 50 299 219 |- 31 |- 232 17 |- 2 9| 30 |- 1|- o 0
1| 47 [2030_I2_DU 441 2x2 sav 310605 6215 251290 10675 2144 16280 5251 200 45 284 42 |- 28 |- 131 106 2 8 |- 29 1|- 0 1
0|4
1 | 4 (2030_13_DE 54-Nagykrt j 6sszekotd 289117 5829 228851 12509 2437 17454 4853 229 50 300 141 |- 9 |- 489 20 |- 3 |- 5| 16 |- 1|- 0| 0
1 | 50 [2030_I13_DU 54-Nagykrt Uj 6sszekétd 310567 6237 250921 10539 2143 16276 5264 198 45 284 81 |- 7 |- 500 31 1 4| 16 |- 1 0| 0
o 51
1 | 52 (2030_l4_DE Ny-i kertekalja krt 289269 5841 229299 12579 2437 17456 4870 231 50 300 12 3| 41 50 |- 2 4 2 1|- 0 0
1 | s [2030_I4_ DU Ny-i kertekalja krt 310635 6244 251399 10563 2138 16270 5279 199 45 284 12 0 |- 21 6 4 2 0|- o[- 0 |- 0
0 54
0| ss
1 | 56 [2030_R2R3_DE 288597 5820 228034 12533 2438 17443 4836 230 50 300 661 |- 18 |- 1306 4| 2 |- 17 |- 33 |- 1 0|- 0
1 | 57 (2030_l42_DE Kertekalja krt. NEM 30 kmo korlattal 289210 5834 229396 12406 2440 17457 4867 228 50 300 47 |- 4 56 123 o[- a3l 2 |- 2 |- 0| 0
+ | 58 |2030_P1R2R3_DE 288926 5852 228482 12430 2434 17411 4868 229 50 300 332 14 |- 858 99 |- 6 |- 49 |- 1 1 0 0
1 | 59 [2030_P4R2R3_DE 273872 5337 214589 12596 2432 17463 4384 227 49 297 15385 |- 501 |- 14751 67 |- 8 4| 484 |- 3 |- 1]- 3
1 | e [2030_P1P4R2R3_DE 274373 5365 215109 12601 2429 17420 4410 228 49 297 14884 |- 473 |- 14231 72 |- 11 40 |- 458 |- 2 |- 1 3
1 | &1 (2030_P1P2_DE 289824 5880 229916 12542 2437 17427 4909 231 50 300 567 42 577 14 |- alk 33 41 1 0 0
0| e 290021 5889 229993 12614 2439 17448 4916 233 50 301 763 51 653 85 |- 1| 12 47 2 0 1
o |es
0 64
o 65
1 | e [2030_P1P2_DE 289824 5880 229916 12542 2437 17427 4909 231 50 300 567 42 577 14 |- 3| 33 41 1 0 0
1 | 7 [2030_P1P2R6_DE 290021 5889 229993 12614 2439 17448 4916 233 50 301 763 51 653 85 |- 1|- 12 47 2 0 1
1 | e [2030_P1P2R6P4_DE 275287 5394 216499 12660 2431 17522 4452 230 49 298 13971 |- 444 |- 12841 132 9 62 |- 417 0| 1 2
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Kecskemét Megyei Jogu Véros Kozlekedési Koncepcidja 2025-2030

22 TELEPULESRENDEZESI TENNIVALOK

A fejezetben bemutatott javaslatok a készul§ telepilésrendezési terv kapcsan elkészitett kozlekedési munkarész
részben Ujragondolt allitasain alapulnak. A tervezék felhivjak a figyelmet arra, hogy az aldbbiakban megfogalmazott
tobb kozlekedés szakagi javaslat is részletes kozlekedési vizsgalatokon alapuld tervezést igényel, s csak annak
ismeretében tudja a szabdlyozasi terv is feldolgozni a megvaldsitani tervezett beavatkozast.

Telepuilésrendezési javaslatok a gyalogoshaldzat kapcsan

e A megtervezendd nagyvonall gyalogos alaphdlézat elemeinek meg kell jelennie a vérosi tervekben és
szabalyozasokban.

e A belvarosi gyalogoszona kiterjesztésének igényét érdemes az elfogadott Kozlekedési Koncepcid mentén
felllvizsgdlni és megjeleniteni a varosi stratégiai és szakdgi dokumentumokban, illetve rendezési tervekben és
szabalyozasokban.

e A kerékpdros és a gyalogos infrastruktira hatarozott elvalasztdsa és ennek térigénye tervezendd a varosi
rendezési tervekben és szabalyozdsokban.

Telepilésrendezési javaslatok a kerékparoshaldzat kapcsan

e A varosi kerékparforgalmi halézati terv frissitése utdn a varosi rendezési tervek és szabdlyozasok
felUlvizsgdlandok, igy:

o egyes szomszédos telepilések felé mend és varosi tervezett kerékparutak nyomvonalainak
felUlvizsgdlata utan, azok:

o szabadidds célu haldzat helybiztositasa,
o a belvarosi gyalogos-kerékparos zona tovabbfejlesztési, kiterjesztési helyigényének biztositasa,
o az Ujonnan beéplls, kordbban tanyas teriletek kerékparos bekodtésének helybiztositdsa,

o a vasuUtdllomasokon és megallohelyeken a kerékpdaros rahordds és az ehhez szikséges B+R
létesitmények helybiztositasa.

¢ Nagyvonalu kerékparos infrastruktira (ideértve a fasitast, a csomdpontokat, a rollerek igényeit) térigénye
tervezend@ a varosi rendezési tervekben és szabdlyozasokban.

e A min8ségi kerékpdaros kornyezet megteremthet8sége érdekében, a fasitas keresztszelvényi tervezése
szlkséges, ahol lehetséges.

Telepuilésrendezési javaslatok a vasuthalézat kapcsan

e A nagysebességli vasutvonal statuszanak tisztdzasa, ha szikséges a terlletvédelem hatarozottabb fenntartasa
vagy felszamoldsa.

e A f3- és mellékvonali fejlesztések, kilonodsen a vasuti megélldhelyek és kapcsolddd modvaltasi zonak
terlletbiztositdsa szlkséges tekintettel a helyi kozlekedési kapcsoldddsok és modvaltdsi létesitmények
kiépitésének helyigényére.

e Az IMCS és kapcsolatainak teriletigényének biztositasa.
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e Kecskemét alsd palyaudvar annak tavlati szerepéhez (példaul ingdzasi atszalldo pont, drurakodd kozpont)
szikséges teriletet fenn kell tartani.

e Atervezett kilonszintl csomdpontok és a jarulékos létesitmények helyigényét fenn kell tartani.

Telepllésrendezési javaslatok a kdzithaldzat kapcsan

e Proaktiv helyi kozuthaldzat-tervezés telepllésrendezési kovetelményeinek biztositdsa (buszmegallok helyei,
jelenleg és tdavlatban buszjarta uUtvonalak védelme, decentrumok és kapcsolédd Iétesitményeinek
helybiztositdsa, izemi busztarolas helyszineinek jelzése).

e Autdbuszforduldk, végallomasok helyigényének biztositasa.

e AKiskdrut és a Belvaros Ujratervezése kapcsan a telepilésrendezési elemek és szabdlyozasuk felllvizsgalata.
e Tényleges funkcio nélkuli kijel6lt gydjt6utak torlése.

e Gydjt6utak mentén kerékparforgalmi és gyalogos kozlekedési létesitmények helyigényének biztositasa.

o Kiskdérosi ut gylijtéutként vald fenntartasa.

e Javasolt a forgalomcsillapitott gy(jtéut kategdria bevezetése és alkalmazasa.

Telepilésrendezési javaslatok a mez&gazdasagi utak kapcsan

e A kordbbitanyas és kertes részek gyors beépiilése soran a hasznalt mez6gazdasagi utakat meg kell védeni.

e A varosi kerékparforgalmi haldzati terv jovébeni felllvizsgdlata alapjan kijelolheté egy varoskornyéki
szabadid&s kerékparos haldzat a mez6gazdasagi célu utak felhaszndldsaval, ennek helybiztositasa szikséges.

e Kultertleten mez6gazdasagi célu haldzat kijeldlése, azok elépllésének biztositasa a tengelytél mért 8-8 m
tavolsagban.
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23.MELLEKLET: AZ ONLINE KERDOIV KERDESE!

DEMOGRAFIA

1. Kérem, adja meg nemét
Férfi
N&

Nem valaszolok

2. Melyik korcsoportba tartozik az aldabbiak kozil:

<18

18-29
30-39
40-49
50-64

65+

3. Mialegmagasabb iskolai végzettsége?
8 altaldnos vagy kevesebb
Szakmunkasképzd, szakiskola (érettségit nem ado)
Szakkozépiskolai, gimnaziumi érettségi
Fels6foku szakképzettség

Féiskola, egyetem (BA, MsC, PhD)

4. Hol lakik Kecskeméten? (Kérjuk tegyen egy ,X”-et ahhoz a varosrészhez, ahol lakik! A lakéhelye pontos

meghatdrozasahoz szikség esetén hasznalja a mellékelt varostérképet)

Nem Kecskeméten lakom

5. Milyen munkarendben dolgozik On?
Tanuldé vagyok
Nem dolgozok

Napi 8 6ras munkarend
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Részmunkaiddés (példaul 4 vagy 6 6rds) foglalkoztatas
Valtott mlszakos munkarend

8 oras munkarend, heti egy home office

8 oras munkarend heti egynél tobb home office

Teljes egészében otthonrdl dolgozom

KOZLEKEDESI HOZZAFERES
6. Van-e a haztartdsban olyan személy, akinek van... (tdbb vélasz is lehetséges)
KEKO havi/30 napos bérlete
KEKO tanulé havi/30 napos/90 napos bérlete
KEKO nyugdijas havi/30 napos/90 napos bérlete
Feln6tt varmegye bérlete
Didk varmegye bérlete
Jogositvanya
Kecskeméti lakossagi parkoldsi engedélye
Kecskeméti nyugdijas parkoldsi engedélye

Bolcs6dés, dvodas, valamint elsé és masodik osztalyos gyermek szilSjének/gondviseléjének/gyamjanak parkolasi
engedélye

TelepUlési nemzetiségi dnkormdnyzat parkolasi engedélye
Haziorvos és hazi gyermekorvos parkoldsi engedélye
Gazdasagi tarsasagok parkoldsi engedélye

Koltségvetési szerv parkolasi engedélye

Munkaado altal biztositott parkoldsi jogosultsag

7. Kérem jelezze, hogy a felsorolt kdzlekedési eszkozok kozil melyekkel rendelkezik a haztartasa, és hogy az
adott eszkdzbdl hany darab talalhatd a haztartasukban! (Tobb valasz is lehetséges)

Kerékpar ... db
Elektromos kerékpar ... db
Roller ... db

Elektromos roller ... db

Egyéb elektromos kozlekedési eszkdz (hoverboard, elektromos egykerek(, 3 kerek(i scooter) ... db

MOBILjssimMUs
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Motor, robog6 ... db

Hagyomanyos robbandémotoros személygépkocsi ... db

KonnyU hibrid személygépkocsi ... db

Kilsé toltési hibrid személygépkocsi ... db

Tisztan elektromos személygépkocsi ...db
Aruszallité furgon ... db
Egyéb jarmd, éspedig: ...

Nem rendelkezem semmilyen kozlekedési eszkozzel

KOZLEKEDESI SZOKASOK

8. Ha(azel6z6 kérdés alapjdn) van autdja, hol tartja a hétkdznapokban az otthona kozelében?

Sajat udvaron, sajat garadzsbhan

Nem dijfizet6s kdztertleten

Dijfizet6s kozterlleten lakossagi engedéllyel

Sorgardzsban, teremgarazsban

Egyéb, éspedig:

9. Gondoljon egy tipikus munkanapjaral Munkanapi tevékenységei (munka, tanulds, gyerekek szallitdsa stb.)
soran milyen gyakran kozlekedik az aldbbi médokon a varoson belil? (Kérem minden sort toltson ki, a megfelels
helyre tegyen , X”-et!)

elektromos kozlekedési
eszkoz

Napi "
ap! Hetente Hetente 1-2 Havonta néhany s
rendszeres- . B Ritkdbban Soha
. tobbszor alkalommal alkalommal
séggel

Gyalogosan
Kerékpar, elektromos
kerékpar
Roller, elektromos
roller, egyéb

Sajat gépkocsival
soférként

Sajat gépkocsival
utasként

Mas gépkocsijaval
utasként

Helyi autdbusszal

Tavolsagi autobusszal a
varoson belll

Vonattal
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10. Ha autoval (is) jar dolgozni, hol tartja munkanapokon napkdzben az autdéjat? (ha az el6z8 valasz szerint
autoval is jar)

A munkahely parkoldjaban

Nem dijfizet6s kozterlleten

Dijfizet8s kozterlileten, sajat kdltségen

Dijfizet6s kozterlleten, munkaaddi tdmogatdssal

Dijfizetés koztertleten specidlis engedéllyel (Bolcsédés, dvodds, valamint elsé és masodik osztdlyos gyermek
szul6jének/gondviselSjének/gyamjanak parkolasi engedélye, telepllési nemzetiségi onkormanyzat parkolasi
engedélye, haziorvos és hazi gyermekorvos parkoldsi engedélye, gazdasagi tdrsasagok parkolasi engedélye,
koltségvetési szerv parkolasi engedélye)

Vasutdllomason vagy autdbuszallomas melletti parkoléban

Egyéb, éspedig: ...

11. Ha vannak iskoldskoru gyermekei, 6k mivel jarnak iskolaba?
Nincsenek iskoldskoru gyermekeim
Gyalog, rollerrel
Kerékparral
Elektromos rollerrel
Helyi busszal
Helykozi busszal
Vonattal
Autoval (visszik 6ket)

Egyéb, éspedig: ...

12. Kérem jelezze, hogy az adott allitdssal mennyire ért egyet egy négyfoku skalan, ahol a 4-es jelenti azt, hogy
teljesen egyetért és az 1-es jelenti azt, hogy egyaltaldn nem ért egyet. Természetesen a kdztes értékeket is
hasznalhatja. Tehat mennyire ért 6n egyet azzal, hogy...

A varos gyalogosan jol kozlekedhetd, a sétanyok rendszere kiépult

Kivalod a helyi autobuszkozlekedés

A Széchenyi téri autdbuszallomas jél miikaodik, jo helyen van

Sok helyen nem lehet szabalyosan dtmenni a forgalmas utakon, mert kevés a gyalogatkel&hely (zebra)

A vdrosi kerékpdrhaldzat kiterjedt és megfelel6 minéség, a kerékpdros atvezetések a kdzutakon jol kiépitettek és
biztonsagosak
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A varosban a hivatalok, boltok, intézmények, munkahelyek, iskoldk kozelében, kell6 szamu és jo min&ségl
kerékpartamasz taldlhaté

J6 lenne, ha lennének autébuszsavok, ahol az autdbuszok haladni tudnanak

Az emberek a varosban szivesen hasznaljak a parkoldhdzakat, felszin alatti parkolokat

A varosnak sziiksége lenne a tervezett intermodalis csomdpont megépitésére és a vasuti palyaudvar megujitasara
SzUkség lenne min@ségi atszallasi pontokra a Kecskemét kornyéki vasutallomasokon

Tul sok a torlddas, lassan lehet atjutni a varoson autéval

A véarosban kialakitott korforgalmak hatékonyabban miikddnek, mint a jelz6lampdas csomodpontok

A vasut és a kdzut szintbeli keresztez6dései megfogjdk a forgalmat

Tul gyorsan mennek az autdk a varosi utakon

Rossz minéséglek az utak

Sokan szabalytalanul, rossz helyen allnak meg az autdikkal

Belvarosi vasarlaskor, Ggyintézéskor nem lehet parkoldhelyet taldini

13. Kecskemét varosszerkezetében és kdzlekedésében szdmos j6l miikdds részlet van. Kérem vilassza ki az On
szamara harom legfontosabb varosi értéket:

Belvarosi gyalogos és kerékparos zéna

A varos fejl6dé kerékparos haldzata, a kerékparozas lehetéségeinek béviilése

A KEKO &ltal mikodtetett helyi autdbuszkozlekedés

A vérost elkertlé utak folyamatos fejlesztése

A pezsg6, szolgdltatdsokban gazdag, j6l megkozelithetd belvaros

Az Ujonnan kialakitott varosi kdrforgalmak

A Nyiri Ut és a Sutus sor kozotti zold, természetkozeli rekredcios tertlet

A formalodo uj varosi alkdzpontok a Rudolf-laktanya és a Homokbanya terlletén
Az 1zsaki ut felUjitott 2x2 sdvos szakasza, amely jelent6s kozuti kapacitdssal rendelkezik
Az északi elkerll§ Ut az Uj Hetényegyhazi bekotéssel

A Karoly Robert korut kiépulése, kapacitiv jellege

Egyik sem fontos szamomra
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14. Néhany varosi jov8képet fogalmaznék meg. Kérem vélassza ki az On szdmara legszimpatikusabb harom
jovéképet:

Ki kell elégiteni a varosban lakdk autézassal kapcsolatos igényeit: be kell fejezni a kdrutakat, tobbsavos utakat kell
épiteni és tobb parkoldhely kell, akkor is, ha az a zoldfellletek, vagy mas terllethasznélati médok (pl. jatszoterek,
lakdovezetek, intézmények, parkok, erdék) karara torténne.

Az autdzas tul hangsulyos Kecskeméten, a fejlesztési forrasokat inkdbb az élhetéségre kellene koncentralni: javitani
kell a kozosségi kozlekedés (helyi és helykozi autdbusz, vasut) szinvonalat, sétanyok és kerékparoshaldzati
fejlesztések kellenek.

A kozutfejlesztések helyett komplex vérosfejlesztést kell megvaldsitani, ahol a lakhatds, a zoldfellletek, és a
kilonb6z6 szolgaltatdsok térben kozel helyezkednek el (kompakt véros), ezzel csokkenthetd a tdrsadalmi
mobilizacios igény.

A varosban jelentGsen csokkenjen a személyautdk hasznalata.

A varosban jelentdsen csdkkenjen a forgalom sebessége, és ezzel parhuzamosan erdsodjon a kozlekedésbiztonsag
(a haldlos, illetve sulyos kozuti balesetek szamanak csokkenése).

A belvarosbal ki kell szoritani az atmendéforgalmat. Ennek érdekében a Kiskdruton épuljon ki egy autdbuszsav és a
sebességhatar a Nagykoruton belll legyen egységesen 30 km/éra.

A varosi és varoskornyéki vasutat (a palyat, a jarmUveket, az allomasokat, a kapcsolddd parkoldsi infrastruktirat)
gyorsan és jelentésen fejleszteni kell.

A belvarosban a felszini parkolohelyeket az ott él6k elsé autdinak és az Ugyintézésre érkezbknek, illetve vasarldknak
kell fenntartani.

15. Inkdbb tdmogatna vagy ellenezné az aldbbi lehetséges intézkedéseket? (Erdsen tdmogatnam; Inkdbb
tdmogatnam; Inkabb ellenezném; Erésen ellenezném)

Hianyzé varosi Uthaldzati elemek kiépitése (pl. Nagy Lajos kir. korut 6sszekotése a Karoly Robert koruttal, Nagy Lajos
kir. korut 6sszekotése a Matyas kir. korattal, Csabay Géza korut dsszekotése a Mindszenti kordttal, Szegedi Ut
0sszekotése a Kilsé Szegedi uttal).

A meglévé telepilési Uthaldzati elemek tovabbi forgalmi savokkal torténd bévitése, a személyautds kozuti forgalom
feltételeinek tovabbi javitdsa, akdr a kdrnyezetszennyezés fokozdédasa és a zoldfellletek csokkenése mellett is.

A belvarosi gyalogoszéna és zoldfellleti térflzér kiterjesztése a Kiskoruton kivilre.

A belvarosban és a lakoutcakon egységesen 30 km/dras sebességkorlatozas, forgalomcsillapitas (kivéve a lako-
pihend dvezeteket) és ennek szigoru betartatdsa.

Az 6vodak, iskoldk kornyékének tudatos, a gyerekek igényeire figyel6 forgalomcsillapitasa

A parkoldsi dijrendszer atalakitdsa, igazsdgosabbad és hatékonyabbd tétele a belvdrosban: a munkavallalok
személygépkocsi tarolasa helyett az Ggyfelek és az ott lakdk elsd autdi szamara tobb szabad parkolohely biztositasa.

A parkoldsi dijrendszer kiterjesztése a kozponti belterilet teljes terlletére, kedvezmény csak egy regisztralt autod
utan jarna a kozterlleten, a masodik autok parkoltatdsa dijmentesen csak maganterileteken, telken belll
torténhetne.
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A jarm(megosztasi modok vérosi feltételeinek fejlesztése, Uj kozbringa, kozroller és car-sharing rendszerek
szolgaltatasainak bevezetése.

Az elektromobilitas feltételeinek telepulési szint( javitasa (pl. toltéhaldzatok, parkolasi kedvezmények fenntartdsa).
Jardak, gyalogatkel6k biztonsdgosabba tétele.

Uj autémentes zéndk kialakitasa, a kozterek zolditése, akar a kdzteriileti parkoldk helyén is.

Intelligens forgalom- és parkolasiranyitasi rendszerek bevezetése, mobilapplikacids tamogatdssal.

A helyi autdbuszok elényben részesitése a jelz6lampds csomodpontokban.

A kozosségi kozlekedés megerdsitése, fejlesztése, az autdbuszsdvok létrehozasa a tobbsdvos utakon, kozlekedési
modvaltdsi zonak kialakitdsa a varos hataraban, a vasuti halézat jobb kihasznaldsa a teleptlési kdzlekedési rendszerben.

Szabadid6s kerékparutak kiépitése természetkdzeli helyeken.

27

16. Egyéb észrevétel, megjegyzés, ami kimaradt a kérd6ivbsl, de fontosnak tartja a kecskeméti kozlekedés
szempontjabdl: (sz6veges)
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24.A FORGALMI MODELLEZES EREDMENYABRAI (ELEKTRONIKUS MELLEKLET)

Kulonbségabrak

Fejlesztések:

diff.2030.NULL_DE-P1_DEbelvérosjpg
diff.2020.NULL_DE-P1_DEvérosjpg
diff.2020.NULL_DE-P1P2_DEbelvarosjpg
diff.2030.NULL_DE-P1P2_DF.vérasjpg
diff.2030.NULL_DE-P1P2P4R6_DE belvirosjpg
diff.2030.NULL_DE-P1P2P4R6_DEvérosjpg
diff.2020.NULL_DE-P1P2R6_DE belvérosjpg

diff. 2030.NULL_DE-P1P2R6_DEvéros,jpg
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Projektek:

diff 2030.NULL_DE-11_DE belvdrosjpg
diff 2030.MULL_DE-11_DEwéros jpg
diff 2030.NULL_DE-12_DE belvdrosjpg
diff 2030.NULL_DE-12_DEwéros jpg
diff. 2030.NULL_DE-13_DE belvdrosjpg
diff 2030.MULL_DE-13_DEwvéros jpg
diff 2030.NULL_DE-I4_DE belvdrosjpg
diff 2030.NULL_DE-I4_DE wires jpg
diff. 2030.MULL_DE-P1_DEbelivaresjpg
diff. 2030.MULL_DE-P1_DEvarosjpg
diff 2030.NULL_DE-PZ_DE babvarosjipg
diff 2030.NULL_DE-P2_DEvarosjpg
diff. 2030.MULL_DE-P3_DE belvarosjpg
diff 2030.NULL_DE-PS_DEwarosjpg
diff 2030.NULL_DE-P4_DE bahvarosjipg
diff 2030.NULL_DE-P4_DE warosjpg
diff 2030.NULL_DE-R1_DE belvares jpg
diff 2030.NULL_DE-R1_DE vérosjpg
diff. 2030.MULL_DE-RZ_DE bebvdros jpg
diff 2030.MULL_DE-R2_DE vérosipg
diff 2030.MULL_DE-R2A3_DE belviros.jpg
diff 2030.NULL_DE-R2R3_DE véros jpg
diff 2030.NULL_DE-R3_DE bebvdras jpg
diff 2030 NULL_DE-R3_ DEvérosjpa
diff 2030.MULL_DE-Rd_DE bebvarcs jpg
diff 2030.MULL_DE-R4_DE virosipg
diff 2030.NULL_DE-RS_DE belvares jpg

diff 2030, NULL_DE-RS._DE vérosjpg
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Raterhelési abrak

Fejlesztések:
2030.P1_DE.belvérosjpg
2030.P1_DE.véros.jpg
2030.P1P2_DE belvéros,jpg

2030.P1P2_DEvérosjpg

2030.P1P2PARG_DE.belvdros jpg

2030.P1P2PAR6_DEwérospg
2030.P1P2R6_DE.belvéras.jpg

2030.P1P2R6_DE~véros.jpg

Szakaszvizsgalatok

Nullallapot:

2030 MULL_DE szakasz 1 Hormyikjog
2030MULL_DE srakasz 1izsakijpg
2030 MULL_DE szakasz 1. Szachanyijpg
2030MULL_DE szakasz 2 Erzsebetjpg

2030MULL_DE szakazz.2 HonvathDomeajpg

Nullallapot:

2024 NULL_DE.belvérosjpg
2024.MULL_DEwvéros.jpg
2024 MULL_DU.belvaros,jpg
2024.NULL_DUwaros.jpg
2030.NULL_DE.belvaros,pg
2030.NULL_DEwarosjpg
2030.NULL_DU.belvaros,jpg
2030.NULL_DUwaros.jpg
2040.NULL_DE.belvaros,pg
2040.MULL_DEvéros.jpg
2040.MULL_DU.belvaros,jpg

2040.NULL_DUwéros.jpg

Projektek:

202001 _DE=zzzkasz 1 Szechenyijpg
203071 _DEszakasr 2 Errzshet jpg

2020082_DE=zzakasz 1 Homyikjpg

202082_DE=zzzkasz 2 HorvathDome jpg

203053_DE szakasz 11zsaki jpg

2020R4_DE zzakasz 1 Homyikjpg

2030P4_DE szakasr 2 HorvathDome jpg

Projektek:

2030.11_DE belvaros jpg
2030J4_DEvdresjeg
203012 _DE belvaros jpg
2030.12_DE varos jpg
203003 _DE belvarcs jpg
203013 _DEvdrosjpg
20304_DE belvarcs jpg
20304_DEvdrosjpg
2030P1_DEbehvaros jog
2030.51_DEvarosjpg
2030°2_DE belviros jog
203072 DEvarosjpg
2030.93_DE behvaros jpg
2030°3_DEvarosjpg
2030.54_DE beharos jpg
2030P4_DEvarosjpg
2030R1_DEbelvirosipg
2030R1_DEwdrosjpg
2030R2_DE belvarosjpg
2030R2_DE varos jpg
2030.R273_DE balvérosjpg
2030R2R3_DE varos jpg
2030R3_DEbelvarosjpg
2030R3_DE varos jpg
203074 _DEbelvarosjpg
2030R4_DE varos jpg
2030R5_DEbelvarosjpg

2030R5_DEwdrosjpg
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