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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)
1 OSSZEFOGLALAS

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) egy kdzép- és hosszu tavu vérosi és
varoskornyéki kozlekedésfejlesztési stratégia 30 éves kitekintéssel, egyben egy rovid tavy, operativ intézkedési terv
is. A tervezés moédszertanat az Eurdpai Unid dolgoztatta ki a legjobb eurdpai gyakorlatok alapjan. A fenntarthaté
varosi mobilitdstervezés célja min&ségi és fenntarthatd kbzlekedés biztositdsa ugy, hogy az mindenki szamara
hozzaférhetd, biztonsdgos, tiszta és hatékony legyen, egyuttal vonzé kdrnyezet, min6ségi kozterlletek jojjenek Iétre.

Kecskemét Megyei Jogl Varos Onkorményzata azért déntétt fenntarthaté varosi mobilitsi tervének feliilvizsgélata
mellett, hogy a varos jov6képének és céljainak elérését a mobilitas terén is hatékony intézkedésekkel tudja szolgalni,
a kulonboz6 intézkedésekrdl és projektekrdl folyd gondolkoddst egységes mederbe terelje.

A 2016-0s, eredeti SUMP mar elére jelezte, hogy a varos kozlekedési problémai elsGsorban a kozuti kdzlekedésben
jelentkeznek majd, és a megoldas kulcsa a kilonb6z6 kozlekedési mdédok dsszehangolt, intelligens fejlesztésében
rejlik. Ez az allitas 2025-ben is érvényes, hangsulyozva, hogy amig a varos teherbird képességét messze meghaladd
nagyberuhazasok (példaul az intermoddlis csomodpont vagy az el6varosi vasutfejlesztés) megvaldsulnak, bolcs
fejlesztésekkel, a meglévd infrastruktira okos haszndlataval kell fenntartani a kozlekedést. Kecskemét legfébb
kihivasa a multbdl 6rokolt, alapvetd kdzlekedési struktura hianyanak kezelése, ami az elmult kdzel 15 év tarsadalmi
és gazdasagi folyamatok altal hajtott kozlekedési igény-névekedése miatt valt kritikus feszlltséggé.

Kecskemét gazdasdgi prosperitdsa, melyet elsGsorban a 2012-ben indult Mercedes-gyar generalt (19 000 Uj
munkahely 2011 és 2022 kozott), felgyorsitotta az autd-kodzpontu ét kiteljesedését, ndvelte a mobilitasi igényeket
és az autotulajdonlast, ami tovabb taplalta az agglomeralédasi folyamatokat. A Fenntarthatd Varosi Mobilitas Terv
(SUMP) az Eurdpai Unid altal kidolgozott integralt stratégiai tervezési megkozelités, amelynek célja a mindségi és
fenntarthato kozlekedés biztositdsa a varosban és annak vonzaskorzetében, bevonva az érintetteket. A felllvizsgalt
SUMP legfébb eredménye a részletes intézkedési terv, amely a becsilt koltségeket, finanszirozasi eszkdzoket,
felel6sségi koroket, kockazatokat és a projektek prioritdsait is meghatérozza.

A viéros kozlekedésének alapproblémdja, hogy a motorizacid novekedését (472 személygépkocsi/1000 f8
Kecskeméten 2023-ban, szemben az orszagos 435-tel), valamint a napi ingdzék szdmanak megdupldzédasat (14 267
férél 28 639 f6re 2011 és 2022 kozott), a 70-es években kialakult belterileti kozuthalézatnak kell lebonyolitania. Ez
a haldzat tulterhelt, mikoddképességének javitdsa érdekében a koruti szakaszok fejlesztésére, kiilonszintl vasuti
atjarok létesitésére, és a meglévd infrastruktira minéségének (kilondsen a burkolatok allapotanak) javitasara lenne
szUkség.
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A varosba bejarok kdzott a helyzet még rosszabb a fenntarthatdsag szempontjabdl, az autdval torténd kdzlekedés
63%-0s atlagos részarannyal bir. Meglehet8sen sok didkot, gyermeket hoznak autdval, a 24%-os eredmény
egyébként kdvetkezik az autézads magas aranyabdl is. A vasuttal torténd kozlekedés ardnya meglehetdsen alacsony:
a dolgozok és a tanuldk korében egyarant atlagosan 3,8%. A tavolsagi autdbusz hasznalata a dolgozdk korében
12,7%, a tanulok korében viszont 45,9%.

Kecskemét altaldnos jov6képe a 2024-ben felllvizsgalt Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégiaban (FVS) rogzitett,
miszerint a varos kiegyensulyozottan fejl6dé, klimatudatos és ,reziliens” telepiléssé kivan valni, amely intelligens és
innovativ megoldadsok révén mindségi szolgaltatasokat nyujt. Ebbél az elképzelésbdl kiindulva a javasolt kdzlekedési
jovekép: ,Kecskemét kozlekedése integralt, szakmailag megalapozott és min&ségi rendszer, amely a varosi
életmin@ség javitdsat és a hosszu tava — kdrnyezeti, tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl — fenntarthaté miikodést
szolgalja.” Ez a vizid hét stratégiai célra bomlik le:

l. FELKESZULT VAROS: A vérosi kozlekedési dontéshozatal hosszd tavi szemléletének és szakmai
megalapozottsaganak erésitése.

Il. UJ BELVAROS: A Belvéros megkdzelitésében a fenntarthatdbb kozlekedési médok szerepének kovetkezetes
er@sitése, a Belvaros komplex tervezésének és fejlesztésének megkezdése.

. BALESETMENTES VAROS: A kozlekedésbiztonsag jelentds javitdsa, a haldlos kimenetel(i kozlekedési
balesetek nullara, a sulyos balesetek szamanak jelent8s csokkentésével.

V. SETALHATO VAROS: Kecskemét belsd varosrészein a séta és a gyaloglas korilményeinek a varosi
szereplkhoz mélté javitasa.

V. BICIKLIZHETO VAROS: Kecskemét kerékparral torténd jarhatdsagénak és atjarhatdsaganak biztonsagos,
gyors és kényelmes feltételek mellett torténd biztositasa.

VI. KOMPLETT VAROS: A véros kozlekedési haldzatainak (kozuti, kerékparos, gyalogos) és alapvetd
rendszereinek (parkolds, helyi buszhaldzat, el6vérosi kozlekedés) teljeskor kiépitése és 6sszekapcsolasa.

VILI. KOzOS VAROS: A Kecskemétre torténd térségi bejarasban a fenntarthatdbb kozlekedési mddok
versenyképességének javitasa, varosi szinten alkalmazhaté eszkdzokkel.

A célokon belll kidolgozott intézkedéscsomagokhoz mérészamokat (indikatorokat) rendeltiink, igy példaul a
kozlekedésbiztonsagi beruhazasok folyamatos megvaldsitasanak indikatora a ,,Balesetmegel&zési céllal megvaldsult
beruhdzdsok szama a varosban évente” vagy a gyalogoshaldzati koncepcid végrehajtdasanak indikatora a fejlesztett
jardak hossza évente.

A fenti célokat 94 rovid, kdzép- és hosszu tavua projekt teszi tervezhet6vé és finanszirozhatéva.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

2 BEVEZETES

Kecskemét egyik, ha nem a legnagyobb kihivasa a kdzlekedés. Ennek megfeleléen a véros kozlekedési koncepcidt
készittetett (amelyet 2025. november 27-én fogadott el a Kozgy(lés), ennek alapjan pedig a Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi Terv (SUMP) és Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) is felUlvizsgalatra kerdlt. Jelen dokumentum a varos
Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Tervének felllvizsgélata.

Kecskemét kézlekedési problémai

A Kecskemét iparvarossa valasanak hajnalan készult 2016-os SUMP: A vdros eljévendd kézlekedési problémdi féleg
a kézuti kézlekedésben jelentkeznek majd, a megoldds viszont a kiilbnbéz8 kézlekedési mddok ésszehangolt, okos
fejlesztésében rejlik. A kézlekedési rendszer eqgészét tekintve azok a nagyberuhdzdsok hozhatnak dtiitd sikert, melyek
forrdsigénye messze meghaladja a vdros teherbiroképességét, igy megvaldsitasuk dllami segitséget igényel, amely a
vdros alapvetd kézlekedési rendszerének fejlesztését évtizedes tdvilatokba helyezi. A legfontosabb teendd tehdt az,
hogy amig ezek a beruhdzdsok megvaldsulnak, addig is bélcs fejlesztésekkel, a meglévd infrastruktura okos
haszndlatdaval a vdros kézlekedése ne lehetetleniilién el.” Ez az éllitds 2016 6ta érvényes és 2025-ben is taldn ez a
legfontosabb irdnymutatas.

Kecskeméten két fejlédési hullam gyorsitotta fel a gépjarmiidominans kozlekedési rendszer kiteljesedését. Els6ként
a 2012-t6l az egész vildgot, igy Magyarorszagot is kedvezéen érintd vildggazdasagi prosperitas Kecskeméten is gyors
gazdasagi novekedést, javuld életkdrilményeket és ennek eredményeként a ndvekvé mobilitdsi igényt, utazasi
kedvet és er6s6dé lakossagi autdtulajdonldst hozott magdval, ami egyben a varosfejlesztés extenziv formainak (1asd
agglomeralddas) is igen komoly [okést adott. Masodikként ezt a globalis folyamatot erdsitették fel a helyi hatasok,
ezen belll is f6ként a kecskeméti Mercedes gyar termelésének 2012-es beinduldsa, ami rengeteg tovabbi
befektetést generdlt a varosban. Ennek eredményeként Kecskemét iparvarossa valt, 2011 és 2022 kdzott tdbb mint
19 000 uj munkahely jott 1étre. Ennek hatulit8jeként elindult az ingatlanarak ndvekedése is, tovabb taplalva az
amugy is megloduld varoskornyéki leteleplléseket.

Kecskemét kozlekedésének alapproblémaja, hogy az elmult kdzel 15 év tarsadalmi és gazdasagi folyamatok altal
hajtott kozlekedésiigény-ndvekedését a 70-es években kialakult térszerkezetbe dgyazott belterileti kozuthaldzatnak
kell lebonyolitania. Kecskemét legfébb kozlekedési kihivdsa a multbdl 6rokolt kdzlekedési alapstruktura-hidny
kezelése.

A belterlleti Uthdlézat tulterhelt, a varosban sulyos parkolasi problémak érzékelheték, a kerékpdaros haldzat
legforrasigényesebb elemei hidnyoznak. Bar a kornyék vasuthaldzata elvileg komoly tartalékot jelent, jelenlegi
allapotdban nem képes kiszolgalni az elévarosi igényeket. A legnagyobb gond a vérosszerkezetet érint6 kdzlekedési
fejlesztések elmaradasa: a novekvd forgalomhoz képest nincs elegendd haldzati bdvités. Szamos stratégiai
jelent6ségl projekt — példaul az intermodalis csomopont vagy a kdzlekedési modvaltas feltételeit is javitd elGvarosi
vasutfejlesztés — még el sem kezd6dott.

A novekvé autdtulajdonlds (motorizacid) és az autdhasznalati szokdsok tovabb mélyitik a fenti problémakat. A
gazdasagi prosperitds mellett a lakossagi jolét is ndvekedett, valamint er§sodott az egyéni mobilitasi igény is, igy az
autd(k) beszerzése és fenntartasa természetes igény lett. A varos és kornyéke régdta az élmezénybe tartozik az
orszagon belll a személygépkocsik szamat tekintve: az ezer fére jutd személygépkocsik szama Kecskeméten 472 volt
2023-ban, az orszagos atlag viszont csak 435.
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2. abra: A lakénépesség és a motorizacié valtozasa Kecskeméten 2000-2023 kozott (Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos
Kozlekedési Koncepcidja - Bevezetés)

A fenntarthato vdrosi mobilitdsi terv (SUMP)

A 2025 6szén elfogadott kozlekedési koncepcid feltdrta Kecskemét kdzlekedési problémait és ezekre tavlatos, de
részleteiben nem kidolgozott javaslatokat tett. E javaslatok alkotjak jelenleg Kecskemét hivatalos kozlekedési
jovBképét és jelolik ki fejlesztési iranyait. A SUMP e fejlesztéseket egésziti ki, szervezi a SUMP szempontjai szerinti
rendszerbe és vizsgdlja a fenntarthatd vérosi mobilitasi terv igényei szerint, legf6képpen pedig konnyen
fogyaszthatd, jol értheté formaban mutatja be a vdros kozlekedésfejlesztési igényeit. A SUMP legnagyobb
eredménye a részletes intézkedési terv, amely kitér a becsilt koltségekre, a belsd és kilsé finanszirozasi eszkdzokre,
az el6készitettségre, a felel@sségi korokre, a kockdzatokra és az egymastdl vald kolcsdnds fliggésekre is, valamint
értékeli és priorizalja a projekteteket.

A SUMP integralt szemlélet(i kozlekedésfejlesztési stratégia, amely figyelembe veszi mas szakterlletek céljait is.
Latokore tulmutat a kdzigazgatadsi hatarokon, kiterjedve a varos kdrnyékére is. A tervezési folyamat soran kiemelt
szerepet kap az érintettek bevondsa, beleértve a varoslakokat, a gazdasag szereplGit és a civil tarsadalmat. A terv
valamennyi kozlekedési mddra kiterjed, és kifejezetten tdmogatja a fenntarthatd kozlekedési médok elterjedését. A
tervezés alapja a varos kozlekedési rendszerének alapos értékelése, amelyre tdmaszkodva a SUMP konkrét és
mérhetd célokat tliz ki a jov6re nézve, az ezen célokat hatékonyan szolgald intézkedések 6sszegyjtésére fokuszalva.

A SUMP egyszerre kdzép- és hosszu tavu stratégia (akar 30 éves kitekintéssel), és egy rovid tavu, operativ intézkedési
terv is. A mddszertan a tervezést egy folyamatos, 6nmagdba visszatérd ciklikus folyamatként hatdrozza meg. A
jévahagyast kovetBen a terv megvaldsitasanak tapasztalatai és az eredmények rendszeres felllvizsgalata biztositja,
hogy a terv folyamatosan a kozlekedéspolitika irdanytlje maradjon, beépitve a tanulsagokat a kovetkezé idészakra
vonatkozo tervekbe. Fontos gyakorlati szempont, hogy az Eurdpai Bizottsag egyes unids tdmogatdsok odaitélését a
SUMP meglétéhez, az abban foglaltakhoz torténd illeszkedés biztositdsahoz kototte.

A fenntarthatd varosi mobilitastervezés célja a mindenki szamara hozzaférhetd, biztonsagos, tiszta és hatékony,
mindségi és fenntarthatd kozlekedés biztositdsa mellett a vonzd varosi kornyezet és minéségi kozterlletek
kialakitasanak tdmogatasa.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

A mobilitdstervezés modszere

A fenntarthato varosi mobilitastervezés folyamatat az Utmutatok® 4 szakaszra, 12 1épésre osztjak, ezeken belll pedig
Osszesen 32 pontosan definidlt tevékenységet hatdroznak meg. A ,SUMP-ciklus” (3. dbra) az déralap vizualis
metaforajat hasznalva jeleniti meg a folyamatot. Ez természetesen egy Osszetett tervezési folyamat idealizalt és

sy

egyszer(sitett bemutatdsa. Maga a SUMP dokumentum lényegében az 1-3. szakaszok alatt készil el.

Mérfoldké Mérfoldké:
Intézkedések Dintés a SUMP
megvaldsitasanak elkészitésérsl
kiértékelése

1.1 Kapacitasok és eréforrasok értékelése
@ Sikerek és kudarcok elemzése - ; sow yoss 3 5
1.2 Szervezeli egységeken aliveld munkacsoport létrehozasa
@ Eredmények és tanulsagok megosztasa
" oy i 2 ; , 7 1.3 Politikai és intézményi tdmogatas biztositasa
@ U kihivasok és megoldasak stgondoldsa : ¥ 9

12

14 Lakossdg és més érdekeltek bevondsanak megtervezése

Tervezési kovetelmények felmérése és
Munkavégzési 4 N— 21 tervezésiteriilet [funkcionalis varostérség)
¢ struktirak £ meghatarozasa
kialakitasa /f'

0 ElSrehaladas nyomon kévetése,
terv adaptalasa
Nyomon

12 Lakossag és mas érdekeltek Kiivntés,
i ik - ,
tajékoztatasa és bevonasa adaptalas és

kommunikacié
101 Projektek megvalositasanak koordinalasa
102 Aruk és szolgaltatasok beszerzése

Mérfoldkd
Fenntarthat varosi
mobilitasi terv
elfogadasa

Pénziigyi terv kidolgozdsa és
@ meoallapodas a keltségek
megosztasarl

Tervezési 22 Osszekapcsolas mas tervezési folyamatokkal
keretek

z"‘ = z 23 Megallapodas az litemezésrdl és munkatervrél
/ meghatarozisa
4

03 24 Kiilsé tamogatas igénybevételének atgondolasa

34 'nformaciéforrasok azonositésa és
egylttmiikodés az adattulajdonosokkal
'M’egv:l’osﬂas Mobilitasi helyzet 45 Problémak és lehetbsegek elemzése
Ldiyiiasa elemzése " [minden kazlekedési maodra)

FENNTARTHATO
VAROSI MOBILITASI Q Mérfoldks:

TERVEZES Forgatokonyvek Problémak és lehetdségek

X készitése és elemzésének lezarasa
.. kozos értékelése
.
. Lehetséges jovébeli forgatokonyvek

s oy 2 - 41

Jo'vok'ep N kidolgozasa

és célok ) .
Kidolgozésa az 42 Forgatokonyvek megvitatasa a

. A fenntarthatd varosi mobilitasi terv
véglegesitése és mindségbiztositasa M‘ag’illap"oﬁs’ a
projektekrél és

o 5 lakossaggal és mas érdekeltekkel
- & érdekeltekkel ~e
felelgsokrl )/ Intézke- | Indiktorok
€1 Minden projekt leirasa desc_so,ma' £ MEEHElS
i . . gok kiva- célok
82 Finanszirozasi forrasok azonositasa < isa az 51 Kozos jovokép megalkotasa a lakossaggal
és pénzligyi kapacitasok értékelése « 08 ardekeltekkel “" és mas érdekeltekkel egyiitt
B Megallapodas a prioritasokrél,
@ i P 06 82 Megallapodss a kulcsproblémakra

= feleldsségekrdl és litemezésrol

Széleskor politikai és tarsadalmi tdmogatas

84 A
" biztositasa

irdnyuld és minden kizlekedési médra
kiterjedd célokrol
61

Intézkedések tagabb listéjénak ssszesllitasa 1
Indikétorok hozzérendelése minden célhoz

és értékelése az érdekeltekkel
Mérfoldkd

Integralt intézkedéscsomagok meghatarozasa Megallapodas a
joveképrdl, altalanos
és mérhetd célokral

&

& 62 Megallapodas a mérhetd célokrol

)

7.

@

Intézkedések nyomon kovetésének és © Rupprecht Consult 2019

értékelésének megtervezése

3. dbra: A SUMP-ciklus (Forras: Utmutaté a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozaséhoz és
megvaldsitasdhoz, masodik kiadas, 2019)

Kecskemét SUMP-ja kovetkezetes beavatkozasi logika mentén (helyzetfeltdrds—probléma—cél—eszkoz—projekt)
készult el, mely mind a munka menetében, mind a dokumentum struktdrajaban visszakdszon.

Az elBkészités lépéseit Kecskemét Megyei Jogl Varos Onkormdnyzata végezte el. A SUMP elkészitésérdl sz6lo
dontést, a bels6 munkacsoport feldllitdsat és az eréforrasok értékelését kdvetben kiils§ tamogatas bevondsardl
szlletett dontés az AIPA Alféldi Iparfejlesztési Nonprofit Kbzhasznu Kft. bevondsaval, melynek eredményeképpen a
Mobilissimus tervez6ként bekapcsolédott a munkaba.

A tervezési munka a helyzetelemzéssel kezdddott. Ennek egyik elsé [épéseként attekintésre kerdiiltek a relevans EU-
s, nemzeti, térségi és telepulési szabdlyozasok és tervek, amelyek hatdssal lehetnek a mobilitastervezésre. Az
elérhet§ adatokat a kozlekedési koncepciod keretében a varos 6sszegydjtotte.

Ezek utan sorra vettik a mobilitasi folyamatokat befolydsold tényezdket, majd a keresleti és forgalmi elemzés és a
ma mikods kozlekedési rendszer kindlatanak vizsgdlata és értékelése kovetkezett, kitérve a horizontalis
szempontokra is. A helyzetértékelés keretében kerdilt tovabba sor a funkcionalis vonzaskorzet lehatarolasara is. A
forgalmi helyzet feltardsara és jov6beni alakuldsanak vizsgélatdra a tervezést szamitdgépes forgalmi modell

! Fenntarthatd varosi mobilitdstervezés — Tervezési Gtmutatd. Pénziigyminisztérium / Trenecon Tandcsadd és Tervezd Kft.,
2021. augusztus
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segitette, a modellezési feladatokat ugyanakkor a kozlekedési koncepcié megvaldsitotta. Végiil strukturdlt modon
azonositasra keriiltek a f6 problémak és lehetGségek.

A terv tavlatossagat és koherencidjat a jovékép és a célrendszer biztositja. Ez taldn a legfontosabb munkarész, mivel
ez hatdrozza meg a telepiilés kozlekedésének fejlédési ivét. Ez a fejezet is erbteljesen tamaszkodott a koncepcidban
az egyes kozlekedési modokra kialakitott részcélokra és rész-jovéképekre.

Az intézkedések tervezése az intézkedések tagabb listajanak osszedllitasaval kezd6dott. Ennek forrdsai a relevans
stratégidk és el6zménytervek (adott esetben felllvizsgalandd) javaslatai, a partnerségi folyamat soran 6sszegydjtott
javaslatok, valamint az azonositott problémakra valaszt add tervezdi javaslatok. Az eszkdzoket tovabb bontottuk
projektekre, kitérve a becsllt koltségekre, a belsé és kils6é finanszirozasi eszkdzokre, az elbkészitettségre, a
felelGsségi korokre, a kockazatokra és az egymastdl vald kolcsonds fliggésekre. A projektek értékelése és priorizaldsa
tobbszempontu értékeléssel tortént, melyben a kdzgazdasagi koltség-haszon elemzési logika érvényesul.

Az el6rehaladds nyomon kdvetését szolgdljak az indikatorok és a monitoringrendszer. A SUMP megvaldsitasanak
el6készitését szolgdlja tovabbd a cselekvési terv, melyhez a koltség- és finanszirozasi terv, valamint a
kockdazatkezelési terv kapcsolddik. A SUMP Kecskemét Megyei Jogui Varos Onkormdnyzata Kézgy(ilése altal térténd
elfogadasaval valik hatdlyossa.

A ,Fenntarthatd varosi mobilitdstervezés — Tervezési Utmutatd” cimd dokumentumban elvként megfogalmazott
széleskorl partnerség biztositdsa a SUMP felllvizsgdlat gyakorlati megvaldsitasa sordn is kiemelt fontossagu A
tervezéshez kapcsoldédd partnerségi folyamat mar a Kozgy(lés 207/2025. (X1.27.) hatarozataval elfogadott
Kézlekedési koncepcid készitése soran megkezd6dott, melynek részeként online kérd&ives felmérés formajaban
kerilt sor a lakossdg kozlekedés- és varosfejlesztéssel kapcsolatos nézeteinek, igényeinek feltérképezésére a
koncepcio fejlesztési irdnyainak megalapozdsa érdekében. A koncepcid készitése sordn tovabba a kialakitott
partnerségi gyakorlat részeként a heti szint(i megbizdi egyeztetések mellett szakmai megbeszélések torténtek a
KEKO Kft. szakembereivel, és a varos dontéshozdival (felsévezetéi és bizottsagi bemutatdk keretében), 2025. julius
17-én pedig széles korl szakmai férumra keriilt sor. Az altaldnos egyetértés mellett a MAV, a KEKO Kft., a
Kerékparosklub, illletve egyéb érintettek nyujtottak részletes észrevétellistat, amelyre tervezdi vdlaszok szillettek,
ill. kilon egyeztetés tortént a Magyar Kozut illetékeseivel is.

A SUMP feliilvizsgalat tervezése soran szamos megbizéi, szakmai és tarsadalmi egyeztetés tortént.

A tervezés folyamata és mddszerei az unids és hazai Utmutatdkat kovetik. A dokumentumban hasznalt roviditéseket
a 7.1, a fontosabb fogalmak meghatédrozasat a 7.2. fejezet tartalmazza.

G I
I ————— PR

LissiMUs



&

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3 A SUMP MEGALAPOZASA, HELYZETERTEKELES

3.1 STRATEGIAI-SZAKPOLITIKAI ES SZABALYOZASI HATTER

A vdrosokra vonatkozd kozlekedésfejlesztési irdnyokat, elvdrdsokat és ajanldsokat unids és hazai agazati
szakmapolitikai dokumentumok is rogzitik. Ezek alapvetd céljaikban és eszkdzeikben régéta nem valtoztak,
ugyanakkor a megvaldsulas tekintetében kilondsen hazankban igen erés kozuti tulsuly volt tapasztalhatd, most mar
évtizedes tavlatokban is. A legutdbbi orszagos kozlekedési szakdokumentumok készitési ideje ota a varosaink
kdzlekedésében is komoly atalakulds zajlott le: igy a mikromobilitds, a megosztott mobilitds és az e-mobilitds ma
mar sokkal hangsulyosabb elemei a hazai kdzlekedési rendszernek, emellett elétérbe keriltek a fenntartasi,
Uzemeltetési problémadk is, melyek egyre inkdbb tikroz6dnek a hazai teleplléstervezési és szabdlyozasi
kdrnyezetben is.

Az aldbbi alfejezetekben szereplé orszagos, varmegyei és varosi szakpolitikai és szabalyozasi dokumentumok
bemutatasa az altalanostdél az dgazati, aldgazati dokumentumok felé haladva torténik, fiiggetlenil a dokumentumok
keletkezési idejétdl.

3.1.1 UNIGS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK

Az Eurdpai Bizottsag altalanos kozlekedésfejlesztési alapelvei az elmult husz évben egy irdnyba mutatnak, melynek
eredményeként a fenntarthatd varosi mobilitas kialakitdsat célzo fejlesztési iranymutatasok és ajanlasok egyre
inkdbb letisztultak, parbeszéd és egylttm(ikodés alakult ki a mobilitdsban érintett szakmai, civil és politikai
szervezetek, valamint a tdrsadalom kilénb6z6 csoportjai kdzott. Napjainkra a tagdllamok szakpolitikdjanak
befolydsoldsdra, egységes fejlesztési irdnyainak 6sszehangoldsdra, az irdnymutatdsok és ajanlasok mellett unids
szinten szdmos szakpolitikai dokumentum, jogszabaly és hatdrozat szlletett:

o Maérfoldkének szamit a 2007-ben megjelent Zéld Konyv és a 2011-ben megsziletett Fehér Kényv, mely
dokumentumokkal Utjara indult az unids szintd tarsadalmi parbeszéd az érintettek kdzott a fenntarthatd
kdzlekedésrél. 2018-ban megjelent ,Az Eurdpa mozgasban” cim( dokumentum, amely biztonsagos, tiszta,
Osszekapcsolt és automatizdlt kozlekedés kialakitasara tett javaslatot, emellett a szakanyag az ipart
tdmogatd fejlesztésekre és a kozlekedésbiztonsagra fokuszalt.

o Az Eurdpai Z6ld Megallapodas (2019) atfogd szakdokumentum, amely az unids szintl éghajlatvaltozasi és
kornyezetvédelmi kihivasok kezelését szolgdlja, és felhivja a figyelmet arra is, hogy a megallapodas céljainak
megvaldsitdsa érdekében Ujra kell gondolni a tiszta energiaelldtasra iranyuld szakpolitikdkat. Ennek
megfeleléen sziikséges a kozlekedési politikdkat is feltilvizsgélni, ahol szigoribb, 90%-os UHG kibocsatds
csokkenést ir el 2050-ig, és prioritasként emeli ki a multimodalis szallitast, valamint a kozuti aruforgalom
sulyanak athelyezését a vasuti és belvizi aruszallitasra.

o AFenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6talld palyara allitasa (2020), az
Eurdpai Zold Megallapodas célkitlizéseihez kapcsolddo részletesebb stratégia. A kiemelt terlletek tobb
ponton is orientaljak a varosi mobilitdsi terveket, ezek k6zott hangsulyosan jelenik meg a varosok kozotti és
varosi mobilitds fenntarthatébbd és egészségesebbé tétele, az aruszallitds kornyezetbaratabba tétele, az
igazsagos és méltanyos mobilitds biztositdsa mindenki szamara, valamint a kozlekedésbiztonsag javitdsa.

'II

e lrany az 55%!” (2021). Az Unié az 55-6s csomag részeként mar jogszabdlyokat is elfogadott példaul a

személygépjarmivek és kiteherautdk CO,-kibocsatasanak szabalyozdasara, beleértve az Uj személygépkocsik

2 Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025) — I. A varosi kdzlekedésfejlesztés iranyai
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és kisteherautok esetében a 2035-re kitlizott 100%-0s csokkentési célt. E cél megvaldsuldsa az utdbbi
id6ben gazdasagi és politikai okokbdl kérdbjelessé valt.

e Az EU 2021-2030 kozotti idGszakra vonatkozé kozuti kdzlekedésbiztonsagi szakpolitikai kerete (2021) a
,Vision Zero” elv alapjan, 2050-ig a kozuti balesetekben elhunytak és a sulyos sérilést szenveddk szamat
nulldhoz kozelire kivanja csokkenteni az EU Utjain, amihez a vdrosok kozlekedésbiztonsagi fejlesztései is
kulcsfontossaguak. 2

3.1.2 ORSZAGOS SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Kecskemét mobilitdsat tervezve irdnyaddak a részben az unids stratégidkat lekdvet§ orszagos stratégiai
dokumentumok, amelyek az atfogd Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepciod
ala tagozdédnak be. Ezek a varosi kdzlekedést kozvetetten befolydsold atfogdbb stratégidk, kozvetlenil kdzlekedés-
szakpolitikai Utmutatasok, vagy terUletfejlesztési fékuszu tervek, amiknek része a kozlekedési hdlézat és
infrastruktUra fejlesztése is az aldbbiak szerint:

o A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcidé (OFTK, 2013) hosszu tavu
jovBképet és id6tallo fejlesztéspolitikai célokat fogalmaz meg, mint példdul a fenntarthatd és kompakt
varosszerkezet kialakitasa, intenziv egylttm(kodés elGsegitése a szerepl6k kozott vagy az utazdsi
szUkségletek mérséklése a funkcidk optimalis térbeli elhelyezésével.

e Az Orszagos Teruletrendezési Tervrl (OTrT) a 2018. évi CXXXIX. torvény rendelkezik. A tervlapon feltling a
nagysebességli vasut megjelenése Kecskemét kornyezetében, aminek tervezése, megvaldsitasa nem
aktudlis, mUszaki tartalma nem ismert, szikségessége vitathatd, Kecskemét kozeli nyomvonala pedig
megkérdbjelezhetd, amennyiben kecskeméti kozvetlen vasuti palyaudvari kapcsolatot nem ad. A vasutakat
tekintve a torzshaldzati vasutvonalak kozil a 140-es és a 142-es vonalak szerepelnek. A megsziintetett
vonalak hianya mellett a 145-6s vonal, mint el6varosi vasutvonal hianya is feltlné (Id. VO tervezett

<
Jaszkarajené

(v_
o

A

F

i ~ = ) g
o P &
g_a_se'gyhaz

+ s

‘ N ‘fijléphéz'a -
5 2 "
.

\

“ lzsak ‘/. ’ ~, :
S »

Orgovan allac i Y 3
o Y TN A %Lémalia.b Ny ¥V S
4. abra: Kecskemét és vonzaskorzete az OTrT-ben (forrds: e-epites.hu)

PA 9




Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

nyomvonala és fejlesztési koncepcidja). Jol lathatd az akkor még tervezett, ma mar létez6 M8-M44
gyorsforgalmi Ut. Az orszagos kerékparhaldzatbdél egy délnyugatrdl kapcsolddd nyomvonal és a Nagykorut
északkeleti agan jelolt révid nyomvonal lathatd, pedig a Jaszok, kiskunok féldje kerékpardtvonal Nagykéros
— Kecskemét — Bugacpusztahdza vonala része a tervnek. Természetes mdédon megjelenik a kecskeméti
repulétér is, mint meglévd, kdzos felhasznalasd katonai és polgari repulStérré fejleszthetd reptlStér.

A 2014-ben jovahagyott Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS) szamos olyan
fejlesztési eszkdzt jelenit meg, melyek szinte kivétel nélkil értelmezhet6k Kecskemét varosara is. A konkrét
fejlesztések kapcsan a VO nyomvonala Kecskeméttdl jéval északabbra volt tervezett. Az NKS jé célokat tzott

féutak és gyljt6utak mellett kétoldali, iranyhelyes kerékparos létesitményeknek, a mellékutcakban,
lakétertleteken, forgalomesillapitott, maximum 30 km/h csokkentett sebességl zdénadknak
kdszonhetéen.

o Magyarorszagon mindenki hozzafér megfelel6 sajat vagy bérelhetd kerékparhoz, egyrészt a
pénzlgyi 06sztonzd és kolcsdonzési rendszerek, madsrészt az orszdgban mikodé mindsitett
kerékpdrosbarat szolgaltatdk nagy szama és a kerékparral bejarhaté utakrél rendelkezésre allo friss
informacidk és Utvonaltervezési lehetdségek, tovabba a szemléletformald kampanyok, illetve a
févarosiban és a kdzépvarosokban sikeresen miikodé kozbringarendszerek révén.

ki és j6 eszkozoket alkalmaz, azonban kevés szegmensben volt igazén sikeres. A szakdokumentum éppen A Nemzeti Kerékpdros Stratégia 2030 dokumentumban megfogalmazott vallaldsok megvaldsitdsa id6aranyosan

zajlé megujitdsa kozlekedésszakmai értelemben vélhetéen a célrendszer finomitdsait, a szervezeti és jelenleg elmarad a tervezett Gtemtdl, és az eddigi eredmények csak részben mutatnak érdemi el6relépést.
iranyitasi kérdéseket fogja elsédlegesen taglalni. Az NKS céljai a kovetkezdk voltak: e Akozuti kozlekedésbiztonsagi akcidprogram 2023-2025, harom évre vonatkozdan nevezi meg a szakterdlet

o a (forgalmi) menedzsment eszk6zok megvaldsitasa,

o az utazasi korilmények javitasa, kozlekedési lancok dsszekapcsoldsa az elévarosi kozlekedésben,
o az autébuszkozlekedés indokolt fejlesztése vasut nélkili el6varosi terileteken,

o akozlekedéshiztonsagi beavatkozasok a nagyvarosokban,

o aszemélyszallité vasuti jarm- és autdbusz csere program,

o avasuti szolgéltatasok és a rahordas kis koltségl fejlesztése nagyvarosok térségi forgalmaban,
o amodvaltd (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése,

o avarosi aruszallitas fejlesztése,

o avasuthdlézat kozlekedésbiztonsagi fejlesztése,

o avasuti csomdpont- és dllomasfejlesztés,

o ameglévé utak, csomdpontok kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése,

o ahidnyzo kozuti TEN-T torzs haldzati elemek épitése (ez megvaldsult),

o az elkerll6 utak fejlesztése (a gépjarmUforgalomtdl felszabaduld teleplléskozpontok kozlekedési
fellleteinek Ujraosztasaval),

o aszlk keresztmetszetek felszamolasa a vasuti TEN-T korridorokon,
o anagyvarosok elévarosi forgalmanak vasuti fejlesztése,
o a kotottpalyds rendszerek integralo fejlesztése,

o a hidnyzd gyorsforgalmi Utkapcsolatok épitése a megyeszékhelyekre (az M44 békéscsabai célja
miatt érinti Kecskemétet),

o az 6sszefliggd eurdpai, orszdgos kerékpdrforgalmi haldzati hidnyzé elemeinek kialakitdsa,

o avasuti févonalak korszer(sitése.

A Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 cimd{ stratégiai dokumentum 2030-ig hatdrozza meg az dgazat
jovbBképét és fejlesztési iranyait, illetve hatdroz meg intézkedéseket. A Stratégia jov6képe kimondja, hogy
,2030-ban a kerékpdrozas gyors, biztonsagos, hozzaférheté és gazdasagos, igy vonzd alternativat jelent a
mindennapi kdzlekedésben, ezen felll a legkedveltebb szabadidds eszkdz is egyben.” A jovEkép részeként
2030-ra:
o Magyarorszdg Kelet-Kozép Eurdpa els6szamu kerékparosbarat orszdga, ahol a lakossag 35%-a
hetente tobbszor hasznélja a kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkozt,

o A haldlos kerékparos kozlekedési balesetek szama 50%-kal csdkken,

o Ateljes kdzuthaldzat biztonsagos és vonzd a kerékparozok szamara, tobbek kozott a varosok és az
el6varosok/falvak kozott, szlikség szerint létesilt 6nalld kerékparutaknak, a telepuléseken belil, a

10

prioritdsait, melyek a vizsgalati id6szakban a kdvetkezék: a kozuti balesetek haldlos dldozatainak és sulyos
sériiltjeinek szambeli csokkentése és a kozlekedbk biztonsagtudatossaganak novelése, az egészségesebb
kozlekedési kornyezet kialakitasa, valamint megfelel§ szint(i finanszirozas a szakpolitikdk, programok és
kutatasok szamara. A balesetekkel kapcsolatos statisztikakban 2019 6ta inkdbb stagnalds tapasztalhatd, és
egyéb terileteken is sziikségesek tovabbi intézkedések az érdemi el6relépéshez.

A Jedlik Anyos terv 2.0 az orszag elektromobilitasi stratégidjat a korabbi terv feliilvizsgalataként aktualizélta
2019-ben. A korabbi ambicidzus célok az elektromos autok térnyerésérél mérséklddtek és a terjedés gatjat
jelentd toltSinfrastruktira haldzat fejlesztése kerllt el6térbe, valamint az elektromobilitds kozdsségi
perspektivai, mint az autdmegosztas és az e-buszhaldzat fejlesztés. Az e-buszok beszerzése komoly
forrasokat kap, ebben lathato a fejl6dés.

A Nemzeti Energiastratégia 2030 célkitlizései: a mobilitasi igények csokkentése, a hatékonyabb kozlekedési
modok preferdldsa, a jelenlegi kapacitdsok jobb kihaszndldsa, a kevésbé kornyezetterhel6 megoldédsok
versenyképesebbé tétele fiskalis eszkozokkel. Javasolt eszkdzként nevesitik az elektromos hajtdst, az
agrolzemanyagok haszndlatat a kozosségi kozlekedésben és a vasutfejlesztést. Ezekhez kapcsoléddan a
2020-as Klima és Természetvédelmi Akcidterv két kozlekedést érint6 akciot fogalmaz meg, az egyik az
elektromos autdok szélesebb kord térnyerését, a masik pedig a kozuti kozosségi kozlekedés
kibocsatascsokkentését (Zold Busz Program) kivanja tdmogatni. A Z6ld Busz program zajlik, a tobbi cél
teljesitése az el6zetes litemtervnél lassabban halad.

Ezeket a célkitlizéseket és projekteket erésiti meg a 2018-as masodik Nemzeti Eghajlatvaltozasi Stratégia
(NES-2) is, amely kozéptavu célként kiemelte a vasuti szallitas sulydnak ndvelését és a pénziigyi 6sztdnzék
bevezetését. A vasuti kozlekedéshez kapcsolédd intézkedések rendszerszint(i érvényesiilése csak
korlatozott mértékben mutathatd ki, bizonyos terlileteken pedig nem tortént el6relépés.

A Nemzeti Energia- és Klimaterv (2024. évi aktualizalt valtozata) rogziti, hogy a kozlekedési szektor
fejlesztéséhez elengedhetetlen mind a jarm(@allomany technoldgia- és er6forrasvaltasdnak tdmogatasa,
mind pedig az azokhoz szlkséges infrastruktira kiépitésének tdmogatdsa. A kozlekedésben a
technolégiavaltas — f6ként az elektrifikacid —, és a kozlekedési méd valtdsanak osztonzését emeli ki a
dokumentum, igy tehat a tomegkozlekedés és mikromobilitasi eszkozok hasznélatanak 6sztonzése, valamint
a kozutitdl eltérd szallitmanyozds 0sztonzése all az energiahatékonysagi intézkedések fokuszaban. Nemzeti
célkitlizésként a kozlekedési szektor bruttd végsGenergia-felhasznaldsan bellil a megujuld energia
részardnydt a 2021. évi 6,16%-hoz képest 2030-ra 25% értékben hatdrozza meg a dokumentum. A
kozlekedési szektor UHG-kibocsatasanak csokkentése érdekében célként jelenik meg tovabba, hogy 2030-
ban mar 4 800 Gzemanyagcellas jarm( — elsGsorban autdbusz és aruszallito tehergépjarm( — vegyen részt a
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hazai kozuti kozlekedésben. A hidrogénellatdst tdmogatandd, a kdzuti téltéinfrastruktira fejlesztése is a
tervek kozott szerepel.

e Emlitést érdemel tovabba Magyarorszdg Nemzeti Hidrogénstratégidja (2021), mely szakdokumentum a
tiszta hidrogén és hidrogéntechnolégidk hazai bevezetésére és a hidrogénipar hattérbazisanak
megteremtésére koncentral.

Az orszagos szintl stratégiai dokumentumokrél elmondhatd, hogy eléremutatdak és tdmogatjak a fenntarthaté
mobilitds elveinek kiteljesedését, ugyanakkor a megvaldsitas teriiletén jelentds elmaraddsok vannak, igy a
fenntarthatdsag gondolata is csak lassan szivargott le a magyarorszagi varosok hétkdznapjaiba.

A fenntarthaté mobilitas kialakitasdval kapcsolatos kivanalmak a helyi szakdgi dokumentumokban a célok és a
cselekvési programok szintjén mar megjelentek, azonban a megvaldsithatésag vizsgalati szintjei, szakmai felmérései,
a beruhdzasok financidlis, koztervezési és szakmai-szabalyozasi keretei sok helyen még hidanyosak, fejlesztésre
varnak. 3

3.1.3 VARMEGYEI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Bdcs-Kiskun Megye Teriiletrendezési Terve (2020)

A megyei terlletrendezési terv alapvet8en az OTrT. allitdsait bontja le megyei szintre, igy megerdsiti a varmegye f6
Uthaldzati, vasuthaldzati és kerékpdros elemeinek nyomvonalait. A kozlekedésfejlesztési elemek felsorolasanal
szerepl6 kdzuti elemek tdbbsége megvaldsult vagy épités alatt van. Kecskemét kornyezetében az OTrT.-hez képest
nem latszanak valtoztatasok.

Bdcs-Kiskun varmegyei Kerékpdros Stratégia - Varmegyei Kerékpdrforgalmi F6hdldzati Terv (2023)

Bacs-Kiskun varmegye 2023-ban elfogadott Kerékparos Stratégidja egy atfogd, hosszu tavu fejlesztési keretet vazol
fel, amelynek alapvetd célja a kerékparozas szerepének megerdésitése a mindennapi kdzlekedésben és a turizmusban
egyarant. A sik, alfoldi taji adottsdgokra és a meglévd, de széttagolt infrastruktlrdra épitve a dokumentum egy
Osszefliggl, biztonsdgos és vonzd féhalozat kialakitdsat tdzi ki célul, amely 6sszekéti a telepuléseket, a
munkahelyeket és a turisztikai vonzer6ket. A stratégia a lakossagi igényekre (tébb mint 2400 kitoltott kérddiv
alapjan) és a Nemzeti Kerékparos Stratégia célkitlizéseire épit.

Stratégiai fokuszteriletek és célok:
e Hivatasforgalmi és mindennapi kerékparozas:
o A hivatasforgalmi kerékpdrozas kiemelkedéen magas ardnyanak megd@rzése és tovabbi novelése.

o A telepllések, telepilésrészek és a fébb célforgalmi létesitmények kozotti hidnyzd haldzati
kapcsolatok megsziintetése egy 6sszefliggd Utvonalrendszer kiépitésével.

o A kerékpdrozds integraldsa a kozbsségi kozlekedésbe, a vasutdllomdasok és buszmegdlldok
kerékparosbarat fejlesztésével (B+R parkolok).

o Atanyads térségekben él6k szdmara a kerékpdros infrastrukturaba vald becsatlakozas lehetdségének
megteremtése.

3 Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025) — I. A varosi kdzlekedésfejlesztés iranyai
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e Turizmus és rekreacio:

o Bacs-Kiskun varmegye "felhelyezése a kerékpdros turizmus térképére" az aktiv pihenési lehetdségek
bemutatasa.

o A varmegyét érinté nemzetkdzi (EuroVelo 6, 13) és orszagos kerékpdros turautvonalak halézatba
szervezése és fejlesztése.

o A turisztikai attrakciok, természeti és kulturalis értékek (pl. Hajési Pincefalu, Kiskunsdgi Nemzeti
Park), valamint a bor- és gasztroturizmus helyszineinek 6sszekotése tematikus Utvonalakkal.

o Aszigetszerlen meglévs kerékparos Utvonalak egységes haldzatba kotése a teljes varmegyében.
e Infrastruktura, szolgaltatasok és biztonsag:

o A meglévd, de rossz dllapotu kerékparforgalmi létesitmények felljitdsa és a haldzati hidnyossagok
potlasa.

o A nagy forgalmu koézutak mentén biztonsagos, alternativ kerékparos Utvonalak kijelolése vagy
kiépitése.

o Kerékpdarosbarat kiegészitd létesitmények, Ugynevezett ‘'"kerékpdrosbarat szolgaltatasok"
fejlesztése, mint példaul pihendhelyek, esébealldk, szervizpontok és elektromos kerékpar
toltéallomasok telepitése.

e Szemléletformalas:

o A kerékparozas népszer(sitése kampanyok révén, kuléndsen a fiatalok korében, a "klimabarat"
kozlekedési médok 6sztonzése érdekében.

Bdcs-Kiskun Megye Terliletfejlesztési Koncepcio (2021)

A koncepcié Kecskemét és kornyéke fejlettsége kapcsan ramutat arra a kett6sségre, hogy Bacs-Kiskun varmegye
mutatdival Gsszevetésben a térség helyzete kedvez8 képet mutat, ugyanakkor az infrastruktura allapota (pl.
Uthaldézat, vasuthalézat, kerékparuthaldzat, villamosenergia-haldzat,  vizikézm(vek), valamint a
szolgdltatasok/ellatorendszerek (pl. bolcsddei féréhelyek, szocidlis létesitmények, oktatds és képzés, innovacids és
technoldgia transzfer kbzpont kialakitasa, kozosségi kozlekedés, varosiizemeltetés) fejlesztése iranti igény jelent6s,
és beavatkozasok szlikségesek a varos hatékony mikddtetése és versenyképességének erdsitése érdekében.

A dokumentum beavatkozasi terlletei k6zott megjelenik a ,Fenntarthaté mobilitds, a varostérség megyehataron
tuli telepiléseinek integralasa, elévarosi kdzlekedés, parkolds” az aldbbiak szerint:

o A térségielérhetséget szolgald kdzut- és kozlekedésfejlesztés, a varos megkozelithet8ségét, az elévarosi
kozlekedési kapcsolatokat javitd beruhazasok, ide értve a vasuti kozlekedés fejlesztését is, hianyzé térségi
kerékpdrutak megvaldsitasat tovabba a még hidnyzd varosszerkezeti jelentdségl kdzuti és kerékparuti
kapcsolatok kiépitése.

o Kecskemét belvdrosban a gépkocsiforgalom visszaszoritasdval a gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe
helyezése.
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e Kecskeméten a parkolasi rendszer ,zolditése”, a Belvaros felszini parkoldsanak visszaszoritasa, parkolasi
modozatok bevezetésével (jelentds alld parkoldsok csdkkentése), mélyszini parkoldk, parkoldhazak és

automata parkoldsi rendszerek halozatanak Gtemezett kialakitasa. 2 ; 5 \
hd
»
w
o KbzOsségi kozlekedés minGségének javitdsa (a kozosségi kdzlekedés el6nyben részesitése, az intermodalitas Nagykéros
feltételeinek javitdsa, dinamikus buszsdvok kialakitdsa, illetve feltételeinek biztositdsa, varosszerkezeti
Uthianyok megszintetésével korszer(ibb Utvonal- és menetrendek tervezése, intelligens forgalomiranyitas,
P+R, B+R rendszerek telepitése, elektromobilitds). &
e Kecskemét Megyei Jogl Varos foglalkoztatdsi és ellatasi szerepkoréhez illeszkedd fenntarthatd jardsi
kozlekedésfejlesztés.
Kerekegyhaza
o A kozlekedésbiztonsag novelése és a kilonbozé kozlekedési mddok (autds, kerékparos) kozotti partnerség p
erdsitése.
Varmegyei kerékparforgalmi féhalézat
a meglévg, valamint épiilo és tervezett elemek tiikrében
== \/asUitvonal Haldzati szint
Meglévé kerékpérforgalmi létesitmények EuroVelo
s kerékpérit, gyalog- és kerékparit orszdgos és varmegyel f6halozat
== kerékparsav, nyitott kerékparsav varmegyei kiegészité haldzat
kerékpérosbarat létesitmény, egyéb telepuléskozi jelentGségii elem
burkolt t8ltéskorona varmegyén kivili kapcsolodd nyomvonal
Epls és tervezett kerékparutak
kivitelezés alatt
engedélyezési vagy kiviteli terv van
e @ngedélyezési terv készl
s tanulmanyterv van 13 "
T LS Bacs-Kiskun véarmegyei kerékparos stratégia 250 .
MOB“’!SS‘MUS Mobilissimus 2023 3 ‘
gﬂ_—,_i‘}’; i Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(ikodok g
5. dbra: A varmegyei kerékparforgalmi féhalézat meglévd, épild és tervezett elemei
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3.1.4 VAROSI SZAKPOLITIKAI DOKUMENTUMOK ES TERVEK

Kecskemét Megyei Jogu Varos Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégidja (ITS, 2017)

Kecskemét Megyei Jogu Varos Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidja (ITS), amelyet a Kozgy(ilés 218/2017. (X. 26.)
szamu hatdrozatdval fogadott el, atfogd célokat és projekteket fogalmaz meg a védros hosszu tavy, fenntarthaté
fejlédésének érdekében.

A legfontosabb varosfejlesztési célkitlizések

A stratégia négy f6 cél koré csoportositja a fejlesztési iranyokat, melyek a versenyképes-innovativ varos (Scl), az
Okotudatos-, z6ld varos (Sc2), megujulé varos (Sc3) és az élhet6, tanuld varos (Sc4) célkitlizéseket foglalja magaban.

A fejlesztéseket ezen stratégiai célkitlizések mellett olyan horizontdlis céloknak kell athatniuk, mint az
esélyegyenl@ség és tarsadalmi integracié elGsegitése, az egészséges és fenntarthatd varosi kdrnyezet kialakitdsa,
valamint az "okos" varosi megolddsok alkalmazasa (pl. forgalomiranyitas, e-lgyintézés).

Kozlekedésfejlesztési célkitlizések

A kozlekedésfejlesztés az ITS egyik legfontosabb tematikus célja (Tcl), mely a térségi elérhet6séget szolgald kozut-
és kozlekedésfejlesztést, a hidnyzé varosszerkezeti jelentéségl kozlekedési kapcsolatok kiépitését, a belvarosban a
gépkocsiforgalom visszaszoritdsaval a gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe helyezését, a parkolasi rendszer
korszerUsitését foglalja magdban.

Az ITS-ben nevesitett kiemelt kozlekedésfejlesztési projektek

A P3 (Varosi és térségi kozlekedés-, kozut- és informatikai fejlesztés programja) és a kulcsprojektek tartalmazzak a
legfontosabb kozlekedési beruhdzasokat:

1. Intermodalis K6z6sségi Csomdpont (MVP projekt): A kecskeméti fépalyaudvar és a kozponti buszpalyaudvar
fejlesztése. Ez magaban foglalja a Széchenyi téri autdbusz végdllomas atkoltdoztetését a Noszlopy Gaspar
parkba, valamint a vasutallomas komplex fejlesztését. A projekt célja a kozlekedési mddvaltas feltételeinek
javitdsa, igy P+R (Parkolj és utazz) és B+R (Biciklivel és utazz) parkoldk kialakitasat is tervezi. (tervezés alatt)

2. Kozuthalozat fejlesztése:

o F6utak kapacitasbd8vitése: Az 52. szdamua f6Ut M5 autopalya és a Nagykorut kozotti szakaszanak
négysavositasa (részben megvaldsult).

o Elkerlld utak: A 445. sz. f6ut (északi elkeril) 11/2. épitési Gtemének (M5 autdpdlya és az 5. sz. f6ut
kozott) megvaldsitdsa. Tervezett tovabba a Homokbanya déli feltard Ut épitése. (A déli feltard ut
befejezd szakaszdn kiviil megvaldsult.)

o Korutak: A kilsé korut ("Kirdlyok korutja") hidnyzé szakaszainak kiépitése (pl. Karoly Rébert krt.
folytatdsa) (A Kdroly Robert krt. folytatdsa megépiilt, Nagy Lajos-Kdroly Robert krt. és a Madtyds
kirdly-Nagy Lajos kirdly krt. 6sszekétése tovdbbra is hidnyzik).

o Csomépontok: Korforgalmak épitése a forgalomdteresztd képesség novelése és a
kdzlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében (pl. Bem u. - Kuruc krt. keresztez6désénél, vagy az
Akadémia krt. - Nyiri it csomdépontnal) (megvaldsultak).
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3. Kerékparos és koz0sségi kozlekedés:

o Kerékparut-haldzat fejlesztése: Hivatasforgalmi és turisztikai igényeket kielégité hdldzatbévités (pl.
Kecskemét-Kadafalva-Ballészog, Kecskemét-Hetényegyhaza) (az utobbi elérte Hetényegyhdzdt).

o Jarm(beszerzés: Kornyezetbarat kozosségi kozlekedési jarmivek (pl. soros hibridhajtasu buszok)
beszerzése (torténtek beszerzések).

o Intelligens rendszerek: A korszer(, valdés idejl forgalomiranyitd és utastdjékoztatd rendszer
tovabbfejlesztése (A forgalomirdnyito rendszer tekintetében jelentGsebb elérelépés tértént).

4. Repll6tér fejlesztése (MVP projekt): A katonai repllébazis k6zos felhasznaldsu (katonai-polgari) reptérré
torténd fejlesztése a kereskedelmi célu légi szallitds (utas- és teherforgalom, Cargo-logisztikai kdzpont)
feltételeinek kialakitasa érdekében (nem tértént elGrelépés).

5. Vasutifejlesztések: A Cegléd-Szeged (140-es), a Lajosmizse-Kecskemét (142-es), a Tiszakécske-Szolnok (146-
0s) és a Kecskemét alsé-Fulopszallas (152-es) vasUtvonalak fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata és
fejlesztése (nem tortént elérelépés).

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Teleplilésfejlesztési Koncepcidja 2021-2030 (2021)

Kecskemét Megyei Jogu Varos Telepllésfejlesztési Koncepcidja (TFK, 2021-2030) a varos hosszu tavu jovéképét
fogalmazza meg, amely a fenntarthatd, kiegyensulyozott és reziliens (ellenalld) fejlédésre dsszpontosit.

A koncepciéban megfogalmazott legfontosabb varosfejlesztési célkitlizések a stratégiai célokon keresztll
érvényesiilnek, melyek a gazdasdgi novekedés biztositasa révén a versenyképes, az erdGforrasokkal és
energiahordozokkal valé hatékony és takarékos bandsmdod megteremtése és a természeti kornyezet teherbird
képességének figyelembevétele révén a klimatudatos, illetve a magas szint( kdz- és Gzleti szolgaltatdsokkal, valamint
a térségi szerepkorok folyamatos bévitésével az élhet6 és szolgaltatd varos megteremtésének egységét szolgaljak.

Telepllésszerkezeti és terlilethasznalati elvek

A koncepcio kiemelt alapelve, hogy az extenziv ndvekedés helyett az intenziv, bels§ tartalékokra alapozé
("kompakt") fejlesztéseket kell elényben részesiteni. Ezzel meg kell akadalyozni a varos tovabbi szétteriilését, és a
fejlesztéseket a mar kijelolt, de alulhasznositott barnamez8s terlletekre kell irdnyitani. A varos jelenleg kimondottan
belvaros-centrikus, a szolgaltatdsok, fontos Iétesitmények és kdzintézmények jelents szamban itt koncentralédnak.
A vérosszéli, kulvarosi, illetve szatellit telepllésrészek szolgaltatdsi kinalatanak fejlesztése — a kiegyensulyozott
varosszerkezeti mikodés szempontjabél — ezért fontos cél.

A véros torténelmi gylris-sugaras szerkezetét meg kell 6rizni, a hidnyzé haldzati kapcsolatok felszamoldsa mellett.
Kézlekedésfejlesztési célkitlizések (Tc4)

A kozlekedésfejlesztés a Telepillésfejlesztési Koncepcid egyik tematikus céljaként (Tc4: Fenntarthatd varosi mobilitds
erdsitése) jelenik meg.

F6 célok a kozlekedési dgazatot illetéen:

e A térségi elérhet6ség javitdsa: A meglévs, szlk keresztmetszet(i orszagos féutak fejlesztése és a
gyorsforgalmi Uthaldzati kapcsolatok kiépitése.
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o Kozosségi és lagy kozlekedés preferdlasa: A gépjarmiforgalom csdkkentése (kilonosen a Kiskoruton beldli
terlleten) és a kornyezetbardt kozlekedési formak (gyaloglas, kerékpdrozas, elektromobilitds) elényben
részesitése.

e Intermodalitas és vasuti szerepkor erésitése: A helyi és helykozi kdzlekedési médok kdzotti atjarhatosag
javitdsa, a kotottpalyds kozlekedés elévarosi és logisztikai szerepének novelése.

e Parkolasi rendszer korszer(sitése: A novekvs gépjarmdallomany okozta problémak kezelése érdekében
parkoldhdazak, mélygardzsok épitése a belvdrosban, valamint P+R (Parkolj és utazz) és B+R (Biciklivel és utazz)
rendszerek kiépitése a kdzlekedési csomdpontoknal.

Kiemelt Kozlekedésfejlesztési Projektek és Feladatok

A koncepcid szdmos, nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségd, valamint dnkormanyzati projektet nevesit
a kozlekedés terlletén, amelyek tobbsége megvaldsult vagy megvaldsuldsuk folyamatban van:

1. Kozuthaldzat fejlesztése:

o Az M8 gyorsforgalmi Gt (Dunavecse-Kecskemét) kozotti szakasz fejlesztésének el6készitése
(folyamatban).

o Az M44 gyorsforgalmi Ut (M5 autdpalya és Szentkiraly kdzotti szakasz) megvaldsitasa
(megvaldsult).

o Az 52.szamu féut (M5 autdpdlya és Nagykorut kdzotti szakasz) fejlesztése (részben megvaldsult).
o A Nagykérut (kilondsen a Bethlen korut) fejlesztése, kapacitasbévitése.

o Atkotéut épitése az 52. szamu f&Ut és Halasi Ut kozott (el6készitése folyamatban).

o A hidnyzé koratszakaszok kiépitése a Kiralyok korutjan (a Kdroly Rébert kérut megépililt).

o A Homokbéanya déli feltardé at megépitése (részben megvalosult, folytatds el6készités alatt).

o Akozlekedésbiztonsag novelése érdekében a szlik keresztmetszet(i csomdpontok (pl. Akadémia krt.
— Nyiri ut) korszer(sitése, korforgalmak épitése (tébb megvaldsult).

2. Kotottpalyas és intermodalis fejlesztések:
o Intermodalis K6zosségi Csomdpont (palyaudvar) kiépitése Kecskeméten.
o A 142.szdmu vasutvonal (Budapest-Lajosmizse-Kecskemét) teljes rekonstrukcidja és villamositasa.

o A 140. szamu vasutvonal (Cegléd-Szeged) felUjitasa, vaganyhdldzat és biztositéberendezés
korszer(sitése.

o Ko6z06s hasznalatu katonai/polgéri replil6tér fejlesztése (Cargo kdzpont kialakitasa).
3. Lagy kozlekedés és intelligens rendszerek:

o A kerékparUt-haldzat fejlesztése, a hidnyzd szakaszok megépitése a vdrosban és a térségi
kapcsolatokban.

o P+R és B+R parkolok étesitése a kozlekedési modvaltas feltételeinek javitasara.
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o Intelligens forgalomiranyitdsi és parkolasi rendszer kialakitasa.

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Fenntarthato Vdrosfejlesztési Stratégidja 2021-2027 (FVS, 2024)

Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégidja (FVS) a 2021-2027-es unids programozasi
id6szak forrdsainak felhaszndlasahoz szikséges kulcsfontossagl dokumentum. A stratégia egy komplex jov6képet
fogalmaz meg a varos szamara, kbzéppontban a fenntarthatdsaggal és a reziliencidval (ellendlloképességgel) a TFK
és ITS jov6képét alapul véve.

Legfontosabb Varosfejlesztési Célkitlizések (Stratégiai Célok)

Az FVS négy f6 stratégiai cél (élhetd, szolgdltatd, klimatudatos és versenyképes varos megteremtése) mentén
hatarozza meg a fejlesztési irdnyokat, amelyek mind a véros élhet8ségének, mind a versenyképességének novelését
szolgaljak.

A TFK-val megegyez8 mddon telepiilésszerkezeti alapelvként a stratégia a "kompakt varos" elvét hangsulyozza, ami
az extenziv novekedés helyett a belsé tartalékokra alapozé, intenziv fejlesztéseket tdmogatja.

Kozlekedésfejlesztési célkitlizések és projektek
A kozlekedésfejlesztés az FVS-ben kiemelt tematikus cél (Tc4: Fenntarthato varosi mobilitas erdsitése).
F& célkit(izések:

e Fenntarthaté mobilitas erdsitése: ElGtérbe kell helyezni a kbzdsségi kozlekedést, az elektromobilitast és a
lagy kozlekedési mddokat (gyaloglas, kerékparozas).

e Gépjarm(iforgalom csokkentése: Kiilondsen a belvarosban sziikséges a gépjarmiforgalom visszaszoritdsa
forgalomcsillapitasi megoldasokkal.

e Intermodalitas: A kozlekedési modvaltast tdmogato intermodalis csomopontok létrehozasa és fejlesztése,
kilonosen a vasuti kdzlekedés szerepének erésitésével.

e Intelligens rendszerek: Intelligens forgalomiranyitasi és parkolasi rendszerek, valamint az e-mobilitast
tdmogato digitalis szolgaltatasi hattér feltételeinek javitasa és erdsitése.

Az FVS-ben meghatarozott kiemelt kdzlekedésfejlesztési projektek és beavatkozasok:
1. Kozathaldzat fejlesztése (Tcl):

o Hidnyz6 szakaszok kiépitése: Fontos beavatkozas a Karoly Rébert kérut még hianyzé szakaszanak
kiépitése a kapcsolddo kozm- és zoldfellleti halozat fejlesztésével, ami a Nyiri Uti Kérhaz fejlesztési
teriiletével és az Eszaki varoskapuval is dsszefligg.

o Forgalomcsékkentd utak: Feltdréo utak épitése az elzdrt és barnamezds teriletek
megkozelithetéségének javitasara, példaul a Homokbdanya déli feltard Ut 3. fazisdnak megvaldsitasa.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)
o Térségi kapcsolatok: A szatellit telepllésrészeknél (Hetényegyhdza, Katonatelep) a bekotSutak
fejlesztése, mint példdul a hetényegyhazi bek6t6ut M5-6s autopalyaba torténé bekotése, valamint
a 441. sz. f6ut kapacitasbdvitése.

2. KozOsségi KOzlekedés és Intermodalitas (Tc4):

o Intermodalis csomépontok: A Kecskemét vasuti pdlyaudvar menti fejlesztési Ovezetben
intermodalis kozlekedési kozpont (vasut, busz, kdzut, kerékpar) kialakitdsa, beleértve a kapcsolddd
utak és csomoépontok fejlesztését.

o Vasuti fejlesztések: Az el6varosi vasuti kapcsolat és a kozlekedési modvaltds feltételeinek javitasa
(pl. P+R és B+R parkoldk épitésével) a szatellit telepiléseknél (Hetényegyhdza, Katonatelep, Kisfai).

o Jarmdpark: A hagyomanyos kozdsségi kozlekedési formdk infrastrukturdlis fejlesztése és
eszkdzparkjanak modernizacidja (pl. elektromos motorok, buszok) a gépjarmUforgalom
csokkentése érdekében.

3. Lagy Kozlekedés (Tc4):

o Kerékparat-halézat: A varosrészek kozotti és a kornyez6 telepulésekhez kapcsolédd kerékparos
kozlekedési haldzat rendszerszempontl fejlesztése, ideértve a hianyzd szakaszok kiépitését (pl.
Ceglédi Ut mentén, vagy Kadafalvara, Matkora és Talfdjara vezet§ szakaszokon).

o Mikromobilitds: Kozbsségi és lagy kozlekedési formdkat tdmogatd rendszerek (pl. kozosségi
kerékparrendszer, roller kolcsonzé és elszamold rendszerek) tervezése és komplex fejlesztése.

4. Intelligens Mobilitas:

o Parkolas- és forgalomirdnyitds: Az autds forgalom csokkentése érdekében intelligens parkolasi
struktdra kialakitasa, mely magaban foglalja a parkoléhazakat, mélyparkoldkat, P+R rendszereket,
valamint a belvarosi felszini parkolds visszaszoritasat.

o Digitalis tdjékoztatds: Elektronikus tajékoztatasi rendszerek kiépitése a menetrendek, csatlakozasi
lehet6ségek, parkolds- és forgalomiranyitds 0Osszehangoldasa érdekében, a rugalmasabb
igénybevétel elGsegitésére.

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Teleplilésrendezési Terve — Aldtdmaszto javaslat — Kézlekedési munkarész

A 2023-ban elkészilt anyag beépiilt a varos telepilésrendezési tervébe, aminek elfogadasa napirenden van, de még
nem tortént meg. Bar a telepllésrendezési terv megalapozasanak nem volna feladata koncepcionalis kozlekedési
allitasok, javaslatok megfogalmazdsa, azonban akar az egyes médok haldzatai, akdr a varosrészi tervek kapcsan ezek
egy részének atgondoldsa szlikségszer( volt. [gy aztdn a munkaban jelentds koncepcionalis gondolkoddas tortént,
kozlekedéshaldzati vizsgdlatok folytak a kovetkezd f6 elvek mentén:

o Afenntarthatd mddok tamogatdsa, el6nyben részesitése, helyzetbe hozasa,

o MegelSlegezd jellegli fejlesztések preferalasa,

e Hierarchikus haldzatok létrehozasa, ahol az orszagos, varosi és lokalis elemek egymasra épulnek,

o Alegfajobb hdldzati hidnyok kezelése.

ATrt. kozlekedési megalapozd munkarészére érdemes Ugy tekinteni, mint az azéta elfogadott kdzlekedési koncepcio
szellemi el6képére. A Trt.-ben megfogalmazott legtdbb javaslatot a koncepcid atvette, tovabbfejlesztette, igy itt
fogalmazddott meg el8szor:

e Aszabadid6s gyaloglds ndvekvé igényeihez a varosi sétanyok létrehozasa,

e A kerékparos szabadidds fejlesztések fontossaga, a kerékparos fejlesztéseknek a Belvaros
megkozelithetdségére vald fokuszalasa,

e A vasutfejlesztések kapcsdn a modvaltasi igények tisztdzdsa és a vasut varosi elvdgd hatasanak
hangsulyozasa,

e Avarosi f6haldzat egyes elemein buszsavok kialakitasanak lehetségessége,
e Avarosban tapasztalhatd kozuti problémak és a csomdponttipus valasztasanak dsszefliggése,
e A délivarosrész, mint kdzuti szempontbdl legrosszabb allapotban lévé terllet azonositdsa,

o Az alapelvek és a konkrét javaslatok mentén tobb varosi fejlesztési teriletre is koncepcionalis kdzuti és
kerékpdruti halézattervezés tortént.

A TrT kapcsan érdemes hangsulyozni, hogy Uj infrastrukturdlis elemek (ktlondsen a kerékparutak, de a
kozutbdvitések, parkoldsi létesitmények, zoldfellletek stb.) elhelyezése nagyon nehézzé vilt, ahol az elmult
évtizedekben nem volt tudatos terlletvédelem, ott az alapvetd fejlesztések (példaul jardak) megépitése is szinte
lehetetlen, sok esetben keresztmetszeti problémakkal (szabalyozasi szélesség) klizdenek a tervezdk.

A készUl6 Uj TrT fejlesztési terlleteinek tervezett terilethasznositdsat és megelSlegezé kozlekedésfejlesztési
modszere j6é gyakorlat, az Uthaldzat képét a SUMP készitése soran figyelembe vettik.

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Kézlekedési Koncepcioja (2025)

A koncepcio Kozgydlés altal torténd elfogadasa 2025 novemberében megtortént. A dokumentum alapvetd
célkitlizése, hogy a varost egy fenntarthatdbb, élhet6bb fejlédési palyara allitsa, amelynek soran Kecskemét autdval
is jol kozlekedhetd, de nem autdkdzpontu vdrossad valik. A koncepcid a kozutfejlesztési dominancia oldasara, a
kozlekedési moddok kozotti egyensily megteremtésére és a kozlekedési rendszer minGségi fejlesztésére
Osszpontosit.

A dokumentum a kovetkez§ témdkat tdrgyalta mélységében, a legfontosabb pontokon forgalmi modellezéssel
tdmogatva a dontéseket:

e Avarosi kozlekedésfejlesztés iranyai

o Akodzlekedési médok jelentEsége Kecskeméten

o Kecskemét szétterilése

o Kozlekedési szokdsok Kecskeméten

o Gyalogos kozlekedés - helyzetleirds, célok és eszkdzdk

o Kerékparos kozlekedés - helyzetleiras, célok és eszkdzok
e Vasuti kozlekedés - helyzetleiras, célok és eszk6zok

e Helyi és helykozi autdbusz-kozlekedés - helyzetleirds, célok és eszk6zok
e Baleseti helyzet - helyzetleiras, célok és eszkozok

e A Belvdros kozlekedése

e Parkolds

e (City-logisztika

e Az orszagos kozuthaldzat és csomdpontjai
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

o Ahelyi f6- és gydjtéuthalozat

e Belterileti kiszolgalo és lakoutak

o Mez8gazdasagi uthalézat

e Moddvaltds - helyzetleiras, célok és eszkdzok

o Lakotelepek, ipartertletek, tanyds kilteriletek kdzlekedési problémai

Jelen tanulmany az elfogadott kézlekedési koncepcid helyzetleirdsaira, adataira, megallapitasaira és fejlesztési
javaslataira nagymértékben tamaszkodik, azt el6képének és meghatarozé iranymutatdsnak tekinti.

Kecskemét Megyei Jogu Vdros TOP Plusz Varosfejlesztési Programterve 2021-2027 (TOP —TVP) - 7.
verzio

A Varosfejlesztési Programterv (TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv - TVP) az FVS Cselekvési tervén alapul, és
azokat a projekteket tartalmazza, amelyek a Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)
keretében tdmogathatdk, ezen projektek beéplltek a SUMP intézkedéscsomagjaiba és projektlistajaba.

Fenntarthato Vdrosi Mobilitdsi Terv (SUMP, 2016)

Kecskemét SUMP-ja 2016-ban készllt el. Leirdsait, céljait 6sszevetve a mai dllapotokkal megallapithatd, hogy nem
sokat veszitett aktualitdsabdl. Kecskemét 2016-ban még csak a kiiszobén allt az iparvarossa valasnak és a 2016-0s
SUMP jél érzékelte a varhatod problémakat és mai szemmel is jol vazolta fel a szlikséges cselekvéseket, amelyekbdl
azonban sajnos sok minden nem valdsult meg.

Mivel jelen tanulmany éppen ennek a SUMP-nak a megujitasa, ezért részletes elemzésétdl itt eltekintlink, az egyes
fejezetekben idézni fogjuk a 2016-0s SUMP relevéans megallapitasait.

Erdemesnek tartjuk ugyanakkor a helyzetértékelési rész SWOT elemzésének Erésségek-Gyengeségek részét idézni:

Erdsségek
Jelentds ipar potencidl, erds gardasagi szerepldk
jiglenléte a varashan
Eedverd kizlekedésfoldrajz elhelyezkedés, a varos
it megkdzelithetdsége

Gyengeségek

Autskizpontd gondolkodasmad

Higrwvos kdzoti &s kerékpdros haldzat, tagoalt,
rmdszakilag leromlott Othdldzat
A belvaros kddekedésének rendezetlensége,
mufoltsdg, forgalmi dugdk, parkolds nehézsé-
ek

Folyarmatosan kigplld varosi kdzoh elkenilok

kerékpdarozdsra alkalmas domborzali viszonyok s

ghailati adottsdgok Inteligens forgalomirdnyitas teljes higrya

Szuburbanizacios folyamatok, szetterllS telepo-
l&sszerkezet, az egyes funkcidk kdzétti nagy bel-
s0 tavakdgok
A kdzforgalmo kdzekedés nem tud méretgaz-
dasagosan mikddni, a ks varosrészek kdzdth
kopcsolatok gyengék, vannak ellatatian terile-
tek
A kGtottpalyds kdzlekedés alacsony részardnya
a varos kibzlekedéasi srerkerstében

Aovarosi déntéshozdk elkdtelezettsége a fenntartho-
td mobilitas mellett

kedvezs tarsadalmi hattér: poztiv vandorlasi
eqyenlang, stabil természetes szaporulat, jovuld isko-
lazottsdg, erdstdd kimyerettudatossdg a lakossag
kirében
Kifejezetten & haldzati kaposolatokkal rendelkezd
varoson bellli és varoskdmyaki kétottpdlyas haldzat

6. abra: A 2016-os SUMP SWOT elemzésének részlete
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Mint azt a kés6bb leirtak is aldatdmasztjdk majd, az erésségek és gyengeségek szerkezete alapvetéen valtozatlan
maradt, jelentGsebb dtrendezédés nem azonosithatd.

A 2016-0s SUMP fejlesztési programcsomagjainak tobbsége is kidllta az id6 prébajat:

l. VONZO, EMBERKOZPONTU VAROSMAG LETREHOZASA: MIENK ITT A TER!

1. KOMPLEX KEREKPAROS FEJLESZTESEK: BICIKLIZZ, KECSKEMET!

1. TUDATOS MOBILITAS FEJLESZTESE KECSKEMETEN: KOZLEKEDJ OKOSAN

V. A KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZET ALAPVETO JAVITASA. 2024-RE A HALALOS KOZUTI BALESETEK
SZAMANAK FELERE CSOKKENTESE KECSKEMETEN: MINDENKI MEGVAN

V. VERSENYKEPES ES FENNTARTHATO KOZFORGALMU KOZLEKEDES: MINDENKINEK JAR

V1. MINOSEGI ATSZALLASI PONTOK KIALAKITASA: VALTSUNK!

VL. KAPACITIV ES FOLYAMATOS HALADAST LEHETOVE TEVO KOZUTI TORZSHALOZAT MEGVALOSITASA:
MEGVAN A HELYE

VII. A VAROSI SZALLITASI IGENYEK KORSZERUSITESE: LATHATATLAN LOGISZTIKA

IX. KECSKEMETI KOZLEKEDESI KOZPONT LETREHOZASA: NEKED SZERVEZZUK

X. HOSSZU TAVU FEJLESZTESEK KERETRENDSZERE: KECSKEMET 2050

Az I-II-IV-VI-VIl programcsomagok most is kulcselemei a kozlekedési koncepcionak, az V. és a IX. programcsomagok
pedig a helyi buszszolgaltato létrejottével részben megvaldsultak. A lll., VIII. és a X. csomagok intézkedései, illetve
javasolt eszkozei korladtozott mértékben keriltek alkalmazésra, ugyanakkor a VIII. program bizonyos elemei (city-
logisztikai) a Belvaros atalakitasa esetén varhatdan ismét napirendre kerilnek.

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Kerékpdrforgalmi Hdlozati Terv feliilvizsgdlata (KHT, 2025)

A 2014-es KHT nagyon fontos varosi mérfoldkd volt, szamos ott leirt fejlesztés azéta megvaldsult, de varosi szinten
kevés a mély valtozds. Az iparvarossa lett Kecskeméten a névekvd kdzuti forgalom és az ettdl elmaradd Utemben
fejlédd kerékpdroshalozat mellett a kerékparozas feltételeiben Osszességében nem kdvetkezett be szamottevd
javulads. Ezt tdmasztja ald az is, hogy 2011 és 2022 kdzott a kerékparozds részaranya mintegy 4%-kal csdkkent, ami
a kozlekedési mod tarsadalmi megitélésének és vonzerejének stagnalasara utal. A kijeldlt fokuszterileteken
torténtek el6relépések, de kozel sem sikerllt minden célt megvaldsitani. A felllvizsgalt KHT szerint Kecskemét
szdmara a legfontosabb egy egységesen magas mindségl, ténylegesen is Osszefliggé varosi gerinchaldzat
kialakitasa, belvarosi kozponttal. A kerékpdarozas népszer(isége akkor lesz érdemben magasabb, ha a jé haldzat és
annak mindségi kiegészit&i (tarolas, Utiranyjelzés, szabadid8s elemek stb.) kinalati oldalrdl vonzéva teszik. Ez egyben

11111

Fejlesztési prioritasok

1. A meglév6 haldézat hidnyzé kulcselemeinek pétlasa: A legfontosabb hianyzé csomoponti atvezetések (Konyves
Kalman korut-Kiskérosi ut, Kuruc korut-Csongradi utca stb.) megépitése és a legforgalmasabb |étez6 szakaszok
(Budai ut, Irinyi utca stb.) min&ségének jelentds javitdsa. Ezzel dsszefliggd haldzat jon létre, amelyet mar
érdemes tovabbfejleszteni, kiterjeszteni.

2. A Belvaros kerékparosbarat &talakitdsa: A Belvaros a kecskeméti kerékparozas kozpontja. A belvarosi
sugariranyu utak (Kaszap utca, Csongradi utca, Kdpolna utca példaul) kerékparosbarat atalakitasa, az egyiranyu
utcdk rendszerének teljes korl felllvizsgdlata, a kdzuti forgalom lelassitdsa és Uj kerékpartaroldk telepitése a
ma is jol m(ikodé biciklis kdzpontot még jobban hasznalhatdéva teszi.

3. Vdrosi f6tengelyek létrehozdsa: Széchenyivaros, Vacsihegy és Hunyadivaros minéségi, biztonsagos és kapacitiv
belvarosi kapcsolatanak megteremtése, a Karoly Rébert korut-Nagy Lajos kiraly korut kerékparos 6sszekotése
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

és az lzsadki Ut kilsé szakaszan mindGségi kerékpdros infrastruktira épitése tenné a varost kerékparral
atjarhatdva, az egyes varosrészeket megkdzelithetéve.

Szabadid6s Utvonalak kialakitasa: A szabadidds céll kerékparozas feltételeinek megteremtése érdekében hdrom
ilyen vonal kialakitasa javasolt: az elsé a Belvaros-Mariavaros kozott, a masodik ehhez kapcsolddva egy Csukas-
ér menti szabadidds kor épitése, végll pedig a harmadik Vacsihegyen keresztil a Kecskeméttdl északra eltertld
természetkdzeli terllet feltarasara. Itt a biztonsdg, az arnyékolas és a pihendhelyek épitése alapveté.

A déli varosrészek belvarosi bekotése: A déli varosrészek bekotése a kerékparos varosi haldzatba — kilondsen a
Konyves Kalman koruti kerékparat épitése, Kiskunfélegyhazi ut, Halasi Ut, Bordka utcdnal az M5 autépdlya
keresztezhet6sége — régdta azonositott, jelentés forrasigényld és muszakilag Osszetett, de a haldzati
folytonossag szempontjabdl sziikséges fejlesztési irany.

Varosi kerékpdrtarolas fejlesztése: Strget6 az ismert tarolasi hidnyok korszer(i modon torténd pdétldsa (uszoda,
belvdros, vasutallomas), a kerékparparkolasi igények és lehetdségek felmérése és a mindségi kerékpartarolasi
lehet&ségek kiépitése Katonatelep, Hetényegyhdza és Méntelek vasuti megalldhelyeken.

A szomszédos teleptlések felé vezet6 kerékparutak kiépitése: Ez a |épés kulondsen Balldszog és Helvécia felé
fontos, de aktudlis a meglévé vonalak fasitasa, pihendhelyekkel vald ellatasa is. A haldzati elemek épitésén tul
nagy szerepe van a jarmlvon vald kerékparszallitas fejlesztésének, az agglomeracid vasuttal rendelkezé
telepiilésein B+R tarolok épitésének, Ladanybene és Lajosmizse bekotésének is.

Kecskemét kerékparforgalmi haldzati terve

Szakaszszerti fejlesztések
Onallo kerékparut ®

Pontszerii fejlesztések
Kerékparos (és gyalogos) alul- és feliljaro

Nyitolt kerékparsav [ ] Epitendé/fejlesztendé csomdpont

Kerékparsav ® Kerékpartarold

Jardan kialakitott kerékparut

Elvélasztds nélkiili gyalog- és kerékparat Belvarosi kerékpartarolas fejlesztése
Burkolati jellel elvilasztott gyalog:
és kerékparat

® o Kerékparosbarat utca

[ 30 km/h sebességkorlatozasa
teriilet

Kerékparutak fasitdsa Szabadidds Gtvonalak fejlesztései

— [pitendd Szabadidds Utvonal

Fejlesztends Szabadidds ttvonal- Csukas-ér

—Jclenleg j6 mindségi Szabadidés Gtvonal-Mariavaros

Csukas-ér menti szabadidds Gtvonal

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve
Mobilissimus 2026
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7. abra: Kecskemét Kerékparforgalmi Hal6zati Terve
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Kecskemét Megyei Jogu Vdros Klimastratégia (2021)

A stratégia 2/2. kotetében rogzitett kozlekedéssel kapcsolatos célkitlizések a mitigacios (kibocsatascsokkentési)
célok elérését szolgaljdk, mivel a kozlekedés a varosi szén-dioxid kibocsatas egyik legnagyobb forrdsa az épuletek
energiafogyasztdsa és a nagyipari kibocsatas mellett. Az atfogd célkitlizés szerint a varosi CO; kibocsatdsnak 2030-
ra 40%-kal kell csdékkennie a 2012-es bazishoz képest. A kozlekedési dgazat célkitlizéseit elsésorban két tematikus
cél koré csoportositjia a dokumentum: a ,Flstmentes Zonak kialakitdsa” (M2) és a ,Klimabarat kozlekedési
rendszerek” (M3).

1. Flistmentes Zonak kialakitasa (M2), fokusz a megnovekedett gépjarmiiforgalom és a légszennyezés kezelésén.

e Vdrosi gépjarm(iforgalom csdkkentése (M2.4): autdmentes és csdkkentett forgalmu zéndk, illetve null-
emisszids zondk a belvarosban.

e Gépjarmipark modernizadldsa (M2.5): dnkormanyzati és lakossagi elektromos gépjarmivek beszerzése,
CO; kibocsatason és légszennyezésen alapuld helyi gépjarmiiaddztatas bevezetésének vizsgalata.

e Fenntarthatd mobilitds Osztonzése (M2.6): ,lagy kozlekedési modok” (gyaloglds, kerékparozas,
elektromobilitds) erésitése és elterjesztése, és szlkséges infrastruktira biztositdsa, intermodalis
kozpont kialakitasa P+R és B+R parkoldkkal.

o Kozosségi kozlekedés fejlesztése (M2.7): kornyezetbarat és energiahatékony kdzforgalmu kozlekedési
rendszer megvaldsitdsara, elektromos vagy mas tiszta autdbuszok beszerzése.

A tavlati jov6kép szerint 2040-re a belvarosi ,fistmentes” zéndkban csak hibrid vagy elektromos jarmuvek
kdzlekedhetnek.

2. Klimabarat kézlekedési rendszerek (M3), a regionalis szerepkort tdmogatd, nagy rendszereket érinté fejlesztések:

o Az elbvarosi és teherszallitasi kotottpalyas (vasuti) kozlekedés feltételeinek javitasa (M3.1):

e Acity-logisztika rendszerének kialakitasa, szabalyozdsa (M3.2): alacsony vagy zéré kibocsatasu belvarosi
zéna: (gyUjt6raktarak és logisztikai elosztobazisok Iétrehozasa, a belsé teriileteken csak elektromos vagy
egyéb koérnyezetbarat tehergépkocsik

e Egységes tarifarendszer (M3.3) és kombinalt vasuti—autébusz—kerékpar bérlet bevezetése.

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Fenntarthato Energia- és Klima Akcidterve (SECAP, 2020)

Kecskemét Fenntarthatd Energia- és Klima Akcioterve a Polgarmesterek Klima- és Energialigyi Szévetsége (Covenant
of Mayors) altal kidolgozott mddszertanon alapul, és célja, hogy 2030-ig a varosi CO,-kibocsdtds 40%-kal csékkenjen
a 2012-es bazishoz képest.

A SECAP a kozlekedési célkitlizéseket a kibocsatas csokkentésére (Mitigacid) Gsszpontositja, kilon kiemelve a
gépjarmUpark modernizaldsat, tobbek kozott a kdrnyezetbarat gépjarmlvek beszerzésével (M-VI.), a kozdsségi
kozlekedés fejlesztését (M-VII.) elektromos — egyéb tiszta autdbuszok beszerzésén és az izemeltetés feltételeinek
biztositasan, ill. a kozosségi kdzlekedés szolgdltatasi kornyezetének komplex fejlesztésén keresztil, valamint az
el6vdrosi és teherszallitasi kotottpdlyds (vasuti) kozlekedés feltételeinek javitdsa révén. A kdzlekedési célkitlizések
kozott szerepel még a gépjarmdiforgalom csokkentése, beleértve az autémentes és csokkentett forgalmu zonak
kijelolését és a varosi parkoldsi rendszer atalakitasat (M-VIII.) Végil a fenntarthatd mobilitds 6sztonzése célt, a lagy
kozlekedési modok elényben részesitése, kozbringa rendszer kialakitdsa, az elektromobilitas
hattérfeltételeinek javitasa, a city-logisztika rendszerének kialakitasa, a parkoladsiranyitasi rendszer kiterjesztése és

Varosi

intelligens varosi forgalomiranyité rendszer fejlesztése révén kivanja megvaldsitani az akcidterv. (M-IX.).
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Kecskemét - Gazdasdgi Program 2025-2030

(2025-2030) infrastrukturat a varos
versenyképességének, fenntarthatdsaganak és a kiegyensulyozott teriletfejlesztésnek kulcsfontossagu elemeként
kezeli. A kozlekedésfejlesztési célkitlizések tobb stratégiai terlleten, kiemelten a Kompakt Varos (1. Stratégiai Cél)

koncepcidjdhoz kapcsolddnak, amely a szétterll6 vdrosszerkezet kihivasaira keres megoldast. A befektetések

Kecskemét Gazdasagi Programja a kozlekedést és a kapcsolodo

vonzasa, a helyi véllalkozasok miikodése és a lakossdg mobilitdsa szempontjabdl kulcsfontossagu a helyi kozlekedési
halézat kapacitdsanak bdvitése, elévarosi vasutvonalak fejlesztése, varoson belili hidnyzd Utkapcsolatok kiépitése.
A dokumentum a Kompakt varos stratégiai célhoz kapcsoldddan a varosrészek kozotti kapcsolatok erésitését célzé
tematikus célt hatdrozza meg, mely magdban foglalja a varoson bellli térszerkezeti, kozuti és kozlekedési
kapcsolatok minéségi fejlesztését, a kozlekedési maodvaltasi lehetbségek vizsgalatat, és a varosrészek kozotti
funkcidk tudatos attelepitését, a mobilizacids igények csdkkentése érdekében. A program tartalmazza tovabba a
varosrészek kozotti kapcsolatok erdsitését célzo tervezett beavatkozasi terlileteket is az aldbbiak szerint:

e Tervezett vasutfejlesztések:
o Tervezett modvaltdsi zonak kialakitdsa

e Varosi elérhet@séget szolgdld tervezett kdzutfejlesztések:
o Varosrészek kdzotti tervezett Utkapcsolatok kiépitése
o lparterlletek elérését szolgald tervezett Utfejlesztések
o Kozdsségi kozlekedés tervezett fejlesztése

Kecskemét Megyei Jogu Vdros Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartdsi Akcidterve (ZIFFA, 2025)

A ZIFFA Kecskemét komplex agazati stratégiai dokumentuma, amelynek célja az 6koszisztéma-szolgaltatasok hosszu
tavlu megdbrzése és fejlesztése, kulonos tekintettel a klimavaltozas hatdsainak mérséklésére. A program holisztikus
megkodzelitést alkalmaz, amely tulmutat a szliken vett zoldfellleti fejlesztéseken. A dokumentum a kozelmultban
kerult véglegesitésre, a Kozgy(lés 2025. november végén fogadta el.

A dokumentum vizsgdlati és stratégiai koteteiben meghatarozott zéld utak és z6ld sétanyok koncepciondlisan
Osszekapcsolhatdk a SUMP célrendszerével.

,201d utak és z6ld sétanyok” (Vonalas Z6ldinfrastruktira)

A vonalas zoldinfrastruktura (utak és sétanyok menti elemek) fejlesztése a haldzati kapcsolatok biztositasaban kap
kulcsszerepet, kiilonds tekintettel a varosi tertletekre.

1. Haldzati Kapcsolatok és Folyamatok:

o A haldzatos kapcsolatok hianya a kozponti belterileten bellil és a kilsé részeken egyarant
megfigyelhetd.

o Kiemelt szerkezeti elem a ENy-DK irdnyu ,,Z6ld ék” folyosd. Ez a szerkezeti sav kéti 6ssze a Nagynyiri-
erd6t és az Arborétum/SzabadidSkozpont teriletét a varosi szovetbe mélyen benydlva.

o Afejlesztés alapvet( célja az utak menti, altaldban alacsonyabb min6ségli zoldinfrastruktira elemek
és a nagyobb, tomb jellegl zoldteriletek dsszekapcsolasa.

2. Konkrét Fejlesztési Intézkedések a Vonalas Elemen:

o Fasorok és Fak: A ,Zold utak és fasorok megé6rzésének és megljitasanak programja”
kulcsfontossagu, mivel a fak altal nyuUjtott okoszisztéma-szolgaltatasok (pl. arnyékolds, mikroklima-
javitas) a leginkdbb érzékelhetbek a lakossag szamara.
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o Fahelyek és Térbeli Igények: A terv a Helyi Epitési Szabdlyzat kiegészitésére tesz javaslatot — a
korabbi elvardsokat meghaladd — minimum 2,25 m? fahelyek kialakitasanak el&irasaval, valamint a
burkolatokra és a torzsvédelemre vonatkozo részletes szabalyozas tekintetében.

o ,Z0ld dvek” létesitése: A 4 savos Nagykoruton és a bels6 4 savos utakon (pl. Kiskordt) a szélsé
kozlekedési savok helyén ,zold dvek” Iétesitése javasolt a zoldfellilet novelése érdekében.

o Klimaadaptiv megoldasok: Uj fak telepitésénél klimafak és vizkezels fahelyek alkalmazasa javasolt a
csapadékviz helyben tartdasa és beszivarogtatdsa céljdbdl, valamint a szdrazodds okozta karok
megel6zésére.

o Fejlesztési terlletek: Tervben szerepel tébbek kozott a Nyiri Ut kiilsé szakaszanak, a Szolnoki Uti
kerékpdrut, a Balaton utca, Buzavirdg utca, Mérleg utca és a Gabor Dénes utca fejlesztése is. A cél
klimabarat utcdk és terek kialakitdsa, amelyek viz-visszatartd burkolattal és arnyékold elemekkel
rendelkeznek.

o Fenntartas: A zoldfelllet-fenntartasban dolgozdk folyamatos képzése és az eszkdzpark megujitdsa
szlikséges az Okoldgiai szemlélet(i fenntartas bevezetéséhez (pl. helyben mulcsozas, viztakarékos
ontozési modszerek).

o Mindségbiztositas: Elengedhetetlen a tajépitész mliszaki ellenér alkalmazdsa a kifejezetten
zoldinfrastruktura-fejlesztési célu beruhazasok mindségének ellenérzésére.

A ZIFFA célja Kecskemét zoldinfrastrukturdjanak haldzatté fejlesztése, ahol a ,,z6ld utak és zold sétanyok” a varos
klimareziliencidjanak (pl. hésziget-hatds csokkentése) és biodiverzitasanak novelésében kiemelt szerepet jatszanak,
0sszekoOtve a varosrészeket és biztositva az 6koldgiai folyosdk aramlasat.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.2 MOBILITAST BEFOLYASOLO HATTER, ALAPADATOK

3.2.1 AVAROS TERSEGI SZEREPE

A szolgaltatastervezés soran figyelembe kell venni, hogy Kecskemét térségi szerepkorei mindinkdbb erésddnek és
ebbdl adéddan a vonzaskorzete egyre kiterjedtebb. Az elmult években elvégzett vizsgalatok alapjan megallapithato,
hogy Kecskemét foglalkoztatdsi szerepkdre 2012 6ta folyamatosan erdsodik, napi szinten tébb tizezer f6 ingazik
Kecskemétre, hivatasforgalmi vonzasteriilete pedig eléri a 90-100 kilométeres radiuszt. A leger8sebb vonzas a 30-
35 km sugard koérdon belil mutathatd ki, amely 30 telepulést érint. Ezen elsédleges vonzaskorzeten belll
meghatdrozhatunk még egy magteriiletet is, amely 18 telepulés korilbelldl 118 000 lakosara terjed ki Ezen kdrdn
belll a leger6teljesebb a napi kereskedelmi és oktatasi célu ingdzas, illetve a hivatali Ggyintézés és egészséglgyi
szolgdltatasok igénybevétele. Az er6s6d6 agglomeracios folyamatokbdl kovetkezik az elévarosi mobilitas
ndvekedése, az iparvarosi lét kiteljesedésébdl kbvetkezik Kecskemét logisztikai szerepkdrének béviilése.

3.2.1.1 Kézigazgatdsi szerepkér

Kecskemét megyei jogl varos Bacs-Kiskun varmegye és a Kecskeméti jaras székhelye, valamint a korilotte kialakult
nagyvarosi telepulésegylttes kozponti telepilése*. Varmegyeszékhelyi és jardskozponti funkcidjabdl adéddan
otthont ad a két kozigazgatasi szint kiilonbdz6 funkcidinak, mint jardsi és varmegyei kormanyhivatalok és birdsagok,
valamint a Kecskeméti MJV Onkormdnyzata mellett a Bacs-Kiskun Varmegyei Onkorményzatnak is. A jarasi és
varmegyei funkcidk, és nem csak kdzigazgatasi szolgaltatdsok révén Kecskemét vonzasa legalabb varmegyei szintd.
Itt taldlhatd a Bacs-Kiskun varmegyei kormanyhivatal, annak szervezeti egységeként a foldhivatali f6osztdly, és
mikodik kormanyablak is, elengedhetetlen szerepet betoltve a varmegye és a térség életében.

3.2.1.2 Gazdasdgi-kereskedelmi, munkaerdépiaci szerepkér

Bacs-Kiskun varmegye Top 100 vallalkozdsa kozil 44 cég rendelkezik kecskeméti székhellyel. Az 6sszesitésben
szerepld, nemcsak varosi, hanem nemzetkdzi szinten is meghatdrozd gazdasagi szerepl6k a munkavallalok 47%-at
foglalkoztatjak. A bevételek nagysagat vizsgdlva pedig egyértelm( vezetd szerepik van a varos gazdasagan beldl,
mivel a vdrosban realizalt nettd drbevételnek 81%-at, mig az export tevékenységbdl szarmazd nettd drbevételek
99%-at ezek a cégek termelik meg.

A multinacionalis cégek és a hazai nagyvallalatok mellett tobbek kdzott az unids forrdsoknak is koszonheten, a KKV
szektor is jelent8s fejlesztéseket hajtott végre az elmult években. Csak a Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ
Program (GINOP) keretében a kecskeméti vaéllalkozdsok az elmult kozel 6t évben mintegy 36 millidrd Ft-os
tamogatast nyertek el, melynek segitségével, tobb mint 61 millidrd forintnyi beruhazast valdsitottak meg. A nyertes
projektek kétharmadat mikro- és kisvdllalkozasok jegyzik, emellett még nonprofit szervezetek, nagyvallalatok is
segitséget kaptak elképzeléseik megvaldsitdsahoz. Emellett a kilonb6z8 szervezetek Kecskemét terlletén unids
operativ programok segitségével jelentds (1 millidrd Ft feletti) beruhdzdsokat is megvaldsitottak, amelyek jelentésen
hozzéjarultak a varos szolgaltatdsi és ellatdsi szinvonaldnak emeléséhez.®

Kecskemét komoly autdipari kdzpontta valt, az elmult években a varosban a beruhdzasi kedv nem csokkent. A
varosnak tobbek kozott kiilpontos fekvése okan is erds gazdasagi (munkaerépiaci, szolgdltatasi, logisztikai, gazdasagi
haldzati) vonzasa van Jasz-Nagykun-Szolnok, Csongrad-Csanad és Pest varmegyék kézeli terlileteire is.

4 Ter(leti Statisztika c. folydirat 64. évfolyam 3. szdmaban megjelent, Toth Géza &ltal irt, Agglomerdciok, telepiilésegyiittesek
és vonzaskorzetek Magyarorszagon, 2024 c. tanulmany, https://doi.org/10.15196/TS640304
5 Kecskemét - Gazdasagi Program (2025-2030) - 1.2 A véros gazdasaga
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3.2.1.3 Oktatdsi szerepkér

A vonzaskorzeti vizsgdlatok soran fontos kiemelni a varos térségi oktatdsi funkciojat. Ezt a szerepkdrt részben az
egyhazi iskolak (reformatus, piarista és katolikus) térségi hatokord beiskolazasi gyakorlatanak, a varos széleskor(i
kozépiskolai szakmakinalatnak, illetve a felséfokd oktatdsi intézmények (Neumann Janos Egyetem, Karoli Gaspar
Reformatus Egyetem, Liszt Ferenc ZenemdUvészeti Egyetem Koddly Zoltdn Zenepedagdgiai Intézet) erdsodd és
szélesedd képzési palettdjanak koszonheti Kecskemét.

A varos 32 altalanos iskolai, 4 szakiskolai és készségfejlesztd iskolai, 8 szakkdzépiskolai, 9 szakgimnaziumi, valamint
13 gimnaziumi feladatellatasi hellyel rendelkezik. Az oktatasi intézmények sokszin( képzési kindlatot biztositanak
mind a sport és a human, mind pedig a mUiszaki és természettudomanyos érdeklédésd fiatalok szamara.

Kecskemét kozoktatasi intézményeibe korilbelll 17 000 tanulé jar, kozilik nagyjabdl 3000 didk mas telepilésekrdl
veszi igénybe Kecskemét oktatdsi szolgdltatasait. A vonzaskorzet kiterjedésére jellemzé, hogy csak az allami
fenntartasu kecskeméti oktatdsi intézményekbe a didkok 150 teleptlésrél érkeznek, kozilik nem egy, tdbb mint
100 km-es tavolsaghal.

A fels6foku oktatas esetében a bejardk aranya még magasabb értéket mutat (82%), mint a kdzoktatas esetében. A
Neumann Janos Egyetem valamivel tébb, mint 3100 hallgatéjabdl tébb mint 2500-an mas telepilésekrdl jarnak be
Kecskemétre, nagysagrendileg 500 telepilésrél érkeznek a didkok az egyetem harom kardra (az egyetem legfrissebb,
ezzel kapcsolatos kozlése a 2020/21-es tanévre vonatkozik, amikor is 505 kilonbo6z6 teleplilésrél volt jogviszonnyal
rendelkezd hallgatdjuk). A szil6k lakhelye alapjan tortént vizsgalat eredményeként megéllapithatd, hogy a varmegye
terlletérdl az 6sszes bejard hallgatd csak hozzavetblegesen 28%-a érkezik, melybdl a jaras telepllései a didkok 7%-
at adjak. A felsGoktatdsi funkcié tulmutat nem csak a varmegye, de a Dél-alfoldi régié keretein is, 2020. évi adatok
alapjan a legtobb bejard hallgatét Budapest (188 f8), Szolnok (98) Nagykdros (91 f8), Szeged (89 f6), Cegléd (75 f6)
és Kiskunfélegyhdza (62 f6) adta az egyetemnek. ®

3.2.1.4 Kulturdlis szerepkér

A varos szinhazi életét a Kecskeméti Katona Jézsef Nemzeti Szinhdz, a Kelemen Laszlé Kamaraszinhaz és a Ruszt
Jézsef Studidszinhdz mivészei és el6addsai hatarozzak meg. A varosi szinjatszas értékes szinfoltjat képezi a fiatalabb
korosztalyokat megszélité Cirdka Babszinhaz.

A véros kulturdlis intézményei kozil tobb orszdgos hirli és szakmailag elismert. Kdzulik megemlitendé a Katona
Jézsef Konyvtar, a Hirds Agdra Kulturadlis és Ifjusagi Kézpont, a Raday Muzeum, a Bozsd Gy(ijtemény és a Kecskeméti
Katona Jozsef Muzeum Cifrapalota Kidllitdhelye.

& Kecskemét Megyei Jogl Varos Fenntarthaté Vérosfejlesztési Stratégidja 2021-2027 I. KOTET MEGALAPOZO MUNKARESZ
1.1.1
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Kecskemét orszagos jelent&ségl kiallitasokkal és bemutatéhelyekkel is rendelkezik, mint példaul a Magyar
Fotografiai Muzeum, a Magyar Naiv Mlvészek Gyljteménye és a Szérakaténusz Jatékmuzeum. A varos mivészeti
alkotémlhelyeirél is ,hirés”, kiemelkedd kézpontjai a Nemzetkdzi Kerdmiastudid, a Nemzetkdzi Zomancmivészeti
AlkotdomUhely és a magyar animacio egyik vezeté miihelyeként szamontartott Kecskemétfilm Kft. is.

Kecskemét épitészeti orokségének a vallasi éplletek (Szent Miklds templom, reformatus templom, katolikus
nagytemplom, gorogkeleti templom, evangélikus templom, piarista templom és a Zsinagdga) mellett fontos eleme
a gazdag szecesszids épitészet, amely meghatdrozza a varoskdzpont egyedi épitészeti arculatat, aminek orszdgos
viszonylatban is kiemelkedd alkotésa a felujitds alatt 4ll6 Cifrapalota. 7

3.2.1.5 Egészségiigyi-szocidlis szerepkor

Az egészségligyi ellatds tertletén jelentds terileti szerepkort tolt be Kecskemét. 2013. januar 1-t6l a Kecskeméti
Megyei Korhazhoz csatoltdk Kiskunfélegyhazi Varosi Kérhazat és Kalocsai Szent Kereszt Kérhazat, igy a szervezeti
egység immar 3 varos 5 telephelyén, 1785 agyon lat el gydgyitd feladatokat. A Bacs-Kiskun Varmegyei Oktatokorhaz
kecskeméti telephelyei mintegy 500 000 f6 egészségligyi szakellatasat biztositjak. A korhaz 33 fekvSbetegosztalya
és tobb mint 130 jardbeteg szakelldtdsa napi szinten mintegy 6000-7000 6 ellatdsat biztositja. Az Onkoradioldgiai
Kodzpont, az orthopédia, a haematoldgia, az endocrinoldgia, az anyagcsere és diabetoldgia, a gastroenteroldgia, az
idegsebészet, a stroke, a PIC, a nephroldgia, a kardioldgia, a kéz- és szdjsebészet a fekv6betegek elldtdsaban
varmegyei terlleti ellato szerepkdrrel rendelkezik.

Az intézmény teriileti illetékességhdl adoddan teljes kord korhazi ellatast nyujt Kecskemét, Agasegyhaza, Balldszog,
Filophdza, Helvécia, Jakabszallas, Kerekegyhdza, Kunbaracs, Ladanybene, Lajosmizse, Orgovany, Varosfold,
Fels6lajos, lzsak, Tiszakécske, Lakitelek, Szentkirdly, Nyarl6rinc, Kunszentmiklds, Kunadacs, Kunpeszér, Tiszaug,
Szabadszallas és Fulopszallas lakosai részére.

Specialis térségi egészségligyi szerep jelenik meg még az egykori Repulékérhazban (jelenleg Magyar Honvédség
Egészségilgyi Kozpont RepullSorvosi-, Alkalmassdgvizsgald és Gyogyitd Intézet), ahol a katonai pildtajeldltek, a
kiképzett repuléallomany, valamint a repilést kiszolgald foldi személyzet (mUszakiak, repllésiranyitdk) alkalmassagi
és sz(irévizsgalatait végzik.

3.2.1.6 Kecskemétrél térténd eljdrds

A SUMP felllvizsgalata soran dedikalt felmérés elvégzésére nem volt mad, igy a legfrissebb mérvadod adatokra, a
2022-es népszamlalasra tamaszkodtunk. A Kecskeméten laké foglalkoztatottak (56 099 f6) tobb, mint 85%-a
varosban is dolgozik, és habar Kecskemét foglalkoztatasi centrum és kiterjedt vonzaskorzettel rendelkezik, azoknak
a szama (8261 f6) sem elhanyagolhatd, akik Kecskeméten laknak, de ettél eltéré telepllést adtak meg munkahelyik
telepuléseként. A mashol dolgozdék kozil legtobben (2 859 f6) Budapest valamelyik keriletét jelolték meg a
munkavégzésik helyszineként. 664 f& kilféldon véllal munkat, mig 452 f6 Lajosmizsén, 272 Nagyk&roson, 252
Kiskunfélegyhazan, 226 pedig Szegeden dolgozik. Ezen foglalkoztatottak kozil legtébben — 5209 f6 (63%) — autdval
érik el munkahelylket. Kecskeméten dsszesen 697 olyan kozoktatdsban tanuld kerilt rogzitésre a népszamlalas
soran, aki a lakéhelytél eltérd telepllésen végzi tanulmanyait. Esetikben olyan kimondottan magas aranyu
kozlekedési mod, mint a munkavallalok esetében nem figyelheté meg. Legtobben — 193 f6 (28%) — tavolsagi busszal
kozlekednek, azonban a vasut — 144 6 (21%) — és az autd — 110 6 (16%) részaranya is figyelemre méltd.°
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)
3.2.1.7 Kecskemét funkciondlis vonzdskérzete

Az OECD és az Eurdpai Bizottsag definicidja szerint egy varos funkciondlis vonzaskorzetét azok a telepllések alkotjak,
ahonnan a foglalkoztatottak tébb mint 15%-a az adott varosba ingazik.l? Kecskemét esetében — Kecskemétet is
beleértve — 31 telepiilés alkotja a varos funkcionalis vonzaskorzetét a 2022-es magyarorszagi népszamlalas adatai
alapjan:

e 30+%: Balloszog, Helvécia, Varosfold, Agasegyhdza, Jakabszallds, Fildphaza, NyarlSrinc, Kunszallas,
Szentkiraly, Kerekegyhdza, Tiszaug, 1zsak, Fllopjakab, Fllopszallds, Lakitelek (15 telepllés)

&

A Kozlekedési Koncepcio készitése soran a Telekom cellainformdcids adatai alapjan vizsgalhatdk voltak a kecskeméti
belvérosba a reggeli cslcsidészakban induld tényleges utazdsok. Az aldbbi dbran a kornyezd telepllésekrél a
Belvarosba érkez6k utazasszamai lathatok.

Korabban vizsgalatra kerlltek a Kecskemét egész teriletére érkezd utazdsszamok is, amikhez képest jéval kisebb
értékeket latunk ezen a térképen (példaul Nagyk&ros 600-as utazasszama Kecskemét egészére a Belvarost tekintve
otodére csokkent), azaz a kdrnyékrél érkez6k meghatdrozo része nem a Belvarost célozza, azonban Kecskemét
térségi kapcsolatrendszerének kirajzoldsara alkalmas az illusztracio.
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9. abra: A Kecskemét belvarosaba a kornyékrdl érkezé utazasok szama a reggeli
csucsiddszakban (Forras: Mobilissimus)
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[__1 Funkcionalis varostérség [ ] 5%-10%
[ Kecskeméti jaras [ 10%-15%
| Ingazas L] 15%- 20%
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8. abra: Kecskemét funkcionalis varostérsége (Forras: Mobilissimus)
e 15+%: Orgovany, Nagykérds, Csépa, Kocsér, Kunbaracs, Soltszentimre, Bugacpusztahdza, Tiszasas,
(14 telepulés)
e Afentiek szerint meghatarozott vonzaskorzetet tovabbi egy telepiléssel ( ) egészitettik ki, amely

ugyan valamivel elmarad a 15%-os kiszobtdl, viszont a Kecskeméti jarashoz tartozik, igy a kbzigazgatasi
kapcsolatot is figyelembe véve Kecskemét vonzaskorzetébe soroltuk, igy a vizsgalt terllet 6sszesen 30
telepiilésre terjed ki.

10 Lewis Dijkstra and Hugo Poelman: Cities in Europe — The New OECD-EC definition. Regional Focus RF 01/2012, Eurdpai
Bizottsag.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.2.2 SZERKEZETI ES KORNYEZETI VISZONYOK

3.2.2.1 Elhelyezkedés, térségi kapcsolatrendszer

Kecskemét a Duna-Tisza koze kdzigazgatdsi és gazdasagi kozpontja, Magyarorszag nyolcadik, a Dél-alféldi régié
masodik legnépesebb véarosa (lakdnépessége 110.373 f6, valamivel tébb, mint 2/3-a a régidkozpont Szeged
népességszamanak), Bacs-Kiskun varmegye székhelye, a Kecskeméti jards kdzpontja. Kecskemétet — Nyiregyhdza
kivételével —a népességszam alapjan feldllitott rangsorban csak régidkdzpont szerepkort is betodlté centrumok el6zik
meg. Bacs-Kiskun varmegyén belll Kecskemét népességi sulya az elmult 20 évben (2000-ben 19,63%, 2010-ben
21,58%, 2019-ben 21,97%) folyamatosan novekedett. A népességszamahoz viszonyitva Kecskemét viszonylag nagy
kozigazgatasi terilettel rendelkezik (322,2 km?), amely a megyei jogl varosok kdzétt a harmadik legnagyobb, s
jelent6s fejlesztési potencialt hordoz magaban.

Kecskemét jelentéségét jol tikrozi, hogy a hazai telepllésszerkezeten belll — meghatdrozo szerepl — nagyvarosi
teleplilésegylttes kdzpontja besoroldst kapott, igy természetes vonzaskdzpontja tovabbi hét (Agasegyhdza,
Balloszog, Flulopjakab, Helvécia, Jakabszallas, Kerekegyhaza, Kunszallas) telepulésnek.

Kecskemét térségi kapcsolatait gazdasagi-, illetve kozigazgatas és irdnyitdsi kdzponti szerepkdre hatdrozza meg.
Legjelentsebbek a munkaerépiaci, kozigazgatasi, az oktatasi / felsGoktatasi, valamint az egészségligyi ellatds
terlletén megfigyelhetd térségi kapcsolatok. 1

3.2.2.2 Természeti adottsdgok

Kecskemét a Duna-Tisza kozi Homokhatsag, kornyezetileg érzékeny — a Kérpat-medence szdrazodasnak leginkabb
kitett — terlletén fekszik, ahol a klimatikus és természeti kornyezeti viszonyok erételjesebben befolyasoljak a varos
jovibeli fejlédését, mint mas tajegységekben elhelyezkedd varosokét.

Napjainkra azonban nem csak a természeti terliletek, hanem a — mintegy 300 év alatt kialakult — mozaikos erd§- és
mezd6gazdasagi kulturtdj is dtalakult, védelemre szorul. Ez nemcsak tajesztétikai, kornyezetvédelmi-kozegészségiigyi
szempontbdl jelent feladatot (hiszen ez a tdgabb lakdkornyezete az itt él6knek), napjainkban mindinkabb
jelentkeznek ennek a telepiilés- és tajgazdalkodas tekintetében felmerild problémai. Ez leginkabb a kilterlleten
névekvs szamban miveletlenll hagyott, gyakran rendezetlen teriiletekbél érzékelhetd.

A mez6gazdasagi terlletek védelmének fontos feladata a j6 termd&helyi adottsagu terlletek védelme. Az utébbi
évtizedben végrehajtott, a kilterileteket beépitésre szant terlletekké kijelold, illetve beltertletbe vondssal jard
fejlesztések esetében megfigyelhet§ az a tendencia, hogy ezek tobb esetben a jo és kivald term&helyi adottsagu,
magas aranykorona-érték(i terileteken valdsultak meg. A kedvezStlen folyamat visszaszoritdsa érdekében
biztositani kell, hogy z6ldmez8s beruhdzdsok csak a gyengébb mindségli terlleteken valésulhassanak meg (Id.
term&fold védelem). Kiemelten ajanlando tovabba a mezdgazdasagi terliletek megdrzése, tovabbi felaprézodasuk
és atminGsitésik megakadalyozasa.

Kecskemét kilterlletének —a 2024-ben elfogadott FVS alapjan — kdzel 14%-at (4.500 ha) teszik ki a természetkozeli,
vagy zavart él6helyek az okoszisztéma alaptérkép alapjan. A 4.500 ha kiterjedési terilet legnagyobb részét, 3.200
ha-t a gyepterlletek alkotjak, melyekbdl 1950 ha-t a nyilt homokpuszta gyepek tesznek ki. A kordbbi 2000-es
felméréshez képest jelentdsen csokkent a szikes, vagy szikesedésre hajlamos gyepek, illetve a vizben allo, vagy
id6szakos vizallas alatt allo gyepek, mocsari és lapi novényzet terllete. ElsGsorban a beépitési hatar mentén,
valamint a belterlleteken taldlhatd gyepek zome erdsen zavart, degraddlt, antropogén hatdsoknak kitett vagy
lltetett (park, liget, botanikus kert).
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Kecskemét térségében a legnagyobb észlelt probléma az ariditds fokozddasa, illetve ezzel Gsszefliiggésben a
talajvizszint csokkenése. A talajvizszint csokkenéséhez a vizmivek Ugy jarulnak hozzd, hogy tervezési céljuk szerint
elvezetik a vizet a terlletrdl. Ez bizonyos szerepl&knek rovid tavon ugyan kedvezd lehet (nincs belviz a gazdalkodo
foldjén), de hosszutavon mindenképpen nemkivanatos hatdsokat valthat ki. Napjainkban ezt felismerve a
gazddlkoddk oldalardlis egyre inkdabb megjelenik az igény a vizvisszatartdsra, ugyanakkor a térségi vizkormanyzasban
ez a gyakorlatban még kevéssé jelenik meg. A terllet mar napjainkban is jelent8s vizhiannyal kizd, ami a
mez6gazdasagi tevékenységet nagymértékben korlatozhatja a jovében, tovabba a természeti kdrnyezet dllapotat is
rontja, illetve megvaltoztathatja (Uj novényfajok megjelenése). Kecskemétnek, mint a Homokhdatsagon fekvé
telepllésnek az érintettsége nem kérddéjelezhetd meg e kérdésben. Tényként dllapithatjuk meg, hogy Kecskemét
nyolc talajvizszint megfigyeld kutjdnak adatai alapjan az 1956-60 kozotti atlagos szinthez képest 2000-re a kutakban
tobb mint 1 méterrel slllyedt a talajviz. A 2000-es évek eleje 6ta tovabbi kb. 30-40 cm sullyedés mutathatd ki. A
folyamat a klimavaltozas térségi hatdsaival is 0sszefliggésben van, bar a jelenleg tapasztalhato regionalis vizhiany a
30-40 évvel ezel6tti csapadékhidanyokkal mutat inkdbb 6sszefliggést (emberi és egyéb természetes hatdsok
mellett).!?
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.2.2.3 Epitett kérnyezet

Kecskeméten minden Magyarorszagon jellemzé beépités hangsulyosan jelen van:

e A Belvdros organikus, slrln beépitett, s(ir( utcahdlézatu terilet, a jelent6s forgalom és a parkolasi igények
kielégitésének szandéka azonban szdmos rossz kompromisszumot szilt. Ez a szemlélet komoly akadalya a
min&ségi kozlekedési fejlesztéseknek.

o A lakdtelepek (Széchenyivéros, Arpadvaros, Mkertvéros) jellemzéen zoldebbek, tervezett és kapacitiv az
utcahaldzat és van minéségi belsd gyalogoshaldzat is. A lakételepeken belll a gyaloglas és a kerékparozas
feltételei jok, a f6 gond a parkolds, ahol a lakossagi igények kiszolgaldsa a zoldfelliletek leburkolasa felé tolja
a napi gyakorlatot.

o Kecskeméten is jelent8s a kertvarosok ardnya, egyben ez a leggyorsabban novekvé lakddvezeti kategdria. A
kertvdrosok elérhet6sége és lakdinak mobilitdsa az autéhaszndlatra épll, a keskeny utcdk és a nem
feltétlentl biztonsdgos csomodpontok jelenléte is ezt erdsiti. A kertvarosi teriletek jellemezhet6k a
legmagasabb aranyl személygépkocsi hasznalattal, ennél fogva szamos kapacitashianyt jelzé problémaval
terheltek, Ugy mint a torlddasok, balesetveszélyes csomdpontok, menekiléutkeresés vagy a lokalis
tulparkolas.

lehetbségeit.

Ezen korilmények jelenleg korldtozzak az egyéb koézlekedési moddok térnyerésének

o Alfoldi specialitds a tanydk, lakott kiiltertletek nagy szdma és aranya. Ezek tobbsége lényegében kertvarosi
jelleg(i, de az elmult évtized intenziv kikoltozési hulldmai sok helyen rossz mindségli varostestet hoztak létre
a megkozelités fejlesztése vagy akar fejleszthetdsége nélkil. A volt tanyas terlletek egy része messze esik a
varos belsé részeitdl, uthadldézata burkolatlan, keskeny, kdzlekedési szempontbdl nehezen fejleszthetd.

o Kecskemét iparvérosi létének leglatvanyosabb elemei az ipartertletek, amelyek a déli és a keleti
varosrészekben koncentralddnak, de kisebb gazdasagi teriletek szinte minden varosrészben jelen vannak.
A nagy ipartelepek kozlekedése alapvetSen a személy- és tehergépjarmd-forgalomra épil, ennek
megfeleléen az ipartelepek kozdati megkozelithetésége és a kornyezd jarmiforgalom lebonyolitasa
jellemz8en kielégitéen mikodik. A tdgabb érintett terlileteken ugyanakkor gyakoriak a rossz megoldasok
(lakoutcdkon megkozelithet gazdasagi terlletek, hidnyzd gyalogos- kerékparos- és autdbuszos
infrastruktura, megfeleld szinten ki nem szolgalt kanyaroddiranyok stb.). Az alternativ kézlekedési médok
terjedésének akadalyai nehezen megvaltoztathatd, dsszetett strukturdlis okokra vezethet6k vissza, igy a
kdzlekedési infrastruktira gépjarmi-kdzpontl kialakitdsa a tobbi kozlekedési mdéd szamara -
rendszerszinten — sem helyet, sem egyéb infrastruktirat nem biztosit maradéktalanul. Az ipari munkahelyek

esetében a nem autds munkavallaldi érkezések motivacidja alacsony.

Kecskemét, alfoldi jellegének megfelel6en, nagy alapteriletl varos, jelentés vonzaskorzettel. A legfébb térszerkezeti
folyamatokat tekintve az elmult évtizedekben Kecskemét széttertlt: a kilterlleti részek beépulése (2001-ben a
kilterileti népességszam 13 732 f6 volt, mig 2022-ben mar 18 861 f6, az egyéb belterileti egységek népességszama
is hasonld Utemben, 9401 f6rél 13 025 f6re novekedett), a beépitésre szant terlletek folyamatos (sokszor
kontrolldlatlan) ndvelése, valamint az iparteriiletek megjelenése®® mind nagyobb kiterjedés( vérostesthez vezetett,
Uj kozlekedési igényeket gerjesztve.

Emellett a kdzponti belterllet népességcsokkenése (2001-ben még 84 616 6, 2022-ben mar csak 76 234 f6), a
Belvéros és a lakételepek eloregedd tarsadalma, a dinamikusan emelkedd ingatlanarak, az egyéb belterileti

13 Mig 2005-ben az bsszes gazdasdgi teriilet kiterjedése a vdrosban 856,9 ha volt, addig 2023-ban 2188,1 ha, ami 155 %-o0s névekedés, ezen
beliil csak az ipari teriiletek 903 ha-t tesznek ki napjainkban. Ezzel pdrhuzamosan csak 2013 6ta a szdntok tertilete tébb mint 910 ha-ral
cs6kkent, a miivelésbél kivont teriiletek nagysdga ugyanettél az évtél napjainkig 691 ha-t tett ki.
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egységek és a kulterlletek lakossdagndvekedése egyre nagyobb, kozdsségi kozlekedéssel egyre kevésbé ellathatd
terlleteket és egyre hosszabb utazasokat eredményezett.

Ez a szétterllési folyamat egyaltaldn nem kedvez a kdzlekedési rendszer hatékonysaganak, szamos hosszu tavon is
kiszolgalhatatlan telepllésrész j6tt mar eddig létre. A folyamat megallitdsaban a nagyobb terlleteket egységesen
kezel§ és erbskezli telepiilésrendezés, valamint e teriiletek megel6legez§ jellegli kdzlekedésfejlesztése hozhat
attorést, amire mar vannak kezdeményezések.

3.2.3 TARSADALMI HATTER, DEMOGRAFIAI FOLYAMATOK

Kecskemét az elmult negyedszazad folyaman Magyarorszag egyik legstabilabb demografiai folyamatokat mutato
telepllése volt, amely lakossdg szama alapjan (a lakdnépesség szama 2023-ban: 109 450 f6) hazank 8. legnépesebb
telepllése. Kecskemét Bacs-Kiskun varmegye demografiai centruma, a vizsgalt idészakban a varmegye lakossaganak
egyre nagyobb szazaléka (2000-ben 19,63%, 2010-ben 21,58%, 2016-ban 21,81%, 2023-ban 22,26%) élt a
varmegyeszékhelyen.

Avaros élhetdségét, vonzerejét, valamint kiemelked6 gazdasagi és varosfejlédési folyamatait tikrozi, hogy az elmult
25 év kedvez6tlen hazai népesedési folyamatai ellenére lakossagszama, kisebb hulldmzasok mellett, a legutébbi két
népszamlalas kdzott folyamatosan 110 000 f6 kordl tudott maradni. Kecskemét gazdasagi fejlédésének és a stabil
munkahelyeknek készonhetéen a varosba az elmult évtizedben mintegy 5300 f&s éves atlagos bevandorlas tortént.
Emellett azonban szembesiilnie kellett a teleptlésnek az egyre er8s6dé hazai nagytérségi varosversennyel (Gydr,
Székesfehérvar, Debrecen, Szeged), valamint Budapest kozelségével, min6ségi munkahelyeinek és magasabb
jovedelmi szintjének népességelszivg, illetve a vidéki térség alacsonyabb

ingatlanarainak mobilizalé hatésaival is. Ezek a tarsadalmi folyamatok -L2kKessas il iso] E2022) ol Mikbrra i3]
. B 3 } ; . .. P . Agasegyhaza 1893 1883 -1%
kirajzoltak a népessegmegtartas tertletén jelentkez6 kihivasokat, illetve  Baigszeg 3260 | 4211 1299
a jovébeli teend6k sordt (pl. jol képzett szakemberek varosba vonzasa, a |Bugacpusztahaza| 260 259
kecskeméti fiatalok helyben tartasa, min&ségi munkahelyek létrehozasa, Csépa_ 1656 | 1623 2%
) . o , . , i ] ; ) ) Felsdlajos 888 936 +5H%
élhet6 lakokornyezet és megfelel6 szinvonall varosi szolgaltatasok [Filaphaza 834 864 %
kiépitése, illetve biztositdsa). Filopjakab 1147 | 1172 +2%
Fulopszallas 2172 2257 +4%
Kecskemét vonzaskorzetének lakossaga jelent6s valtozdsokon ment |Helvécia 4451 | 4897 +10%
. L g e . . R lzsak 5650 5616 -1%
keres%tul az‘ ’utobbllevuzedekb’en. A 2011-es és a 20”22-es n“epszamlalas — 501 | 2697 .
adatai alapjan a varos lakossaga Osszesen 3291 f6vel csokkent ezen kerekegyhaza 6284 | 6458 3%
id@szak alatt, ami szdmszer(sitve a legnagyobb kilonbség a régidéban, Kocser 1892 | 1785
szazalékosan viszont az atlagot képezi le (-3%) Kunbaracs 613 667 -
osan viszont az atlagot kepezile 1) Kunszallas 1665 | 1705 | -ou
A funkcionadlis varostérséghez tartozé 30 telepilésen él6k szama 16 [Ladanybene 1620 | 1697 +5%
telepiilés esetében csokkent, 14 esetében pedig névekedett. Erdemes |Lajosmizse 11050 | 11673 +6%
. . _ L s . . s Lakitelek 4449 4867 +9%
megfigyelni a kirajzolddo trendet, miszerint a Kecskeméttdl nyugatra, a Nagykoros 4134 | 23116
varos kdzelében fekvé telepilések lakossagszama dontéen ndvekedett [Nyarlérinc 2300 | 2263
2011 és 2022 kozott, ezzel szemben viszont a varostdl kelet felé esgké |Orgovany 3318 | 3271
Skk E d . Ih srséo lehetéséoek & ., |Soltszentimre 1269 1261
csokkent. Ez a tendencia utalhat a térség lehetéségek és vonzerd [Szabadszallas 5003 | 5956
tekintetében vett leszakadasara is a nyugati agglomerdcidval szemben.  |Szentkiraly 1911 | 1867
Kilon figyelemre méltd Balldszog lakossagszéma, amely 2011 és 2022 Psza?lpi' ‘ﬂfigf ‘438;?;]
ISZalnokKa
kozott csaknem harmadaval, 29%-kal nétt, ami messze kimagaslik a8 T ecske 11430 | 11216
vizsgdlt terllt tobbi teleptlése kozll. Nagykdrds is emlitést érdemel, [Tiszasas 1047 | 1003
Tiszaug 894 857
Varosfold 2156 2150
Kecskemét 111411 | 108 120 -3%

10. dbra: Kecskemét és vonzaskorzetének lakossaga 2011-
ben és 2022-ben (forrads: Kézponti Statisztikai Hivatal)
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hiszen a lakossaga ugyan csupan 4%-kal csokkent ezen id&szak alatt, azonban ez a gyakorlatban koézel ezer embert
jelent, ami szintén kimagaslé adat.
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11. abra: Kecskemét vonzaskorzetének lakossagszam-valtozasa 2011 és 2022 kdzott (Forras: KSH - 2022. évi népszamlalas)

A korosszetétel tekintetében, a hazai telepilések tobbségéhez hasonldan, lathaté a kecskeméti tarsadalom
atalakuldsa, a fiatalabb korosztalyok (0-14 évesek) a teljes lakossaghoz viszonyitott aranyanak csokkenése (2000 és
2023 kdzott 17,2%-rél 14,8%-ra), az id6sebb korosztalyok (60 évnél id6sebbek) jelent&sebb aranyu térnyerése (2000
€5 2023 k6z6tt 17,3%-rdl 26%-ra), valamint a munkaképes koru népesség (15-64 éves korosztaly) szamanak az elmult
évtizedben tapasztalhaté szamottevd beszikilése (2014 és 2023 kozott 78 000 f6rél 70 000 fére), amely tobb
terlleten is hosszu tavu koncepcionalis gondolkodast és Uj programok beinditasat tette szlkségessé.

A jévére nézve a NATER korcsoportos népességi elSrebecslését hasznéljuk a kecskeméti jarasra, mely a 2011-es
népszamlalason alapszik. Ennek segitségével tudjuk illusztralni a kovetkezd évtizedek varhaté valtozasait:

14 NATER, https://map.hugeo.hu/nater/
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12. 4bra: A kecskeméti jaras korcsoportos népességi adatai (KSH Népszamlélds 2011, 2022) és el6rebecslése (NATER) 4

A kecskeméti foglalkoztatottak aranya a teljes népességbél 2022-ben 51,9% volt, ami jelent§sen meghaladja
nemcsak a Bacs-Kiskun varmegyei (47,6%), de az orszdgos atlagot (49,1%) is. A varos gazdasagi fejlédésével béviltek
munkalehetdségek is: 2011 és 2022 k6zott a munkahelyek szama 57 000-r6l 76 000-re emelkedett.

A kecskeméti iskoldzottsag az orszagos trendekhez hasonldéan kedvez8en alakult az elmult bé husz évben. A
maximum 8 altaldnos iskolai osztallyal rendelkez6k ardnya 2001 és 2022 kozott 41,8%-rél 26,9%-ra csdkkent, az
érettségivel rendelkez6k aranya pedig 23,9%-rél 31,3%-ra novekedett. Emellett majdnem megdupldzédott az
egyetemi, f6iskolai oklevéllel rendelkez&k szama (2022-ben 24%). Kiemelendd, hogy az elmult b6 10 évben tobb
mint 2 300 Uj munkahely jott Iétre a varosban felséfoku képzettséget igénylé terlleteken.

A nagyobb hozzdadott érték(i termelés bdévilése, a minGségi munkahelyek szdmanak emelkedése, valamint az
iskoldzottsdgi szint javuldsa azt eredményezte, hogy az egy fére esd dsszes SZJA addalapba tartozd jovedelem —a
NAV adatai szerint — Kecskeméten 2011 és 2022 kozott az orszagos atlagot is meghaladd léptékben, tobb mint
hdromszorosara novekedett (2022-ben: 2.199.513 Ft/f§), mellyel a varmegyeszékhely a megyei jogu varosok
rangsoraban mar az el6keld 6. poziciot foglalja el. *°

15 Kecskemét - Gazdasagi Program (2025-2030) - 1.1 Demografiai és tarsadalmi folyamatok
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3.2.4 GAZDASAGI HATTER

Kecskemét Magyarorszag egyik leger8sebb gazdasagi potencidllal rendelkez6 varosa. Gazdasagi teljesitményét
tekintve Kecskemét az orszag negyedik legsikeresebb varmegyeszékhelye az 1 fére esé 5,3 MFt bruttd hozzdadott
értékkel. A varos folyamatos gazdasagi novekedésének dinamizmusara jellemzé, hogy az elmult 6t évben az 1 fére
jutd bruttd hozzdadott érték 68%-kal novekedett, amivel Kecskemét a masodik legeredményesebb
varmegyeszékhely lett.

Kecskemét sokoldall gazdasdggal rendelkezd nagyvédros, melynek nemzetgazdasagi szempontbdl meghatarozo
ipardga és a helyi gazdasaga fejl6désének motorja a vildgpiacra termelS autdgyartds és az ahhoz kapcsolodo
beszallitoi kor. Az elmult idGszakban a legnagyobb fejlédésen — az ipari novekedéshez kapcsolédva — a
szallitmanyozasi és raktdrozasi ipardg ment keresztil, els6sorban a Déli Iparterileten tortént jelentés
beruhdzédsoknak koszonhetben. A jarmipari és logisztikai agazat egyre nagyobb dominancidja és a gazdasag
atalakuldsa ellenére Kecskeméten tovabbra is erés maradt és bévilni tudott a mez&gazdasagi dgazat.

A varos gazdasagdnak szektordlis szerkezetét vizsgdlva az allapithatd meg, hogy az elmult 6t évben a primer
(mezbBgazdasag) és szekunder szektor (ipar) dominancidja érvényesil. Egyedilalld, hogy a szekunder szektorban
21%-kal emelkedett a regisztralt vallalkozasok szdma. Ugyanakkor kedvez&tlen a tendencia, hogy a legnagyobb
hozzdadott értéket termeld tercier szektorban (szolgéltatasok) a vallalkozasok szama stagnal, a kvaterner szektorban
(K+F+l) pedig kozel 4%-kal esett vissza a regisztralt vallalkozdsok szdma.

Bacs-Kiskun varmegye Top 100 vallalkozadsa kozlil 44 cég rendelkezik kecskeméti székhellyel. Az &sszesitésben
szerepl6, nemcsak varosi, hanem nemzetkdzi szinten is meghatdrozd gazdasagi szereplék a munkavallaldk 47%-3at
foglalkoztatjak. A bevételek nagysagat vizsgdlva pedig egyértelm( vezet6 szerepik van a varos gazdasagan beldl,
mivel a varosban realizalt nettd drbevételnek a 81%-4at, mig az export tevékenységbdl szarmazd nettd arbevételek
99%-at ezek a cégek termelik meg.

Az elmult 6t évben a varosban Ujabb gazdasagi beruhdzdsokat hajtottak végre a kecskeméti székhelyd, illetve a
betelepll§ vallalkozasok, mely folyamatot a Daimler AG fejlesztési bejelentései inditottak el. EIGszor a jarmdipari
cég 2016 aprilis végén egy 185 millidrd Ft értékd technoldgia-fejlesztési és egy Uj karosszérializem-épitési program
(99 ezer m?-es Uzemcsarnok) megvaldsitasardl dontott, majd 2022 nyaradn, a meglévs kecskeméti telephelyen egy
Uj, az évtized végére 1 millidrd EUR 0sszegbdl megvaldsitandd gyar épitését jelentette be.

Emellett a vildggazdasagi valtozdsoknak megfeleléen tovabbi befektetések is napirenden vannak. A Déli
Iparterleten megvaldsuldé beruhdzas Ujabb beszallitok Kecskemétre vald telepiilését indukalta. Az utébbi idében
tobb bejelentés is sziletett nemzetkozi gyaregységek Kecskemétre telepllésérél: Schedl Hungaria Kft.,, SMR
Automotive Mirror Technology Hungary Bt. a Mothershon Business Service Hungary Kft.Group tagja, ZF Chassis
Modules Hungary Kft., Nissin Foods Kft.

A Déli lparterileten megvaldésulé beruhdzds Ujabb beszallitok Kecskemétre vald telepilését indukalta. Az utébbi
id6ben tobb bejelentés is szlletett nemzetkdzi gydregységek Kecskemétre teleptlésérdl: Schedl Hungaria Kft.,, SMR
Automotive Mirror Technology Hungary Bt. a Mothershon Business Service Hungary Kft.,, ZF Chassis Modules
Hungary Kft., Nissin Foods Kft. Kedvez6 folyamatként értékelhetS, hogy a multinacionalis cégek és a hazai
nagyvallalatok mellett a KKV szektor is jelent6s fejlesztéseket hajtott végre az elmult években. Csak a
Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program (GINOP) keretében a kecskeméti vallalkozasok az elmult kozel
ot évben mintegy 36 milliard Ft-os tamogatast nyertek el, melynek segitségével, tdbb mint 61 millidrd forintnyi
beruhdzast valdsitottak meg. A nyertes projektek kétharmadat mikro- és kisvallalkozdsok jegyzik, emellett még
nonprofit szervezetek, nagyvallalatok is segitséget kaptak elképzeléseik megvaldsitdsahoz.
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3.3 A VAROS ES VONZASKORZETENEK JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZETE

3.3.1 ALTALANOS MOBILITASI JELLEMZOK

3.3.1.1 Forgalomvonzé létesitmények és kibocsdto teriiletek

Fontosabb kuls6 célpontok

Kecskemét, mint megyei jogu varos, gazdasagi és kereskedelmi kdzpont sokkal inkdabb kdzlekedési célpont, mint
kibocsdajtd. A kifelé ingdzas f6 céljai Budapest és Szeged. Az alfoldies telepiilésstruktira, a telepllések tavolsaga
miatt ebben a szegmensben még a kdzelebbi célpontok esetében sem realis a tomeges kerékparozas.

+ Kozlekedési csomdpontok: A vasutdllomds, illetve a Széchenyi téri és Noszlopy Gaspar parki

autébuszallomdsok a vdros kozosségi kozlekedési csomodpontjai. Ezek kdzponti fekvéslek és jol

megkozelithetek.

» |pari létesitmények: A legtdbb nagyobb ipari Iétesitmény a varos déli részén taldlhatd, a terilet nagy
részének kimondottan ipari jellege van. (példaul a Mercedes gyar és beszallitdi a déli iparterileten, a
Phoenix-Mecano, Univer, Hilti, MAG a Szent Istvan varosban, a Knorr-Bremse, Technik Park, Heliport
Kadafalva, Kecskeméti Ipari Park). Az iparteriletek kilsé kozuti kapcsolatai kivaldak, vérosi kapcsolataik
ennél joval gyengébbek mind a kozut, mind a kdzosségi kozlekedési, gyalogos és kerékparos megkodzelitést
tekintve.

A varosban szamos jelent8sebb forgalomgenerald l1étesitmény azonosithatd. Ezek varoson belili teriileti eloszlasardl
a 13. dbra tajékoztat.

Fontosabb belsd célpontok 0

+ Kecskeméten a Belvaros a legfontosabb célpont. Itt taldlhatd a munkahelyek
jelentds része, a hivatalok (példaul a Varoshaza, Megyehdza, Okmanyiroda,
Posta), tobb nagyobb kereskedelmi létesitmény (példaul Malom, Alféld
aruhdz, Centrum, Univer), a piac és 0t altalanos iskola is. A varos
kozlekedésének is ez a kdzpontja: itt van a Széchenyi téri buszallomas, itt
hidzédik a fontos varosi szereppel bird Kiskérdt, de gyalog és kerékparral is B %
kdzponti szerepd.

« Oktatési intézmények: Az évodak, dltalanos és kozépiskoldk a Belvaroson

féleg a slrldbben lakott Széchenyivarosban, Vacsihegyen és a )
Hunyadivarosban taldlhatok, ezeken tul az lzséki Ut mellett van tobb ilyen |

kival

intézmény. A felsGoktatdsi intézmények tébbsége (Karoli Gaspar Reformatus
Egyetem Pedagogiai Kara a Kaszap utcdban, Kecskeméti Szakképzési
Centrum a Bibd Istvan utcaban, a Reformdtus Kollégium a Hornyik Janos
kéruton) a Belvarosban vagy annak kozelében fekszik, ugyanakkor a _
legfontosabb és legnagyobb, a Neumann Jdnos Egyetem az lzsaki uUton / 4
épitette ki a létesitményeit.

+ Egészségiigyi intézmények: A Bacs-Kiskun Varmegyei Korhaz és a Magyar
Honvédség Egészségligyi Kozpont egyarant a Nyiri Ut kdrnyezetében
taldlhatd, a minden kozlekedési eszkozzel

j6l  megkozelithetd

Széchenyivarosban.
+ Kereskedelmi létesitmények: A varos kiskereskedelmének legfontosabb
szerepl6i (a Metro a 441-es Uton, az Auchan az Izsaki Uton, a Tesco a Budai
Ut mentén stb.)

alapvetéen személygépkocsival jol megkozelithets, [

nagymeéret( parkolok kialakitasara alkalmas helyszineket kerestek.

+ Szabadid6s célpontok: Kecskeméten a szabadid6s célpontok a Széktén
koncentralddnak, emellett jelentés még a Nyiri-erdd és a Szent Hubertus
Parkerdd, valamint a Csaldnosi-erdd is, amelyek mind fontos ékoturisztikai és

kornyezeti nevelési helyszinek. Ezek a teriletek nagy rekreacios potenciallal
birnak.

NI Y st
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F& belsd kibocsato tertletek

F& kiilsG kibocsato teriletek A mar hivatkozott Telekom adatok a Belvarosba tartdk ardnydt is megmutattdk, ami egyben jo indikatora az egyes
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14. abra: A Kecskemétre tartok forgalmai a reggeli csticsoraban a Telekom cellainformacioi alapjan (Forras: Mobilissimus)

s Nsészikts
_/

A kozlekedési koncepcio céljaira a Telekomtdl megkapott mobilcella-adatok segitségével bemutathatdk voltak az
egyes forgalmi korzetekbdl Kecskemétre érkezdk szamai és aranyai. Lathatd, hogy a bejardk szdma jelentds, 2
kalonosen a kozeli telepllésekrél. Az abra a Kecskemét kornyékérdl Kecskemétre érkez8k szamait mutatja a reggeli
csucsoraban. A népszamlalas adatai alapjan atlagosan 63%-uk érkezik autéval, ezen tul a helykdzi autdbuszokkal vald S
bejards jelentds, a vasutnak és a kerékpdrnak marginalis szerepe van. Kiskestvdres ¢

Kadafalva

Dl Gazdisiglejlesriosi teridet

15. dbra: Kecskemét varosrészeinek Belvarosi iranyu kibocsatasa és vonzasa a reggeli csticsid6szakban (Forras:
Mobilissimus)

Amint lathatd, Széchenyivaros, Vacsihegy és Hunyadivaros kiemelked6 mennyiség(i belvarosi utazast general. Ennek
okai kozott szerepel a Belvaros kozelsége és e terlletek lakonépességének magas szama is. Amint lathatd, a kilsé
varosrészek, a kertvarosok az el6bbi varosrészekhez képest sokkal kevésbé Belvarosi iranyultsdglak. Feltehetd, hogy
itt eleve magasabb a személygépkocsihasznalat és nagyobbak az utazasi tavolsagok is.
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3.3.1.2 A vdrost érinté forgalmi dramlatok

Kecskemét kedvezé kozlekedésfoldrajzi helyzetének alapja az M5 autdpalyan és a 140-es vasutvonalon keresztil
hizédo ,,Balkani Utvonal” altali érintettsége és ezt er@siti tovabb az ide becsatlakozd, Romania feldl jelentés
forgalmat szallitdé 44. sz. féut, illetve ennek mara M44 gyorsforgalmi attd tortént fejlesztése. Tovabbi
kozlekedésfoldrajzi pozicidjavitassal fog jarni a varos szamara az M8 gyorsforgalmi Ut belépése a hazai és a
nemzetkdzi kozuthdldzatba. A varos teriletét érint6 legjelentésebb forgalmi dramlatok a kedvez§
kozlekedésfoldrajzi pozicidbdl kovetkeznek: Romaniat és a Balkdnt Eurdpahoz kété gyorsforgalmi utak és vasutvonal
elképeszté forgalmat szallit, kilonosen aruszallitasi jelentGsége oridsi (ez elsGsorban kamionforgalmat jelent), de az
Eurdpa és a Balkan kdzott a személygépkocsi-forgalom is dllandé és idénként jelentds is.

A varost érintd forgalmi dramlatok a varos belsé részeit mar j6 ideje nem érintik, mivel a varost elkerilé f6utak
haldzata kiépllt és folyamatosan épul tovabb, egyre tobb a 2x2 savos szakasz is. Ez egyben a varos iparadnak is jé
kilsé kapcsolatokat biztosit. Kordbban a 44. sz. f6ut Kecskemét kodzvetlen kozelében csatlakozott az M5
autépalydhoz, ez most mar az M44 megépiltével tédvolabbra kerll a varostél, egyben a véaros koridli gydrd
(teher)forgalmat is csokkentette, ami elény. A most épllé M8 gyorsforgalmi Ut varhatdan szintén jelentds hazai és
nemzetkozi kapcsolatokat fog nyujtani, igy részint Ujabb forgalmi daramlatokat hoz a varos térségébe (de nem a
kdzvetlen kozelébe), részint varhatdan Ujabb forgalmi dramlatok tavolodnak el a varos kozvetlen kdzelébdl.

3.3.1.3 Kézlekedési szokdsjellemz&k

F6 valtozasok 2016 6ta

A 2016-0s adatokkal sajnos nem lehet 6sszevetni a jelenlegieket. Ezzel egyUtt altaldnos érzet, hogy tobb az autd a
varosban, rosszabb lett a helyzet. A helyi buszok kapcsan a komoly &talakuldsok (helyi szolgaltato, jelentds
jarmUfejlesztés, tarifacsokkentés) az elmult években egyértelmlen utasszamnovekedést eredményeztek, de a 2016-
os allapotokhoz képest a valtozasok eljele ismeretlen, bizonytalan.

Kecskemét agglomerdcidja is sokat valtozott az utdbbi idGszakban. Az utébbi két népszamlalas (2011 és 2022)
adatait Osszevetve kirajzolodik, hogy a varostdl keletre fekvé agglomerdcids telepllések lakossdaga dontéen
csokkent, a nyugatra fekvéké pedig dontéen nétt ezen idészak alatt. Balldszog példdjat érdemes kilon is kiemelni,
ahol 2011 és 2022 kozott kozel harmadaval, 29 %-kal nétt a lakossdgszam. Ezek a trendek az agglomerdcios
kdzlekedésben is kordbban nem tapasztalt valtozasokat hoznak Iétre.

Kozlekedési médmegoszlas Kecskeméten

A kozlekedési koncepcid részletes elemzést ad a helyben dolgozdk és tanuldk kdzlekedési mdédmegoszlasrol a 2022-
es népszamlalds adatai alapjan. A legfontosabb eredmények a kévetkezék:

o A 43%-0s helyi autéhasznalat a hasonld adottsagu varosokhoz képest megszokott értéknek tekinthetd.

o A gyaloglds, a helyi autdbusz és a kerékparozds 10-11%-os értékei hazai viszonylatban viszonylag magas
értéknek szamitanak, a meglévd kedvez§ lakossagi habitusra a jovében tovabb lehet épitkezni.

o Ahelyiautébusz-hasznalat mért 11%-os aranya —a 2022 6ta tortént jelentés varosi viteldij-csokkentés miatt
—napjainkra akar kedvez6bb is lehet.

e A vasUt aranya (1%) még az eljar6 munkavallalék korében is nagyon alacsony, csakigy, mint a
helykdzi/tavolsagi autdbusz-hasznalat (2%).

e A helyben foglalkoztatottak korében relativ sokan (13%) utaznak tobbféle (két vagy harom) jarmivel, igy
igényeiknek megfelel6en rugalmasan alakitjak utazasi szikségleteiket.

o Ahelyben dolgozdk majdnem 5%-a nem kozlekedik: ez vélhet6en a home office ardnya lehet.
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e A kozuti forgalom jelentdségét tovabb ndveli a szinte teljesen kozutra szervezett druforgalom: a nagy
gyaraktél a kis kozértekig a teljes szallitasi forgalom kozuton torténik, amit a fenti szamok nem is
tartalmaznak.

haromféle jarmvel

Kézlekedik nem kozlekedik csak gyalog
02262; i _\ 4.6% /kbzlekedik
e 10,0% o
kétféle jarmivel helyi autébusszal
kozlekedik kozlekedik
11,5% 10,9%
tavolsagi autobusszal
kozlekedik
1,6%
mads modon
kozeledik
4,2%
vonattal
kozlekedik
kerékparral 0,9%
kozlekedik
10,6%
motorkerékparral
kozlekedik
0,5% autdval kozlekedik

43,0%

16. abra: A Kecskeméten dolgozdk és tanulok modvalasztasi megoszlasa (Forras: KSH - 2022. évi népszamlalas)

A varosba bejarok kozlekedési szokdsai fenntarthatésagi szempontbdl eltéré képet mutatnak, mivel a kérnyezé
telepllésekrél torténd ingdzas tavolsagi jellege miatt az egyéni gépjarmlihaszndlat ardnya szlkségszer(ien
magasabb:

e Az autdval torténé kozlekedés 63%-os atlagos részaranya joval magasabb a vdrosban tapasztalt 43%-
nal. Az arany ott kisebb (Nagykdros, Cegléd), ahol elérhetd és viszonylag jé a vasuti szolgaltatas.

® Meglehet6sen sok didkot, gyermeket hoznak autdval, a 24%-os eredmény egyébként kovetkezik az
autdzds magas aranyabdl is.

e Avasuttal torténd kozlekedés ardnya meglehetdsen alacsony: a dolgozok és a tanuldk kérében egyarant
dtlagosan 3,8%.

e Atdvolsagi autdbusz haszndlata a dolgozdk korében 12,7%, a tanuldk korében viszont 45,9%.

o Akerékpar aranya lényegében elhanyagolhato.

w2 e
— ————— AL

ISSIMUS

—_—



Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.2 KERESLETI ES FORGALMI ELEMZES

3.3.2.1 A gyalogoskézlekedés

0 _ o

Az el626 SUMP 6 megallapitasai

... Nem vdrhatd tehdt, hogy a jévében ennek a kézlekedési mddnak az ardnya jelentésen vdltozna. Az dltaldnos
gazdasdgi és tarsadalmi jolét fejlédésével elképzelhets a gyaloglds részardnydnak vdltozdsa, ennek irdnydt azonban
napjainkban még nehéz megjosolni. Elképzelhetd, hogy bizonyos teriiletek (kiilteriiletek, zdrtkertek, lakotelepek)
vonatkozdsdban a magasabb jovedelmeknek kdszénhetben, a gyaloglds hdttérbe szorulhat mds kézlekedési
modokkal szemben. Ugyanakkor a Belvdroshoz kézelebb esé teriiletek vagy kompaktabb vdrosrészek (Homokbdnya,
Nyugati vdroskapu) esetében az egészség- vagy kérnyezettudatos gondolkodds, esetleg kéltséghatékony szemlélet
el6térbe kertilésével a jelenleginél is elterjedtebbé valhat a gyaloglds.” Jelenleg mar inkdbb abba az irdnyba mutatnak
a folyamatok, hogy a szabadid6s gyaloglas — részben a tarsadalom id6sédése, részben a tarsadalom tudatosodasa,
részben pedig a szabadid6 felértékel6dése miatt — egyre hangsilyosabb lesz és f6leg minGségi igényekkel fog
fellépni a gyalogoshalézatokkal szemben.

F6 valtozasok 2016 ota

Erdemi, koncepcionalis véltozasok nem torténtek a teriileten a legutébbi SUMP elkésziilte dta Kecskeméten.
Jelenlegi gyalogosforgalom, aranyok

A 2022-es népszamlalas kozlekedési mddvalasztasi adatai alapjan Kecskeméten mintegy 10% korlli a gyalog
kozleked6k aranya. Ez egyébként nagyjabdl megegyezik a helyi autdbuszokat vagy a kerékpart hasznalék szamaval
és aranyaval.

A Kecskemét vérosa altal 2024-ben lebonyolitott forgalomszamlalas gyalogosszamlaldsai alapjan lehet valamiféle
kapaszkoddt adni a vérosi gyalogosforgalmat tekintve, igaz, a varos teriletét tekintve csak korlatozottan (lasd a
kdvetkezd abran a csomdponti gyalogosforgalmakat).

Lathato, hogy a Belvdrosban, annak déli iranyu kapcsolatdn, illetve a Nyiri Ut és Akadémia kdrut kérnyezetében
jelentésebb forgalmak lathatok, mint a nagykordti szamlalasi helyeken. Szélesebb korl szamlalasok hijan nehéz
megitélni a varosi gyaloglds helyzetét, de az kijelenthetd, hogy a belvdrosi gyalogoszéna szélein taldlhato
csomopontokban (példaul Rakoczi ut, Dozsa Gyobrgy Ut), a bevasarlokozpontok kornyékén és az intézményi
negyedekben jelents gyalogosmennyiség jelenik meg. Ett6l alig marad el a lakotelepek intézményi kbrnyezetében
és kiskereskedelmi egységeinél detektadlhatd gyalogosforgalom. A nagykoruti csomoépontok gyalogosforgalma
viszont alacsony, kilénosen a funkciondlisan egykdzpontl varostesthez képest, ami a Nagykorut szinte kizarélagos
kdzuti szerepét erdsiti meg. A térkép egyben a gyalogosszamlalasok hianydra és igényére is rdmutat.

e

GYALOGOS FORGALOM, KECSKEMET | 2¢1 dras forgalomfelvétel
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17. dbra: 2x1 6ras gyalogosforgalom Kecskemét egyes pontjain (2024. majus) a varos forgalomszamlalasa alapjan

A gyalogos kozlekedés helyzete Kecskeméten

4
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Kecskeméten a gyaloglds, mint kozlekedési madd, Iényegében a Belvarosra korlatozédik, ahol viszont
népszerd. Viszonylag sok gyalogos lathatd még a lakdtelepeken. Ehhez képest a kertvarosokban és az
ipartertleteken minimalis szdmban gyalogolnak az emberek. 2011 és 2022 kozott (a két legfrissebb
népszamlalds adatait 6sszehasonlitva) a gyaloglds részaranya 3,83 szazalékponttal, 13,8-ré1 9,97 szazalékra
csokkent Kecskeméten.

2l ;Z;. 2 9




Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.2.2 Kerékpdros forgalom

e

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

LA vdros foldrajzi adottsdgai kedvezbek a kerékpdros ingdzds és dltaldban a kerékpdrozds szempontjdbdl. A vdros
jelenlegi épitett kerékpdrut-hdldzata, a kézuthdlozat mintdjdt kévetve gylirls-sugaras szerkezetd, kiegésziilve a
kevésbé forgalmas, éppen ezért biztonsdgosan kerékpdrozhato utcdkkal, mellékutcdkkal. Ugyanakkor azt is észre kell
venni, hogy a z6mében féutak mellett kialakitott kerékpdrutak sok helyen megszakadnak, igy valds, egybefiiggd
hdldzatrdl egyelére nem lehet beszélni. Ez kiilénésen szembedtld a vdros déli, déinyugati részein. Annak érdekében,
hogy Kecskeméten a kerékpdrozds 8%-os részardnya tovdbb névekedhessen, fontos annak feltdrdsa, hogy a vdros és
lakdi hogyan viszonyulnak a kerékpdrozdshoz, mint kézlekedési formdhoz.” 2011 és 2022 kozott (a két legfrissebb
népszamlalds adatait 0sszehasonlitva) a kerékparos kozlekedés részaranya 4,79 szazalékponttal, 15,44-r6l 10,65
szazalékra csdkkent Kecskeméten.

LA napiingdzds sordn a Kecskemét koriili telepiilésekrél a 10 km-nél hosszabb utazdsok jellemzéek, igy a kerékpdr és
a kézforgalmu kézlekedés egyliittmiikodésére kell térekedni, mind a jdrmdvén vald szdllitds, mind a kulturdlt
kerékpdrtdroldk tekintetében.” A 2022-es 1,7%-0s kerékparos részarany a bejarék korében nagyon alacsony, a
megfogalmazott allitds tovabbra is érvényes.

F6 véltozasok 2016 ota

A legfébb véltozdsnak a kerékpdrozas részardnyanak novekedése tekinthetd, kilonodsen egy gazdagodd, gyorsan
motorizalédd varosban. A haldzatot illetéen f6leg a déli iparterlleten épilt sok kerékparut, amelyeknek azonban
varosi kapcsolatai gyengék, illetve a szomszédos telepilések felé éplltek ki Uj szakaszok, ezek hasznélata azonban
tovédbbra is alacsony szint(.

Jelenlegi kerékparosforgalom, aranyok

Kecskeméten és vonzaskorzetében jelenleg 3 ponton mérik rendszeresen (évente) a kerékparos forgalmat, melyek
2025. janudr és november kdzott az alabbi forgalmakat mérték:

e (Ceglédi Ut, Katonatelep: 1 531 kerékpar (valdszin(ileg pontatlan, korladtozott adatszolgaltatas)
e 5-0s féut, Mercedes gyar el6tt: 40 160 kerékpar
o A4-es fEut, Nyarlbrinc: 6 986 kerékpar

A 2022-es népszamlalasi kozlekedési modvalasztasi adatok alapjan Kecskeméten 10,7% a kerékparral kozlekeddk
aranya, ami mintegy 7 400 embert jelent. A kérnyékbeli telepllésekrél Kecskemétre bejarok kdzott atlagosan csak
1,7% a kerékparral kozlekedSk ardnya. A kozeli telepiilések egy részén (Helvéciardl, Balldszogrdl és Varosfoldrél) 2%
feletti az arany, de példdul Nagyk6rosrél csak 1,4%.

A varosban népszer(i a kerékparhaszndlat, de a kornyékbeli telepllések kecskeméti ingdzasi kapcsolataiban
Iényegében elhanyagolhatd. A kornyékrdl bejaréd dolgozdk kozott a kerékparhasznélat ardnya a 2022-es
népszamlalas adatai alapjan:

e Helvécia 2,6%
e Varosfold 2,6%
o Ballészog 2%

e Tiszakécske 2%

16 Kecskemét Megyei Jogl Véros Kozlekedési Koncepcidja (2025) — VI. Kerékparos kdzlekedés
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o

o Kerekegyhdza 1,5%

o Nagyk6ros 1,4%

e Kiskunfélegyhdza 1,1%

e lajosmizse és Cegléd 1-1%

A tanuldk kozott ez az érték a legtobb telepilésrdl 0%. A
fentiek alapjan a déli irdnyban viszonylag kozelebb esé
telepilések esetében (Balldészog, Helvécia, Varosfold)
lenne érdemes komolyabb fejlesztéseket végrehajtani.

A Kecskemét vidrosa altal 2024-ben 20 helyszinen
lebonyolitott kerékparos forgalomszamldlas adatai

alapjan lehet valamiféle kapaszkodot adni a varosi : Kerékparos forgalomnagysag
kerékparosforgalomra vonatkozdan, igaz, a varos egészét / r %ﬁ‘t | 2018 :““'“5‘ hatkbznap:[db]
tekintve csak korlatozott relevancidval. A )\ﬁ e N \" 10
kerékparosforgalom esetében kirajzolédik a Belvaros ‘ L2 b 34
kitintetett szerepe. Szélesebb kord szamlaldsok hijan /}° ¥ -

nehéz megitélni a varosi kerékpdrozas helyzetét, de az
latszik, hogy a Belvérost hatarold csomdpontokban sok
kerékpdros jelenik meg. Az ipari munkahelyekre vald

18. abra: A 2016-os SUMP kerékparforgalmi abraja

kerékpdros eljutds korldtaira mutatnak rd a Déli Iparterileten és a Mercedes-gyar kdzelében tapasztalhatd
kimondottan alacsony kerékpdros forgalmak.

A kecskeméti kerékpdarozdsban is tetten érhetd az a jelenség, hogy a kerékparos haldzat egyes elemeiben elszakad
a kozuti haldzattdl: a kozuti kozlekedés szempontjabdl jelentéktelen egyes kisebb utcdk, terek a kerékparos
haldzatnak alapvet§ elemei. Kecskeméten erre példa a Gyenes Mihdly tér-Luther utca Utvonal. A masik oldala e
jelenségnek, hogy a kozuti haldzat kulcselemei alig kapnak szerepet a kerékparos forgalomban: pl. a Nagykorut
(kivéve az Arpad korutat) és a Kiskorut is ilyen helyzetben van a vérosban. '® A varos jelent8s részén, féként az
északnyugati, nyugati és délnyugati terlleteken (pl. Széchenyivaros, Mariavaros) mar létezik egy Osszefliggd,
mUkoddéképes haldzat. Azonban a a varos déli és délkeleti részein a haldzat hidnyos. A meglévd Utvonalak tobbsége
jardaval kozos, elvdlasztds nélkili gyalog- és kerékparut, ami Kecskeméten tdbb helyszinen miikodéképesnek
bizonyult. Az Uj létesitmények tervezése soran ugyanakkor —a varhato forgalmi terhelés és a biztonsagi szempontok
figyelembevételével — indokolt els6dlegesen az elvdlasztott forma alkalmazésa. Itt is érdemes megemliteni a
Belvaros jelent8s kerékparos forgalmat és a fétéri gyalogos-kerékpdros kdzos zona jé mikddését.

A kerékparos kozlekedés helyzete Kecskeméten

Kecskeméten a kerékparozads népszer( kozlekedési forma, kulonodsen a Belvarosban latvanyos a
kerékparosok jelenléte. A kerékparos halézatok azonban nem teljesek, azok inkdbb az északi, slrldbben
lakott terlleteken dsszefliggbek. A déli terlleten az utdbbi id6ben torténtek fejlesztések, de a varosi
kapcsolat tovabbra sem megoldott. A haldzati gondok mellett taldn még jobban érzékelhetd probléma a
meglévd szakaszok tobbségének nem megfelel6 mindsége, amelyek egylittesen korlatozzak a kozlekedési
forma népszerliségét. Az elkészilt Kerékparforgalmi Haldzati Terv (KHT) részletesebb kerékparos elemzést
tartalmaz.
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.2.3 Avaslti kézlekedés utasforgalma

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

,Kecskemétet és a kérnyezd tanyavildgot, kiilteriileteket térténelmi okokbdl siirlin behdldzza a vasut, azonban ez a
hdlozat a regiondlis és ingdzo forgalomban szinte semmilyen szerepet nem kap. ... Ezek alapjdn érdemes eldénteni,
hogy a vdros a jévében milyen szerepet kivdn szdnni a vasutnak a helyi és az elévdrosi kézlekedésében.” Az alapallitas
2025-ben is érvényes, az egyetlen érdemi elSrelépés a 142-es vonal kisebb Iéptékdi feludjitasa volt, ami napi ingazasra
alkalmassa tette a vonalat. Ugyanakkor 6rvendetes, hogy a vdros mara mar egyértelm(en jelent8s szerepet szdn az

elévarosi kozlekedésben a vasdtnak, amit a beigért felljitdsok és az aktudlis eurdpai és orszagos trendek is
tdmogatnak.

LA vdros intermoddlis csomopontjdnak megvaldsitdsahoz készitett déntéselGkészité tanulmdny szerint vasuti le - és
felszdllé forgalom szinte kizdrdlag Kecskemét dllomdson van... Osszehasonlitdsképpen: az autdbusz-végdllomdson
kiviil hat tovdbbi olyan autobusz-megdllohely is van, amelynek utasforgalma tébb mint kétszerese Kecskemét
vasutdllomdsénak. ... a vasuti k6zlekedésnek azonban még ott sincs ilyen szerepe, ahol egyébként jelentds vastiti
forgalom bonyolddik le, mint pl. Katonatelep és Kecskemét kézétt. Kecskemét kdzponti beltertiletén a vasuti
kézlekedés ritka kévetési idejének, kedvezdtlen mellékvonali menetidejének, valamint rugalmatlan drképzésének
készénhetéen egydltaldn nem szolgdl ki helyi kézlekedési igényeket,” és alig szolgdl ki elévdrosi sziikségleteket.” A
fenti allitas sem veszitett sokat aktualitasabdl. Kivétel itt is a 142-es vonal, ami ma mar mdkodik, és a 140-es vonalon
a vonatok egy részének Katonatelepi megillasa.

F6 véltozasok 2016 ota

Az IMCs épitése és a hozzd kapcsolddd varosi kozosségi kozlekedési fejlesztések nem valdsultak meg az elmult
évtizedben, bar tovabbra is napirenden vannak.

Jelenlegi vasuti utasforgalom, aranyok

A 2022-es adatok alapjan Kecskeméten belil 1% kordli, a Kecskemétre beérkezé forgalomban pedig egészében 4%
kordli a vasuti kdzlekedés részaranya. A varoson belili arany a vasut haldzatat és helyzetét tekintve még csak nem
is tekinthetd rossznak. Az el6varosi kdzlekedésben az arany mar kedvezétlen: a vasuttal rendelkezd telepllések koz il
példaul Nagykéros és Kiskunfélegyhdza 5,3 és 6,1 % (az eljard dolgozok kozétt) vagy Lajosmizse 1,4%-a
mindenképpen elmarad a vasutban rejlé potencidltdl (itt kell megjegyezni, hogy a jelzett alacsony érték a jelenlegi
szinvonal és ritka menetrendd szolgdltatds, illetve az Utemes menetrend szerint, relative slrlin kozlekedd
autébuszok mellett tudott kialakulni, amely a szikséges fejlesztéseket kbvetéen, varhatdan jelentésen emelkedni
fog). A masik oldalrél viszont Cegléd fel&l vasiton ingazék 18,2%-os részaranya mar megfelel§ eredmény. 2011 és
2022 kozott (a két legfrissebb népszamlalas adatait 6sszehasonlitva) a vasuti kdzlekedés varoson bellli részaranya
nétt Kecskeméten, 0,5%-rol 1%-ra.

17 Intermodalis DET Il.kétet, 173.0ldal
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19. abra: Budapest fel6l érkezd intercity érkezik Kecskemétre kora délutan (fot6: Gacs Péter)

A vasuti kdzlekedés helyzete Kecskeméten

Kecskeméten a vasut varosi és el6varosi kozlekedésben jatszott szerepe a lehet&ségeit6l messze elmarad.
Az egyetlen szegmens, ahol valds potencidljat részben megvaldsitja, az a Budapest-Cegléd-Kecskemét-
Szeged (100a-140 vasutvonalak) kapcsolatok, illetve az ezen vonal altal kiszolgalt el6varosi igények. Ebben
a relacidban viszont a vasut rendkivil fontos, elengedhetetlen szerepet jatszik a varos életében. A mUszaki
és ezzel egylitt a menetrendi megbizhatdsag, valamint az utazasi szolgaltatdsi szinvonal problémai ellenére
a 140-es vonal jelent8ségébdl és népszerlségébdl semmit sem veszitett.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.2.4 A helykézi autébusz-kézlekedés utasforgalma

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

LA vdros helykézi k6zforgalmu kézlekedését szinte kizardlag az autobuszos kézlekedési mod hatdrozza meg.” Ez ma
is fgy van.

FG6 valtozasok 2016 6ta

A helykdzi buszhalézat kapcsan az IMCs-n kiviil nem voltak jelent8s fejlesztési tervek. Erdemes kiemelni a varoson
belll kdzlekedd jaratok forgalmi rendjének megvaltoztatdsat: az elmult években szamos viszonylat Utvonala lett
olyan mddon atalakitva, hogy az a belvarosi forgalmat kevésbé terhelje.

Jelenlegi helykdzi buszos utasforgalom

A Kecskemétrdl eljarok korében a helykdzi autébuszokat jelenleg nagyjabdl 1,1% haszndlja. A kornyékrél
Kecskemétre bejard dolgozok korében a helykdzi autdbuszok joval magasabb, 12,7%-0s, a bejard tanuldk kdzott
pedig 45,9%-0s aranyt képviselnek. A helykozi autdbuszok haszndlatat a helyi utazasokban régdta életben lévé és
tovabbfejleszteni tervezett haromoldald megallapodds tamogatja. 2011 és 2022 kozott (a két legfrissebb
népszamlalds adatait 6sszehasonlitva) a helykdzi autdbuszos kozlekedés részardnya 1 szazalékponttal, 1-rél 2
szazalékra nétt Kecskeméten.

A vdros térségi jelent6sége miatt a helykdzi autdébuszoknak fontos szerep jut az elévarosi kozlekedésben.

3.3.2.5 A helyi autébusz-kézlekedés utasforgalma

ae

Az el6z6 SUMP f6 megallapitasai

LA kialakult hdlézat egyik problémdja a vdroskézpontban (Széchenyi tér) nagy tertiiletet elfoglalo végdllomds, amely
nem illik sem a belvdrosi telepliilésképbe, sem pedig annak funkcionalitdsdba.” Az allitas egyik oldalrél tovabbra is
igaz, a masik oldalrél viszont a Széchenyi téri autdbusz-végallomas utasforgalmi szempontbdl kifejezetten jé helyen
van. Kikoltoztetése esetén egyrészt nem tisztazott, hogy mi épiil majd a helyén, masrészt a helyi buszok kiskoruti
jelenlétében nem tervezett valtozas.

, Tovdbbi gond, hogy a Széchenyi téri végdllomdson megjelend 20 jdrat kéziil 13 a végdllomds eléréséhez minden
forduldban bejdrja a kiskérut vonaldt, névelve ezzel a belvdros forgalmi és kérnyezeti terhelését” Ez tovabbra is
probléma, a kdzlekedési koncepcid tébbek kozott erre megoldasként javasolja a kiskoruti buszsav kialakitasat.

LA szakértbk dltal végzett felmérés alapjdn ésszességében megdllapithatd volt ..., hogy a vdros kézlekedésében a
személygépjarmtii-kézlekedés a domindns, 41%-kal; a k6zforgalmu kézlekedésben csupdn a helyvdltoztatdsok étéde
jelenik meg.” A 2022-es adatok alapjan a vasut, a helyi és helykdzi buszok egyiittesen a varosban 14%-os részaranyt
képviselnek. 2011 és 2022 kdzott az autdzas részardnya 38%-rél 43%-ra nétt.

18 Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025) — VIII. Helyi és helykdzi autébusz-kozlekedés
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2020. januarjatol Kecskeméten varosi tulajdond és sajat kozlekedésszervezéi modell alapjan Gzemeltetett helyi
autébusz-szolgaltatas mikodik, amely a varosi kozdsségi kozlekedésében jelentds pozitiv valtozast hozott. A kordbbi
szolgaltatdval kapcsolatos panaszok, a fennallé6 megrendel6-szolgaltatd vitdk és az igy egyre inkdbb leépllé helyi
autdbusz-kozlekedés helyét proaktiv fejlesztések és stabil finanszirozds vették at. A Kecskeméti Kdzlekedési Kozpont
Kft. (tovabbiakban: KEKO Kft.), mint varosi célokat szolgald helyi kozlekedésszervezé eredményes mikddését és a
modell |étjogosultsdgat a ndvekvd utasszamok is visszaigazoltdk. A régdta tervezett IMCs nem épllt meg, és
tovabbra sincs elényben részesités a varosban, ugyanakkor Uj decentrumok és Uj buszgardazs is épult. Azt is érdemes
megemliteni, hogy a lakossagi felmérések alapjan a kordbbi szolgdltatd, a DAKK, nagyon népszer(itlen volt, amely
kézhanguat csak lassan kopik ki a varosbél. 18

Jelenlegi helyi buszos utasforgalom

A kecskemétiek korében a helyi
autébusz hasznalatanak ardnya 2022-
ben 10,8% volt. A helyi autébuszokon a
2023-as jelent6s viteldijcsokkentés

miatt  vélelmezhetSen érdemi S
utasszamndvekedés volt, a jelenlegi ‘,‘;'
részarany 12% kordlire tehetd. A KEKO /

y/}f/

jégazda szemlélete és az Uj buszok
tehat meghoztdk az eredményiiket és a
helyi buszok utasforgalma
stabilizdlddott, s6t nétt is. Ezt drnyalja,
hogy a stabilizdcio a 2016-o0s

utasforgalom fele mértékénél tortént

meg, ami egyébként az orszagos

[
szinten jol teljesité helyi 20. abra A 2016-os SUMP abraja a helyi autébusz-kézlekedés reggeli
buszszolgdltaték kozott még igy is
kedvezének tekinthet6. 2011 és 2022

kozott (a két legfrissebb népszamlalas

csucsforgalmi adatairdl (tovabb hivatkozas az Intermoddlis csomépont DET-je
alapjan)

adatait  Osszehasonlitva) a  helyi
autébuszos kozlekedés részaranya 1,61 szdzalékponttal, 12,51-r61 10,9 szazalékra csdkkent Kecskeméten.

A helyi autébusz-kozlekedés helyzete Kecskeméten

A KEKO megfelelé szinvonalon latja el a feladatait, az utasforgalom stabilizalédott, az ehhez feltétlendl
szikséges fejlesztések (Uj buszok, Uj gardzs, folyamatosan alkalmazkodd haldzat és menetrend)
megtorténtek és zajlanak, ezeket a varos aktivan tdmogatja és finanszirozza. A hasonld adottsagu
varosokhoz képest Kecskemét helyi autdbusz-kdzlekedése mindségi. Ez arra volt elég, hogy az
utasforgalom a 2016-os értékek fele koril stabilizalédjon és a 2023-as tarifacsdkkentés utan kismértékben
névekedjen.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.2.6 Egyéni gépjarmii-kézlekedés

‘&’

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

LA személygépkocsi-forgalom a mai vdrosok életének természetes velejdrdja, bizonyos utazdsi okokndl (példdul
vasarlds, egészséqligyi okok, szabadids) a személygépkocsi haszndlat 90% feletti ardnyt mutat, de a napi forgalom
jelentds részét kitevé munkdba jardsban is 50% koriili értékkel részesedik. Vannak olyan tarsadalmi csoportok, mint
példdul a cégvezetdk, egyénivdllalkozok, akik kézlekedési igényeiket kézel 100%-ban személyautdval valdsitjak meg,
de az alkalmazottak tébbsége is személygépkocsival jar munkdba. Ezek alapjdn a személygépkocsival térténd
utazdsokra dltaldnos és széles kérd igény mutatkozik, emellett az ilyen tipusu utazdsok jelentds részének
indokoltsdgdt és jogossagdt sem lehet kétségbe vonni. Emellett természetes, a fenntarthatdsdgot tamogato cél a
rentdbilisan helyettesithetd személygépkocsi forgalom kivdltdsa, dtterelése mds, fenntarthatdbb kézlekedési
modokra. A vdros szerkezete kialakult, a meglévd hdlozat évtizedes hidnyossdgai csak jelentds, a vdros lehetéségeit
meghaladd forrdsok drdn, hosszu tdvon épitheték ki. Igy elStérbe kell keriilnie a forgalom- és parkolds-
gazddlkoddsnak.” A SUMP Altal leirtak érvényesek tovabbra is, Kecskemét a 2016-os allapotokhoz képest még
»autésabb” varossa valt: 2019-ig gyorsan ndvekedett a kdzati forgalom, majd a COVID utan, inkdbb a gazdasagi
nehézségek miatt lassu visszaallas zajlik. A forgalom névekedése a gazdasagi fejlédés elsé jeleire villdmgyorsan fog
Ujra megindulni, a névekvé igényeket pedig — az ettdl jelentdsen elmaradé Gtemben fejlddd — kézuti infrastruktura
nem tudja kiszolgalni.

F6 véltozasok 2016 ota

120 000 500
110 000 450
400
100 000
350
90 000
300
80 000 250
70 000 200
O DN A D D> O DD D OO N D LS A DO O D D
PSP PP PP P XD DD DO DD 3
R R R RO R R L O R P PO U L P

e | akOnépesség (dec. 31.) (f6) e \/0torizécié (1000 lakosra jutd személygépkocsik szama, db)

21. abra: A lakénépesség és a motorizacié valtozasa Kecskeméten 2000-2023 k6zott (Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos
Kozlekedési Koncepcidja - Bevezetés)

A varosban jelentdsen nétt a személygépkocsik szama a stagnald lakossdagszam mellett (2016-ban még éppen a
felfutas elején jart a motorizacid). Ennek hatasait egyes teriileteken a gyors agglomeralddas, és az abbol kbvetkezd,
autds, varosba irdnyuld ingdzas tovabb rontotta.

A forgalomra erdsen hatott a varost elkertld f6uti gyl folyamatos fejlesztése, mert az iparteriletek tobbsége a
varos kornyékérdl azon keresztiil is megkozelithetd.

A kozuti forgalom trendjeinek vizsgalatahoz jé alapot jelenthetnek az Orszagos Kozuti Adatbank adatai. A varosban
az 5-6s f6uton, a Budai utcan, illetve az 52-es f6Uton, az Izsaki Uton Gzemelnek olyan méréallomasok, melyek minden
évben hosszabb iddszakon at gydjtenek adatokat.
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22. abra: A forgalom alakulasa az 5. sz. f6uton, a Budai utcan, illetve az 52. sz. f6uton és az Izsaki uton (forras: OKA)

Az adatok alapjan 2016-rél 2024-re az ANF az 5-6s f6Ut esetében 12%-kal csékkent, mig az 52-es f6uton 12%-kal
nétt, utébbi helyszinen a legnagyobb ardnyban a személygépkocsi-forgalom novekedett. Itt a tehergépkocsi-
forgalom stagnalt, illetve minimalisan csokkent. A forgalom mindkét Utszakaszon novekedett a 2019-es csucsig, majd
utana a Covid jarvany miatt hirtelen csokkent, azéta azonban ismét folyamatos a ndvekedés, a forgalom kezdi
megkozeliteni a koradbbi, 2019-es szintet. Az 5-6s féut esetében a kozelmultbeli ismételt csokkenést az északi
elkertld, és a hozza kapcsolddd Uj autdpalya-csomdpont megépiilése okozta.

Jelenlegi személygépkocsi forgalom, aranyok
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23. dbra: A Kecskemétre torténd bejaras a reggeli csiicsban a Telekom cellaadatai alapjan (Forras: Kecskemét Megyei Jogu
Varos Kozlekedési Koncepcidja)

A Magyar Telekomtél — amely a magyar népesség 39%-at fedi le szolgdltatasaval — megvasarolt mobilcella-adatok
segitségével bemutathatok az egyes forgalmi korzetekbél Kecskemétre érkezék szamai és ardnyai (23. abra). Az
adatok alapjan Nagykéros, Kiskunfélegyhaza, Helvécia, Balldszog, Kerekegyhdza és Lajosmizse fel6l beérkezd
forgalmak dominalnak, a lathatd 500-600-as csucsidei igények kiemelkeds terhelést jeleznek. Ez kilondsen annak
fényében jelenthetd ki, hogy ezek az értékek kizardlag a Telekom haldzatdn regisztralt érkezék szamait jelentik, a
forgalom valdjaban ennek a tobbszorose. A tavolabbi Cegléd és Szolnok igényei is jOl érzékelhetek. Ezek az igények
féként autoval valdsulnak meg. A dél-alfoldi forgalmi korzetbdl kozel 1600, Budapestrdl és Pest megyébdl 1100,
Szegedrdl és kornyékérdl pedig 400 utazds torténik Kecskemétre a reggeli csUcsérdban, ismételten csak
meghatdrozd mértékben személygépkocsival. A varos parkolasi problémai részben erre vezetheték vissza: az
agglomeraciébdl érkezé autdk nap kdzben a varosban szeretnének parkolni, amit a kinalat nem képes kezelni.
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&l ’ & : ] belvarosi terileteken, valamint az iskolakezdés és az iskola befejezésének iddszakdban az oktatasi intézmények

kornyékén.

A személygépjarmu-allomany Osszetételét tekintve a 2000-es évek kozepéig lényegében kizardlagosan benzin- és
dizelizemU jarmdvek kozlekedtek Kecskeméten. Eleinte a hibrid, majd a 2010-es évek kdzepétdl fokozottan az
elektromos hajtas is megjelent a magantulajdonl személygépkocsik kozott, 2023-ra 5,64 %-os és 1,15 %-os
részaranyt elérve, mely a teljes (51 711 jarm) vdrosi személygépjarmu-allomanyt tekintve 2914 hibrid és 594
elektromos autdt jelent, meghaladva az orszdgos atlagot is (orszagos hibrid ardny: 4,8%, elektromos: 1%).

A PlugShare adatbdzisa szerint Kecskeméten a haztartdsokat nem szamitva 32 elektromosauto-toltéhely taldlhato,
melyek kdzel harmada korlatozott hozzaférésd (pl. csak Ggyfelek szamara érhet6 el). A nyilvanos tolt6k nagyrészét
aruhazak, Uzletek telepitették a sajat parkoldjukba; kozterileten az MVM Mobiliti 18 tolt8allomast Gzemeltet™®.

Tekintettel a korabbi fejezetekben mar taglalt orszagos szintet is meghaladd és egyre er6s6dé motorizacidra kozép-
és hosszutavon leginkdbb a személygépjarmdvek elektrifikaciojanak er6sédése varhatd a varosi kozlekedés tobbi
szegmenséhez viszonyitva. %

2011 és 2022 kozott (a két legfrissebb népszamlédlas adatait Osszehasonlitva) az egyéni gépjarmU-kozlekedés
részaranya 4,88 szazalékponttal, 38,15-rél 43,03 szdzalékra nétt Kecskeméten. A motoros kozlekedés részaranya
ugyanezen id&szak alatt, 1,64-rél 0,48 szazalékra esett vissza a varosban.

A személygépkocsi-kdzlekedés keresleti oldala Kecskeméten

A varos lakdinak egyik f6 gondja a varos nehéz autézhatdsaga. Jelenleg atlagosan kozel minden masodik
kecskemétinek van autdja és ebben tovabbi ndvekedés varhatd. A munkaba jaras mellett tipikusan autéval
24. abra: A Kézlekedési Koncepci6 forgalmi modellezési eredménye a reggeli csicsid6szakra (jarmi/éra) torténik a gyermekek szallitdsa az oktatdsi intézményekhez, az Ggyintézési és vasarlasi forgalom, illetve az
egészségligyi utazasok nagy része is. Ezek mellett a szabadidds forgalom is gyorsan ndvekszik. A kozuti
kdzlekedés iranti kereslet jelenleg is meghaladja a varos Uthaldzatanak teherbirdsat és ez a kiilénbség a
fejlesztések kovetd jellege miatt biztosan megmarad.

A kozuti kereslet csokkentésének legfontosabb eszkdze az alternativ mddok helyzetbe hozésa, de ez rogds

Az Orszdgos Kozuti Adatbank adatai, valamint a koézlekedési koncepcidhoz készilt csucsorai raterhelési abra
kirajzoljak a térségen belili kozuti forgalom meghatarozé Utvonalait, mely a gy(ir(is-sugaras szerkezetet koveti. A
legjelent6sebb sugdrirdnyu kozlekedési tengelyek az 52-es és 44-es féutak varoson bellli szakaszai, valamint az 5-
Os és 441-es f6utak, 15000 E/nap feletti dtlagos napi forgalommal, 1000-1500 E/6ra reggeli csicsoérai terheléssel.

Jelent8s még a Martirok Utja, a Nyiri ut, 700-1000 E/éra cstcsdrai forgalommal. A gy(rdiirdnyd Gtvonalak kozil a két ut, csak hosszu tavon elérhetd sikerekkel. Ezzel szemben a Belvaros iranti kozuti kereslet Kecskeméten
legforgalmasabb a kiilsé elkeriil6 gy(ir( és a nagykérut, ezek forgalma nagysagrendileg hasonlé (1000-1500 E/éra a hatékonyan csokkenthetd lenne az alternativ médokkal és a parkolas szabalyozasaval.

reggeli cslcsban), mig a két gydrd kozotti , Kiralyok kordtja” csak néhany kisebb szakaszon vezet le nagy forgalmat
(példaul IIl. Béla Kiraly korat, csticsban 1000 E/éra terhelés). A sugarirdnyl Utvonalak terhelése a Belvaros szélét
jelent6 Nagykoratnal jelent6sen csdkken.

A kecskemétiek korében a személygépkocsi-hasznalat aranya 43%, a Kecskemétre bejardk kérében pedig 63% a
2022-es népszamlalas eredményei alapjan. A varosba bejard tanuldk korében 24% az autdval érkezdk ardnya. Az
ipartelepeken ennél is magasabb értékekkel taldlkozhatunk, ide a dolgozdk 60-70%-a személygépkocsival érkezik. A
kozuti forgalom jelentGségét tovabb noveli a szinte teljesen kozltra szervezett gazdasagi forgalom: a nagy gyaraktol
a kis kozértekig a teljes szallitasi forgalom kdzuton torténik, amit a fenti szamok még nem is mutatnak.

A személygépkocsi-kdzlekedés magas aranyabdl addddan torldddsok, menekil6ut-keresés, parkoldsi nehézségek és
ebbdl adddé konfliktusok jelentkeznek hétkbznap napkdzben az intézményekkel, a szolgaltatasokkal sdriin ellatott
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.2.7 Teherszdllitds
A 2016-0s SUMP f8 megallapitasai

,Kecskemét druszdllitdsi, logisztikai szempontbol Magyarorszdg egyik legkedvez6bb fekvésl vdrosa. A balkdni
utvonal ma mdr féleg romdniai eredetl kamionforgalmdnak jelent6s (2016-ban mintegy 3300 jarm{ naponta, a
legfrissebb elérhetd, 2023-as adatok szerint ez mar 6400 kamion) része az M5 autopdlydn érkezik meg a vdros
térségébe és tart az Europai Unio torzstertiletei felé. Kecskemét térségében a 44. sz. féutrdl 2016-ban tjabb mintegy
1300 nyerges szerelvény csatlakozik az M5 forgalmdhoz (ez 2023-ra 2000-re nétt). A vdros idedlis helyzetben van
egy nagy logisztikai kézpont kialakitdsdra.” Ez az allitas ma is megdllja a helyét, sét, az M44 és az M8 fejlesztések
megvaldsuldsaval a varos tagabb térsége még jobban felértékel6dik. A varost korilvevd féuti gydrln napi 2000
nyerges vontaté (kamion) jelenik meg, jelent8s részben a helyi ipar miatt, célforgalomban, de a teriilet nemzetkozi
dtmend forgalma tovabbra is szamottevébb ennél.

LA vasut szerepe a varosi druszdllitdsban jelentésen névelhetd, s vdrhatdan névekedni is fog az uj Mercedes gydr
feléplilésével, s kapacitdsanak bévitésével. Ugyancsak potencidlként jelentkezhet a vdrosban a polgdri célu
légiszdllitas megjelenése (z6ldségek, gyliimdlcsok, élelmiszer, elektronikai és informatikai termékek stb.), amely
kézéptdvon egy uj ,,cargo” kbzpont kialakitdsdt is indokolttd teheti.” Ezekben a tényez6kben érdemi el6relépés nem
tortént, az elmult évtizedben betelepllt ipar a logisztikai sziikségleteit egyértelmien és szinte kizardlag a kozutra
alapozta. A polgari céld légiszallitas helyzete sem valtozott.

A (Belvdrosban) taldlhatd és — remélhetdleg — tovabbi beteleplils ipari, kereskedelmi és szolgdltaté cégek jogos
elvdrdsa, hogy az druszdllitdsi igényeik magas szinten térténd kiszolgdldsa megoldott legyen. A belsé vdrosrészben
parkoldsi és rakoddsi helyhidny van, tovabbd semmilyen komolyan vehetd indok nem tdmasztja ald a Kiskérut
jelenlegi lépték( forgalmdnak fenntartdsdt sem. Hosszabb tdvon a rendelkezésre dGll6 sz(ikés teriilet tudatos
Ujraelosztdsa, a szallitasiellatdsi rendszerek ujragondoldsa (pl. City logisztika) jelenthet majd megolddst.” Az dllitasok
nem vesztettek az aktualitasukbdl, a kozlekedési koncepcio erre atfogd javaslatcsomagot dolgozott ki.

LA szdllitdsi igényeket befolydsolja az iparfejlesztés: a vdarosba betelepiilé ujabb és ujabb ipari lizemeket ki kell
szolgdlni, igy vdrhato a telepiilésen a logisztikai dgazat tovdbbi fejlédése. A joévébeli szdllitdsi utvonalakat a
kézlekedési fejlesztések modosithatjdk, igy példaul az M8 gyorsforgalmi ut kialakitdsa, a varost keletrél és északrol
elkertild 445. sz. féut M5 autdpdlydhoz vald bekétése és a tervezett uthaldzati kapacitasbévitések, hatdssal lesznek
a kézuti szdllitdsra, ennek eléjele, illetve a kérnyezetre és élhetéségre gyakorolt kévetkezményei ma még nehezen
prognosztizdlhatdk. Eppen ezért hosszu tdvon a tudatos és fegyelmezett teriiletfelhaszndlds és optimdlis szdllitdsi
mddok megtervezése kulcskérdés lesz az druszdllitds kedvezStlen hatdsainak mérséklésében.” Az elmult évtizedben
az alacsonyabb hozzdadott értéket termeld logisztikai céli beruhdzasok szadmottevs aranyban jelentek meg a
varosban. Ez a jelenség a teleplilés szdmdara — a pozitivumok mellett — kedvez6tlen irdnyu folyamatokat is
eredményezett, tobbek kozt a terlletfelhasznalas szerkezetét illetéen. A varos mozgastere ezen a téren a 2016-0s
dllapotokhoz képest érdemben besz(ikiilt.

LA vasut szerepének a teherszdllitdsban térténd névelése kiemelt fontossdgu lenne a vdros szamdra, ugyanakkor a
jelentés és céltudatos dllami beruhdzdsok nélkiil ezen a teriileten elérelépés nem vdrhato a kézeljévében. Ez a
megallapitas valtozatlanul megallja a helyét.

A Nagykdruton beliil tervezett alacsony vagy zérd kibocsdatdsu zona megvaldsitdsa a belvdros druszdllitdsanak
ujragondoldsat, uj alapokra helyezését kivanja meg. Emellett a vdros szdmolhat tovabbi logisztikai beruhdzdsokkal,
melyek ujabb druszdllitdsi kapacitdsok kiéplilését feltételezik (varhatéan a vdros déli és északi részében).” A zérd
kibocsatasu zéna jogilag kijelolésre kerilt, de valddi tartalommal nem toltédétt fol, a kdzlekedési koncepcid a
kivezetését javasolja. A city-logisztikai rendszer bevezetése érdekében tovabbra is indokolt célzott és Utemezett
intézkedések végrehajtasa.
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A véaros immar kialakult ipari profiljanak megfeleléen jelentések lettek a szallitdsi igények és ebben a tovabbi
iparfejlesztésekkel egylitt tovabbi ndvekedés varhatd. A volumenekrél adatok nem allnak rendelkezésre. A mar
megépllt M44 és M8 gyorsforgalmi szakaszok a varosi elkertl6rél a tavolsagi forgalom érdemi részét el fogjak
vonzani. Erdemes felhivni a figyelmet, hogy az M5 autdépalya kamionforgalma 2023-ra megkétszerez8dott 2016-hoz
képest. A kozlekedési koncepcidhoz készilt forgalmi modell reggeli csuUcsiddszaki adatai alapjan a teherforgalom

Kecskeméten a kdvetkez8 képet mutatja:

25. abra: A kdzepes és nehéz tehergépjarmiivek forgalma Kecskeméten a reggeli csticsid6szakban (Forras: A Kozlekedési
Koncepcidhoz készitett forgalmi modell)

Amint az abrdbdl latszik, érdemi teherforgalom az M5 autdpalya mellett a Kecskemétet elkeril$ szakaszokon, az
elkerll6be csatlakozo f6utak kifelé tartd szakaszain (52. sz. f6ut, 44. sz. f6ut, 441. sz. f6ut), valamint kisebb
mértékben ezen utak vdrosi szakaszain bonyolddik le, illetve az ezek bels6 Osszekottetését biztositd Nagykdrat
érintett még.

A teherforgalom helyzete Kecskeméten

Kecskemét ipari szerepkdre miatt jelentds teherforgalmat general, és ez a tendencia varhatéan hosszabb
tavon is fennmarad. Kedvez8 kozlekedésfoldrajzi pozicidja miatt a varos szlikebb és tagabb kdrnyezetében
egyarant jelent8s atmend kamionforgalommal szamolhatunk a jovében. Az ezekbdl a tényekbdl fakado, a
varost érinté hatasokat a varost elkeril6, folyamatosan fejlesztett féutak kezelik, ezzel kapcsolatos
probléma nem latszik. A varos belsébb részein ugyanakkor szintén jelent8s a megtelepedett ipar aranya,
igy kiilondsen a Belvaros és a Déli iparterllet kdzé ékel6db vegyes, de ipari profilu terilet is érintett a
teherforgalommal. Ezen varosrészek kdzuthaldzata nem teljes, nem kapacitiv és a mar ma is slr(i beépités,
illetve a szabdlyozasi szélességek korlatozottsaga miatt nem latszanak egyszerd fejlesztési megoldasok. A
varos kedvez§ vasuthdaldzata a teherszallitdsban minimalis aranyt képvisel, az ipar és a hazai vasut mai
mikodése mellett ebben legfeljebb hosszd tdvon varhatdk kisebb vdltozasok, ha a tervezett
infrastrukturdlis fejlesztések megvaldsulnak. A teherszallitds nagyobb ardnyban torténd kotottpalyara
terelése fontos fenntarthatdsagi kérdés.
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3.3.2.8 Parkolds
A 2016-0s SUMP f6 megallapitdsai

Kecskemét jelenlegi parkoldsi helyzetét a jelentbs személygépkocsi forgalom, a funkciondlis eqgykézpontusdg és az
ezzel is magyardzhatd belvdrosi parkolohelyhidny hatdrozza meg. Nincs elegendd P+R parkold, ami miatt sokak
szdmdra hidnyzik a kézlekedési mddok kézotti valtds lehetdsége. A parkoldsi igények jelentés része a belvdrosban
dsszpontosul.” A leirds f6bb pontjai ma is érvényesek, ugyanakkor a funkcionalis egykdzpontusaggal kapcsolatos
alldspont azzal arnyalédott, hogy a Belvaros megkozelithetGségének atforditasa a fenntarthaté mddokra kénnyebb
és gyorsabban elérhetd cél, mint a Belvarosi szolgdltatdsok tomeges kikoltoztetése Uj alkdzpontokba. A P+R parkolok
kapcsan a vasuti fejlesztések és a hathatds parkoldsszabalyozasi beavatkozdsok hidnya az emberek tobbsége
szdmara nem teszi vonzéva a mddvaltast, amelynek a helye egyébként az elGvarosi kdzlekedésben és a szomszédos
telepiiléseken van, nem pedig Kecskeméten.

LA Nagykéruthoz kézeledve hétkéznap munkaidében megfigyelheté a fizetds parkoldé zondk szomszédsdgdban
taldlhatd utcdkban a parkold jarmiivek okozta zsufoltsdg. Ez kiilénésen az itt lakdk szdmdra okoz nap, mint nap
kellemetlenséget.” A dijfizetés zdna nagyobb lett 2016 éta, tébb helyen atlépte a Nagykordt vonalat (Széchenyivaros
és Arpadvaros felé) és a kérhaz kdrnyezetében is |étrejott egy fizetds zona. Ezzel egyiitt a leirt jelenség ma is |étezik
csak mas varosrészeken jelenik meg.

A vasutdllomds mellett jelenleg nem taldlhato P+R parkold a Kecskemétrél vonattal elutazdk szamdra. Ugyanakkor
egy felmérés szerint az utasok 1% személygépkocsi vezetbként, 5%-a személygépkocsi utasként érkezik ide, ami
naponta mintegy 70 db hosszu idétartamu és 350 db révid idétartamu parkoldsnak feleltetheté meg. A vasutdllomds
Belvdroshoz vald kézelsége és a teriileten vald ingyenes parkolds miatt azonban jelentés a nem a vasuthoz
kapcsolddd parkoldsi igény is.” Az id6kdzben megtervezett Intermodalis Csomdpont (IMCs) jelentés P+R és B+R
kapacitdsokat kivan kiépiteni a vasutallomas koérnyezetében. A Belvaros parkoldsat ma mdr nem javasolt a
vasutéllomas kérnyékén megoldani, azt parkoldsszabdlyozasi Iépésekkel indokolt kezelni.

, ... munkaidében jellemz& a parkoldhelyek nagyardnyu kihaszndltsdga. A Kiskérut és Nagykérut kézotti utcdkra
els6sorban a laké (és vendégforgalom), mdsodsorban pedig a hivatdsforgalom parkoldsi igénye jellemzé. A
Kiskéruton beliil jelentds a hivatdsforgalom az itt taldlhatd kézintézmények, kereskedelmi szolgdltatd helyek nagy
szdma miatt, mikézben természetesen az itt lakdk, illetve a kiilébnb6z8 szolgdltatdsokat igénybe vevé (gyfelek
szamdra is biztositani kell parkolohelyeket.” Ebben nem tortént valtozas, a helyzet feltehetéen inkdbb romlott a
nagyobb szamu autd és a névekvs forgalom miatt.

» .. hosszu tdvon a zérd kibocsdtdsu zona jelentdsen csékkentheti a Nagykéruton beliili gépjadrmd forgalmat. Ennek
kialakitdsat kévetéen a parkoldhelyek irdnti igény csékkenése prognosztizalhatd. A vdros testén beliil pedig a
forgalmasabb autdbuszmegdllok kbrnyezetében alakulhatnak ki a kézeljévében P+R parkoldk. Emellett a
vdrosrehabilitdcios tertileteken, a jelentésebb forgalomvonzad létesitmények kézelében (uj Egyetemi Campus, Rudolf-
laktanya, esetleg Széchenyitér) vdrhatd ujabb parkoldk épitése, melyek eqy része varhatdan mélyparkold formdjaban
kertilhet kialakitdsra.” A zérd kibocsdtdsi zéna nem tolt6dott fol tartalommal, parkoldsi hatdsai nincsenek,
kivezetését javasolja a kdzlekedési koncepcid. A varos szélén pilot jelleggel kialakitott, buszmegalldkra alapozott P+R
parkolé nem lett sikeres. Az Uj fejlesztésekhez kapcsoléddan épiiltek és éplilnek parkoldk.
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A keresletet alapvetéen befolyasolja, hogy a dijfizetés terllet 2016 ota nagyobb lett, tdbb ponton is atlépte a
Nagykorutat. Ennek eredményeképp ugyanakkor a Villanegyedben az utdbbi években elindult egy dnkormanyzati-
varosrendészeti kezdeményezésl és beruhdzdsu kozterlleti-kozlekedési terlleti parkoléépitési folyamat — az
egyébként rekonstrukcidra szoruld — zoldfellletek rovasara. Jellemzd tendencia tovabbd az is, hogy az ovezeti
besorolasnak nem megfelel6 kozterileteken torténik meg a fizeté varakozéhelyek nagy aranyd kiépitése a
belvarosban (pl. Piszekut tér, Vorosmarty utca, Szévetség tér) (alt. Zkk - kozkert besoroldsu épitési dvezetekben,
melynek nem a parkolas a funkcioja). Ugyanakkor a lakossagi engedélyek, a nagyvonalu parkolasi bérletek és a
lakossag jobb anyagi helyzete mellett a dijfizet8s parkolas keresletszabalyozé hatdsa altalanosan sokat gyengiilt.

e Avidrosban talalhatéd munkahelyek szdmanak er6teljes ndvekedésével az autdzas tarsadalmi megitélésének
és az autdzasi szokasok, illetve a fenndlld varosi parkoldsi rendszer valtozatlansdga mellett a 2016-ban
tapasztalt parkolasi gondok sulyosbodtak. Ennek mértékérdl ugyanakkor nincsenek adatok.

e Azelmult években a belvarosi parkoldsi problémak mellett a s(irlin lakott tarsashdzi dvezetek és lakotelepek
parkolasi helyzete is romlott, hiszen a rendelkezésre allé parkolok nem elégitik ki a jelentkezd igényeket, igy
altaldnossa valt a jardakon és zoldfeluleteken torténd parkolas.

e A Belvarosban a nappali id&szakban, a munkaidé alatt végig egy parkoldhelyen allé jarmUvek szama tul
magas az altalanos tapasztalatok szerint (sajnos konkrét parkolas-foglaltsagi mérések eddig a varosban nem
torténtek, holott nagy sziikség lenne rd), azaz az ott lakdk autdi és még inkdbb a munkavallalék szamara —
az olcsén vagy kedvezményesen — megvaltott bérletek, illetve munkaaddi parkolobérleti juttatdsok
folyamatos parkoldhidanyt eredményeznek.

e A nyugdijasok szamara bevezetett kedvezményes parkoldbérletek visszaszoritasa zajlik, ami a visszajelzések
alapjan érzékelhet6 konnyebbséget hozott a Belvarosban.
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A parkolasi kereslet

A parkolds az egyik leginkdbb megoldast igényl6 varosi kdzlekedési probléma, kiléndsen egy olyan autdra épuld
varosban, mint Kecskemét. Eurépdban ma a parkoldsnak a keresletoldali csokkentése a cél, ezt egyrészt az alternativ
fenntarthato kozlekedési médok térnyerésének tdmogatasaval, masrészt a belvarosi teriiletek esetében a mindségi
kozterlletek, élheté és éI6 kozosségi funkciok bdévitésével, kulturdlis és kozosségi terek létrehozdsaval,

humanizalasaval, vagy éppen a kdzlekedési fellletek Ujraosztasaval érik el.

A parkoldssal kapcsolatos adatgy(jtések jelenleg csak alkalmanként, konkrét projektek végrehajtasakor torténnek,
nincs a parkoldssal kapcsolatos folyamatos monitorozds, igy nincsenek pontos adataink a parkoldhelyek
kihasznaltsagdra vonatkozdan.

A parkoldk telitettségét nagyban befolydsolja elhelyezkedésik és az, hogy kornyezetikben milyen
intézmények/munkahelyek taldlhatok. Ez azért lényeges, mert Kecskemét belvarosaban tobb ezer munkavallalét
foglalkoztaté intézmény, munkahely taldlhaté. A parkoldk kihaszndltsagat nagymértékben befolydsolja az is, hogy
Kecskeméten mas megyei jogu varosokhoz viszonyitva is sokféle kedvezményes bérlet all a gépjarm(ihasznaldk
rendelkezésére. Ezek a kedvezményes bérletek — olcsé aruk miatt - nem segitik el8, hogy a belvarosi frekventalt
parkoléhelyeket csak a feltétlen sziikséges ideig vegyék igénybe.

Az igen jelent6s szamu nyugdijas és lakossagi bérlet havi 1000 Ft koltségtérités ellenében biztosit egész napos
varakozasi lehet8séget egy adott helyen. Emellett az egy adott helyszinre vasarolt bérletek - melyeket tébbnyire a
munkahelylkhoz vasaroljdk a gépkocsivezetdk, szintén lehetdséget adnak az egész nap egy helyen torténd
vdrakozasra.

Figyelemmel arra, hogy nincsenek mért adatok a parkoldhelyek kihasznaltsagara, csak tapasztalati adatok allnak
rendelkezésre. Ezek alapjan a szlik belvadros parkoldinak kihasznaltsdga (Kiskérdton belll) munkanapokon
munkaid8ben atlagosan 80% kordli. Ez az arany az iskolasziinetekben csokkené értéket mutat. A Kecskeméti
Varosrendészet tapasztalatai alapjan az egyes zéndkban a kovetkezd kihasznaltsagi értékek jellemzék a fizetési
kotelezettség id6tartama alatt:

e Zdnal (Petsfi Sandor utca, az Arpad korut, a Batthyany utcanak az Arpad koruttdl a Dobd korutig terjedd
szakasza és a Dobd korut altal behatarolt terilet, bele nem értve a Dobd korutat): 79%

o Zbnall (Jokai utca, Bethlen korut, Nagyk&rosi utca, Kohary Istvan korut altal korulzart terllet, bele nem értve
a Kohdry Istvan kéruton 1évé varakozohelyeket: Jokai utca, Budai utca, Oz utca, Szarvas utca, Kenderessy
utca, Sarkany utca, Platthy utca, Csaky utca, Csokonai utca, Wesselényi utca, Kaszap utca, Galamb utca,
Erddsi Imre utca, Paszthdy utca, Nagykdrosi utca, Horvath Cirill tér, a Branyiszké koz, Arok utca, Balay utca,
Balvany utca, Banffy utca, Borz utca, Kada Elek utca, Kis utca, Nefelejcs utca, Szarny utca, Tancsics Mihaly
utca, Kazinczy utca, Josika utca, Cimbalmos utca, Széchy Mdria utca, Vacsi utca, Kasza utca, Martinovics
utca): 75%

e Zbna Il (Nyiri Ut Lunkdnyi Janos utca és az Akadémia korut kozotti szakasza, valamint a Juhar utca és a
G6zhajo utca): 83%

e Zdbna IV (Jozsef Attila utca, Hargita utca, Bibod Istvan utca, Bihar utca, Tihany utca, Faragd Béla fasor, a
Szbvetség térnek az Ady Endre utca, Irinyi utca és Széchenyi korut éltal hatarolt része): 70%

e Zdéna V (Kikulls utca Arpad korut és Matis Kalman utca kozotti szakasza, a Matis Kdlman utca, a Halasi Ut
Matis Kalman utca és Arpad korut kozotti szakasza altal behatdrolt teriilet, a Boldogasszony tér, a Garam
utca, a Szamos utca, a Lajta utca, a Serf6z6 utca, a Vikadr Béla utca): 67%
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e Zdna VI (Kossuth korut, a Batthydny utca, a Horvath Dome korut és a Mezei utcdnak a Bajcsy-Zsilinszky Endre
korat és a Kossuth korat kozotti szakasza altal behatarolt tertlet): 74%

Szintén a Kecskemeti Varosrendészet tapasztalatai Kiskunea Nermzel
alapjan az egyes parkolasi dijovezetekben a kovetkezd 4. €3 Q Park Igazgatosdg Q
kihasznaltsagi értékek jellemzék a fizetési kotelezettség ; A
id6tartama alatt: 1 5
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o | dijovezet (a térképen narancssargaval): 86%
o |l dijovezet (a térképen zolddel): 73%

A Rendészet tapasztalatai szerint a belvarosban taldlhaté
intézmények/munkahelyek/iskoldk generdljdk az ide >

iranyuld forgalom tulnyomd részét és az itt parkold / k,,,u.lu A
gépkocsik nagy része is ezekhez a létesitményekhez i
kapcsolddik. A fizet6 varakozdhelyként miikodé parkoldk
mellett a varos terlletén - f6ként a lakdtelepi részeken -
nagyszamu ingyenes parkold taldlhatd, melyeket a
Kecskeméti  Varosrendészet csak a  rendészeti
feladatelldtas keretében ellenériz, igy a parkoldhelyek , S X03SU
szamarol és a kihasznaltsdguk mértékérdl csak becsllt o, um) ‘:_.;.-‘., , ) et
adatokkal rendelkeziink. Altaldnossdgban elmondhaté, ) s Eovell “P")
hogy a lakotelepeken taldlhatd parkoldk telitettsége az  GAME Muszas Kecskemeét

esti Orakban kézelit a 100%-hoz. Reggel iskola- és 26. 4bra: Kecskeméti dijovezetek (forras: Kecskeméti
munkakezdést kovetben — elhelyezkedéstdl fliggben — ez
az arany 40-70 %-ra csokken. !

0

\ " |
TH Y kf:‘)".- 0

AROS Praktiker

varosrendészet)

A kozlekedési koncepcidban sor keriilt a parkolasi dijtermékek vizsgalatara. A varos adatai alapjan 7 426 dijfizetés
parkolohely van Kecskeméten. A kilonb6z6 bérlettipusok szdmait vizsgalva megallapithatd, hogy a belvarosi
parkoldhelyek 94,7%-an a helyben lakdk és mas bérletesek allhatnak (a helyzet azért ennél taldn jobb, mivel sok itt
laké napkodzben elmegy az autdjaval). Ha egy kovetkezd |épésben figyelembe vesszik még a kedvezményesen
hozzaférhetd parkoldsi bérleteket és példaul az id6jaras egyedi hatdsait, akkor az latszik, hogy a Belvaros parkolasi
kapacitasat meghaladd parkolasiigényrél beszélhetlink. Ennek fényében érthetd, hogy az engedéllyel vagy bérlettel
nem rendelkez§ kecskemétiek vagy a varosba érkezék (példaul ingdzok, Ggyeket intézék, turistdk) csak nehezen
talalnak maguknak a Belvarosban parkoldhelyet. A helyzet ennél lokélisan, a frekventaltabb belvarosi helyszineken,
forgalomvonzd létesitményeknél akar sokkal rosszabb is lehet.

Erdemes kiilon beszélni a kérhaz kdrnyékének parkoldsardl is. Ez a terilet dijfizetSs, de az alapproblémakat a
fizet6ssé tétel legfeljebb enyhitette, meg nem oldotta. A tdmeges autds megkdzelités természetes modon a
csucsid6északokban forgalmi és parkoldsi gondokat general. Sajnos a korhaz gépjarm(iforgalmat biztosito féporta tul
kozel helyezkedik el a Nyiri uti kérforgalomhoz, melynek haszndlata torlédasokat okoz, mint ahogyan a jelentés
gyalogos és kerékparos forgalom is. Ennek vizsgalataval és a helyzet kezelésével a Korhdz és az Onkormdnyzat mar
foglalkozik. A parkolasi gondok enyhitésére és a Kérhaz igényeinek kiszolgaladsara — a Csabay Géza korut Korhazzal
szembeni oldalan meglévé parkoldk mellé — a Korhaz telephelyén tébb parkoldmezé (mintegy 200 féréhellyel) is
kialakitasra kerult, valamint 2022-ben egy Uj parkoléhaz is épiilt (385 fedett és 32 felszini parkoldhellyel, amely a
korhaz mellett a kozeli Lidl, egy patika és a DM parkolasi igényeit is kiszolgalja (45 percen belll ingyenesen).
Hasznalata csak a boltok vasarléinak ingyenes, egyébként 60 perc 500 Ft, a napijegy 3000 Ft, a havi bérlet pedig 18
000 Ft. E parkoldhaz kapcsan érdemes atgondolni egy kérhaz parkolasi igényeinek jellegzetességeit. A parkolasi
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igények tulcsorduldsanak alapvetd oka az itt dolgozo, gyakran tulorazé, koran kezdd vagy késén végzé orvosok,
apolok parkolasi igénye, amit tdmegesen kozosségi kozlekedéssel vagy kerékpdrral nem lehet kiszolgdlni (az irodai
dolgozdk esetében mas a helyzet) és igényeik jogossagat megkérddjelezni is nehéz. Erre rakddnak ra az autdval
érkezé betegek és latogatdik parkoldsi igényei (napi szinten mintegy 6000 f&). Az itt tapasztalhatd tulparkolas okai
mélyre nyulnak, a parkoléhdz viszont féleg a jobbmaddu betegeknek nyujt alternativat, az egész nap itt allé dolgozdi
parkoldsra aligha.

A parkolas helyzete Kecskeméten

A kecskeméti belvaros évtizedek éta a parkolasi problémak leginkabb érzékelhet6 helyszine, ahol a sz(k
utfellletekért a kozuti forgalom, az autdbuszjaratok, a gyalogosok és a kerékparosok mellett a lakok,
dolgozdk, Ugyfelek és turistak parkoldsi igényei is versengenek. Kecskeméten a Nagykdruton belil és a
korhaz térségében dijfizetés parkolas mUkodik, alapvetéen jol, de a nagyszamu lakossagi engedély és
kedvezményes bérletek miatt keresletszabdlyozasi hatdsa a dijfizetésnek mar alig van. A parkolds és annak
lathatd problémai a varosi dontéshozdk eldtt vannak, a belvarosi parkolds feltlvizsgalata folyamatos, az
utébbi id6kben is voltak szigoritdsok és a dijfizetds terllet kisebb kiterjesztése is napirenden van. A
most is korlatozott terlletre szdlnak és lakcimenként legfeljebb két

lakossagi bérletek mar

személygépkocsira adhatok ki.

Kecskeméten a lakossagi és a nyugdijas engedélyek jelképes, 1000 Ft/hod ara nagyon alacsony, a nyugdijas
bérlet mindenhol érvényes, az elsé és a masodik gépkocsi bérletaraban nincs kilonbség. A Belvarosban
fontos és kevésbé tudatositott probléma a varosi tdmogatdssal mikdéds, kedvezményezett munkavallaldi
parkolds. Az iskoldk és dvodak kornyékén, reggel és délutan gyakran kialakulnak parkoldsi problémak,
amelyek f6ként a kornyéken éléket zavarjak. A kozterileten kivili parkoldsi lehet8ségek a kozterileti
parkoldsba valé bevondsa nem kezd6dott meg és az Uj épitési tarsashazak esetében jelenleg kiadhatok
kdzteruleti lakossagi parkoldsi engedélyek. Rendszeres parkolasi adatgy(jtés Kecskeméten jelenleg nincs.

A kecskeméti parkolds atalakitdsa kapcsan nagyszamu hazai jo példa tanulmanyozhatd. E példak
tobbségére jellemzd, hogy a bevezetésik el6tt igen sok ellenzéjik volt, ugyanakkor a megvaldsitas és
bizonyitott j6 m(ikodés utan elnyerték a helyi lakosok bizalmat. (Székesfehérvar, Szeged, Jozsefvaros).

3.3.2.9 Megosztott mikromobilitds

e

Az el626 SUMP f6 megallapitasai

A 2016-ban készilt SUMP a kozlekedési igények észszer( csdkkentését célozva még szamolt egy potencialis car-
sharing rendszer menetrend szerinti kozszolgaltatasi elemekhez torténd illesztésével, valamint egy 6nkormanyzati
tulajdond kozbringa-rendszer |étrehozdsdval. Az eltelt id&szakban az ezirdnyu toérekvések nem jutottak el a
megvaldsitas fazisaig, és nem zarultak le a piacra jutast kiséré folyamatok, igy sem kozdsségi autdomegosztd
szolgaltatd, sem a kdzosségi kerékparrendszer nem jelent meg eddig a varosban.
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FG valtozasok 2016 ota

Erdemi valtozas nem tortént, a varosban egy elektromos rollermegoszté szolgaltatas bevezetése volt tervezett, de
ennek tovabbi sorsa bizonytalan.

Jelenlegi forgalom, aranyok helyzete Kecskeméten

Kecskeméten nincs megosztott mikromibilitasi szolgaltatds, azonban a jelentkezd kozlekedési problémak (példaul az
elégtelen parkoldsi kinalat) miatt szikség mutatkozna ra.
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.3 A KOZLEKEDESI RENDSZER KINALATA

3.3.3.1 A gyalogoskézlekedés infrastruktirdja

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

LA leginkdabb kritikus pontok a kézuti dtkelések: az dtkelési lehetéségek szama és mindsége elsGsorban a
kézlekedésbiztonsdgra, tovdbbd az eljutdsi idére és a kényelemre van kihatdssal. Biztonsdgi okokbol tébb helyen is
indokolt lenne uj gyalogdtkelShelyek létesitése.” Epiiltek uj gyalogatkelShelyek és okoszebrak is, de a gyalogosok
kozlekedésbiztonsaga inkabb csak hazai 6sszevetésben tekintheté megfelel6nek.

LA vdros gyaloglds szempontjdbdl legfrekventdltabb része a belvdrosi gyalogoszona, ami kis mérete ellenére
kiemelkedé szinvonald, a helyi lakosok és a vdrosba érkezd turistdk szamdara is a ,nyugalom szigete”. Ez tovabbra is
tény, azonban az elmilt 9 évben ez a gyalogoszéna nem fejlédétt tovabb dacara a nagyiv(i elképzeléseknek.

LA vdros belsé, sirtin lakott részeire igaz, hogy a parkolo autdk egyes helyeken nagy és értékes felliletet vesznek el
ezzel rontva a vdrosképet, a gyalogosok lehetéségeit és biztonsdgérzetét.” Ez a jelenség tobbszor tapasztalhatéd még
napjainkban is.

,Vdrosszerte jelentés probléma a konfliktushelyzet a tébbi kézlekedési mdddal. Szdmos helyen a gyalogos és a
kerékpdros ugyanazt az utfeliiletet kénytelen haszndini. A gyalogosok és a személygépkocsival kézlekeddk igényei
eltérnek, azonban dltaldnos tapasztalat, hogy a személygépkocsival kézlekeddk tébb szempontbdl is el6nyben
részestilnek a hétkéznapi helyvdltoztatdsok sordn, ami szdmos ponton kihat a gyaloglds mindségére. A gyalogos
hdlozat karbantartdsdra forditott figyelem nem elégséges. A nem karbantartott, esetleg hidnyzd jardaszakaszok
miatt a gépjarmiivek dltal haszndlt uttesten vagy burkolatlan feliileten kell gyalogolni, ami rontja a gyalogos
kézlekedés mindségét, igy még révidebb tdvokon sem feltétleniil jelenthet alternativat. A leginkdbb kritikus pontok
a kézuti dtkelések: az dtkelési lehetéségek szama és mindsége els6sorban a kbzlekedésbiztonsdgra, tovdbbd az
eljutdsi idére és a kényelemre van kihatdssal. Biztonsdgi okokbdl tébb helyen is indokolt lenne uj gyalogdtkeléhelyek
létesitése ...” E megallapitdsok 2025-ben is érvényesek. A gyalogos-kerékparos kozos Utfelliletek kapcsan a tervez6k
a kecskeméti j6 gyakorlat alapjan ma mar megengeddbb allaspontot képviselnek.

F6 véltozasok 2016 ota

A vdrosban alapvet§ valtozdsok 2016 6ta nem torténtek, ugyanakkor szamos kisebb fejlesztés megvaldsult, igy
vannak okoszebrak, épultek Uj atkelShelyek is és az Uj varosfejlesztések (Neumann Janos Egyetem, Homokbanya)
esetében a gyaloglds mar komoly tervezési sulyt kapott. Osszegezve tehat komoly valtozasok nem, kis lépések
azonban torténtek a jo irdnyba (U] atkel6k, okoszebrak).

Kulon ki kell emelni a belvarosi gyalogoszonat (ami egyébként a kerékparosokkal k6zds hasznalatu és igy is jol
mUkodik): ez barmelyik magyar véros disze lehetne.

Kecskemét gyalogoshalozatarol atfogd mindségi felmérés nem toértént még, igy a konkrét problémak leirdsa
elbeszélés jellegli, egyedi, nem rendszerszint(i. Amikor a gyalogos kozlekedésrél gondolkodunk, a kozlekedési
célokon tul a mozgaskorlatozottak és a gyerekek, idések specidlis kozterllethasznalati szliikségleteit is figyelembe
kell venni. A nem megfelelen kialakitott (irdny, szélesség, méretezés, akaddlymentesség), vagy minGségében
kifogdsolhatd gyalogos fellletek, a legforgalmasabb gyalogosdramlatok irdnyaiban indokolatlanul hosszu
gyalogatkel6helyi varakoztatdsok még kiszolgaltatottabb, veszélyesebb helyzetbe hozhatjdk a gyalogosokat, akik
emiatt megtaldljak a sajat, nem feltétlentl biztonsdgos Utvonalaikat.

A gyalogoskozlekedés helyzete Kecskeméten

Kecskemét gyalogos kozlekedése szamos, egymadssal 0Osszefliggd infrastrukturalis és biztonsagi
problémaval kiizd. A belvarosi gyalogoszona kivald mikodése mellett a belvarosban és fébb kozlekedési
tengelyek mentén gyakoriak a gyalogosbalesetek, kiiléndsen az atkel6knél. A jardahaldozat ugyan kiépiilt,
de sok helyen rossz dllapotu, keskeny, illetve hidnyos, kérnyezete nem vonzéd. A jelz6ldampdk a
gépjarmiforgalmat részesitik elényben, az ipari és Ujonnan beépuls terlleteken a gyalogos infrastruktura
alig vagy egyaltalan nem épdlt ki. A bels6é varosrészekben a nagy gépjarmdforgalom és az el6forduld
rendezetlen kdrnyezet rontja a gyaloglas és kerékparozas minéségét.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.3.2 A kerékpdros kézlekedés infrastrukturdja

e

Az el626 SUMP f6 megallapitasai

LA Kecskemét kézeli telepiilések és telepliilésrészek egy része (Kadafalva, Balldszég, Helvécia, Hetényegyhdza,
Katonatelep), valamint a 10-15 km-re taldlhato Nagykdrés, illetve Vdrosfold is elérheté kerékpdriton a belvdros
irdnydbdl.” Ezzel egylitt tobb irdnybdl az dsszekottetés még nem valdsult meg, illetve jelenleg tervezés alatt all.
Tovabbi korlatot jelent, hogy a meglévé kapcsolatok elsésorban munkavallaléi forgalomra tervezettek (jellemz&en
féutak mellett, a legrévidebb Utvonalon vezetve). Tekintve, hogy ez a hasznalati forma a tapasztalatok alapjan
alacsonyabb igényt képvisel, a haldzat jelenlegi kialakitdsa a szabadidGs célt kerékpdrozas kiszolgaldsara (amiben
ugyanakkor jelentés potencial azonosithatd) csak korlatozottan, vagy egyaltalan nem alkalmas.

LA legnagyobb hidnyossdg a déli, déinyugati vdrosrészek kapcsolatdnak hidnya, amit tovdbb sulyosbit az itt dthaladd
vasttvonalak tertiiletelvdgd hatdsa. E miatt a déli ipari teriilet, Rendérfalu, Késafalu vdrosrészek vagy Mdikertvdros
mindéssze két forgalmas féuton és egy mellékutcdn kézelitheté meg ...” A varosrészek kapcsolatrendszerének
hidnyossagai mar 2016-ban is kiemelt problémaként keriiltek azonositdsra, és jelenleg is annak tekintheték egyéb,
els6sorban minGségi kérdések (szélesség, burkolatmindség, fasitas, atvezetések) megoldasa mellett.

, ... tObb irdnybdl is jelentds a Kiskérutat dtlépve a varosmagba érkezd kerékpdrosok szama. A Belvdrosban szdmos
forgalomvonzo Iétesitmény taldlhato ..., melyeket sokan kerékpdrral kbzelitenek meg, ezért fontos, hogy megfeleld
szdmu és befogaddképességli kerékpdrtdrold épliljén.” Erre az igényre atfogd valasz nem sziiletett, a kecskeméti
kerékpartarolas helyzetének teljeskérd felmérése sziikséges ahhoz, hogy j6 irdnyu fejlesztések kezdédhessenek.

LA vdros kerékpdrforgalmi létesitményeinek hossza az elmult évtizedben folyamatosan nétt. A kerékpdrutak
burkolatdnak minésége azonban nagyon eltéré, az ujonnan éplilt szakaszok jo mindséqli feliilete mellett helyenként
kifejezetten rossz, tobb esetben balesetveszélyes uthibdk ... jellemzik a hdlézatot.” A fejlesztés 2016 6ta is folyamatos,
a mindségi problémak és a haldzat allapotanak kontrasztjai tovabbra is fennallnak.

, Tovabbi konfliktusforrds, hogy a féutvonalak mellett vezetett kerékpdrutakkal pdrhuzamosan nem éplilt ki jarda.
Példa erre az Izsdki ut melletti, gyalogos sétdny benyomdsadt keltd kerékpdrut; a gyalogosforgalom itt a KRESZ alapjdn
szabdlyos, dm balesetveszélyes, igy nem kévetendd példa. Kériilményessé teszi a kerékpdrozdst a kerékpdrutak sdirdi
oldalvdltdsa, a megoldatlan dtvezetések.” Altaldnos kozlekedésszakmai szempontbdl az 4llitds érvényes, azonban a
tapasztalatok alapjédn Kecskeméten a gyalogos-kerékparos egyiittélés jél mikodik.

F6 valtozasok 2016 ota

A haldzat bévilt, a kerékparos infrastruktira megjelent a déli varosrészekben és a Déli Gazdasagi terlleten is,
emellett a szomszédos telepulések felé is épultek ki Uj elemek. A haldzat szakadasai azonban ma is jellemz&ek.

A kerékparos kozlekedés infrastrukturdlis helyzete Kecskeméten

A kerékpdarhdldzat szempontjabdl — a hdldzati szakaddsok, a fel nem tart varosrészek, az intermodalitas és
a kerékpartdrolds ismert hidnyain tul — féleg a mindségi problémak meghatdrozék Kecskeméten (ezek
részleteikben nem feltartak), ami f6leg, de nem kizdrdolag a fenntartds és az Uzemeltetés
alulfinanszirozottsagara vezethet6 vissza.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.3.3 Avasuti kbzlekedés infrastrukturdja

‘&’

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

,140-es vasutvonal: A vonal pdlyasebessége Magyarorszdgon jonak mondhatd, Cegléd és Kiskunfélegyhdza kézott
120 km/h, Kiskunfélegyhdza és Petéfiszdllds kézétt 100 km/h. 2003-2008 kéz6tt a vonalon jelentds pdlyafeldjitdsok
térténtek, igy javult a vasuti kézlekedés biztonsdga, csékkent a zavarérzékenysége. A felvételi épliletek tobbségének
dllapota megfelel6, az utasforgalmilétesitmények dllapota, szinvonala és a kbz6sségi kézlekedéssel vald elldtottsaga
nagyrészt megfeleld, ezen kiviil a nagyobb dllomdsokon P+R parkold és B+R tdrold is taldlhatd”

,142-es vasttvonal: A vonal maximdlis pdlyasebessége 60 km/h. A pdlya a rendszertelen és elégtelen fenntartdsi
munkdk miatt rossz dllapotban van. Allandd, és ideiglenes lassu jelek is gyakoriak a vonalon. Kecskemét alsé —
Lajosmizse szakaszon dllomdstdvolsagu kbzlekedés van érvényben, egyes vonalszakaszokon a biztositoberendezés
nem mikédik.”

,145-6s vasutvonal: A vonal maximdlis pdlyasebessége 60 km/h. A felvételi épliletek tébbségének dllapota nem
megfeleld, sokszor kritikus, valamint sok helyen az utasok iddjards elleni védelme sincs biztositva. A vonalon vegyes
dllapotu peronok taldlhatdk, vdltozé hosszal, akaddlymentesités nélkiil, szintbeli megkézelitéssel. Az utasforgalmi
létesitmények dllapota, szinvonala és a kbzisségi kézlekedéssel vald elldtottsdga nem megfelels, ezen kiviil az
dllomdsokon P+R és B+R parkold nincs, illetve a meglévék szinvonala, kialakitdsa sem megfelels.”

Az el6z6 SUMP megsziiletése 6ta a vonalakon (elsGsorban a 142-esen) kisebb volumen( rekonstrukciés munkék
zajlottak, azonban ezek nem voltak atfogdak, illetve teljes korliek. A vasttvonalak mindegyikére, de kilondsen a
nagy kihasznaltasgi 140-esre igaz, hogy az elmllt kilenc év sordn jelent6s amortizacié volt megfigyelhet6 a
palyadllapotok terén. Ez kilondsképpen igaz a vasutvonal déli, Kiskunfélegyhaza-Szeged kozotti szakaszara, ahol
ezen dokumentum frasakor mar csak egyedil Kistelek allomds jarhaté a vonal déli szakaszan egyébként
engedélyezett 100 km/h-s sebességgel, az 6sszes tdbbi dllomas valtokorzeteire 60 km/h-s sebességkorlatozasok
(lassujelek) kerdiltek ki az utobbi években. Ez sajnos komolyan ranyomja bélyegét a vonalon kézlekedé InterCity
vonatok menetrendszer(iségére is.

F6 véltozasok 2016 ota

Az el6z6 bekezdésben leirtak szerint a 142-es vonalon tortént némi rekonstrukcid, ugyanakkor annak teljeskor(
megujitdsdra és a 140-es vonal kétvaganyusitasara rendkivil nagy igény mutatkozik tovabbra is. Ezzel kapcsolatban
el6remutato, hogy 2025. év végén a 142-es vasutvonal Dabas—Lajosmizse—Kecskemét villamositdsa és elévarosi
fejlesztése, tovdbba a 140-es vasutvonal Kiskunfélegyhaza—Szeged-rendez6 vonalszakasz korszer(sitése
kormanyhatarozatban?? is nevesitésre kerilt. Emellett (Ujra) napirenden van a VO vasutvonal ezuttal Kecskemétet is
érinté vonalvezetésének vizsgalata.

A 2023 els6 felében megvaldsitott tarifareform keretében megjelent orszdg- és varmegyebérletek a vasuttal
rendszeresen ingdzd utasok szamara jelentésen egyszerdsitik az utazast, ami elméletileg a varoson / kézigazgatasi
egységen belili kozlekedés dijtermék-oldaldra megolddssal szolgélt. Erdemi véltozas azonban az ilyen jellegl
forgalomban nem latszik. A 2016-os SUMP-ban megfogalmazott infrastrukturalis fejlesztési javaslatokbdl semmi

221555/2025. (XII. 16.) Korm. hatdrozat vasUtfejlesztések megvaldsitasa érdekében az Eurdpai Beruhdzasi Bankkal
megkodtendd finanszirozasi szerz8dések és Projektmegvaldsitasi Megéllapodas jovahagyasardl
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sem valdsult meg érdemben mindezidaig (a 142-es vasUtvonalon torténtek kisebb feldjitdsok, de az elSirdnyzott
villamositas és teljes rekonstrukcié nem kezd&dott meg).

Jelenlegi helyzet

Kecskemétet sirlin behaldzzak a messze potencidlis lehetdségeik alatt teljesité vasuUtvonalak, melyeken szamos
allomas és megalldhely taldlhato, nem egy kozilik stratégiailag is j6 helyen.

A j6 hdldzatot nyujtd kecskeméti és kdrnyéki vasuti infrastruktira minésége a karbantartasi és feldjitasi elmaraddsok
kovetkeztében jelentésen leromlott. Nehezen feloldhatd kozlekedési strukturalis kihivasként jelentkezik, hogy
Kecskemét, mint dinamikusan fejl6d6 ipari kbzpont, az elmult évtizedekben az aruforgalmi és logisztikai igényeit a
kdzutra alapozta, mig a vasuti aruszallito kapacitdsa még napjainkban is marginalis szerepet tolt be. Ebben mar zajlik
stratégiai gondolkodas.

A s(r( helyi vasuthdlézat egyik arnyoldala a komoly elvalasztd hatds, amely az érintett szomszédos varosrészek
viszonylatdban hordoz kihivdsokat: Bethlenvaros és a Belvaros, illetve Hunyadivaros kdzott a 140-es févonal és a
Kecskeméti Vasutallomas képez akadalyt, mig a varos déli teriletei (pl. Szent Laszld varos, Muszaj, Renddérfald, déli
iparterllet) és a varos kozépsé részei esetében hasonld akadalyt képez a Kecskemét-Alsé vasutallomas, illetve a 142-
es vasUtvonal. Atjarhatésagi probléma van Mdriavéros és a varos sport és rekredcids terilletei kozott is a 142-es
vasUtvonalon. A varos kdzuthaldzatdnak egyik legproblematikusabb aspektusa a kilonszint( atkelShelyek kis szama.
23

Napkdzben a Fbévaros és Szeged kozott o6ras Utem szerint kozlekednek az Intercity-vonatok, viszont a
vonatkozlekedés az Gizemidd tekintetében elmarad a tarsadalmi igényektdl: Budapest felé példaul 21.48-kor elmegy
az utolsé vonat a varosbdl, ezt kdvetéen masnap reggel fél 5-ig nincs vasuti 6sszekottetés a Févarossal. A Budapest-
Szeged Intercity-jaratok mellett fontos emlitést tenni a killonb6z6 viszonylatokon (pl. Kecskemét-Cegléd-Szolnok és
Kecskemét-Lakitelek-Szolnok S220/225) kozlekedd személyvonatokrdl is. Ezeknek vonatoknak a relative ritka,
sokszor Utemtelen, nagyobb kihagyasokkal megszerkesztett menetrend jelenti a legnagyobb hidnyossagat (7:38 és
10:16 kozott példaul nincs kdzvetlen jarat Kecskemét és Szolnok kozott, pedig a nap nagy részében éranként
kozlekednek a személyvonatok).

23 Kecskemét Megyei Jogl Varos Kdzlekedési Koncepcidja (2025) — VII. Vasuti kozlekedés
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

A 142-es szamu (Budapest-Lajosmizse-Kecskemét) vonalon — melynek Lajosmizse-Kecskemét szakasza relevans a
varos szamara elsdsorban — hétkdznapokon mindossze kettd, hétvégenként minddssze négy kdzvetlen vonatpar
kozlekedik a két telepllés kozott. A kecskeméti elGvarosi igényeket alapvetéen szintén kiszolgald, roviditett
Utvonalon csak Hetényegyhazaig kozlekedd vonatok kindlata valamivel b6vebb, az ingazas kiszolgalasara a jelenlegi,
sokszor Gtemtelen, sz(k Gzemidét feldlel6 menetrend is alkalmas, azonban a benne rejlé potencidl kiaknazdsa
rengeteg lehet8séget kinalhatna. Ennek eddigi elmaradasa leginkdbb a MAV-csoport kritikus jarmuhianyaval
magyarazhatd leginkdbb, a meglévé problémdk ellenére azonban a jelenlegi kondiciék mellett is keresett a
szolgaltatds. %

Fontos térségi kapcsolatot jelent a Baja — Kecskemét InterRégid jarat, amely 2 éranként koti dssze a varosokat. A
jarat (a 150-es sz. Budapest-Kelebia vasutvonal rekonstrukcidja miatt) jelenleg nem kozlekedik a teljes Gtvonalan.
Erre ajaratra Kecskeméten lehetdség van atszallni a Budapest fel6l érkezd IC-rél, azonban az erre tervezett 11 perces
ablak az Intercity-k gyakori késése miatt a gyakorlatban sokszor elégtelen, ami az InterRégid jarat — sokszor
jelent6sebb — késéssel induldsat eredményezi.

A vasuti kozlekedés infrastrukturalis helyzete Kecskeméten

Kecskeméten és vonzdskorzetében a vasuti infrastruktira elavult, fejlesztésre szorul. A romlé palyadllapotok egyre
inkdbb kihatnak az Gzemvitelre, aminek az egyetlen ellenszere az érdemi és atfogd rekonstrukcié lenne. Ez egyben
a mai dllapotokhoz képest elképzelhetetlen fejlédést hozna az el6varosi és a varoskdzi kdzlekedésben. Az asztalon
lévs tervek igéretesek (140-es vasut megujitdsa, VO tervezése), megvaldsuldsuk minden bizonnyal elsGsorban
finanszirozasi kérdés lesz. A Kecskeméten lakdk szamadra a vasuttal kapcsolatos legfontosabb probléma vasutvonalak
elvagd hatasa, a kilonszint( keresztez8dések alacsony szama.

A 140-es vonal sajnos zavarérzékeny, gyakoriak a késések az alta
hatara, valamint a kifeszitett mddon hasznalt egyvdganyu palya miatt A vasutvonal teljes rekonstrukcidja évrél-évre
napirendre kerdl, Kiskunfélegyhdza és Szeged kozott kétvaganyosra bdvitésével és az infrastruktira 21. szazadi

anos mUszaki allapot és az atereszt6képességének

igényeknek megfelel6 szintre hozasaval. Ezek a tervek — a kecskeméti IMCS-projekttel kardltve — régota léteznek,
azonban a gyakorlati megvaldsitdsig mindeddig nem jutottak el, pedig az intézkedések végrehajtdsa érdemben
novelné a vasut versenyképességét.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.3.4 A helykézi autébusz-kézlekedés infrastrukturdja

‘&’

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

A 2016-0s SUMP a helykozi jarmdllomanyra, helykdzi autébuszos infrastruktirdra érdemben nem tér ki, azokat a
helyi autdbuszokkal egyben kezeli. Ennek oka, hogy 2016-ban még ugyanaz a szolgaltatd (DAKK) latta el mindkét
terilet kiszolgaldsat.

FG6 valtozasok 2016 6ta

Az el6z6 SUMP készitésekor a kecskeméti helykdzi szolgaltatd még a Kunsag Volan Zrt. jogutddja, a DAKK Zrt. volt. A
2019-es (orszagos Voldnbusz), majd 2024-es (MAV/Volan) integracid jelentSs pozitiv valtozasokat hozott
jarmuallomany-téren mindenhol az orszdgban, igy Kecskeméten is.

Jelenlegi helyzet

A Voldnbusz 2019-es orszagos céggé vald alakitdsa, illetve a MAV-csoportba torténd integracié (MAV
Személyszallitdsi Zrt.) lehetévé tették a mindenkori jarmidallomany egész orszagra kiterjedd, szandék szerint
Uzemeltetési és logisztikai optimalizaldsat. Ennek koszonhetéen az orszag mas régidibdl felszabadult és Kecskemét
térségébe atcsoportositott nem Uj, de korszer(ibb helykdzi autdbuszokkal sikerillt valamelyest fiatalitani a varos
el@varosi autdbuszflottajan, az élettartamukat béven kiszolgalt Ikarus és Rédba jarm(ivek dontéen kivaltasra kerlltek.
A Volanbusz 2021-ben beszerzett 204 Uj, csuklés MAN autdbuszabdl Kecskemétre is keriilt 6t jarmd, az utdbbi évek
jarmuallomanyi fejlesztéseinek egyértelmien ezek az autdbuszok voltak az ékkovei. Credo Econell autdbuszokbdl
18, Credo Inovell jarmUvekbdl pedig 3 kerllt a helykdzi Gzemhez az elmult 6t évben. A helykdzi autdbuszok
végdllomasa a Noszlopy Gaspar Parkban van, a vasutdllomas szomszédsagaban. Ennek fejlesztése a régdta hizddo
IMCs beruhazas keretében tervezett. A helykdzi autdbuszok tdbbségét a kordbbi kiskoruti vonalvezetés helyett a
Nagykorutra terelték.?

e

A helykdzi autdbusz-kdzlekedés infrastrukturalis helyzete Kecskeméten

Az orszagos Volanbusz, majd MAV/Volan csoport formdjaban megvaldsuld integracié sok pozitivummal
jart a kecskeméti helykozi jarmdallomany fiatalitdsa szempontjabdl. Mindazondltal az atcsoportositott,
hasznalt jarmlvek nem jelentenek hosszu tavu megoldast, ezek cseréje is esedékessé valik a kozeljovében.
A végallomasul szolgald Noszlopy Gaspar Park fejlesztése a régdta huzodd IMCs megvaldsitasahoz kotott.
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3.3.3.5 A helyi autébusz-kézlekedés

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

LA jarmiallomdnyt 58 db autdbusz alkotja, melyek tébbsége alacsonypadlds és csuklds kialakitdsu (dtlagéletkoruk
8,78 év). A legujabb, 2014 eleji beszerzés soran huszonét soros hibridhajtdsu, alacsony kdrosanyag-kibocsatadsd,
tisztdn elektromos lizemben is mikéds, igy a kialakitdsra varé belsé zérd kibocsdtdsu zdondban is haszndlhato,
alacsonypad|ds jarmiivel gazdagodott a vdros autdbuszflottdja.” A helyi szolgaltatd 2019-es induldsa a helyi
autdébusz-szolgdltatds osszes jarm(ioldali problémajat megoldotta. A 2014-es hibridhajtasd buszok Gzemeltetése
nem lett nagy siker, ennek is kdvetkezménye, hogy a varos a hidrogénhajtas felé nyitott. A hibridbuszok apropéjan
létrehozott zéré kibocsatasu zéna sem tolt6détt meg tartalommal, a kézlekedési koncepcid a kivezetését javasolja.
A kerékparos és autébuszos kozlekedés magasabb foku 6sszehangolasa fontos lenne Kecskeméten (pl. a KEKO
szolgaltatasi terlltén bellli megdllokban kialakitott kerékpartaroldkkal).

F& valtozasok 2016 6ta

A legjelentGsebb valtozas az autébusz jarmdallomanyban tapasztalhatéd. A Kunsdg Voldn, majd DAKK Zrt. és
jogutddjanak helyébe lépett KEKO Kft. és szolgaltatd partnere, az Inter Tan-Ker Zrt. (ITK) ugyanis jelent&sen fiatalabb,
korszer(ibb jarmUvekkel szolgdltat, mint a DAKK Zrt. tette kordbban. A helyi autdbusz-végallomas tovabbra is a
Széchenyi téren van, de a kdzvdrakozasok szerint ez a funkcid a jov6ben a vasutallomashoz épilé IMCs-be kerdl
majd.

KECSKEMET Megyei Jogti Varos
kozigazgatasi hataran beliil
helyi dijtermékekkel is igénybe vehet6

Jelenlegi helyzet

regionalis autébuszjaratok és személyszallité vonatok
vonalhalozati térképe

Ervényes: 2025. éprilis 1-t61

Kecskemét elsészamu helyi kozlekedési csomdpontja a

Széchenyi téri végallomas, ami a KEKO helyi halézatanak
kdézponti sarokkdve, az 0Osszes jarat megjelenik itt jo
belvarosi kapcsolatot és kivalod atszallasi lehetGségeket
biztositva. A Széchenyi tér kézponti helyzete miatt az
egyébként talan hatékonyabb atmérds jaratok kialakitdsa
egyel6re nem indokolt.

A Kiskorut egyirdnyu forgalmi rendjébdl kovetkezik, hogy
a Széchenyi térre kozlekedd buszoknak legaldabb az egyik
iranyban korbe kell kerGlnilk az egész Belvarost, amia | o AR -\ o7
forgalmas, torlédd, szamos gyalogos keresztezéssel és
tobb korforgalommal terhelt Kiskordton kimondottan

lasst és nehézkes, kUlondsen a csucsidészakokban. A

kozlekedési koncepcié erre a problémara a kiskoruti
buszsavok kiépitését javasolta.

A 2019-es
felllvizsgdlatara kertlt sor, azdéta a KEKO kisebb, de

Jelmagyarazat

e Regionalis autébuszvonal

utdn a  vonalak

Keko

Kecskeméti Kozlekedés

szolgaltatovaltds

= = = Vasitvonal

folyamatos valtoztatasokkal, fejlesztésekkel koveti le az
igényeket.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

A jelenlegi helyi hdlozatot 54 viszonylat alkotja, a vonalak nagy része a véros két nagy csomdépontja (Vasutallomas,
Széchenyi tér) koré szervezddik, ami egyszer(i atszallasi lehet6séget és attekinthetdséget biztosit a varosi forgalom
gerincén. A jaratok menetrendi kindlata csucsidészakokban, a belvarosban kimondottan széleskorinek mondhatd,
ez azonban a peremterileteket kiszolgald vonalak esetében nem minden esetben igaz. ¢

A jelenlegi haldzatot 75 autdbusz szolgalja ki. A jarmU(vek nagy része néhany éves és Ujonnan kerilt a KEKO Kft.
flottajaba, mig a legrégebbi autdbuszokat 2013-ban gyartottdk, ezek cseréje is folyamatos (KMJV Kozgy(ilésének
2023-as hatérozata alapjan?’), ami orszagos szinten kiemelkedd, mivel 12 éves autdbuszok lecserélése elvileg nem
lenne még indokolt. A kisszérids Mercedes EvoBus BlueTec-Hybrid csuklds autdbuszok Gzemeltetése sok
nehézséggel jart és jar. A flotta ezen fellli része 25 sz6l6 Mercedes Conecto (2020-as gyartds) és 20 ITK Reform 500
LE (2020-as gyartas), valamint 5 csuklés Mercedes Conecto G (2024-es gyartas). Meg kell emliteni, hogy 2020-ban,
az Uj flotta érkezéséig a hibrid csuklds autdbuszokat dtmeneti, MAN Lion’s City dllomany egészitette ki.

A varos és a helyi szolgdltato két lépcsGben (2023. marcius 1-tél és 2024. aprilis 1-t6l) nagymértékd és altaldnos
arcsokkenést hajtott végre. A dolgozéi bérlet dra a felére csdkkent, a didkok és a nyugdijasok pedig kvazi ingyen,
havonta 100 forintos dron utazhatnak. Orszdgosan szinte egyedilalld, hogy a helyi kozosségi kdzlekedési bérletekkel
Kecskemét kozigazgatasi hatdran belll szinte valamennyi el6varosi és regiondlis autdbuszjarat, valamint valamennyi
vasuti személyszallitasi szolgdltatas is igénybe vehet®d.

A folyamatos jarmdallomanyi fejlesztés aktualisan ot Ujabb diesel csuklos autébuszt jelent a helyi jaratokon (2024-
es autébuszok), az autdbuszflotta megujitdsa tervszerd (2026-ban és 2027-ben 6-6 Uj csuklds, 2028-ig pedig 10 52616
autébusz érkezik). Kulon érdekesség, hogy 2026 elején két Uj, a Z6ld Busz Program keretében beszerzett
hidrogénbusz is megkezdi a mikodését, melyek lzemeltetési tapasztalatai nagyban hozzdjarulhatnak a lehetséges
jovBbeli kdrnyezetbarat hajtaslancu (pl. tisztan elektromos, hibrid, hidrogén) jarmUvek kivalasztasahoz. A KEKO Kft.-
nél az évek soran felhalmozott Uzemeltetési tapasztalatok és egy komplex feltételrendszer vizsgélata (pl. az Uj
technoldgidkra épulé jarmUvek beszerzési drai, jarulékos koltségei, életciklusa, tovabbd a jarmdvek
futdsteljesitménye, megbizhatdsaga, illetve helyi igényekhez torténd illeszthet8sége) utan torténhet meg a
kovetkezd évek jarmflottajanak 6sszeallitdsa. 2024. december 22-t8l haldzati médositdsokat nem tartalmazo teljes
atszamozas tortént, az eddigi egy-, két- és haromjegyd, illetve betdjeleket is tartalmazé vonalszamokat haromjegyd
vonalszamok valtottdk fel, utalva a kiindulasi, végallomasi és f6bb koztes varosrészi korzet kodjara. 2

A helyi autébusz-kozlekedésben szerzett kedvezGtlen Gzemeltetési tapasztalatok alapjan Kecskeméten a széttertls
telepulésszerkezet és a napi futdsteljesitmények (a Belvarostdl akdr 15 km-es tavolsagban is elhelyezked6 szatellit
telepllésrészek kiszolgalasanak sziikségessége?®) miatt az elektromos meghajtas az autdbuszok esetében egyelére
nem Gzemeltethetd koltséghatékonyan varosi szinten. Ennek hatterében egyrészt az elektromos technolégia mar
emlitett magas és megfelel§ finanszirozasi hattérrel nem rendelkezd bekeriilési®® és tUzemeltetési koltsége, a
beszerzendd jarmivek szdma és humanerdforras szikséglete hizédik. Ugyancsak korlatozo tényezé az energetikai
haldzatfejlesztési beruhdzasok és a kapcsolddd toéltési infrastruktira telepitési és lGzemeltetési, valamint — az
akkumuldtorok életciklusat is figyelembe véve — a pédtlasi koltségek nagysaga, tovabbd az lzemeltetéshez és
karbantartdshoz szlkséges szakértelem és szakember-kapacitds hidnya, illetve annak bérkéltségei is. Emellett az
érvényben |évd, az Euro VI dizel Gzem( és szintetikus (zemanyagokat is kornyezetbardtként megengedd EU-s

26 KEKO: https://keko.hu/vonalankenti-menetrendek
27 Kecskemét Megyei Jogul Varos Onkorményzata Kozgylilése 204/2023. (X.19.) hatarozata — Az autdbusszal végzett menetrend
szerinti helyi személyszallitasi kdzszolgaltatdsra vonatkozo szerz6dés modositdsanak jovahagyasa
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szabalyozas tovabb rontja a technoldgia versenyképességét mas, hagyomanyosabb, olcsébb és kiszamithatdbb
megolddsokkal szemben.

A kozosségi kozlekedés hasznalatat olyan digitalis megolddsok tdmogatjak, mint a tobbféle mobil applikacion3?
keresztll megvdasarolhaté mobiljegy, tovabba a KEKO honlapjan online megtekintheték a menetrendi informaciok.
Az aktualis jaratinformacidk mellett térképen is megtekinthetd az adott viszonylat Utvonala és megallohelyei. A valds
idejd helyi menetrendi id6adatokrél a menetrend.kecskemet.hu oldalon tudnak tajékozédni az utasok. A digitdlis
utastdjékoztatds keretében a jarmUoldali és megalldhelyi utastdjékoztatd rendszer fejlesztésére és kiépitésére is sor
kerdlt.

Onallé utazastervezd és az utasokat hattérinformacidkkal tdmogatd applikacid, illetve webes alkalmazas jelenleg
nem all rendelkezésre Kecskeméten, ugyanakkor él6 jaratkovetési (GTFS-alapu) adatok egyéb alkalmazdsokban, igy
a KEKO 4ltal utasai szdmdra javasolt Menetrend app alkalmazdson hozzaférhet6ek. Az utazastervezésre széles
kérben hasznalt Google Maps-en keresztll csak a statikus menetrendi adatok érheték el az utasok szdmara, ez
mindenképp hordoz magdban fejlesztési potencidlt a jovére nézve. Jelenleg csak Menetrend app alkalmazas képes
arra, hogy a varoson bellli utazasszervezés soran valamennyi aldgazat (vasuti, helykozi autdobusz, helyi autdbusz)
szolgéltatasat figyelembe vegye a keresések sordn.>?

A jarmUvekre felszerelt fedélzeti adatszolgaltatd egységeknek (OBU) kdszonhetben a szolgaltatd szamara elérhetéek
a valés idejd GTFS-adatok, azonban ezen adatok az utasok szamdra hozzaférhet6 madon, alkalmazasokba,
utazdastervezd és térkép-programokba torténd integraldsdnak megvaldsitasa a szikséges forrasok rendelkezésre
allasanak fuggvénye. Sajat, 6nalld alkalmazas, vagy utazastervezd szoftver fejlesztése nincs napirenden a KEKO Kft.
részérél, de a jov6ben az erre a célra (is) haszndlhaté, mar létez6 programokba torténd integraciot, illetve
kapcsolodd fejlesztést szorgalmazzak (pl. Google Maps), igy példaul a MAV-csoport EMMA alkalmazasanak
integracidja mar meg is valdsult.>

A helyi autébusz-kozlekedés infrastrukturalis helyzete Kecskeméten

Kecskemét helyi autdbusz-kozlekedésének altalanos infrastrukturalis helyzete jo, korszerd eszkozpark
kozlekedik egy folyamatosan aktualizalt halézaton. Az IMCs projekt megvaldsitdsa széles kdrben vart
fejlesztés. A f6 probléma a Belvaros nehéz atjarhatdsaga és ebbdl kovetkezéen a Széchenyi tér
kimondottan rossz megkdzelithet6sége, ami éles kontrasztban all a kozponti szerepl helyi autdbusz-
palyaudvar nyUjtotta elénydkkel.

30 Az elektromos hajtasrendszerrel szerzett tapasztalatok alapjan a mai 75 autdbuszbdl 4116 flotta elektrifikacioja kdzel 110
tisztan elektromos jarmU beszerzését jelentené a jelenlegi helyi haldzati viszonyok és Gizemeltetési feltételek mellett.

31 https://mobiljegy.nmzrt.hu/

32 Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025) — 13.3 — E-mobilitds

33 Kecskemét Megyei Jogl Varos Kdzlekedési Koncepcidja (2025) — 13.4 — Digitalizacid a varosi mobilitdsban
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.3.6 A kézuti kbzlekedés infrastrukturdja

‘&’

Az el6z6 SUMP f6 megallapitdsai

,Kecskemét legfontosabb kiilsé kézuti kapcsolata az M5-6s autdpdlya, ami a vdrost az orszdg kézpontjdhoz, az
orszdg nyugati terliileteihez, illetve Eurdpdhoz kéti, egyben az eredetileg neki szant szerep szerint az autdpdlya vdrosi
szakasza a teleplilés nyugati elkerild utja is. Ez utobbi szerep a megyei matricdk 2015. janudr 1-i bevezetése és ezzel
pdrhuzamosan a gyorsforgalmi vdrosi elkeriilé szakaszok fizetdssé tétele miatt hattérbe szorult, a vdarost addig az
autopdlyan elkertilé forgalom részben a vdros utjaira terel6détt.”A megyei matricdk bevezetése és drazasa ezt a
problémat megoldotta.

,» A vdrosba beérkezd sugdrirdnyu utakat kéti 6ssze a kézponti belteriiletet ma madr csaknem teljesen kérbe éleld, a
445. sz.-44. sz. és 54. sz. féutakbdl dllé elkerilé utszakasz, amely a tranzitforgalom elvezetésében jdtszik
meghatdrozo szerepet.” Hetényegyhdza bekotése az M5 autdpdlya és 445. sz. f6ut korforgalmui csomopontjaba
2024-ben végiil teljessé tette az elkeriil6t, amin tovabbi 2x2 savuisitdsok tervezettek. E bekotéssel Hetényegyhdza
mar nem csak egyetlen Utszakasszal kapcsolédik a varos belsd részeihez.

, A vdros szélén taldljuk az un. ,Kirdlyok kérutjat”, amelyen jelentds hdldzati szakaddsok vannak, a kérbejdrds nem
valdsithato meg, ugyanakkor a nemrégiben dtadott Nyugati kérut jelentds hidnyossdgot sziintetett meg. A kézpont
felé haladva a kévetkezd kézel sem teljes kéruti elem az Akadémia kérut - Csabay Géza kérut - Mindszenti kérut
vonal, amely dsszességében sem éri el a félkért. A kbvetkezd kéruti elem a Nagykérut, amely ugyan teljes kérként
zarodik, de nem biztositott az egyenkeresztmetszet, egyes szakaszai szlik keresztmetszettel jellemezheték. A hidnyzd
kérutszakaszok és a meglévs, dm nem megfeleld szinvonalat nyujto elemek ésszességében azt eredményezik, hogy
a sugdrirdnyu utak nagyobb forgalmi terhelésnek vannak kitéve és a kérutakkal meglévé csomdpontok egy része is
problémdkkal kiizd (sziik dteresztéképesség).” Ebben valtozas nem tortént. A kozlekedési koncepcid allitdsa szerint
a varos messze legfontosabb kozuti fejlesztései a korutak zarasai, igy a Csabay Géza koruat-Mindszenti korat
Osszekotése és a Kirdlyok korutja északi szakaszanak zarésa (a Karoly Rébert koérut és a Matyas kirdly kordat Gtemezett
Osszekotése).

A legbelsé kérgylri a Kiskérat, amely a Belvdrost éleli kérbe és teljes gydriiként zdrddik. Az egy irdnyban
kérbejarhatd kiilénbézé kialakitdsu, kilénb6z6 csomdponti formakkal kiépitett Kiskérut, egészében nem sugall
dtgondolt forgalmi tervezést, sokkal inkdbb az 1970-es évek kézepén a Fétérrdl kiterelni kivdnt forgalomnak a
levezetésére szolgdlt. Napjainkra szerepe dtalakult, kisebb részt szolgdl csak célforgalmat, lényegesen nagyobb
szerepet tolt be ,egérutként”, illetve jelentbs szerepet tolt be a belvdrosi parkoldhelyek keresésében.” Ez nem
véltozott 2016 6ta. A kozlekedési koncepcid a Kiskorut kozlti szerepének dvatos, de hatadrozott csokkentését
irdnyozza eld a kiskoruti buszsdvval, a belvarosi sebességcsokkentéssel, a kerékparos utcak kialakitasaval. Hosszu
tavon a Belvaros kozlekedési rendjének részleteit ki kell dolgozni, jelenleg a hurkos rendszer kdzlekedési részleteiben
még nem kidolgozott vizidja az egyetlen ismert szandék.

F6 valtozasok 2016 ota

A 2016-0s SUMP 6ta szdmos kozutfejlesztési projekt megvaldsult, ezek érintették Kecskemétet és a vonzaskorzetét
is. Kecskemét belsd uthaldozatanak f6 konturjait tovabbra is az orszdgos kozuthaldézati elemek rajzoljék ki: az 5., 52.,
54., 44., 441., 541. sz. f6utak nem csak a legfontosabb és legforgalmasabb sugarirdnyl Uthaldzati elemek
Kecskeméten, de a 441. sz. és az 5. sz. f6ut elemei alkotjak az egyetlen kapacitiv kérat, a Nagykodrdt meghatarozé
szakaszait is. A 445. sz. f6Ut, mint Kecskemét északi elkerilé Utja (aminek Hetényegyhdza felé vald folytatasa is
kiépllt a kozelmultban, igaz, nem orszagos kdzutként) szintén alapvetd, bar kevésbé forgalmas haldzati elem. Ennek
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egyik oka, hogy feladatainak egy részét (az M5-44. sz. {60t kozotti kapcsolatot) a felfejlesztett, illetve fejlesztés alatt
allé déli elkeriils ut (54.-44. sz. féutak) atvette. Az orszadgos féhaldzat kecskeméti, illetve vonzéaskorzeti elemeit a
folyamatos fejlesztés jellemzi. A kézelmultban valdsult meg az 52. sz f6Ut részeként az Izsaki Ut 2x2 savos kialakitasa
(Nagykoruttdl a Vizmd utcaig), valamint a 441. sz. f6Ut 2x2 sévos kialakitasa (Katonatelep és a 445. sz. f6ut kozott).
Emellett tervezett a 44. sz. f6Ut (445. sz. f6Ut-5. sz. f6Ut kozott) 2x2 savos, valamint az 5. sz. f6Ut varostdl délre esé
szakaszanak (54. sz. f6ut és 5 sz. f6ut 93+360 km sz. kozott) ugyancsak 2x2 sdvos fejlesztése. Ezen fejlesztések
hozzajarulnak a térség gazdasagi szereplSinek jobb elérhetfségéhez, a logisztikai kapcsolatok javitasahoz, valamint

a novekvd személy- és teherforgalom biztonsagosabb levezetéséhez.

0 1 \ 2 3 4 5 6 7 8 9 i0km
=] T T — — — ]
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27. abra: Kecskemét kozuthalézata (Forras: Mobilissimus)

Kecskemét lakdi szdmara kevésbé jelentenek gondot a kozlekedési haldzat hianyossagai, jollehet azok hatdsai
szamukra is érzékelhet6k. A mindennapi hasznalat mindségérzetét sokkal inkdbb befolydsolja a burkolatok dllapota,
amely mind az allami, mind a varosi kezelésl utak esetében fejlesztésre szorul. Az (temezett karbantarasi és
feldjitasi munkak ellatasat finanszirozasi kihivasok nehezitik. A gondok k6zott érdemes még megemliteni a vasut
elvagd hatdsat, a kulonszintd csomdpontok hidnyat és igényét, valamint azt is, hogy a vdrosban kiépitett kdzuti
csomoépontok egy részén nem volt sikeres a csomodponti tipusvalasztds (igy példaul a torlédd vagy jelentés
gyalogosforgalmat lebonyolité korforgalmak esetében). A varosban az atfeldjitasok, csomopontépitések
folyamatosak, hosszu listak vannak az el6készitett projektekrdl, azonban ezek nagyon lassan haladnak. A haldzat és
a burkolatok elhasznaldédasaval a varos nem tudja tartani a |épést — kiilondsen a varos belsé részein.

A varost korllvev fouti gylrd és a varos kozelében éplld gyorsforgalmi utak gyorsan fejlédnek. Mind siirgetébb
feladatot jelent ugyanakkor a mar évtizedes tavlatban is meghatdrozé, nagyobb, strukturdlis beruhdzasok
felgyorsitdsa a varos belsé teriletein. llyen volumend( fejlesztések allami segitséggel is csak néhany évente tudnak
megvaldsulni, ami a varos gyors ndvekedésére tekintettel egyre nehezebb kdzuti kdzlekedési helyzetet vetit elére a
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varos belsé részein A mar megvaldsult beruhazasok kapcsan is érdemes levonni a kbvetkeztetéseket, igy a Bem utca
- Kuruckorut, ill. a Nyiri it - Akadémia koérdt csomdpont dtalakitasanak kdzuti forgalom helyzetére gyakorolt hatasait.

A lakossagot a megkérdezések alapjan zavarja az autésok sebességvalasztasa: egyértelm(i panasz, hogy tul gyors a

forgalom, kilondsen a menekll6utként vagy ipari megkdzelitést is nydjto kertvarosi utcdkon, de a f6haldzaton is. A

fenti problémak nem egyediek és nem is Kecskemét-specifikusak: orszdgosan az 6sszes varosban nagyon hasonld a
helyzet. A kozlekedési koncepcié szamos régebbi és néhany Ujabb kozuthaldzat-fejlesztési Stletet is vizsgalt a
forgalmi modell segitségével. Ennek eredménye volt, hogy a varos szamdra a leghatékonyabb és legfontosabb kozuti
fejlesztések a Csabay Géza korut-Mindszenti korut dsszekotése és a Kirdlyok korutja északi szakaszanak zarasa, ezzel
szemben példdul a Nagykorut északi szakaszanak vagy a 441. sz. f6Ut varosi szakaszanak 2x2 savusitdsa nem hozna
atté valtozasokat.
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28. abra: Sebesség- és forgalomszabalyozas Kecskeméten (Forras: Mobilissimus)

A kozuti kozlekedés hatékonysaganak novelésére szamos okos megoldas szlletett az elmult években Kecskeméten,
melyek keretében intelligens gyalogos atkel6helyek3*, piros-zold visszaszamlald berendezések Iétesiiltek és beszéld

e

hangjelz6k telepitése tortént tobb helyen a varosban, tovabba a szabad parkoléféréhelyek kijelzése is megvaldsult

34 A Marcius 15. utca és Pajzs utca keresztez8dése, az Eper utca és Egyetértés utca csomopontjaban 1év8 gyalogétkelShely,
Matyas kiraly krt. és Darodczi koz keresztez6dése
3 FVS |. Kétet — Megalapozd munkarész, 361. oldal
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két helyszinen (Kalvin tér, M5 autépalya MOL tolt6allomas). A Kalvin téri Ures parkoldhelyekrél a CITY APP
alkalmazasban telepitett térkép nyujt informaciot a lakossag szamara.®

A varosban mar tesztelt és hasznalt Neumann Janos Egyetem altal fejlesztett (fix és mobil telepitésii) szenzoros
forgalomszamlaloé rendszer megfelel§ alapot nyujthat egy az egész varost lefed6 intelligens forgalomiranyitdsi
rendszer kifejlesztésére, valds idejli forgalmi dram és sebességmérd szenzorhaldzat telepitésével. A Neumann Janos
Egyetem rendszere mikroszimulacids képességekkel is rendelkezik. A helyi k6zosségi kdzlekedésben rendelkezésre
allnak a kényelmes, utasbarat és tervezhetd mobilitasi rendszer létrehozdsanak alapjai (pl. Kecskeméti Kdzlekedési
Mobiljegy, jarm(fedélzeti egységek valds idejd adatszolgdltatasa, Uj, korszer(i kdrnyezetbarat jarmivek stb.).

Az FVS-ben foglaltak alapjan Kecskemétet tobb hazai pdlydzati forras is segitette az elektromobilitdsra torténd
felkésziilés és az elektromobilitds feltételeinek javitdsa tekintetében, melynek sordn a ,Jedlik Anyos Terv”
Elektromos toltéallomas alprogram keretében harom helyszinen 2x22 kW teljesitmény( tolt6oszlopok kialakitasara
kerilt sor, tovabba, két palydzati program segitségével az dnkormanyzat 6sszesen 3 db tisztan elektromos tzem(i

gépjarmlivet szerzett be.?’

A kozuti kozlekedés infrastrukturajanak helyzete Kecskeméten

Kecskemét lakdinak egyik legnagyobb problémdja a varos dthdlézatanak burkolatdllapota.
Kozlekedésszakmai szempontbdl a hidnyzd koruti szakaszok, a kilonszint(i vasuti atjarok hidnya, a
menetrendszerinti buszok el6nyben részesitésének hidnya a legnagyobb gond és az, hogy ezek podtlasa
nagyon lassu, nehézkes, mert alapvetéen meghaladja a varos teherbird képességét.

Erdemes kiemeleni a varos kdrnyezetének nagyon fejlett kdzuthdldzatat a gyorsforgalmi utakkal és az
elkertl6 szakaszok folyamatosan fejlesztett infrastrukturajaval.

— e ,i;;qﬁ'

36 Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025) — 13.4 — Digitalizacid a varosi mobilitdsban
37 Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025) — 13.3 — E-mobilités
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)
3.3.3.7 Taxi-infrastruktira

Kecskeméten jelenleg 130-140 taxiengedély van kiadva, a varosban pedig dsszesen 8 helyszinen van taxidroszt
(taxiadllomas) kialakitva, melyek a kbvetkezé helyszineken taldlhatok meg:

Kecskemet megyei jogu varos kozteriiletein kialakitott taxiallomasok

A B C

Meéret
hosszusag/
szélesseg
32x25m

Kozteriilet megnevezése Taxiallomas helyének leirasa

1 |Kossuth tér Kossuth tér 1-5. szam alatti épiiletek el6tti
parkolosav teriiletén

(a 3457/2 helyrajzi szamu ingatlanon)

Péros oldali parkolésavban a Dobé Istvan
koruti kdrforgalmu csomoépont el6tti
szakaszon

(a 3197/3 helyrajzi szamu ingatlanon)

Péros oldali parkolésavban a 17/56 helyrajzi
szamu ingatlan teriiletén 1év6 parkolo
ttcsatlakozasa el6tti szakaszon

(a 17/55 helyrajzi szamu ingatlanon)
Nagykorosi utca 2. szam alatti épiilet el6tti
parkolosav teriiletén

(a 4085 helyrajzi szamu ingatlanon)
Vasutillomas épiiletével szemben 1&vé
parkolosavban a kijellt gyalogos-atkelShely
elotti szakaszon

(a 6148/1 helyrajzi szamu ingatlanon)

Irinyi utat és Vilag utcat Ssszekitd
szerviziton az Akadémia kérat 7-9/b. szam
alatti épiiletek mogdtti szakaszon

(a 3791/72 helyrajzi szami ingatlanon)
Akadémia kbrutat és Lanchid utedt §sszekdtd
szervizaton a 3751/39 helyrajzi szamua
ingatlan melletti szakaszon

(a 3751/45 helyrajzi szami ingatlanon)
Autébusz-palyaudvar melletti szerviziiton a
palyaudvar Bethlen koriti atcsatlakozasat
kivetd szakaszon

(a 6141/5 helyrajzi szamn ingatlanon)

2 |Petsfi Sandor utea 38x2.5m

3 |Dobé Istvan kérat 32x2.5m

4 |Nagykérdsi utca 40x2,5 m

5 |Kodaly Zoltan tér 40x2,5m

6 |Aradi vértanik tere 16x2,5m

7 |Akadémia kdrutat és Lanchid
utcat dsszekoto ut

28x2,5m

8 |Noszlopy Gaspar park 7x2,5m

29. abra: Taxiallomasok listaja és azok miiszaki paraméterei Kecskeméten (forras:

kecskemet.hu)

A taxi-kozlekedés kecskeméti helyzetérdl dltaldnossagban elmondhaté, hogy a varosban van elég taxi, a szolgaltatas
mindségével kapcsolatban sem jellemz&ek a kritikdk. A visszajelzések alapjan az autok tisztak, visszaélések nem
jellemzéek, a kiszallds pedig ingyenes a varosban.
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3.3.3.8 A teherszdllitds infrastruktirdja

A 2016-0s SUMP f6 megdllapitasai

LA vdrost az M5 autdpdlya - 54. sz. féut - 44. sz. féut - 445. sz. utakbdl dllo gydlirdije szinte teljesen elkeriilhetévé teszi,
igy a vdros belsé tertileteire alapvetéen csak célforgalomban hajtanak be tehergépjarmdvek. Ugyanakkor érdemes
szem el6tt tartani, hogy a vdros jelentds ipara é6nmagdban is jelentds belsé teherforgalmat generdl, amelynek
nagyobb része a vdros déli ipari évezetének egyébként tulzsufolt utjait haszndlja. A vdros és térségének lakossdgi
kiszolgdldsa ugyancsak nagy teherforgalmat indukdl, amely a jévében vdrhatoan még tovabb névekszik.” A varosi

gylrd 2016 d6ta sokat fejl6dott, megjelentek és elGkészités alatt adllnak 2x2 savos szakaszok és Hetényegyhdza
bekotése is megtortént.

F& valtozasok 2016 6ta

o Elkészilt a 445. sz. f6ut (Kecskemét északi elkeril6) M5 autdpalyaba vald bekotése, majd a kézelmdultban a
Hetényegyhazi bekotés is. Ez utdbbinak a varos mérései szerint végll nem lett teherforgalmi jelent&sége.

e A441.sz. f6Ut 2x2 savossa éplilt at Katonatelep és az északi elkertlé kdzott, Uj csomodponttal az elkerilénél.
E szakaszon napi 200 kamion jelenik meg, de a teljes teherforgalma 700 jarmd/nap kordli. Ez a szakasz nem
a nemzetkdzi forgalom miatt fontos, hanem Kecskemét kornyékének kapcsolatait szolgalja ki.

e 2x2 sdvos lett az 5. sz. f6Ut 44. sz. f6Uti csomdpontjanak kornyezete és az 5. sz. f6Ut tovabbi szakasza is 2x2
savos lesz a kozeljovében, ahogyan a 44. sz. f6Ut csatlakozd szakaszai is. Ezek a fejlesztések féleg a déli
iparterlet megkozelithet8ségét szolgdljak, els6sorban a munkavallalék szdmara, de a teherforgalmat is
kedvezményezik.

A teherforgalom infrastruktirajanak helyzete Kecskeméten

A teherforgalom szamadra szikséges kdzuthaldzat Kecskeméten alapvetéen kiépllt. A déli varosrész
Utjainak fejlesztése azonban siirgetd. Szamos fejlesztés zajlik most is és varhatd a kozeljovében, azonban
ezeknél a teherforgalom nagyobb halézatot érint6 specidlis igényei ritkdn érvényesiilnek: a telkek
kdzvetlen bekodtése mellett ritkdn kerll sor a kdzeli csomdpontok vagy a kozeli utcak vizsgalatara példaul,
igy tobb esetben is olyan ipari létesitmények alakultak ki, amelyeknek a megkdzelitése nem jo vagy csak
nagyon nehezen fejleszthetd. Ez jelent8s részben terillethaszndlati kérdés is egyben. A kecskeméti
vasuthalodzat teherforgalmi szerepe kicsiny, a halézat min&sége altalanosan alacsony.
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3.3.3.9 A parkolds kindlati oldala
A 2016-0s SUMP f6 megallapitdsai

, ... O felszini parkoldok szama a jévében vdrhatdan nem névekszik, sét. A konfliktusok felolddsdra azonban nem csak
a vdros belsé teriiletein, hanem a Nagykérut szomszédsdagdban taldlhato lakdbvezetekben, illetve a nagyobb
lakdtelepek esetében is kiemelt figyelmet kell biztositani.” A helyzet alapvet6en nem javult ebben a szegmensben.

LAltaldnosan javasolt a révid tdvu parkolds elényben részesitése és az egyes teriiletekhez illeszkedd parkolds-
szabdlyozdsi rendszer kialakitdsa, valamint a parkoldhdzak és mélyparkoldk épitésének tdmogatdsa.” A javaslat
tovabbra is aktudlis azzal kiegészitve, hogy 2016 6ta a Belvarosban nem épiilt kozcéld parkoléhdz vagy mélygardzs,
és e célokra a varos nem szerzett teriletet.

LA vonzdskérzet teleplilésein a parkolds a Kecskemétre vonattal és autdbusszal utazok kézlekedési eszkézvaltdsdndl
okoz problémdt. A vdarosba iranyuld személygépkocsi forgalom csékkentésében kulcskérdés, hogy aki vonatra vagy
autobuszra szdll, biztonsdgos és kulturdlt kériilmények kézétt tudja gépjarmivét elhelyezni a tovdbbutazds elbtt.
Vasutdllomdsok és forgalmas helykézi autobusz megdlldhelyek mellett megfelel6 kapacitdsu P+R parkoldkat
sziikséges kialakitani. Ez sok helyiitt még vdrat magdra, ugyanakkor javasolhaté a jo példdk atvétele, mint amilyen
a nagykdérosi vasutdllomdson 2009-ben megépitett P+R parkold.” Az allitasok alapjai ma is érvényesek. A varosban
|étrejott P+R parkold nem lett népszer(, ugyanakkor a varoshoz tartozé Hetényegyhaza, Katonatelep vagy Méntelek
vasutdllomasok esetében tovabbra is azonosithaté potencial a helyi igényekhez igazodé médvaltasi infrastruktira
fejlesztésére. A telepiilésrészek varoshoz vald kdzelsége miatt a — korabbi szoveg altal kiemelt — klasszikus P+R
funkcié 6nmagaban jelenleg csak korldtozottan tekinthetd versenyképes alternativanak, ugyanakkor egy szigorubb,
keresletet szabdlyozd varosi parkoldsi rendszer mellett (kulondsen Hetényegyhdza esetében) mar redlisabb
szerephez juthat. Ezzel parhuzamosan Katonatelep és Méntelek esetében elsGsorban a kerékparos rdhordast
tamogatd B+R infrastruktura fejlesztése indokolt, amely szintén a médviéltasi rendszer szerves részét képezi. A mai
szakmai szempontrendszer tehdat sokkal inkdbb a teljes mddvaltasi spektrum adott helyre adaptélasat célozza, és a
differencidlt mddvaltasi megoldasok alkalmazasara helyezi a hangsulyt.

,A Belvdrosban a parkoldst alapvetéen parkolohdzakban és mélygardzsokban (Széchenyi tér, Piac, Domus) tervezi
megoldani a vdros” Ebben nem tértént el6relépés, a koncepcid érvel a mas irdanyd megoldasok keresésére a
parkoldhdzak létrehozdsanak nehézségei miatt, melyek gyakorlati megvaldsitdsa elsGsorban a hidnyz6 Uzleti
modellben mutatkozik meg.

LA parkolds fejlesztése sordn figyelembe kell venni és fel kell haszndlni a legmodernebb technoldgidkat, a kiilféldén
vagy Magyarorszdgon mdr bevdlt mddszereket, tovdbbad keresni kell azokat a fejlesztési tertileteket, amelyeknek
megolddsai kélcséndsen felhaszndlhatok. Kecskeméten példdul a vdros vezetése a parkolds-szabdlyozds eszkézeit
(pl. behajtdsi dij, forgalomfigyel6 kamerdk, révid tavu parkoldsi rendszer, parkolds-irdnyitdsi rendszer) a zéré
kibocsdtdsu zdna és a teherforgalmi behajtdsi zona kialakitdsdban magas szinten tudnd felhaszndini.” Ezekben
érdemi elérelépés nem tortént, a behajtasi dij Magyarorszagon nem vert gyokeret.

F& valtozasok 2016 6ta
o A dijfizet6s 6vezet 2016 éta nagyobb lett, tobb helyen atlépte a Nagykorutat és megjelent a korhaz
kornyékén is.
o Adijfizet8s parkolas keresletszabalyozasi hatdsa mara minimalis lett.
e Az lzsdki Ut kozelében kiépllt egy P+R parkold, azonban nem lett népszerd.

38 (forrds: https://kecskemetivarosrendeszet.hu/parkolas/dijovezetek/)
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e Avasutdllomasnal K+G (Kiss&Go) parkoldhelyek épiltek ki, az Gzemeltetés tapasztalatai még nem
ismertek.

o Mobdvaltasi létesitmények épitésének szandéka megerdsodott az elmult években Hetényegyhdaza és
Katonatelep vasuti megalléhelyeken.

e Az Intermodalis Csomdpont kapcsan érdemi elérelépés nem tortént, de a fejlesztés napirenden van.
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A parkolas infrastrukturaja Kecskeméten

Kecskeméten jelenleg 7 426 fizetds parkoldhely all rendelkezésre, a maximalis parkoldsi id6 nincs korlatozva. A fizeté
varakozodhelyek tulnyomo része az un. Nagykordton belll taldlhatd, ezen kivil csak a Széchenyivarosban, a Kérhaz
kérnyezetében és a kdzponthoz kdzeli Széchenyi korut melletti terlleten taldlhatdak fizeté parkoldhelyek. Az alabbi
abrdkon a parkoldsi zondak és a dijovezetek beosztdsa és terlleti megjelenése lathato.

Parkolasi Zonak

2023. januar 1. napjatol
Kecskemet parkolasi dijovezetei és mobilparkolasi zonak kodjai

Zonakadok Uzemido Uzemidoé Személygépkocsi Tehergépkocsi

Dijévezetek o . = 2 -
Hétfé - Péntek hétvegén dij dij

Il. Dijbvezet 8:00 - 18:00 Dijmentes 90 Ft/15 perc 180 Ft/15 perc

6:00 - 18:00

II. Dijovezet

Dijmentes 90 Ft/15 perc 180 Ft/15 perc

31. abra: Dijovezetek Kecskemétens®
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https://kecskemetivarosrendeszet.hu/parkolas/dijovezetek/
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32. abra: Parkolasi z6nak Kecskeméten (forras: https://kecskemetivarosrendeszet.hu/parkolas/dijovezetek/)

A dijovezet kisebb kiterjesztése napirenden van. A nem fizet6s dvezetekben jelenleg is a tervek kozott szerepel az
Ady Endre utca belvaroshoz kozelebb esé végének és a Faragd Béla fasornak a fizetd varakozohelyek kozé torténd
bevonasa és egyeztetés alatt van a Bacs-Kiskun Varmegyei Oktatokorhdzzal szembeni nagy parkolé (a kbzforgalom
szamara jelenleg is megnyitott terilet tobb tulajdonos birtokaban van) esetleges bevonasa.

A dijfizetési kotelezettség ala tartozé varakozasi tertleteket az aldbbi mddokon lehet igénybe venni:

o jegykiadd automatdbdl készpénzzel
o Dbérlettel

e mobiltelefonos dijfizetéssel (mobilapplikacioval, telefonhivassal vagy SMS kildéssel)

Dijmentes varakozdsra jogosito, koltségtérités megfizetésével (havi 1000 Forint) valthaté bérletek:

o lakossagi bérlet, ami természetes személy lakdhelyéhez vagy tartdzkoddsi helyéhez legkdzelebb esd
varakozasi terlletre vonatkozik és lakcimenként legfeljebb kettd személygépjarm(ire adhato ki.

e Nyugdijas bérlet (ebbdl korabban 10 000 feletti kerllt kiadasra, ezt az dnkormanyzat sok er&feszitéssel
néhany ezerre csokkentette).

e Nagyvonall parkoldsi bérletek érheték el gazdalkodd szervezetek és természetes személyek szamara is:
példaul a legfeljebb ketté egymast keresztezé vagy egymassal szomszédos varakozasi teriletre szélo
rendszam nélkili bérlet 6600 Ft/hdnap 6sszegbe kerdl.

e BolcsBdés, dvodas, valamint az elsd és masodik osztalyos gyermek sziilGjének/gondviselSjének/gyamjanak
a tulajdondban/hasznélatadban lévé személygépjarmire szold bérlet.

Ezeken kivil vannak teljes aru és kedvezményes bérletek is, illetve lehet8ség van napi bérlet megvaltasara is.

e

A parkolas ellenérzését a Kecskeméti Varosrendészet végzi 31 munkatdrssal, az ellenérzés jé hatdsfokkal mikodik.
2024-ben 6sszesen 2 370 db dijfizetéssel kapcsolatos parkolasi szabalysértés és 18 800 db parkoldsi blintetés tortént

Kecskeméten.

Az Auchannal szemben taldlhatd egy 100-120 féréhelyes P+R parkold, ami 0-24 draban ingyenesen igénybe vehet,
a Varosrendészet kamerdval figyeli a terlletet. A parkoldban taldlhaté automatabdl a rendszam megadasa utan
valtott napijegy felmutatdsdval az autd utasai kozll egy f6 aznap ingyenesen utazhat a KEKO Kft., a MAV
Személyszallitasi Zrt. és a MAV-Start Zrt. kecskeméti helyi jaratain. A parkold kihasznéltsaga alacsony.

B+R kerékpartdrold jelenleg nincs Kecskeméten, ugyanakkor egyre er6sebben jelentkezé tdrsadalmi igény

mutatkozna, kilén6sen a vasuti palyaudvar térségében.

Van tobb, kozterileten kivili parkold, ami magantulajdonban van, kihasznaltsdguk erdsen flgg az
elhelyezkedésuktél. A belvarosi Malom Kézpontban 450 forintba kerll minden megkezdett éra parkolds és 4000
forint egy napijegy. Ez a létesitmény magas kihasznaltsdaggal mikodik. A Széchenyivarosban épult Nyiri (ti
parkoléhdazban 500 forintba keril egy dra parkolas, egy napijegy pedig 3000 forint. Ez a |étesitmény a tapasztalatok

szerint kevésbé kihasznalt.

A parkolas infrastrukturajanak helyzete Kecskeméten

A dijfizet6s terilet kisebb kiterjesztése napirenden van, az engedélyek és a bérletek nagyon nagyvonallak.
Kisérletek voltak P+R parkoldssal és K+G parkoldkkal egyarant.
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3.3.3.10

Kecskemét szamara a MH 59. Szentgyorgyi Dezs6 Repll6bazis, mint mdkodd repiilStér fontos érték, azonban ennek
sorsa, funkcidi és ehhez kapcsolddo fejlesztései, igy jovéképe orszagos, s6t, eurdpai szinten délhet el, a varos
beleszdldsa ebbe minimalis. A személyszallitas vagy akar a cargo terén orszdgosan tul nagy részesedéssel ez a
repulStér Uzleti alapon aligha fog rendelkezni, a leglogikusabb és a varos szamara is értelmezhetd jovékép — az
egyébként is legfontosabb — katonai szerep és annak legteljesebb kord kiszolgdlasa.

Légikdzlekedés

A Matkoépusztai Repil6tér szabadid6s és rendezvényhelyszin-komplexummal kiegészitett sportrepllétér. Szilard
burkolatu kifutépalyaval nem rendelkezik, burkolt forgalmi el6tere kis méretl. Kereskedelmi forgalmat a repil6tér
nem bonyolit, és vélhet6leg nem is szdmolnak vele, hogy ez a jov6ben véltozna.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.4 HORIZONTALIS SZEMPONTOK

Balesetek a sériilés
mértéke szerint (2014)

3.3.4.1 Kézlekedésbiztonsdg /o

% @ Halalos baleset
A kozlekedési koncepcidban késziilt egy elemzés Kecskemét baleseti helyzetérél, amely a varos 2014-es és 2024-es ) ) )
baleseti adatait vetette dssze: ®© O > Stlyos baleset
2014-ben: 2024-ben: S v Komyibateset
Osszesen 174 kozlekedési baleset tortént Osszesen 155 kozlekedési baleset tortént

/(’

1 halalos, 44 sulyos és 129 konnyd sérilt 1 haldlos, 38 sulyos és 116 kdnny( sérilt o /
23 gyalogos és 47 kerékparos érintett 10 gyalogos és 31 kerékparos érintett

A 10 év alatt a balesetek szdma — a térképeken is jol ldthatdan — érzékelhetén csdkkent, a pontok ritkultak. A f6

©

érintett varosrészek (Nagykoruton belili tertlet, Izsaki Ut, Széchenyivaros) tekintetében nem tortént valtozas.

Csokkent a kerékparos és a gyalogos érintettség(i balesetek szdma és aranya, de a zebran val¢ eliitések trendje még . / "
mindig nagyon rossz. / \/

A balesetek szamanak és kimenetelének valtozdsaban szdmos tényez§ jatszhat szerepet:
y J P 33. abra: Balesetek Kecskeméten 2014-ben (Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos Koézlekedési Koncepcidja — 9. Baleseti

e Tobb elkerild Utszakasz is épult vagy béviilt, a varos belsd részeibdl az atmend forgalom egy része és a helyzet)
teherforgalom is kiszorult. A varos atalakulasabdl kovetkezéen a forgalom azonban nem csékkent, az

atmend forgalom helyét kitoltotte a bejarok és a gazdagodd varos polgarainak forgalma. Balesetek a sériilés

mertéke szerint (2024)

e A kozuti forgalom a vizsgalt két id6pont kozott (2014-2024) dinamikusan névekedett, ugyanakkor az

id6szakon belll jelentés ingadozdsokat lathatunk példaul a COVID-19 jarvany utan, 2019 és 2020 kozott ° X @  Halalos baleset
meghatarozo csokkenést tapasztalhattunk, majd 2021 és 2022-ben erételjes ndvekedést figyelhettiink o@ ' > ® siilios baieset

meg, melyet 2023-tdl ismételt csokkenés (kilondsen a tehergépjarm( forgalom tekintetében) valtott
fel.

e Konny baleset

e A novekedd forgalom miatt csokkend varosi atlagsebességnek kdszonhetéen mérséklédhetett a
balesetek sulyossaga.

e A COVID jarvany miatt feltehet6en mind a gyalogos, mind a kerékparos forgalomban volt egy — részben
atmeneti, részben azonban megmaradod — forgalomndvekedés, igy a csokkend gyalogos- és kerékparos
baleseti esetszamok mogott még az abszolut szamoknal is kedvez6bb ardnyszamokat talalhatunk.

A kozlekedési koncepcid azt is megallapitja, hogy Kecskemét baleseti mutatdi a hasonld adottsagu varosokhoz
képest valamelyest kedvezébbek. / \

34. abra: Balesetek Kecskeméten 2024-ben (Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos Koézlekedési Koncepcidja — 9. Baleseti
helyzet)
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Balesetek

Balesetek {2020.07.01-2024.06.30.)
balesetek
® haldlos
®  sulyos sériiléses
& kdnnyd sérilléses
X ﬁ;: Kecskemét fenntarthatd varosi mobilitasi terve
MOBIL jggimUsg Mobilssimus 2025
et —— Shsst

Alaptérkép:@ OpenStreetMap kozrem(ikodok

35. abra: Balesetek Kecskeméten 2020.07.01-2024.06.30. k6zott (Forras: Mobilissimus)

A legfontosabb leszlrhetd tanulsagok:

o A haldlos balesetek az Izsaki ut-52. sz. f6ut Utvonalon slrlsddnek, ez lokalis probléma lehet, ennek okaival
foglalkozni kell.

e Szeleifalu ritkdbban lakott részén két haldlos baleset tortént az itt athalado forgalmas utakon, amelyek a
hidnyzé atvezetések és az dltalanosan ritka gyalogosforgalom egylttes hatdsat mutathatjak. A kerékparut
itteni hidnya a forgalmas id6szakokban rendkiviil veszélyes helyzeteket generdl a visszajelzések alapjan.

e A sulyos sériléses kozuti balesetek helyszinei a nagy forgalmu utak halézatat rajzoljak ki: az Izsaki ut, a
Nagykdrut, a Nyiri Ut és a Mdrcius 15. utca egyben gyalogosan is fontos Utvonalak és sok a keresztezd
gyalogos igény is.

e Vdratlanul sok sulyos baleset tortént az Auchan teriletén.

o A konnyl sériléses balesetek tobbsége szintén a nagyforgalmu utak mentén lathato, ugyanakkor van mas
minta is: a Széchenyi lakételep északnyugat-délkelet irdnyu kisebb utcai, a Belvaros délkeleti felén vagy a
Renddrfalu, Szeleifalu kis utcain inkabb ezek l1athatdk.

A kozlekedési koncepcio kiilon elemezte a gyalogos és kerékparos baleseteket is. A legfontosabb allitasok:

o A kerékparos érintettségli balesetek aranya Iényegesen nagyobb, mint a kerékparozas 10%-os sulya a
varos kozlekedésében.

MOBIL
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o Akerékparos balesetek pontszer(iek, a Nagykoruton belll van slrlsodés, raadasul itt sulyos kerékparos
balesetek is el6fordulnak.

e Asériléssel jard kerékparos érintettségl balesetek a Nagykdruton kiviil pontszerlek, esetiek.

e A regisztralt kerékpdaros-gyalogos balesetek nem a belvarosi kdzos gyalogos-kerékparos zdndban
jelennek meg, hanem pontszer(en a belvaros kilsébb részein.

e Nincsenek regisztralt kerékpdros balesetek Fels@széktén és a Mercedes-gyar kdrnyezetében és alig
vannak a kuls6, kertvdrosi részeken (Kadafalva, Hetényegyhaza). Ez valdszinlileg az alacsony
kerékparhasznalat kovetkezménye lehet.

e Agyalogos ellitések a gyalogatkelShelyekre koncentralddnak, szamuk magas.

o Akerékparos balesetek szama orszagos dsszehasonlitdsban is magas.

A baleseti helyzet Kecskeméten

Orszagos Osszevetésben Kecskemét kozlekedésbhiztonsaga kedvezébb a hasonld adottsagl varosoknal. A
balesetek szdma a varosban 11%-kal csékkent 2014 és 2024 kdzott, a kerékpdros és gyalogos érintettségl
balesetek ardnya pedig ennél is jelentésebben mérséklédott. A Belvaros gyalogos-kerékparos zonaja
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is jol mikodik.

A varos relativ kedvez§ baleseti mutatdi azonban nem csak a varosi eréfeszitések eredményei, hanem az
orszagos folyamatok, trendek kdvetkezményei is. Eurdpai 6sszehasonlitdsban a baleseti szamok mar nem
kedvezBek, jelentés és novekvé a lemaradds. A mai szabdlyozas és ellenérzés mellett a kelleténél
magasabb kozuti sebességek alakulnak ki a varos utjain.

Kecskeméten szamos kisebb kdzlekedésbiztonsagi célu fejlesztés tortént, de altaldnos, nagyvolumend
célzott fejlesztés eddig nem volt, ezért a kozlekedéshiztonsag kérdéskorét a fejlesztési diskurzusokban
szikséges még inkabb hangsulyozni.

PAL

SSIMUS
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.3.4.2 Szolgdltatdsok 6sszekapcsoldsa

Ide tartozik a vasuti és helykézi autébuszos szolgéltatdsok szolgaltatdi integracidja, ami tobbek koézott a 2023-ban
bevezetett Uj tarifarendszerben is megjelenik: az orszdg- és varmegyebérletek kétségtelen elénye, hogy mind a
vonaton, mind a helykdzi autébuszon vald utazast lehetévé teszik, bévitve a mindkét dgazat altal valamilyen szinten
kiszolgalt teleplléseken él6k lehet8ségeit.

Kecskeméten régdta dédelgetett terv a Mobilitdsi Terv korabbi részeiben is tobbszor targyalt intermodalis
csomdpont. Megvaldsuldasa esetén ez a csomoépont valhatna a helykozi és helyi autébuszok legfontosabb
atszallépontjava és a helyi és helykdzi autdbuszok hdldzata és menetrendje ennek megfelel6en kerilhetne
atalakitdsra. A vasutallomas kozosségi kozlekedéssel Kecskemét legtobb varosrészbél kdzvetlendl, vagy legrosszabb
esetben egy belvarosi atszallassal megkdzelithetévé vdlna. A helykdzi jaratok jelenleg is a vasutdllomas mellett
talalhaté buszédllomdsrdl indulnak.

B+R kerékpartérold jelenleg a vasutdllomdson és Hetényegyhdzdn van kiépitve, a kelleténél kisebb szdmban és nem
fedett, nem kamerazott kivitelben. A kerékpdrszéllitas vasuton korlatozott szdmban megoldhatd, autdbuszon a
térségben nincsen rd lehetdség.

A KEKO sajat alkalmazassal nem rendelkezik, de a vasuti, illetve helyi és helykozi jaratok menetrendi informacidi
megtaldlhatdk az utazéstervezd alkalmazésokban (példaul utas.hu, Google Maps, MAV-applikacio).

3.3.4.3 Kbzlekedésszervezés, intézményi kérdések

Az orszégos kdzutak és a helykdzi kozosségi kdzlekedés fenntartdsa allami hataskor. A térség kerékpdrutjainak egy
részét a Magyar Kozut kezeli (pl. Nagyk&ros-Kecskemét).

A kozosségi kozlekedés szolgéltatdja a vasit és a helykdzi autdbuszok esetén a MAV Személyszallitési Zrt. (2025.
janudr 1-jétdl a vasut esetében a MAV-START Zrt., autdbusz esetében a Kunsag Volan, DAKK Dél-alféldi Kozlekedési
Kozpont Zrt.,, majd 2019 oktéberétél az orszdgosan egyesllt Volanbusz Zrt. jogutddja.) A helyi autébuszos
kozlekedést az Inter Tan-Ker Zrt. jarmUvei végzik, a Kecskeméti Kdzlekedési Kozpont (KEKO) kiemelt partnereként.

A kozlekedéssel kapcsolatos helyi feladatokat, igy a helyi kozutak, kerékpdrutak, jardak Gzemeltetését, a teleplilési
onkormanyzatok latjak el. A helyi kdzésségi kozlekedés megrendelSje a KEKO, amit Kecskemét Megyei Jogu Véros
Onkorményzata alapitott 2019-ben.

biztositd feldjitasara is sor kerllt a megvaldsitas keretében. A projekt eredményeként megvaldsult |étesitmény egy

14.518 m? teriileten kialakitott varosi rekredcids és sportterilet, ami a zold infrastruktura rekonstrukcidja is egyben.
39

A vdéros jelenleg is folytat szemléletformald tevékenységet, ezek intenzitdsa, nagysagrendje és mddszerei azonban
nem 6sszemérheték a varos kdzlekedési problémidival.

Az intézményrendszer szempontjabdl a legfontosabb kecskeméti specialitas a helyi autdbusz-szolgaltatd. A varosi
intézményrendszer kozlekedési szempontbdl nem fokuszalt, az ezzel kapcsolatos feladatok kiilonb6z6
intézményeknél jelennek meg.

3.3.4.4 Szemléletformdlds, oktatds, képzés

Kecskeméten szemléletformalasi, oktatasi, képzési tevékenységek tervszerlien nem, csak esetileg valésulnak meg.

Kiemelend® példa a palyazati forrasbdl, egy zoldterlleti kozpark rekonstrukcidjadval Homokbanyan megvaldsult
»Kerékvaros bringapark”, kerékpdros készségfejleszt6 KRESZ pdlya és futopdlya komplexum. Az Agyag és a Kvarc
utca taldlkozasanal 1évé egyik hasznalaton kivili épilet hasznositasara, fenntarthatd, energiahatékony Gizemeltetést

39 Kecskemét varos honlapja (https://kecskemet.hu/homokbanya--bringapark)
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3.3.4.5 Fenntarthatésdg

A fenntarthatdsag igénye mind erésebben jelenik meg a kozlekedéstervezésben, de tobbnyire még mindig kulon
alagazatként kezelt, mikézben még a kdzlekedési alagazatokat sem célszerd kilon-kilon vizsgalni, fejleszteni, igy a
kornyezetvédelem kapcsén is integralt megkozelités szitkséges*.

A kornyezetvédelemnek markdns eleme a kozlekedés. A XX. szazad a motorizaciérdl szolt, a varosi kdzterlleteket
egyre inkabb az autézasra szabtdk, amelynek statikus (parkolas) és dinamikus helyigénye folyamatosan novekedett.
A parkolasi igények egyre nagyobb hatdssal vannak a zoldfellletek kiterjedésére, valamint a kozlekedési igény
jelentésen befolyasolja a légszennyezést, a CO, kibocsatast és a zajartalom novekedését is.

A kornyezetkiméls kozlekedési mddok (pl. kozosségi kozlekedés, kerékparozas, gyaloglas) az 1960-as évek ota
fokozatosan versenyhatranyba keriltek az egyéni gépjarmi-kozlekedéssel szemben. A kozlekedési rendszer
alakitdsa soran a lagy kozlekedési modok jellemz&en hattérbe szorultak, mikbzben az autdzas tere és lehetbségei
folyamatosan bdévultek. Ennek kovetkezményeként alakulhat ki az a benyomas, mintha nem lenne igény példaul
kerékpdrozasra vagy gyalogldsra, mikdzben ez a helyzet inkdbb a kialakitott feltételek kovetkezménye.

Kecskemét foldrajzi helyzete, természeti adottsagai miatt kornyezet- és klimavédelmi szempontbdl sériilékeny, ezért
az atlagosnal nagyobb figyelmet kell szentelnie a fenntarthatdsagnak, folyamatosan keresnie kell az egyensulyt az
épitett és természeti kornyezet, a kornyezeti elemek és a korulottink 1évé taj terhelhetdsége, valamint az ipari-
gazdasagi beruhazasok igényei és az azok altal generalt mobilitdsi és teherszallitasi sziikségletek kozott.

A kozlekedési koncepcio becslést _ . ) . o .
A CO,-kibocsatas megoszlasa kibocsatok szerint

adott a koézlekedési eredetl
szén-dioxid  kibocsatdsra. A Kecskemét (2023)
B Személygépkocsik (gazolaj) 22%

becslés  alapjan a  varosi 1% 1% 1%
forgalomban személyautok adjak Személygepkocsik (benzin)
a teljes kibocsatdas majdnem
kétharmadat, a teherautok pedig
az egyharmadat, a tobbi
kibocsato ehhez képest
elhanyagolhatd. Az Uzemanyag
szerinti megoszlasban a benzines
személygépkocsik hatasa
dominal a diesel tehergépkocsik
mellett. Erdemes megjegyezni,
hogy a diesel személygépkocsik
szama gyorsabban nétt az elmult
években Magyarorszadgon, mint az elektromos autdké, féleg a hasznalt import miatt.

, ) 33%
Egyéb Uzem( szgk.

Motorkerékpar (benzin)
B Tehergépkocsik (gazolaj)
Tehergépkocsik (benzin)
W Helyi busz, hibrid csuklés 2%

0%
Helyi busz, szolo (dizel) 40%

36. abra: Az 6sszes CO: kibocsajtas megoszlasa Kecskeméten a kibocsajtok szerint
(forras: Kecskeméti Varosfejlesztd Kft.)

40 Az egészséges kdrnyezethez és a testi és lelki egészséghez vald jogot, illetve az utdbbi kettét egyebek mellett a kérnyezet
védelme altal valo biztositasdval az Alkotmany (Alaptorvény) is el6irja.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Egy iparvdrosban a teherautdk kdzlekedése természetes jelenség, raadasul a modern ipar kdrnyezeti szempontbdl
sok esetben tisztabb jarmdveket hasznal, mint a lakossdag (igaz, a lépték fontos kornyezetvédelmi kérdéseket vet
fel). Kecskemét vdrosa szamara a COy-kibocsatas befolyasoldsara kevés a mozgastér, ugyanakkor példaul a
Nagykoruton belili terllet hivatalosan mais zérd kibocsatasu zona, ahol akar érvényt is lehetne szerezni a kibocsatas
csokkentésének, ha ennek lenne tarsadalmi tdmogatottsaga. A kozlekedési koncepcidban javasolt kozlekedési
fejlesztések egy része egyébként el6relépést jelent ezen a terlleten is, ilyen példaul a forgalom lassitdsa, a kiskoruti
autodbuszsdv kialakitasanak javaslata, a parkoldsi jogosultsagok visszametszése, a lagy kozlekedési modok elényben
részesitése, melyek jotékonyan hathatnak a CO,-kibocsatds csokkentésére is.

Kozlekedési eredetd, egyéb légszennyez6 anyagok kibocsatdsa

A kozlekedés szempontjabdl napjainkban a harom legfontosabb légszennyezd anyag a kisméretl porrészecske
(PM10, PM2,5, PMO,1), a nitrogén-oxidok (6nallé szennyez&ként és mint az 6zon képzSdés prekurzora) és a felszin
kodzeli 6zon. A légszennyezés, mint probléma felmerilésekor, az 1980-as években mas uralkodé motortechnoldgiak
és mas aktualis lzemanyag-szabvdnyok mellett a kdzlekedésbdl szarmazd legfontosabb légszennyezd anyagok a
szénmonoxid, a nitrogén-oxid, a formaldehid, az élom és a kén-dioxid volt, amelyek kilonb6z6 okokbdl ma mar
kisebb jelent8ségliek. A kisméretd részecskék mellett a nitrogén-oxidok kibocsatdsanak csdkkentése azonban
tovabbra is kiemelt feladat a kozlekedés teriiletén, mert a nitrogén-oxidok orszagos kibocsatasanak 60%-aért ez a
szektor felelés®!,

A kozlekedési eredetl egyéb szennyez8anyagok kibocsdtdsa kapcsan a véros leveg8minéségi terve®? ismerteti a
levegd védelmérdl sz6éld 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 14. § (4) bekezdése szerinti érintettek nyilatkozatat
arrél, milyen intézkedéseket tesznek a levegémin@ség javitasa érdekében, de ezeken felll tovabbi intézkedéseket a
terv nem ir el6. A kiilonbdz6 szereplSk vallaldsainak donté tobbsége rovid vagy kdzéptavon belll végrehajthato,
ugyanakkor feltételezhetd, hogy egyes elemek megvaldsitasa, illetve az altaluk elérheté levegéminGségre gyakorolt
pozitiv hatads akar hosszabb id6t is igénybe vehet (pl. lakossagi szemléletformalas). A levegéminéségi tervben
megfogalmazott, az érintettek altal vallalt intézkedések végrehajtasdval az egyes légszennyez§ komponensekre
(ktulonos tekintettel a szallé por PM10 frakcidjara) vonatkozé jogszabdlyban meghatdrozott hatarértékek extrém
kedvezétlen id&jarasi kortilmények tartds fennalldsa nélkll nagy valdszinliséggel betarthatok, illetve a kedvez6bb
allapot fenntarthaté.

Zaj- és rezgésvédelem

A véros rendelkezik zajtérképpel és zajcsokkentési tervvel.”® Zajvédelem szempontjabdl a kozlekedés tekintetében
a terv ajanlasokat fogalmaz meg az 4tmend tehergépjarmU-forgalom varos belteriletérdl vald kiszoritdsara és az
autéforgalom csillapitdsara, utfelljitasi programra (jobb min6ségl burkolatok), a helyi kozosségi kozlekedés
fejlesztésére, vasuti palyak mellett zajvédd falak épitésére, 6nalld kerékparforgalmi Iétesitmények épitésére és az
Gzemi zajforrasok mérséklésére.

Az ajanlasok kozul az elkerdl6 utak megéplltek, az &tmend teherforgalom a varos belsé teriletein mar nem jelenik
meg, a helyi k6z6sségi kozlekedés a varos kozlekedésének legjobban m(ikods szegmense, illetve a kerékparforgalmi

4 Tervezési segédlet szmogriadd tervek kialakitdsdhoz
(https://pm10.kormany.hu/download/3/ae/80000/KTI_SZMOGR_TERVEZES| SEGEDLET_2013.pdf)

42 Kecskemét leveg8mindségi tervének feliilvizsgélata 2020-2025 (tervezet) (Bacs-Kiskun megyei Kormanyhivatal
Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi F6osztaly)
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[étesitmények kdnnyebben megépithetd részei is elkészlltek. Ugyanakkor a forgalomcsillapitds, az utfeldjitasi
program és a zajvédd falak telepitése egyel6re vontatottan halad a varosban.

Varosi zoldfellletek

A vérosi zoldfellletek kozal a nagyobb feliletl parkok, terek nagyobb figyelmet kapnak, mint a fasorok és a kisebb,
de olykor akar fontosabb zdldfellletek. Ezeknél is joval sériilékenyebbek a berendezési savok zdldfellletei, amelyek
viszont a legkdzelebbi kapcsolatban vannak a kdzlekedéssel.

Kertvarosi, csaladi hazas kornyezetben jellemz8, hogy ha nincsenek kijelolt parkolohelyek, akkor nem az Uttesten
parkolnak az autok (a KRESZ altal elSirt mdédokon), hanem a berendezési savban, zoldfellleten. Tovabba az
ingatlantulajdonosok el8szeretettel burkoljdk le ezeket a fellleteket a megengedett mértéknél nagyobb
szélességben. A varosi zoldfellletek 6sszmennyiségének folyamatos csdkkenése részben a kozlekedési fellletek
folyamatos novekedésével hozhatd 6sszefliggésbe. Ez a jelenség Kecskeméten is jelen van, ami nem meglepd, hiszen
az elmult masfél évtized jarmUszam-novekedésébdl és az Uj utak épitésébdl tulajdonképpen kovetkezik ez a
folyamat. A kozlekedés szempontjabdl a tovabbi, féleg parkolasi célu teriletfoglalds mellett a kozutak melletti
novényzet léte, allapota a kulcskérdés. Ennek rendben tartdsa, ontdzése nem konny( feladat, ezért gyakori a
leburkolds, ami ritkan jé megoldas.

Csapadékvizek kezelése

A csapadékvizek elvezetése szempontjabdl a kozlekedéstervezés altaldnos eszkoztdra van hasznalatban
Kecskeméten, csak pilot szinten vannak kilénleges, célzott eljardsok a csapadékvizek helyben tartdsara (esékertek).
A varos és kornyékének szdrazodasa miatt, az eséviz kezelése, megtartdsa alapveté fontossagu feladatként
jelentkezik. A kozlekedési haldzat terlilete modot ad a csapadékviz gy(ijtésére, azonban ennek helyben torténd
szikkasztasara, illetve a zart csatornakban torténd gylijtés esetén, annak taroladsdra, kezelésére, majd zoldfellleti
hasznositasara még nem nagyon kerdlt sor. Kilondsen ez utdbbi terlleten lenne szikség elérelépésre, s a varosi
csapadékviz visszatartasi és -hasznositdsi (pl. 6ntdzés, Utlocsolas, parologtatds) rendszer kiépitésére a nagy burkolt

felllet( belvdros kornyezetében.

A fenntarthatdsdg helyzete Kecskeméten

Kecskemétnek kdrnyezeti szempontbdl a vizzel kapcsolatosan jelentkeznek a legnagyobb aktualis kihivasai,
amelyekre egyel8re altaldnosan hasznalt jé gyakorlatok nem keriltek bevezetésre a kozlekedés
fejlesztésébe és lizemeltetésébe. A varosi zoldfellletek fejlesztésre szorulnak, a korabbindl jelent&sebb
er6forrast és figyelmet igényelnek. A kdzlekedésbdl szarmazdé 1ég- és zajszennyezés a varosban mért és
dokumentalt jelenség, ennek kezelése ugyanakkor nem épil be kell§ sullyal az operativ dontéshozatalba.
A kozlekedési koncepcidban javasolt fejlesztések megvaldsitasa érdemi elSrelépést jelentene egy
fenntarthatobb Kecskemét felé.
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% Kecskemét megyei jogl varos feliilvizsgalt zajcsokkentési intézkedési terve 2017 és Kecskemét Megyei Jogl Varos
kozigazgatasi teriletére vonatkozo stratégiai zajtérkép felllvizsgdlata 2017 (Kecskeméti Varosfejleszté Kft., Akusztika Mérndk
Iroda Kft., KTl Nonprofit Kft.)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.4 A PROBLEMAK AZONOSITASA, ERTEKELESE

3.4.1 SWOT ELEMZES

54

ErGsségek

Gyengeségek

Jelent@s ipari potencial, er6s gazdasagi szerepl6k jelenléte a varosban.

A status quo ereje: a varosban erds a meglévd allapotokhoz vald ragaszkodas, ami
korlatozza a jelent8sebb kozlekedési valtoztatasok elinditasat és tarsadalmi
tamogatottsagat.

Kedvez6 kdzlekedésfoldrajzi elhelyezkedés, a varos jol megkozelithetd.

Autdkodzpontu gondolkodasmaod.

Folyamatosan fejl6dé varosi elkerilék.

A kdzuti és kerékparos haldzat szerkezeti hianyossagai és a haldzati folytonossag
korlatozottsaga.

Kerékparozasra alkalmas domborzati és éghajlati adottsagok.

A jarda-, kerékpdrut- és kozuthaldzat tobb szakaszan kedvez6tlen, helyenként
leromlott mdszaki allapot tapasztalhatd.

Kedvezs tarsadalmi hattér: képzettség, er6sodd kdrnyezettudatossag.

A Belvaros kozlekedési rendszerének hosszabb tadvu rendezésére vonatkozd
megoldasok, illetve dontések hidnya.

Belvarosi gyalogos- és kerékparos zona jé miikodése.

Szétteruld varosszerkezet.

Kedvezd vasuti hdldzati adottsagok.

A vasuti infrastruktura varosszerkezeti elvalasztd hatdsa.

Kivald helyi autobusz-kdzlekedés.

A hosszabb ideje el6készitett kozlekedésfejlesztési tervek alacsony megvaldsulasi
aranya a belsé varosrészeken.

Lehetdségek

Veszélyek

A varos gondolkodasmaddbeli valtozasa gyors atalakuldst és tdmeges valtoztatasi
igényt hozhat magaval.

Az Uzemeltetés és karbantartas elmaradasa miatt tovabb romld kozlekedési
infrastruktura.

A kdzlekedési koncepcid és a SUMP altal javasolt alapvet valtozasok (sétanyok,
szabadid@s kerékparos Utvonalak, kiskoruti buszsav, kdzuti fejlesztések) mentén a
varos kozlekedése ténylegesen fejlédének indulhat.

Az operativ feladatokra torténd fokuszalas a hosszabb tava kozlekedésfejlesztési
célok megvaldsitdsanak hattérbe szoruldsahoz vezethet.

Altaldanos az igény a kdzlekedés kisebb mértékdi megvaltoztatasara.

Az elérhet6 pénzigyi er6forrasok szlikossége.

A helyi autébusz-kozlekedés mindsége, a kerékparos haldzat kezdeményei és a
Belvdros gyalogoszondja és a jo vasuti haldzat jo kiindulasi alap az autds
kozlekedéstdl vald elszakadasra.

A varos iparfejlesztési folyamatai altal generdlt kdzuti forgalom tovabbi
novekedése.

A fejlesztési terlletek tavlatos megkozelitésére mar vannak koncepcionalis tervek.

A status quo ereje miatt nem indulnak meg az alapvetd kozlekedési tipusu
valtozasok.

A varos megfelel§ gazdasagi erével rendelkezik.

A kozlekedési halozatok teljessé tétele nélkil a forgalmi nehézségek tovabbra is
fennmaradnak.

A varos tovabbi szétteriilése fokozza az egyéni gépjarm(i-hasznalatot, tovabb
novelve a meglévd forgalmi és parkolasi fesziltségeket.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

3.4.2 MOBILITASI HELYZETKEP

Kecskemét autds varos, a kdzuti kdzlekedés meghatdrozza a varos mobilitasi kornyezetét, mikddését, képét, a tobbi
kozlekedési mdédnak jelenleg csak kiegészits szerep jut. Kecskemét mindig is magas szinten motorizalt varos volt és
a motorizacio kiteljesedése a szemink el6tt jatszédott le az utdbbi évtizedben. Az autd kényelme, biztonsaga,
rugalmassdga egy Kecskemét méret(i varosban barmely mas kozlekedési moddal szemben versenyképes, rdadasul
a hazai életmdd és kodzlekedési kultira is egyértelmden ezt erdsiti. A varos és kdrnyéke régdta élmezénybe tartozik
az orszagon belll a személygépkocsik szamat tekintve (az ezer f6re jutd személygépkocsik szdma a kecskeméti
jarasban 491 db, az orszagos atlag 435 db/1000 f6).

Az elmult évtizedekben tortént, egyébként fontos kdzuti varosi fejlesztések nem rajzoltak at a varos belsé részének
kozlekedését. Id6kozben béviilt és korszerlsodott a varos kilsé terlletein a kozlekedési infrastruktura, épultek ki
hidnyzé kozuathaldzati szakaszok (pl.: 445. sz. északi elkerl6 Gt, Nyugati korut, Hetényegyhdza bekotése az M5
autépadlydba, Karoly Rébert korut kiépilése a Nyiri Ut és az 5. sz. f6ut kozott), emellett kapacitasbbvité és
mind&ségjavitd beruhdzasok (példaul a Nyiri Ut korszerUsitése, a Daimler Ut és a Barényi Ut kiépitése, az 54. sz. f6ut
2x2 savos kiépitése M5 és az 5. sz. f6ut kozott, a 441. sz. f6ut feldjitasa Nagykbros és a 445. sz. f6ut kozott, valamint
a 441. sz. f6Ut 2x2 savos kialakitasa Katonatelepnél, az Izsdki Ut 2x2 savos fejlesztése az 5. sz. f6ut és a Vizmd utca
kozott) valdsultak meg, tovabba a helyi kozosségi kozlekedés tekintetében is alapvetd fejlesztések torténtek (példaul
Uj varosi kozlekedésszervezd (KEKO Kft). létrehozasa, Uj helyi autdbusz telephely kialakitasa, Uj autdbuszok
beszerzése, Uj autébuszhaldzati vonalak kialakitdsa, Uj utastajékoztatasi rendszer, jelentds tarifacsokkentés). A
mobilitasi igények ndvekedése és a forgalom dinamikus bévilése ugyanakkor lényegében egy valtozatlan belsé
varosi- és kozlekedési szerkezetre rakddott rd, igy sem a kdzuti, sem a kozosségi kozlekedési rendszer nem tudta
lekdvetni a tarsadalmi és gazdasagi igények gyors valtozasait.

A vdros belterlleti kozuti kapacitdsai kimeril6ben vannak, varosszerte parkolasi feszlltségek Gtotték fel a fejiket, a
kerékparos haldzat legkdltségesebb elemei hidnyoznak. Segitséget jelenthetne a vdros kornyékének kiterjedt
vasUthaldzata, ami azonban jelen allapotaban (minéség, kapacitds, szervezettség) nem tudja kielégiteni a jov6ben
varhatdan egyre bévilé elévarosi kozlekedési igényeket. A belsé varosrészek kozlekedési rendszerét hosszabb ideje
jellemzi a varosszerkezeti hatdsu kozlekedési beruhdzasok alacsony megvaldsuldsi aranya, ktléndsen a varos
forgalmi igényeinek dinamikus novekedéséhez képest. Az elmult 60 év tavlatdban évtizedenként egy-két ilyen
nagyobb, szerkezeti léptékl beavatkozasrol beszélhetiink, ami a folyamatosan jelentkezd fejlesztési szlikségletek
csak egy részét tudta kielégiteni. Napjainkra egyszerre kellene tudni kezelni a multbdl 6rokolt kozathaldzati hidnyok
leklizdését, valamint a mai kor kozlekedési rendszerrel szemben tdmasztott modernizacios igényeit. Tobb, régdta
tervezett fejlesztés még nem kezd6dott el: lassan halad az intermodalis csomépont (IMCS) fejlesztése, még nem
kezd6dtek meg a nagyléptékd el6varosi vasutfelljitasok és az ehhez kapcsolddd kozlekedési modvaltasi
beruhdzédsok, a Belvdros kozlekedési jovSképe szamos kérdéssel terhelt, a varosi kdzuthaldzat f6 szerkezeti
hianyainak Utemezési terve pontosan nem lathaté.

Jelenleg a kozuti forgalom szdmos ok eredd@jeként altalanosan érdemben alacsonyabb, mint 2019-ben volt. A
gazdasagi prosperitas visszatérésével és a lakossagi jovedelem névekedésével parhuzamosan azonban ismét gyors
mobilitasi igény- és forgalomndvekedéssel, valamint a motorizacids folyamat er6sddésével érdemes szamolni.
Ennek megfelel6en a problémakkal kizdd helyi kozuti infrastruktiran egyre toébb ember akar majd egyre tobb
kapacitasaban kimerils, mUszakilag fokozatosan romld kozuti infrastruktiran kellene kiszolgélni. Ez varosi szinten
mind tdbb és sulyosabb (pl. terilethasznalati, kdrnyezeti, kdzlekedésbiztonsagi) kihivassal jar majd.

Kecskemét kozlekedésének alapproblémaja, hogy az elmult kdzel 15 év tarsadalmi és gazdasagi folyamatok altal
hajtott kozlekedésiigény-ndvekedését a 70-es években kialakult térszerkezetbe agyazott belteriileti kozuthalézatnak
kell lebonyolitania. A varos legfébb kozlekedési kihivasa a multbdl 6rokolt kdzlekedési alapstruktura-hiany kezelése.
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A kitelepllés, illetve a Kecskemétre torténd beteleplilések elmaraddsa miatt, 2011 és 2022 kozott kétszeresére
névekedett a napi ingdzok szdma (14 267 f6rél 28 639 f6re). Ekdzben a Kecskeméten regisztralt gépjarmdvek szdma
is 36 %-kal bévilt (47 171 db-rél 64 016 db-ra). Nem meglep6 mddon, ebben az id6szakban a kdzuti forgalom
nagysaga a Magyar Kozut fenntartasaban allé kecskeméti allami utak rendszeresen mért keresztmetszeteiben is
tobb mint 30 %-kal emelkedett (2023-ban 801 745 E/nap).
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37. abra: A kozuti forgalom nagysaga 2000-2023 kozott Kecskeméten (forrds: TEIR, Magyar Kozut)

A kozlekedési alapstruktira hidnyossagait er6sitik fel Kecskemét demogréfiai és lakhatasi kihivasaibdl adodo
jelenségek is. A varos 76 500 munkahelyet kinal, amely a folyamatban lév6 beruhazasokkal egyiitt 2030-ra tovabbi
8 000-10 000 munkahellyel bévilhet. A kikdltozések folyamatdban, ezzel pedig a kikdltdzEk napi autds ingdzdsaban
sem varhato valtozas. A kozuti forgalom jovébeli alakuldsaban szamolni kell azzal, hogy jarasi szinten a munkahelyek
tébb, mint 80%-a mar most is Kecskemétre koncentralddik, ami jelentds autds ingdzdst gerjeszt. Az ipari termelés
bévilésébdl adddd aruforgalmi ndvekedés komoly teherforgalmi igényeket tamaszt a varosban.

Amennyiben Kecskemét kozlekedésének fejlesztése (ideértve a vasuti és a helyi kozosségi kozlekedést is) nem tud
Iépést tartani a teleplilés gazdasagi és kozuti forgalmi névekedésével, gy a meglévs varosi Uthaldzati kapacitds
gyors kimerllésével szamolhatunk.

A Kecskeméten lakdk utazasi médmegoszlasa kapcsan érdemes kiemelni a kbvetkezbket:

Kecskemét mobilitasi helyzetét alapvetéen befolydsolja a varos elmult évtizedben bekdvetkezett gazdasagi fejlédése
és iparvarossa valdsa. A 2012-ben beindult Mercedes gyar termelése rengeteg befektetést generalt, ami 2011 és
2022 kozott toébb mint 19 000 Uj munkahely létrejottét eredményezte. Ez a gazdasagi prosperitas megnovekedett
mobilitdsi igényt és erdsdd6 lakossagi autétulajdonlast hozott magaval. Ennek eredményeként Kecskemét régota
élmez6nybe tartozik az orszadgon belll a személygépkocsik szamat tekintve: 2023-ban az ezer fére jutd
személygépkocsik szama 472 volt, szemben az orszagos 435-6s atlaggal.

Az utazasi mdédmegoszlas jellemzéi a helyi lakosok korében (2022-es népszamlalas alapjan):

A kecskeméti dolgozok korében a személygépkocsi-hasznalat a dominans, a helyben dolgozdok 43%-a autdval
kozlekedik. Ez az ardny a hasonld adottsdgl varosokhoz képest megszokottnak tekinthetd. Azoknak a
foglalkoztatottaknak a szdma sem elhanyagolhatd (8261 f6), akik Kecskeméten laknak, de mashol dolgoznak. Az
eljarok kozott az autdval kozlekeddk ardnya még magasabb: 63%.
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A fenntarthatdé kozlekedési médok ardnya hazai viszonylatban relative magas:
e Agyaloglas, a helyi autébusz és a kerékparozas egyarant 10—11%-os aranyt képvisel.

o A kerékparozas aranya 2022-ben 10,7% volt (kb. 7400 ember). Bar ez az ardny a 2011-es 15%-rél 2022-re
11%-ra csokkent, a meglévé kedvezd lakossagi habitusra a jov8ben tovabb lehet épitkezni.

e Ahelyi autébusz-hasznalat aranya (10,8% 2022-ben) a 2023-as jelentds viteldij-csokkentés miatt kedvezébb
lehet, becslések szerint 12% kortlire tehetd.

e A tobbféle jarmivel valé utazds 13,7%-os aranya a lakossadgi rugalmassdgra utalhat, illetve a
modvaltas/atszallas elfogadottsagat tikrozheti.

e Avasut (0,6%) és a tavolsagi autdbusz (0,8%) helyi utazasban betoltott szerepe nagyon alacsony.

A kozlekedési moédvalasztast tovabb arnyalja a varos szétterllése. Kecskemét nagy alapteriletd, gy(rds-sugaras
szerkezet(i varos, ahol a kllterUleti részek és egyéb belterlleti egységek népessége nétt, mig a kdzponti belterllet
népessége csokkent (2001-ben 84 616 f6, 2022-ben 76 234 £6). Ez a szétterilési folyamat nem kedvez a kozlekedési
rendszer hatékonysaganak, egyre hosszabb utazasokat és egyre kevésbé ellathato telepilésrészeket eredményez.

A kozlekedési aldgazatok jelenlegi helyzete:

Kozuti kozlekedés: Kecskemét kdzlekedésének alapproblémaja, hogy a novekvs igényeket a [ényegében valtozatlan
belsé kozuthaldzat bonyolitja le. A belterileti Uthaldzat tulterhelt, a kdzuti forgalom az utdbbi években —a COVID
okozta ingadozas utan — ismét folyamatosan novekszik. A varosban sulyos parkoldsi problémak is érzékelheték. A
fizet6s parkoldsi dijovezetek kiterjedtek, de a nagyszamu lakossagi és kedvezményes bérlet miatt a
keresletszabdlyozasi hatasuk minimalis. A kérhaz kornyékén is jelentés a tulparkolas. A legfontosabb kozuti
fejlesztési igények a gy(rdirdnyd utak szakaszos hidnyossagainak (pl. Csabay Géza kérut—Mindszenti kordat, Kirdlyok
korutja északi szakaszanak) felszamolasara vonatkoznak. A véros lakdinak elsé szamu kozlekedési problémaja a
burkolatok allapota, mind az allami, mind a varosi kezelés( utakon.

Kerékpdros kozlekedés: Bar a kerékparozas népszerd (10,7%-0s részarany), a halézat nem szakadasmentes, tovabba
hidnyos, kilondsen a varos déli és délkeleti részein. A meglévé Utvonalak tébbségének mindsége fejlesztésre szorul.
A kerékparos balesetek ardnya a kdzlekedésben betdltdtt sulyahoz képest Iényegesen nagyobb.

Gyalogos kozlekedés: A gyalogos kozleked6k ardnya mintegy 10%. A belvarosi gyalogoszdna kivaléan mkadik,
magas szinvonall, azonban a jardahalézat altaldanossdgban sok helyen nem megfelel§ allapotd, hianyos. Néhany
varosrészen a balesetek el6forduldsi ardanya is magasabb, kiléndsen a gyalogatkel6helyeken.

Kozosségi kozlekedés (Busz és Vasut):

e Helyi autébusz: A 2020-t6l bevezetett varosi tulajdonu és GUzemeltetett rendszer (KEKO Kft.) stabilizalta és
novelte az utasforgalmat. A jarm(iallomany korszerd és fiatal. A f6 probléma a Belvaros nehéz atjarhatdsaga,
ami a Széchenyi téri kbzponti végallomas (amely utasforgalmilag j6 helyen van) megkdzelitését lassitja a
Kiskoruton.

e Vasut: A vasUt el6varosi szerepe minimalis, messze elmarad a potencialtol. A haldzat karbantartasi hianyok
miatt nem megfelel6 minéségl. Jelentds kihivast okoz a vasut elvagd hatdsa a kilonszintl keresztezGdések
alacsony szama miatt. A tervezett Intermodalis Kozdsségi Csomdpont (IMCs) fejlesztésében nincs érdemi
el6rehaladas.
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Teherszallitas: Kecskemét iparvarosi jellege miatt jelentés teherforgalmat vonz, ami szinte kizarélag kdzuton zajlik,
és a volumen tovabb ndvekszik. A varos koruli féati gylirl (M5, elkerllé utak) jol kezeli az atmend forgalmat, de a
belsébb ipari tertletek kbzuthaldzata nem kapacitiv. A vasut teherszallitdsban betoltétt szerepe marginalis.

Osszegzés: Kecskeméten a kdzlekedési igények ndvekedése és a motorizécié erésddése miatt a belsé kdzuthaldzat
kapacitdsa kimeril6ben van, és a varos szembestl a multbdl 6rokolt strukturalis hianyokkal. A fenntarthatd modok
aranya jelenleg viszonylag magas, de a meglévé hdldzatok hidnyosak és miszakilag is fejlesztésre szorulnak
(kerékparutak, jardak). A SUMP felllvizsgalat célja, hogy ezen kihivdsokra vélaszt taldljon a kozutfejlesztési
dominancia oldasaval és a kozlekedési modok kozotti egyensuly megteremtésével.

A varos kozlekedési jovéképe tobb stratégiai dokumentumban is bemutatasra kerdilt, ugyanakkor ennek
hosszabb tavu, egységes értelmezése és kovetkezetes érvényesitése a gyakorlatban nem jelent meg eddig.
A kozlekedési jovBkeép széles korl ismertsége és elfogadottsaga, valamint annak operativ szint({ leképezése
igy tovabbra is kihivast jelent.

Ennek hatterében részben a varos kdzlekedési intézményrendszerének és szakértelmének leterheltsége,
illetve a koncepciondlis jellegl kozlekedéstervezési szaktudds korldtozott elérhetGsége all. Masrészt
ugyanakkor az eddigi atfogd koncepcionalis tervek kapcsan nem szilettek meg tovabbi, a dontéseket
megalapozd, adott részterlletek mélységi vizsgdlatdt és annak megfelel6 megoldasi javaslatokat
tartalmazé tanulmanyok, igy a koncepcionalis anyagok esetében a megvaldsitassal jaré kockazatok és
bizonytalansagok gyakran meghaladtak a varhaté elénydk mértékét, ami visszafogta azok gyakorlati
érvényesitését.

Mindez hatdssal van a vdros proaktiv fellépésének lehet&ségeire is, ami a fejlesztési forrasok
megszerzéséért folytatott érdekérvényesitésben jelentkezik: a beruhdzasok el6készitése és megvaldsitasa
sok esetben nem a varos ténylegesen jelentkezé igényeinek megfelel§ Utemezésben, hanem kilsé
korilményekhez igazitva torténik.

A jelenleg zajlé varosi tervezési folyamatok ugyanakkor lehet6séget teremtenek egy koherensebb
kdzlekedési vizid megalkotdsara, valamint hosszabb tdvuy, koncepciondlis elemek kovetkezetesebb
megjelenitésére a varosi kozlekedésfejlesztésben. Ezzel egyltt a helyi intézményrendszer és szakmai
kapacitdsok megerdsitése kulcsfontossagu feladatként azonosithato.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

4 JOVOKEP ES FEJLESZTESI CELOK

A 2016-0s SUMP részletes és kidolgozott célrendszert tartalmaz az ,Elérhet8ség, Elhet8ség, Biztonsag, Vonzerd”
négyes jelszava koré szervez6dve és tovabbi horizontalis célokkal megtamogatva. Bar e célok nem veszitettek
aktualitasukbdl, azonban azok altaldnos jellegét tekintve jelen SUMP felllvizsgalat egy célratorébb és konkrétabb
jovbképet és kapcsolddo célrendszert iranyoz el6.

Kecskemét varosa a sajat altaldnos jovéképét és atfogd céljait a teleplilésfejlesztési koncepcidban és a Fenntarthatd
Varosfejlesztési Stratégiaban (FVS) valamint a varos gazdasagi programjaban is ekképpen fogalmazta meg:

,Kecskemét eqy olyan kiegyensulyozottan fejlédd, klimatudatos és ,reziliens” telepliléssé kivan vadini, amely
intelligens és innovativ megolddsai révén, széleskérli mindségi szolgdltatdsokat nyujt szlikebb és tdgabb
kérnyezetének, tovdbbd szem elbtt tartja a fenntarthatdsdg kévetelményét gazdasdgi, tdrsadalmi és
kornyezeti fejlesztései sordn.”

Ez a jovokép nem kozlekedési célu, de egyes allitasai jol lefordithatok kdzlekedési célokra is:

e kiegyensulyozottan fejl6dd”: minden kozlekedési maéd fejl6dik, nem csak egy adott terllete,

e klimatudatos és reziliens”: a fenntarthatd kozlekedési modok (kozosségi kozlekedés kerékpar, gyaloglas, e-
mobilitas) kiemelt figyelmet élveznek,

e intelligens és innovativ megolddsok”: értelmezhet6 az adatalapu dontéshozatal tdmogatasaként a
kozlekedésben és a legljabb technoldgiai vivmanyok tdmogatdsaként is,

e _mindségi szolgdltatdsokat nyujt”: a kodzlekedési infrastruktira mindségjavitdsa és az Uj fejlesztések
min&ségi fékusza rajzolédik ki,

o sziikebb és tdgabb kérnyezet”: Kecskemét kdzlekedési fejlesztése soran figyelembe kell venni a funkcionalis
varostérséget is.

Az FVS jov6képének elemeit felhasznalva Kecskemét javasolt kozlekedési jovEképe a kovetkezd:

,Kecskemét kbzlekedése integradlt, szakmailag megalapozott és mindségi
rendszer, amely a vdrosi életmindség javitdsdt és a hosszu tdvu — kérnyezeti,
tarsadalmi és gazdasdgi szempontbdl — fenntarthato mdkodeést szolgdlja.”

Az "integralt és szakmailag megalapozott" dontések a sikeres érdekérvényesitésre, a rendszerszintl gondolkodds
igényére és a megerdsitett helyi szakértelemre, intézményrendszerre utalnak, mely révén a szakmai és politikai
dontéshozatal a tarsadalmi, varosfejlesztési és kozlekedésszakmai szempontokat egyarant figyelembe veszi.

A "varosi életmin@ség javitasat és a hosszu tavu fenntarthatéd mikodést szolgald" kifejezés arra reflektdl, hogy az
elmult id6szak ipari-gazdasagi fokuszu kdzlekedésfejlesztése egyensulytalansagokhoz vezetett, amelyet a lakossag
is érzékel. Ennek megfelel6en sziikséges az egyensuly helyredllitasa, igy a fenntarthatésdg, a hasznalhato
kerékparoshaldzat, Uj sétanyok, miikods elbvarosi kdzlekedés, és a Belvaros atalakitdsa kerllhet a fejlesztések
fokuszaba — a gazdasdag igényeinek tovabbi figyelembevétele mellett.

A "minGségi rendszer" kifejezés mind kdzlekedésszervezési, mind pedig infrastrukturdlis oldalrdl (hidnyzd halozati
elemek pdtlasa, felljitasok) az egységes szemléletet és a minGségi szempontok érvényesitését hangsulyozza.
Atfogé célok

Tarsadalmi cél: Az egyes kozlekedési mddok hasznaldinak egyenlGsége a varos és a halézatok tervezése soran. Ez
szolgdlja részint az életmindség javitdsat és a hosszU tdvl fenntarthatdsagot, de az integrdlt, szakmailag
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megalapozott dontésekbdl is ez kovetkezik. Az dtfogd cél kozvetlen eredménye a kdvetkezd pontban bemutatdsra
keril6 Sétdlhatd varos és a Biciklizhetd varos cél.

Gazdasagi cél: A véros iparat szolgdld kozlekedési fejlesztések az elmult évtizedben folyamatosak voltak, ebben
lemaradas nincs, ugyanakkor a varos kozuti gerinchdlézatdanak megvalésitasa (Komplett véros) vagy az szakmai
szemlélet megerdsitése a helyi gazdasagnak is alapvetd érdeke.

Kérnyezeti cél: A fentarthatd mddok helyzetbe hozdsa, tamogatdsa a médok kozotti kedvezd egyenstly elérése
érdekében az integralt szakmai szemléletbél kovetkezik és az életminéség javitdsahoz is hozzajarul. Az atfogd célbdl
kdzvetlenll kovetkezik a FelkészUlt varos és a Kbzos varos stratégiai cél.

Stratégiai célok

A stratégiai célok a jov6képet bontjak le kdzlekedési szempontbdl egyértelmdlbb, kénnyen azonosithatd célokra.
Kecskemét kozlekedése kapcsan az alabbi stratégiai célrendszer javasolt:

l.. A varosi kozlekedési dontéshozatal hosszU tavu szemléletének és szakmai megalapozottsaganak
er8sitése > FELKESZULT VAROS

Il.: A Belvaros megkozelitésében a fenntarthatdbb kozlekedési médok szerepének kovetkezetes erdsitése,
a Belvaros komplex tervezésének és fejlesztésének megkezdése > UJ) BELVAROS

lll: A kdzlekedésbiztonsag jelent8s javitdsa, a haldlos kimenetell kdzlekedési balesetek nullara, a sulyos
balesetek szamdnak jelentds csokkentésével > BALESETMENTES VAROS

IV.: Kecskemét belsé varosrészein a séta és a gyaloglas korilményeinek a varosi szerepikhdz mélté javitasa
> SETALHATO VAROS

V.: Kecskemét kerékparral torténd jarhatdsaganak és atjarhatdsaganak biztonsagos, gyors és kényelmes
feltételek mellett térténd biztositasa > BICIKLIZHETO VAROS

VI.: A vdaros kozlekedési haldzatainak (kozuti, kerékparos, gyalogos) és alapveté rendszereinek (parkolas,
helyi buszhaldzat, elévarosi kdzlekedés) teljeskor kiépitése és 6sszekapcsoldsa > KOMPLETT VAROS

VIl.: A Kecskemétre torténd térségi bejardsban a fenntarthatdbb kozlekedési modok vonzerejének
novelése, varosi szinten alkalmazhaté eszkozokkel. > KOZOS VAROS
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E stratégiai célok tdbbsége lényegét tekintve megfeleltetheté a 2016-0s SUMP céljainak. Példaul a korabbi ,Vonzo,
emberkdzpontd varosmag létrehozasa” és a mostani ,Uj Belvaros” hasonlé fejlesztési igényeket szolgal.

A fenti stratégiai célok teljeskérlen hozzajarulnak a varos magasabb szintl, atfogd tarsadalmi céljainak
megvalodsulasahoz (TFK, FVS), hiszen csak egy rendszerszinten gondolkodni képes, helyi szakértelemében és
intézményrendszerében meger@sitett varos tud kiegyensulyozottan fejl6d6évé és rezilienssé valni egy valtozd
tarsadalmi és gazdasagi kornyezetben. Mig a véros és kifejezetten a Belvaros fenntarthaté kozlekedési médokkal
torténd megkozelitésének egyensulyteremtd térnyerésére vald térekvés a klimatudatos varos jovéképet, addig az
intelligens és innovativ megoldasok, illetve széleskdrld min6ségi szolgaltatasok fejlesztését a fenntarthatd varosi
mobilitdsi kindlat szolgdlja. Ebben egyenranglan javulnak a gyalogos és kerékparos kozlekedés haldzati és
infrastrukturalis feltételei, teljessé valhatnak a varos kozlekedési gerinchdaldzatai, mely sordn kiemelt figyelmet
kapnak a kozlekedésbiztonsagi szempontok.
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5 ESZKOZRENDSZER IV.: SETALHATO VAROS:

5.1 CELOK ES ESZKOZOK KAPCSOLODASA

A fejezetben a stratégiai célok és az azok megvaldsitdsat szolgald eszkozok (intézkedéscsomagok) Gsszefliggéseit
targyaljuk STRATEGIAI CEL //1 eszkéz: kapcsolat leirasa formatumban.

|.: FELKESZULT VAROS

e |/1: Varosi kbzlekedési intézményrendszer megujitdsa: A varos kozlekedési intézményrendszere széttagolt, .
tovadbba szakember és finanszirozasi hatterének erdsitésére is szikség van. A helyes kdzlekedési dontések
meghozatala mélyebb és alaposabb el6készitést, tobb szakmai kontrollt, ehhez pedig az intézményrendszer
meger@sitését és megujitasat igényli.

e [/2:Vdrosi kézlekedés adatalapu tervezésének megalapozdsa: A véros kozlekedési dontésekkel kapcsolatos .
felkészlltségének egyik korlatja jelenleg az adatgy(jtések rendszertelensége, igy a tervezett fejlesztések
kapcsan nem ismertek naprakészen a kdzuti, a gyalogos vagy a kerékparos forgalmak, a baleseti helyzet stb.
Megalapozottabb és hosszabb tavra szélé dontések hozhatdk, amennyiben varosi szinten ismertek a
kozlekedés valtozasanak fé irdnyai.

o [/3: Avdros kbzlekedésfejlesztési érdekérvényesité képességének megerdsitése: A varos jelenleg is sikeresen °
szall versenybe a kozlekedésifejlesztési tamogatdsok elnyeréséért. Ezen ugyanakkor tovabb lehetne javitani
és még célzottabba tenni, ha a vdros kozlekedési intézményrendszere rendszeres méréseken alapulo,
koncepciondlisan megalapozott és tarsadalmilag is elfogadott terveket, szandékokat hozna létre, és ezeket
az egyéni érdekek eltérit6 hatdsaival szemben meg is tudnd védeni.

. II.: UJ BELVAROS:

e |I/1: Belvdros komplex tervezése és fejlesztése: Kecskemét kozlekedésfejlesztésének kiemelt és mar rovid- .
kozéptavon is érzékelhet6 eredményekkel kecsegteté eleme a Belvéros atalakitdsa, a mai autdkozpontu
muikddés mérséklésével és a fenntarthatd kdzlekedési mddok szerepének erdsitésével. Ennek hangsulyozott
része a gyalogos és a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa, illetve a helyi buszhdlézat el6nyben
részesitése. A varosfejlesztési szempontok kovetkezetes integréldsa a kozlekedési tervezésbe alapvetd
jelent6ségd, és érdemben hozzajarul a Belvaros élhet8ségének javitdsahoz is. °

‘ IIl: BALESETMENTES VAROS:

o [ll/1: A kézlekedésbiztonsdgi beruhdzdsok folyamatos megvaldsitdsa: A véaros ma is folytat ilyen
tevékenységet, ennek hatékonyabba ds altaldnossa tétele azonban slirgetd. A baleseti helyzet javitdsa okos,
relativ gyors és hatékony eszkozokkel lehetséges és az eredmények mar néhany év tavlataban is j6l lathatok.
Javasolt a belvarosi fokusz és a gyalogatkelShelyek Gtemezett fejlesztése.

.VI.:
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IV/1: Gyalogoshdldzati koncepcio elkészitése és végrehajtdsa, a sziikséges jardafeltjitdsok megvaldsitasdval:
A varosi gyalogoshalézatban komoly fejlesztési potencidl van, a Belvaros gyalogoszdonajanak régota tervezett
kiterjesztése mellett varosi sétanyok épitése is fontos eszkdz a fenntarthatd kodzlekedés tamogatdsaban.
Kecskeméten a jardak feldjitasara, mindségijavitasara tobb figyelmet és forrdst kell szentelni. Sziikséges egy
atfogo dllapotfelmérés (ideértve a burkolatallapot mellett a biztonsagi, szélességi és kdrnyezeti jellemzék
felmérését is), ez alapjan rangsorolhatdk a projektek. Sziikséges vizsgalni a kapcsolodd kozuti, kerékparos
és kozosségi kozlekedési fejlesztéseket is.

IV/2: GyalogdtkelShely-fejlesztési program inditdsa: A varos baleseti problémainak legnagyobbika az
orszagos trendekkel egyez&en a gyalogatkelSk biztonsaga. A mar megkezdett munka folytatdsa, szélesebb
kord megalapozasa, mddszertani tamogatasa a varosi gyalogatkel6helyek biztonsagat, igy a gyaloglds és a
kerékparozas biztonsagat is magasabb szintre emelné.

IV/3: Iskolai mobilitds fenntarthato fejlesztése: A varosi kozuti gondok egyik forrdsa a gyerekek oktatasi
intézményekbe széllitasa. Itt lokdlisan jél bejdratott gyakorlatok vannak, amelyek alternativat jelenthetnek
és kisebb, de fontos véltozdsokat hozhatnak egy-egy iskola, évoda koérnyékén.

.. BICIKLIZHETO VAROS:

V/1: Szabadidds kerékpdrozds fejlesztése: A kozlekedési koncepcid online kérdGivének tanlsaga szerint az
egyik legkedveltebb fejlesztési elképzelés. Kecskemét ma nem rendelkezik szabadidés célu
kerékpdrhaldzattal, pedig ennek bizonyos szint(i adottsagai helyben rendelkezésre allnak.

V/2: A Kerékpdrforgalmi Hdldzati Terv végrehajtdsa: A készilé Kerékparforgalmi Haldzati Terv Kecskemét
szamara Uj kerékparos haldzatot tervez és ezeket projektekre le is bontja. Ezek priorizaldsa és megvaldsitasa
alapvetd eszkoze a varosi kerékparozas kinalati oldali fejlesztésének, a mai részarany érdemi névelésének.

V//3: Kerékpdrparkoldsi koncepcié kidolgozdsa: |smert varosi probléma a kerékpérparkolas. Egy széles kor(i
igény-, kindlat- és minéségfelmérés alapjan jol célzott és hatékony projektek fogalmazhatdk meg, amelyek
a kerékpdrozas fontos tamogatd szegmenségt célozzak a Belvaroson kivil az atszalldsoknal, de akar a
tarsashazakban vagy a lakdtelepeken is.

V/4: Kerékpdrmegoszto szolgaltatds feltételeinek megteremtése: Eurdpaban sok sikeres kerékparmegoszto
szolgaltatas Gzemel. Ez egy kiegészitd funkcid és egy a maindl jobban kiépitett kerékparos haldzat esetén
javasolt bevezetni.

V/5: Kerékpdros szemléletformdlds: A varosi kdzuti gondok egyik forrasa a gyerekek oktatasi intézményekbe
szallitasa. Itt lokalisan jol bejaratott kerékparos gyakorlatok vannak, amelyek alternativat jelenthetnek és
kisebb, de fontos véltozdsokat hozhatnak egy-egy iskola, dvoda kornyékén.

KOMPLETT VAROS:

VI/1: Parkoldsi koncepcid készitése és megvaldsitdsa: A varos egyik legnyilvanvaldbb széles korben ismert
kozlekedési problémaja a parkolds, a rendelkezésre allo kapacitdsok korlatozottak, az igények jelent&sek. A
keresletszabalyozds ma rendelkezésre allo varosi eszkozeit, valamint a kozkelet(i megoldasokat figyelembe



Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

véve meg kell hatdrozni a lehetséges és redlis forgatokdnyveket annak érdekében, hogy akdr néhany év
tavlataban a valdban indokolt és jogos parkolasi igények kielégithet6k legyenek.

VI/2: Varosi gylrik fejlesztése: Kecskemét kozuti kozlekedésben a legnagyobb problémat a hidnyzo
gylrdirdnyd elemek jelentik, ezek kiépitése évtizedes tavlatban szerepel az elképzelések kozt. A kdzlekedési
koncepcid eredményei alapjan a Csabay Géza korut-Mindszenti korut és a Kirdlyok korutja északi
szakaszanak kiépitése a maihoz képest hatalmas el6relépést jelentene a vdrosi haldzat mikodEképessége
szempontjabal.

VI/3: Vdrosi burkolatfeldjitdsi program: A véaros lakdi altal elsé szamu kozlekedési problémaként azonositott
burkolatéllapotok tekintetében mar rovid tavon is érdemi elérelépés javasolt. A legrosszabb allapotban az
orszagos kezelés( utak vannak, ezek tobbsége Kecskeméten a legforgalmasabb kdzuti szakaszokat jelenti
(Nagykorut példaul). Egy, a f6haldzat dllapotat, az Utburkolatok alatt elhelyezked kdzmivek rekonstrukcios
igényének figyelembevételével teljeskorlien felmérd vizsgalat alapjan kozlekedésszakmai alapon feldllithaté
egy olyan burkolatfelujitasi sorrend, ami figyelembe veszi a hdlézati szerep mellett a forgalomnagysdgokat
és a tobbi fejlesztéssel valéd kapcsolatot, és fontos alapja lehet a vdros eziranyd forrdsszerz§
érdekérvényesité képességének is.

VI/4: Kozuti csomdpontok fejlesztése: A véaros forgalmi problémainak zome a tulterhelt csomdpontokbdl
adddik. Ezeken a helyeken koncentralodik a balesetek tobbsége, a kerékpdros haldézat folytonossaga is
jellemz&en megszakad itt, ugyanezeken a pontokon a buszokat sem lehet ma el6nyben részesiteni, és a
csomoponti fejlesztések sordn nem érvényesilnek kovetkezetesen a kozlekedésmérnoki szempontok. Ez
egy fejlesztési kulcsterilet, erds dsszefliggésben minden kdzlekedési méddal.

‘ VIl.: K6z0OS VAROS:

VII/1: A helyi buszkézlekedés fejlesztése: Kecskemét kozlekedésének legsikeresebb fejezete a varosi
buszszolgdltatd létrehozdsa és mikodtetése. A KEKO a jarm(vekkel, a megéllékkal és a haldzattal
kapcsolatos fejlesztési igényeit folyamatosan kommunikalja, ezek ismertek, ezek megvaldsitasa varosi érdek
egyben a varosi kozuti forgalom csokkentésének leghatékonyabb maddja.

VIl/2: Munkahelyi és intézményi mobilitds fenntarthatd fejlesztése: A véarosi kozuti forgalom jelentds része
tovabbra is a munkahelyre és a varosi intézményekbe tart. Az ilyen igények kezelése, hatékony alternativak
felmutatdsa, az egyébként széles korben létezd j6 gyakorlatok tdmogatdsa aprod, de fontos lépés a
fenntarthatébb kézlekedés irdnyaba.

VIl/3: Az autdbusz-kézlekedés szolgdltatdsfejlesztése: Ez az intézkedéscsomag a helyi buszkozlekedés olyan
fejlesztéseit fogja Ossze és integralja, amelyek a szolgdltatds mindségét nodvelik. Itt jelenik meg az
utazastervezés, a peremidds vagy éjszakai jaratok kérdése és az igényvezérelt jaratok lgye is.

Vil/4: Az autdbusz-kbzlekedés elbnyben részesitése: A helyi és helykozi autdbusz-kdzlekedés elényeinek
jelent6s része odavész, amikor a menetrend szerinti autdbuszoknak is ugyanazokat a torlédasokat és
ugyanazokat a jelz6lampakat kell végigallniuk, mint az autdknak. A varos kozuthalézatdn és
csomoépontjaiban az elényben részesitésnek vannak lehetéségei, ezek megvaldsuldsa fontos lépés lenne a
kozosségi kozlekedés helyzetbe hozasaban.

L~

VII/5: A vdros kézlekedésével kapcsolatos szemléletformdlds: Ha Kecskemét egyik legnagyobb kihivasa a
kozlekedés, akkor ezzel kapcsolatosan szamos olyan tevékenység igénye merilhet fel, amelyek a tarsadalmi
folyamatok kezelését célozzak: adatgy(ijtések és az eredmények kozlése, a mai helyzet és a lehetséges
el6relépések kdzbeszédbe helyezése, kommunikacids csatornak kialakitdsa és dltalanosan a vdros lakdéinak
kozlekedési célu tdjékoztatdsa mindségibb és féleg tdrsadalmilag jobban elfogadott fejlesztéseket
eredményez.

VIl/6: A vasut vdrosi jévéjének kidolgozdsa: Kecskemét vasuthalézata kimondottan jé, a mai helyzetben
azonban a minéségi problémak miatt nem versenyképes. Az ismert fejlesztési szandékok mentén meg kell
vizsgalni, hogy a vasut hol tudja redlisan és hatékonyan tdmogatni a varos céljait az el6varosi, a vérosi és a
logisztikai szegmensekben ideértve a ma nem izemel6 vonalak tavlati sorsdban vald dontést is.

VIl/7: A helyi autobusz-kézlekedés zéld datdlldsa: Az eddig is folyamatosan és tervszerlien megujuld varosi
flotta tovabbi fejlesztéseinek intézkedéscsomagja.

A fentebb leirt direkt cél-eszkdz megfeleltetések, illetve azokon tulmenden a kdzlekedésstratégiai célok és eszkdzok
kapcsolata az aldbbi dsszefliggéseket is mutatja:
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ESZKOZOK MEGNEVEZESE KOZLEKEDESSTRATEGIAI CELOK

I/1: Varosi kdzlekedési intézményrendszer megujitasa

I/2: Varosi kdzlekedés adatalapu tervezésének
megalapozdsa

I/3: A véros kozlekedésfejlesztési érdekérvényesité
képességének megerdsitése

II/1: Belvaros komplex tervezése és fejlesztése

I11/1: A k6zlekedésbiztonsagi beruhazasok folyamatos
megvaldsitdsa

IV/1: Gyalogoshaldzati koncepcid elkészitése és

végrehajtasa, a szlikséges jardafeldjitasok
megvaldsitasaval

IV/2: Gyalogatkel6hely-fejlesztési program inditdsa

IV/3: Iskolai mobilitas fenntarthato fejlesztése

V/1: Szabadid6s kerékparozas fejlesztése

V/2: A Kerékparforgalmi Hal6zati Terv végrehajtasa

V/3: Kerékparparkolasi koncepcié kidolgozasa
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ESZKOZOK MEGNEVEZESE KOZLEKEDESSTRATEGIAI CELOK

V/A: Kerékparmegoszto szolgaltatas feltételeinek
megteremtése

V/5: Kerékparos szemléletformalas

VI/1: Parkolasi koncepcid készitése és megvaldsitasa

VI/2: Varosi gy(r(ik fejlesztése

VI/3: Vérosi burkolatfeldjitasi program

VI/4: K6zuti csomdpontok fejlesztése

VII/1: A helyi buszkozlekedés fejlesztése

VII/2: Munkahelyi és intézményi mobilitas fenntarthaté
fejlesztése

VII/3: Az autdbusz-kdzlekedés szolgaltatasfejlesztése

VII/4: Az autébusz-kozlekedés el6nyben részesités

VII/5: A véaros kézlekedésével kapcsolatos
szemléletformalas

VII/6: A vasut varosi jov6jének kidolgozasa

VII/7: A helyi autébusz-kdzlekedés zold dtalldsa
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5.2 ESZKOZOK KIFEJTESE

Ebben a fejezetben az intézkedéscsomagok bemutatasa torténik meg a hozzajuk rendelt javasolt indikatorokkal.

|.: FELKESZULT VAROS

I/1: Vidrosi kézlekedési intézményrendszer megujitdsa

Az intézkedéscsomag célja a varos kozlekedéssel kapcsolatos feladatellatdsanak meger@sitése az intézményi
kapacitdsok és a szakmai tudas fejlesztésén keresztll, valamint a stratégiai és operativ szintek kozotti hatékonyabb
egyuttmUkodés biztositasa révén.

Az intézkedéscsomagot a kbvetkez§ tevékenységek alkotjak:

Varosi kozlekedésfejlesztési feladatellatds szervezeti kereteinek erésitése az dnkormanyzaton belll, beleértve a
kapacitdasok felmérését, valamint az egyes feladatkorok egyértelm( lehatdrolasat.

A kozlekedés- és varosfejlesztési szakterlletek kozotti egytuttmkodés feltételeinek javitdsa a koztervezéshez
szUkséges human, eszkdz, és finanszirozasi kapacitasok folyamatos erésitésével.

A stratégiai szemlélet( kozlekedés- és varosfejlesztési tudas, tovabba a kapcsolddd kompetencidk felépitése és
koncentraldsa az érintett hivatali szervezeti egységeknél, illetve az dnkormanyzati tulajdonu gazdasagi
tarsasagoknal.

A varosi és el6varosi kozlekedésfejlesztéshez szikséges egylttm{kodd tervezés szervezeti kereteinek és
csatorndinak kialakitasa és m(ikodtetése.

Folyamatos edukdcids célu parbeszéd folytatdsa a varoslakdkkal a bonyolultabb, nehezebben elmagyarazhaté
fejlesztések kapcsan, ideértve a beruhazasok utdéletét is.

Operativ szervezet kijel6lése a kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos feladatok elldtdsara, az aldbbi, varosi szinten
fejlesztendd szakterlletek koordindcioja érdekében:

- Intelligens varosi forgalomiranyitas,

- Forgalmi modellezés,

- A varos kozlekedésfejlesztési terveiben (pl. Kozlekedési Koncepcid, SUMP, Kerékparforgalmi
Haldzati Terv) foglalt feladatok operativ el6készitése, koordinalasa és lebonyolitasa,

- Kozlekedési felmérések, vizsgalatok, RMT-k, pdlydzati anyagok szakmai és mdszaki el6készitése,
pilot programok szervezése, fejlesztési beruhdzasok elSkészitése.

A kijelolt szervezet kezelné a kovetkezd feladatokat is:

o Stratégiaifelkésziilés és jovGorientdlt tervezés a kdzlekedési innovacidkkal 6sszhangban (dnvezetés,
megosztott kozlekedési mddok térnyerése, digitalizacié stb.).

o A még hidnyzd, vagy megujitando szakterlleti dokumentumok (pl. Belvarosi Kozlekedésfejlesztési
Akcidterv, Varosi Parkoldsi Koncepcid és Audit, Varosi Kdzlekedésbiztonsagi Program, Belvarosi
Koztéralakitasi Program) elkészitésének koordinaldsa és kozgyllési dontésre torténd elbkészitése.

o A mindenkor hatdlyos kecskeméti TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervben (TVP) nevesitett
kdzuthalozati feldjitasok, fejlesztések szakmai tamogatasa, az Utemezett megvaldsitds eldsegitése.

o Az Uj beruhdzdsok kozlekedési szempontl mindségbiztositdsa: kozuti kapcsolatok kialakitdsanak és

a csomoponti megoldasok megfelelGségének vizsgalata, a varhatd parkoldsi és rakodasi igények
felmérése.

A Telepllésrendezési szerz6dések kozlekedési vallalasainak megfogalmazasa és ellendrzése.

A megosztott mobilitdsi szolgdltatdsok és eszkozok varosi alkalmazasi keretének (szabdlyozasi,
mukodési és infrastrukturalis feltételek) tisztazasa, szlkséges intézkedések megtervezése.

o
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Kecskemét kozlekedésfejlesztésének megvaldsitdsdhoz szilkséges intézményi feltételek megteremtése

Varosi Kozlekedésbiztonsagi Program megalkotasa

Varosi Parkolasi Koncepcié és Audit, Uj parkoldsi koncepcid készitése, kozgy(lési elfogadasa, 6sszhangban a
belvarosi kozlekedési RMT-vel

Belvarosi Kozlekedésfejlesztési Akcidterv létrehozasa, beleértve a Nagykdruton beldli terileteken tervezett 30
km/é sebességkorlatozas bevezetésének el6készitése - koncepcid és terv készitése

Belvaros kozlekedéssel foglalkozd Részletes Megvaldsithatdosagi Tervének megalkotasa (benne részletesen
foglalkozva a belvarosi felszin alatti parkolék és parkoldhazak kialakithatésaganak és muikodtetési
lehet&ségeinek vizsgdlatdval) és elfogadtatdsa, fejlesztési Utvonalterv kidolgozdsa és annak varosi
kommunikacidja, valamint az egylttm(ikodé tervezés megvaldsitasa széleskorl szakmai kdrben

Belvarosi Kdztéralakitasi Koncepcid elkészitése

Varosi e-mobilitdsi koncepcio kidolgozdsa

A vdros intézményei és a varoslakok kozotti kozlekedéssel kapcsolatos kommunikacids csatornak létrehozdsa és
fenntartdsa

Indikdtor: Elkészitett kdzlekedésfejlesztési dokumentumok szama (db)

1/2:

Vdrosi kézlekedés adatalapu tervezésének megalapozdsa

Az intézkedéscsomag célja a varos kozlekedéssel kapcsolatos tevékenységeinek adatokkal valé ellatdsa.

Az intézkedéscsomagot a kovetkezd tevékenységek alkotjak:

Proj
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A varosi kozlekedés folyamatainak nyomonkovetéséhez sziikséges adatok gyUjtése:
o Automata varosi kdzuti forgalomszdmlald rendszer kialakitdsa
Automata varosi kerékparos-szamlalé rendszer kialakitasa
A helyi buszkdzlekedés rendszeres utasszamlaldsa és utaskikérdezései
Rendszeres gyalogosforgalmi szamlaldsok
Baleseti adatok gy(jtése
Kozuti burkolatmindség-mérések végrehajtdsa
o Aforgalmi modellezés és a fejlesztések kozlekedési adatigényének biztositdsa
A gy(jtott adatok téroldsa, feldolgozasa, elemzése és riportoldsa.
A riportok rendszeres, egységes szerkezet(i feldolgozasa, ez alapjan éves beszdmold készitése az illetékes
onkormanyzati szakbizottsag szamara.
A mérési rendszer és a felmért adatok intézményrendszerbe és dontéshozatali folyamatba valé csatorndzasa.
Az adatalapu dontéshozatal médszereinek bevezetése.

O O O O O

ektek:

e TVP P1 Tartalék Projekt 7. - Telepiléstizemeltetést tdmogatd valds idejli telepilési monitoring rendszer
kialakitdsa (alapinfrastruktura kiépitése és szenzorok beszerzése)
e TVP P1 Tartalék Projekt 11 - Automata forgalomszamlalé eszkdzok telepitése

A TVP P1 Tartalék Projekt 11 bdvitési javaslata:

(1) A kerékparos- és a mikromobilitasi forgalom mérését és elemzését biztositdé rendszer (detektorok,
elemzési ciklusok, napszaki, heti, havi, éves lefolyasi tényez6k meghatdrozasa, szervezeti feltételek
atgondolasa) feldllitdsa, az adatok integralasa a kiépitendd varosi adattarba.
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(2) Adatalapu, folyamatos forgalomszamlalasokra és megfigyelésekre épilé intelligens varosi
forgalomiranyitds megvaldsitasanak el6készitése a Neumann Janos Egyetemmel egylttmkodve, a meglévé
szenzoros/kameras forgalomszamlalo rendszerre alapozva.

e Gyalogos haldzati terv és problématérkép készitése a gyalogos Ilétesitmények felmérésével, a
forgalomvonzd létesitmények rogzitésével, a csomdpontok, a gyalogosforgalmak felmérésével, a
gyalogatkel6k vizsgalataval, térinformatikai megjelenitéssel.

e (Okos Varos Stratégia kidolgozasa (TVP P1 Tartalék Projekt 8.), beleértve a Kozlekedésfejlesztési digitalis
tervtar |étrehozasat.

Indikdtor: A folyamatosan gy(ijtott kozlekedési adatok szama (db/év)

I/3: A vdros kézlekedésfejlesztési érdekérvényesité képességének megerdsitése

Az intézkedéscsomag célja a varos szempontjabol meghatarozo, de a varos altal nem finanszirozhato kozuati-, vasuti-
és varosfejlesztési projektek kapcsan torténé érdekérvényesités hatékonyabbd tétele. Mivel ezek a projektek
egyben a varos f6 strukturdlis kozlekedési problémadit is meghatdrozzak (el6vdrosi vasut szerepe az el6varosi
kozlekedésben, varosi korutak befejezése, szintbeli vasuti atjarok kivaltdsa), igy ez a csomag egyben a
kozlekedésfejlesztéshez kapcsolddd kozbeszéd kdzponti eleme is.

Az intézkedéscsomagot a kovetkezd tevékenységek alkotjak:

e Intenziv, el6készitett és megalapozott lobbitevékenység folytatdsa a Kozlekedési Koncepcidban régzitett
kozlekedésfejlesztési projektek megvaldsitdsa érdekében (vasuti fejlesztések, az orszagos kozutak
fejlesztése, intermodalitds fejlesztése, forgalomiranyitds, kozlekedésbiztonsag)

o Az el6varosi kozlekedés fejlesztése érdekében a vonzédskorzet teleplléseivel kdzbs szakmai és
érdekképviseleti platform/férum kialakitasa az egységes szakmai elgondolasok, a médvaltasi infrastruktira
kialakitasahoz szlikséges tamogatasi és finanszirozasi hattér megszerzéséhez, tovabba a beruhdzdsok
megvaldsitdsdhoz

e Atfogd koncepciondlis megalapozé vizsgalatok készitése az elévarosi vasuti fejlesztésekhez (140-es, 142-es
vasUtvonalak, VO) kapcsolodd egyéb kozlekedési feltételek (pl. ragyaloglas, helyi kozosségi kozlekedés,
kerékparutak, parkoldszikségletek, kerékpartarolds, fejlesztési teriiletek rendelkezésre 4dlldsa, TRT
feladatok) feltardsara, tovabba a bezart vasutvonalak Ujranyitasa vagy egyéb hasznositasa tekintetében.

e Egyeztetések megkezdése a jelenlegi vasuti rendszer minGségét javitd, a kecskemétieket kedvezményezé
operativ intézkedések (pl. a békéscsabai személyvonatok és a budapesti IC-k koz6s peronrdl vald inditasa
Szegeden, a Kecskemét-Cegléd-Szolnok viszonylaton kozlekedd személyvonatok Katonatelepi megallasa, a
szegedi vonatok megallasi rendjébe Varosfold beiktatdsa stb.) megvaldsitdsa érdekében.

e A 142-es vasUtvonal tervezésében torténd varosi részvétel, a varosi érdekek artikulaldsa, a sziikséges TrT
illeszkedésének vizsgalata és a szlikséges mddositasok elinditasa.

e A 140-es vonal felljitdsahoz kapcsolddd jarulékos beruhdzasok (kecskeméti vasutallomas vasutlzemi
megujitdsa, kuldénszintld csomodpontok kialakitdsa) megvaldsitdsat célzéd lobbitevékenység elinditasa.

Projektek:

o A 140-es, 142-es vasutvonal fejlesztéséhez kapcsolddo helyi kdzlekedési feltételek feltarasat célzé atfogd
koncepcionadlis megalapozd vizsgalatok, szakanyagok elkészitése (pl. rdgyaloglas, helyi kozosségi kozlekedés,
kerékparutak, parkoloszikségletek, kerékpartarolas, fejlesztési terlletek rendelkezésre alldsa, TrT
illeszkedésének vizsgalata és a szlkséges mddositasok elinditasa).
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e A 140-esvasutvonal déli szakaszdan, a térségi lakossagot kiszolgdld Kiskunfélegyhdza-Szeged személyvonatok
végallomasanak athelyezése Ceglédre vagy Szolnokra, tdbb, ingdzds szempontjdbdl fontos telepiilés
felflizése (a Mercedes gyar és a déli iparteriilet kiszolgaldsa) érdekében.

o Az elBvarosi kozlekedés fejlesztése érdekében a vonzaskorzet teleplléseivel koz6s szakmai és
érdekképviseleti platform/forum kialakitasa

e A MAV csoporttal vald rendszeres egyeztetések, a varos igényeinek megfogalmazdsa és érdekeinek
képviselete

Indikdtor: El6készitett, adatfelvételeken alapuld, koncepciondlisan megalapozott kdzlekedésszakmai anyagok szama
(db/év)

1. UJ BELVAROS

Il/1: Belvdros komplex tervezése és fejlesztése

A Belvdros kozlekedésének atalakitasa, az 4tmend forgalom kiszoritasa, a fenntarthaté médok helyzetbe hozasa a
Belvaros megkozelitésében és a parkolas igazsagosabb, értékalapu fejlesztése régi terv. Az elfogadott Kozlekedési
Koncepcié alapjan a legfontosabb elsé |épések szakmai tartalma ismert. Az intézkedéscsomag f6 célja a Belvaros
atalakitdsanak megkezdéséhez municiét adni kozlekedési oldalrél.

Az intézkedéscsomagot a kbvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e A Belvdros kozlekedési dtalakitasanak tervezése

o Avizid és a tervek varoslakokkal vald megismertetése, elfogadtatdsa
o Aszlkséges egyeztetések és tdrsadalmasitdsi folyamatok kezelése

o Afinanszirozas biztositasa

e Atervezést megalapoz6 adatfelvételek elkészitése, becsatorndzasa

Projektek:

e Belvdrosi Kdztéralakitdsi Program végrehajtasa, az akcidterileteken megvaldsitando elsé tervek elkészitése
(pilotok)

e Belvdrosi gyalogoszdna kiterjesztésének mUszaki terveztetése (az Arany Janos utca és a Luther koz) I. Gtem

e Belvarosi gyalogoszona kiterjesztését szolgald teriletek mUszaki terveztetése (Lestar tér, Katona Jézsef tér,
Piaristak tere) II. Utem

e P1.V13 projekt - Kiskorut részleges felujitasa, valamint forgalomcsillapitd mdtargyak telepitése (TOP PLUSZ-
1.3.2-23-KE1-2024-00002 azonositd szamu projekt)

Indikdtorok:

e A Belvéros kozlekedési atalakitasaval kapcsolatos nyilvdnos események szama (db)
e A Belvdros kozlekedési dtalakitasaval kapcsolatban beérkezett észrevételek szama (db)
e A Belvdros kozlekedési dtalakitasaval kapcsolatban elkészitett koncepciok, tervek szama (db)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)
lIl: BALESETMENTES VAROS

l/1: A kézlekedésbiztonsdgi beruhdzdsok folyamatos megvaldsitdsa

Az intézkedéscsomag célja a Varosi kozlekedésbiztonsagi program lGtemezett végrehajtdsa, annak érdekében, hogy
a lehetd legkevesebben szenvedjenek haldlos kimenetell kozlekedési balesetet Kecskeméten. A csomag
megvaldsitdsdnak feltétele a varos és a tarsadalom elkotelezettsége, céltudatos és kovetkezetes dontések
meghozatala.

Az intézkedéscsomagot a kdvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e Abaleseti helyzet beemelése a kdzbeszédbe és a dontéshozdi gondolkoddsba, ennek érdekében rendszeres
kozlekedésbiztonsagi adatgyljtések és elemzések készitése, ezek bemutatdsa a nyilvdnossag szamara
érthetd és konnyen elérheté modon, a témardl vald parbeszéd elinditdsa.

o Kozlekedéshiztonsadgi koncepcid elkészitése, a beavatkozdsok érdekében allandd forras biztositdsa az éves
koltségvetésben.

e A Nagykdruton belili teriilet biztonsaga érdekében a forgalom lassitasa és csokkentése, az atmend forgalom
Utemezett kiszoritdsa. A belvarosi terlleten a fejlesztések gyalogos és kerékparos biztonsagi fokusszal
torténd tervezése és megvaldsitdsa.

e A varos egész teriletén a sebességhatdrok betartatdsa, a szabalyszegésekkel szemben érdemi fellépés
biztositdsa.

e A gyalog-dtkel6helyeken torténd gyalogos elltések szdmanak minimalizaldsa érdekében a veszélyes helyek
és a csomopontok fellilvizsgdlata, a gyalogosok jogos érdekeinek érvényesitése, az atkel6k kozuti forgalom
szamara lathatobba, valamint a kritikus terlleteken lassabban megkdzelithetévé tétele.

e A varos ugyanazon pontjan sulyos sérlléses vagy haldlos kimeneteld baleset ismétl6désének
megakadalyozdsa érdekében a szikséges vizsgdlatok és beavatkozdsok folyamatos elvégzése. Ennek
keretében a haldlos kimenetelli baleseteknél visszamendleg mélyelemzések elvégeztetése, az adatok
alapjan beazonositott baleseti gdécpontok esetében kozlekedési biztonsagi audit elkészittetése és

javaslatainak végrehajtasa.

e A Magyar Kozut kezelésében lév8 kecskeméti utak kozlekedésbiztonsaganak novelése érdekében
egyeztetések kezdeményezése a fenntartodval.

Projektek:

e A kritikus szintbeli vasuti atkel6k mihamarabbi kivaltasanak el6készitése, terveztetése, Utemezett
megvaldsitasa
o Kecskeméten a Nagykdruton beldli terilet kerékpdrosbarat atalakitdsa kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekkel

Indikdtor: Balesetmegel&zési céllal megvaldsult beruhazasok szama a varosban (db/év)
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IV.: SETALHATO VAROS:

IV/1: Gyalogoshdlozati koncepcio elkészitése és végrehajtdsa

Az intézkedéscsomag célja, hogy a varos jardai és gyalogosfellletei adatalapon, tudatosan keriljenek megujitasra,
fejlesztésre és hogy a vdros vizsgdlja meg egy varosi sétanyhdldézat kialakitdsanak lehet6ségeit, majd pozitiv
eredmények esetén kezdje meg annak megvaldsitasat. Az intézkedés magaban foglalja a vdaros rossz
burkolatdllapotu, de mas tekintetben megfelel6 minéségl jarddinak megujitasat is.

Az intézkedéscsomagot a kdvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e A varosi gyalogoshdlézat dllapotanak és forgalmdnak felmérése, beleértve a csak feldjitast igényld
jardaszakaszok azonositasat is

o Gyalogoshaldzati vizid és koncepcié megalkotdsa

e Atervezési folyamat adatalapuva tétele

o Afejlesztések priorizalasa

o FEgységes o tervezési és kivitelezési gyakorlat megfogalmazasa és kdvetése

e Ajardaszakaszok meguijitdsa a prioritasi sorrendnek megfeleléen

e |6 gyakorlatok meghonositasa

e Rendszeres finanszirozas biztositdsa

Projektek:

e Vdrosi sétanyhdlézat elemeinek miszaki tervezése és kivitelezése, beleértve a belvarosi gyalogoshaldzat
koncepcio kialakitdsat. A tervezett sétanyhdldzathoz kapcsolddd kerékparos és mikromobilitasi fejlesztések
megalapozasa, tervezése.

e P1.V3projekt - Gorégtemplom utca kdzterileti rehabilitacidja (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00015)

e P1 Tartalék Projekt 12 - Katona Zsigmond utcan Uj jarda épitése

Indikator: A fejlesztett, megujitott jardak hossza (méter/év)

IV/2: Gyalogadtkeléhely-fejlesztési program inditdsa

Az intézkedéscsomag célja, hogy a varos gyalogdtkelShelyei biztonsagossa, akaddlymentessé és jol hasznalhatova
valjanak valamennyi kozlekedd szamara.

Az intézkedéscsomagot a kdvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e Hidnyz6 gyalogatkelShelyek azonositasa

o GyalogdtkelShelyek dllapotanak, fejlesztési igényeinek, veszélyességének felmérése
o Afejlesztések priorizalasa

e Egységes jo tervezési gyakorlat megfogalmazasa és kovetése

o GyalogatkelShelyek épitése, fejlesztése a prioritasi sorrendnek megfeleléen

Projektek:
o GyalogatkelShely fejlesztési igények felmérése, fejlesztési javaslatok megfogalmazdsa, tervezése és

megvaldsitasa, a projekt része:
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Okos zebrak helyszineinek meghatarozasa, a kiépités Utemezett folytatasa

Buszmegalldk és gyalogdtkel6helyek megvildgitdsanak vizsgdlata, szlikség esetén fejlesztése
A belvarosi jelz6lampa programok gyalogosbarat atalakitasa

Akadalymentességi program /fejlesztések folytatdsa/ végrehajtasa

O O O O

Indikdtor: Biztonsagos, akadalymentes, j6 minGségi és jol hasznalhatd gyalogatkelShelyek szama a varosban (db)

IV/3: Iskolai mobilitds fenntarthato fejlesztése

Az intézkedéscsomag célja, hogy a varosban az iskolaba, dvodaba jaras gyalogosan is biztonsagos és vonzo legyen.
Az intézkedéscsomagot a kdvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e Az oktatdsi intézmények gyalogos megkozelitésének atfogd vizsgdlata (atkel6helyek, konfliktusok,
akadalymentesség, mindség, kornyezet allapota stb.)

o Afejlesztések priorizaldsa

e Egységes jO tervezési gyakorlat megfogalmazasa és kovetése

e Az oktatdsi intézmények megkozelitésének fejlesztése a prioritasi sorrendnek megfelelGen

Projektek:

e P1.V5 projekt - Lanchid utcai iskola kérnyezetének kozterileti fejlesztése (TOP PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00010)

e Biztonsagos, kell6en széles jardak, gyalogos atvezetések létesitése az oktatasi intézmények kornyékén

e "Gyalogbusz" program iskoldsoknak

Indikdtor: A TEKA* ltal elSirt minimum 1,5 m széles jardan vagy gyalogos sétanyon megkdzelithetd oktatdsi
intézmények szama (db)

V.: BICIKLIZHETO VAROS

V/1: Szabadidés kerékpdrozds fejlesztése

Az intézkedéscsomag célja, hogy a varosban ma nem létez§ szabadidds kerékpdros infrastruktara kiépaljon.
Az intézkedéscsomagot a kovetkezé tevékenységek alkotjak:

e Szabadidds kerékparos haldzat tervezése és épitése a Belvaros és Mariavaros kozott

e Szabadidds kerékparos kor tervezése és épitése Mariavaros és Hetényegyhaza kozott pihenékkel, fogado
|étesitménnyel

e Szabadid8s kerékpdros haldzat tervezése és épitése Vacsihegyi kiinduldssal északi iranyban

e Szabadidds kerékpdros haldzat tervezése és épitése a MUkertvarosban

Projektek:

e P1 Tartalék Projekt 10 — Kecskemét és Jakabszallas kozotti kerékparut fejlesztése

4 TelepUlésrendezési és Epitési Kovetelmények Alapszabalyzata
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e Vdrosi szabadidds kerékparos haldzat elsé elemeinek kiépitése: Belvaros - Mariavaros vonal kialakitasa és
szabadid6s kerékparos kor épitése fogaddlétesitménnyel és Hetényegyhazi Uti csatlakozadssal az
Arborétumtol a Csukds-ér mentén arnyékoldssal, pihenéhelyekkel

e P6.V2 projekt - Turisztikai, gazdasagi és kerékparoshaldzat fejlesztés a Mikertvarosban, valamint NATURA
2000 terulet fejlesztése (TOP PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-00002)

Indikdtor: A minGségi (biztonsagos, fasitott, pihenéhelyekkel elldtott) szabadidds kerékparhaldzat hossza (méter)

V/2: A Kerékparforgalmi Hdlozati Terv végrehajtdsa

Az intézkedéscsomag célja, hogy a Kerékparforgalmi Haldzati Terv projektjei Utemezetten és magas minéségben
tervezésre és kiépitésre keruljenek.

Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e A mar megtervezett kerékparos elemek megépitése

e A még megnem tervezett kerékparos elemek tervezése

e Egyes mar megtervezett elemek Ujratervezése

o Kerékparos utcak épitésére pilot programok inditdsa

e Utirdnyjelz6 tablarendszer kialakitasa tematikus térképpel, applikacidval kiegészitve

e Atanyas terlletek kerékparos halézatba vald biztonsagos bekotésének megtervezése

Projektek:

e P1.V10 projekt — Kecskemét, Irinyi utca kozuti fejlesztése a Marcius 15. utca és Karoly Robert korut kozotti
szakaszon

e Kerékparos utcak kiépitése érdekében "pilot" program inditasa (pl. Széchenyi tér-Kossuth tér kozlekedési
felllete, Arany Janos utca) és tapasztalatainak dsszegy(ijtése elemzése, valamint a tervezett nagyprogramok
el6készitése, tervezése

e Nyiri Ut klilsé szakasz egyesitett rendszer(i gyalog- és kerékparut épitése, valamint a Szolnoki Uti kerékparut
burkolat feltjitdsa (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00011)

utca teljes hosszUsagdban 2*1 forgalmi savban, 5,5 méter
burkolatszélességli kdzut, valamint parhuzamosan futd jarda és gyalog-kerékpar Ut megtervezése, az épilé
kozosségi haz el6tti szakaszra.

e P1 Tartalék Projekt 9. - Mindszenti korut gyalog- és kerékpdrut épitése az 54. és 5. sz. f6ut kdzott

o Kbnyves Kalman korut mentén a Kiskd8rosi Ut - Korhdnkdzi ut kdzotti szakaszon kerékpdrat épitése

e Kecskemét-Kadafalvan Narcisz

e AKaszap utca kerékpdrosbarat atalakitdsa, a Nagykorut - Ceglédi Ut csomdpontban biztonsdgos kerékpdros
atvezetés megépitésével

o Reptéri ut-44. sz. f6ut kozotti kerékparos kapcsolat kialakitdsa

e FEgyirdnyu utcak forgalommal szemben torténd kerékparozhatdsaganak biztositasa

e A Sétatér utca - Bethlen kordt - Vacsi kdz kerékparos Utvonal korszer(sitése, ezaltal Vacsihegy minéségi
belvarosi kapcsolatdnak megteremtése, a Gyenes Mihaly tér északi oldaldn min&ségi kerékpdros atvezetés
kiépitése

o A délivarosrészek kerékparos bekotése a Halasi Uti elem megépitésével, a 142-es vasutvonal keresztezése
gyalogos-kerékparos aluljaroval
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e Kerékparos Utvonalak fasitasa, pinenéhelyekkel valé ellatasa
e Orszagos arculatba illeszkedd utirdnyjelz6 tdblarendszer kialakitdsa tematikus térképpel, applikdcioval
kiegészitve

Indikdtor: A kerékparforgalmi terv projektjei kdzil megvaldsult fejlesztések szama (db)

V/3: Kerékpdrparkoldsi koncepcio kidolgozdsa

Az intézkedéscsomag célja, hogy a vdrosban a kerékparparkolds- és tarolas helyzete érdemben javuljon.
Az intézkedéscsomagot a kdvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e A varosi kerékpdrparkolasi- és tarolasi helyzet felmérése (igények, meglévé létesitmények megfelelGsége,
hozzaférhet6ség)

e Avidrosiszintl kerékparparkold fejlesztési program kidolgozdsa és végrehajtdsa

e Azismert hidnyok pdtldsa (vasutallomads, uszoda, Belvaros)

Projektek:

e A kisebb utasforgalmat bonyolitd kozosségi kozlekedési megalldohelyekhez, autdbusz-megalldhelyekhez
kapcsolodo kerékpartarolas tervezése és kivitelezése
e Avidrosiszint( kerékparparkolo fejlesztési program végrehajtasa

Indikdtor: A varos mindenkor hatdlyos KHT-jaban javasolt miszaki ajanlds alapjan kialakitott, kerékpartamasszal
felszerelt kozterlleti taroldk kapacitdsa (db)

V/4: Megosztott kerékpdr szolgdltatds feltételeinek megteremtése

Az intézkedéscsomag célja, hogy a varos kerékpdros gerinchdlézatanak létrejotte utdn a varos lakdi és latogatdi
szamara megosztott kerékparszolgaltatas legyen elérheté.

Az intézkedéscsomagot a kovetkezé tevékenységek alkotjak:

o Megvaldsithatdsagi tanulmany készitése a megosztott kerékparszolgaltatas kecskeméti bevezethet§ségérdl

e Uzemeltetési modell kidolgozédsa

e A szolgaltatasi terllet kijeldlése, a szlikséges fejlesztések végrehajtasa

e Megosztott kerékparszolgéltatdas bevezetése pilot jelleggel (példaul a Neumann Janos Egyetem és a
vasUtallomas kozotti tertleten) az igények aldtamasztottsaga esetén

Projektek:

e Megosztott kerékpdr szolgdltatds (benne e-bike) bevezetésének vizsgélata, a tarsadalmi igények
feltardsaval, az igények flggvényében, megosztott kerékparszolgaltatds bevezetése pilot jelleggel
o |gények flggvényében, megosztott kerékparszolgaltatas kiterjesztése és fejlesztése

e
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Indikdtor: A megosztott kerékpdrszolgdltatdssal kapcsolatosan megvaldsitott pilot projektek szama
(db)V/5: Kerékpdros szemléletformdlds

Az intézkedéscsomag célja, hogy a vdros erre alkalmas oktatdsi intézményei kerékparral biztonsdgosan
megkozelithet6k legyenek és a kerékparral az oktatdsi intézményekbe érkezé gyerekek szdma érdemben
névekedjen.

Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e Avaros oktatasi intézményeiben és a kornyékikon a kerékparos infrastruktira felmérése

e Avaros oktatdsi intézményeiben a kerékparral, rollerrel érkezé gyermekek szamanak felmérése

e A kivalasztott oktatasi intézményekben és kérnyékukon pilot jelleggel, részletes vizsgdlatok alapjan a
kerékpdrozas biztonsdganak érdemi névelése, tarolok fejlesztése, kisérék és motivacids eszkdzok biztositasa

Projektek:

o Akerékpdrozas illesztése vdrosi szinten az iskolai mobilitasba, s az ehhez szlikséges infrastrukturalis elemek
kiépitése (biztonsagos, kellen széles kerékparos infrastruktura, biztonsagos atvezetések)

e |skolai mobilitds kerékpdarosbarat fejlesztése soft intézkedésekkel: szemléletformald, kerékparozast
népszer(sitd programok, kampanyok (pl. kerékparos reggelik) és Bicibusz program elinditasa

Indikatorok:

e Avarosban az oktatasi intézményekbe kerékarral vagy rollerrel érkezd gyermekek szama (f6)
e |skolai kerékparozast népszerisité kampanyok szama (db)
e Bicibusz programban résztvevd gyermekek szdma az elsé tanitasi félévben (f6)

VI.: KOMPLETT VAROS

VI/1: Parkoldsi koncepcié megvaldsitdsa

Az intézkedéscsomag célja, hogy a véros parkoldsa elérhetébb és igazsdgosabb legyen.
Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e Alternativ megoldasok felmérése, vizsgalatai
e Engedélyrendszer igazsdgosabba tétele
e A parkolds gondjainak és megoldasi lehet8ségeinek tarsadalmasitasa

Projektek:

o Alakdtelepi és kertvarosi teriletek parkolasi problémai kapcsan részletes helyszini felmérések és lakossagi
konzultaciék alapjan, egyedi megoldasok kidolgozasa "pilot" programok el6készitése és megvaldsitasa

e A belvdrosi tarsashdzak teremgardzsainak, parkoldkapacitasainak felmérése és egy esetleges varosi
irdnyitasu parkolasi szovetségbe torténd integralasa

e A kedvezményes parkoldsi engedélyek kiaddsara vonatkozd szabalyozas felllvizsgélata, a kedvezményes
munkavallaléi engedélyek kiaddsanak korlatozasa

e |Intelligens parkoldsi rendszer bevezetése
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Indikdtorok:

e A parkolassal kapcsolatos 6nkormanyzati tarsadalmasitasi tevékenységek szama (db)
e A parkoldssal kapcsolatos 6nkormanyzati tarsadalmasitds soran elért lakdk szama (f&)

VI/2: Vdrosi kézuti gyliriik fejlesztése

Az intézkedéscsomag célja, hogy a varos legnagyobb kozuti problémajara, a korutak hidnyaira megoldast adjon.
Az intézkedéscsomagot a kovetkez§ tevékenységek alkotjak:

o Ahidnyzd koruti kapcsolatok terveztetése

e A hidnyzd koruti kapcsolatok épitése, kozuti, gyalogos, kerékpdros és kdzosségi kdzlekedési kapcsolataik
biztositdsa

e  Akorutakkal kapcsolatos parbeszéd elinditasa

Projektek:

e A Csabay Géza korut-Mindszenti kérit dsszekotésének el6készitése (RMT-k, miszaki tervek fellilvizsgalata,
TrT illeszkedés vizsgdlat), és a kapcsoldédd fejlesztési terilletre vonatkozd terilethasznalati koncepciod
elkészitése, a tertlet funkcionalis haszndlatanak meghatarozasa érdekében

e A Karoly Robert korut-Nagy Lajos kirdly korut osszekotésének elkészitése (RMT-k, mUszaki tervek
felUlvizsgdlata, TrT illeszkedés vizsgalat) és a kapcsolddd fejlesztési terlletre vonatkozdé terllethasznalati
koncepcid elkészitése, a terilet funkcionalis hasznalatanak meghatdrozasa érdekében

e A Matyas kirdly korut-Nagy Lajos kirdly kordt Osszekotésének elSkészitése (RMT-k, mdszaki tervek
felUlvizsgalata, TrT illeszkedés vizsgalat) és a kapcsolddo fejlesztési terlletre vonatkozd tertlethasznalati
koncepcid elkészitése, a tertlet funkcionalis haszndlatanak meghatarozasa érdekében

Indikdtorok:

e Akorutak tervezésével, épitésével kapcsolatos 6nkormanyzati megjelenések szama (db)
e Akorutak tervezésével, épitésével kapcsolatos Gnkormanyzati megjelenések elérése (f6)

VI/3: Vdrosi burkolatfeldjitdsi program

Az intézkedéscsomag célja a varos kdzuti burkolatainak tervezett, itemezett és hatékony meguijitésa.
Az intézkedéscsomagot a kdvetkez§ tevékenységek alkotjak:

e Vdrosi burkolatfelUjitasi program készitése, prioritasi listaval és (itemezéssel

e Vdrosi utak burkolatdnak helyredllitdsa a hatékonyan megvaldsithatd kiséré kisberuhazasokkal egyitt,
kalonos figyelemmel a kozlekedésbiztonsagra, a varosi haldzatokba illeszkedésre, a zoldfellletek
védelmére, a vizmegtartas igényeire, valamint a gyalogos, kerékparos és kdzosségi kozlekedési kdzlekedés
igényeire.

Projektek:

e Vdrosi burkolatfelljitasi program készitése, prioritasi listaval és Utemezéssel (a helyi kezelésd utak
burkolatmindségének Utemezett javitasa, karbantartdsa és felljitasa, a szlkséges finanszirozasi igény
biztositasa)

e Vacsi koz kilterUleti szakaszanak fejlesztése (KAP projekt)
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TVP-ben rogzitett projektek:

e P1.V12 projekt - Mérleg utca felljitasa (TOP PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00012)

e P1.V11 projekt - Buzavirag utca feldjitdsa (TOP PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00004)

e P1.V14 projekt - Matyas kirdly korut feldjitdsa (TOP PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-00003)

e P1 Tartalék Projekt 13 - Ipoly utca feldjitasa

e P1 Tartalék Projekt 15 - Csillag utca felujitasa

e P1 Tartalék Projekt 16 - Hegedis koz felujitasa

e P1 Tartalék Projekt 17 - Harkaly utca épitése

e P1 Tartalék Projekt 18 - Aranyhomok utca épitése

e P6.V1 projekt — A Gabor Dénes utca, valamint az 53102 jel Ut fejlesztése Kecskeméten (TOP_PLUSZ-6.2.1-
23-KE1-2025-00004)

e P6 Tartalék Projekt 2. - Nagykorut feldjitdsa (Budai kapu - Katona Jozsef Gimnazium kozotti szakaszon

Indikdtor: A megujult vérosi kezelés( burkolt kdzutfeliiletek nagysdga (m?)

VI/4: K6zuti csomdpontok fejlesztése

Az intézkedéscsomag célja a varos kdzUti csomdpontjainak fejlesztése.
Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e A varosi csomodpontok egységes felmérése forgalmi, mindségi, burkolati, forgalomszabalyozasi,

kozlekedésbiztonsagi, gyalogos, kerékpdaros és kdzosségi kozlekedési, akadalymentesitési, zoldfellleti és
vizmegtartdsi szempontbal

o A csomépontok fejlesztési priorizaldsa

e (Csomopontfejlesztési program készitése és végrehajtdsa

Projektek:
e P1.V6 projekt - Kisk8rosi ut-Konyves Kalman kérut csomopont fejlesztése Kecskeméten

Indikator: A teljes mértékben megujult, kbzlekedésbiztonsagi, haldzati, zoldfellleti, vizmegtartasi szempontbdl
mindségi, a gyalogos, kerékpdros és kozosségi kozlekedés szempontjait messzemenden figyelembe vevd
csomopontok szama (db)

VII.: KOzOS VAROS

VII/1: A helyi buszkézlekedés fejlesztése

Az intézkedéscsomag célja a KEKO dltal jelenleg is magas szinten Uzemeltetett helyi autdbusz-halézat
tovabbfejlesztése.

Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e Buszhaldzati fejlesztések
e Avasutra torténd autdbuszos rahordas fejlesztése
e  Szolgaltatasfejlesztés
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Projektek:

e A helyi autdbusz-haldzat folyamatos felllvizsgalata, optimalizacioja, igényalapu fejlesztése

o Az IMCs és a tervezett vasuthaldzati (140-es, 142-es, esetleg VO) beruhdzdsokkal ¢sszefliggd autdbusz-
halozati fejlesztések (Uj megallok kialakitdsa, Uj autdbusz-hdaldézati Utvonalak kialakitdsa, Uj autébusz
decentrum létrehozdsa a Homokbdanya és Hetényegyhdza terlletén) megvaldsitdsa

o A felljitdsra tervezett vasutvonalak esetében a Kecskeméti Kozlekedési Kdzpont Kft. miikodési teriletén
fekvd vasutallomdasok és megaélldhelyek kiszolgaldsara valod felkészilés, a mainal magasabb szint(i rdhordas
igényeinek megtervezése és megvaldsitasa (pl. kapcsolddd Utfejlesztések, autdbusz megalldhelyek)

o A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. utastdjékoztatdssal és a szolgdltatasfejlesztéssel kapcsolatos
kommunikdcids és marketing tevékenységének tovabbfejlesztése

Indikdator: A helyi buszokon szallitott utasok szama egy atlagos munkanapon (f&)

VII/2: Munkahelyi és intézményi mobilitds fenntarthato fejlesztése

Az intézkedéscsomag célja a napi kozlekedési problémak fé indokaként szolgdld munkahelyi- és intézményi célu
utazadsok hatékonyabba tétele.

Az intézkedéscsomagot a kovetkez§ tevékenységek alkotjak:

o Avarosi munkahelyek és intézmények célzott kivalasztasa mobilitdsi tervek készitésére
e Vdrosi motivacids, szakmai és intézményi hattér kialakitasa

e Pilot munkahelyi mobilitdsi tervek elkészitése és utankdvetése

o Pilot intézményi mobilitasi tervek elkészitése és utdnkdvetése

Projektek:

e Munkahelyi és intézményi fenntarthatd mobilitasi megoldasok, intézkedések Osztdnzése és tamogatasa,
beleértve az e-mobilitast, illetve a carpooling hasznalatanak 6sztonzését

Indikdtor:

e Munkahelyi és intézményi mobilitasi tervek szdma a varosban (db)

VII/3: Az autobusz-kézlekedés szolgdltatdsfejlesztése:

Az intézkedéscsomag célja a KEKO kommunikacids, marketing és digitalis fejlesztésének tdmogatasa.
Az intézkedéscsomagot a kovetkez§ tevékenységek alkotjak:

e Avidrosi buszszolgaltatas kiterjesztése

e Jaratinformacios fejlesztések

e Tarifdlis fejlesztések

o Kommunikacids és marketingfejlesztések
e Digitalizacios fejlesztések

Projektek:

e Elektronikus jegyrendszer tovabbfejlesztése
e Valds idejl menetrendi jaratinformacioval kapcsolatos és utazastervezd megoldasok bevezetése
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e Kecskemét sUrln lakott és szolgaltatasgazdag terlletei kozott a peremid@s, a hétvégi és az éjszakai helyi
autébusz-kozlekedés fejlesztési lehetGségeinek vizsgalata

o |gényvezérelt kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos kisérletek a ma lefedetlen teriletekre, illetve peremidés
kozlekedésre az Uj DRT modell tovabbfejlesztésével

Indikdtor: A legaldbb 1000 ember altal hasznalt, Ujonnan bevezetett szolgdltatasfejlesztések szama (db)

VII/4: Az autobusz-kézlekedés el6nyben részesitése

Az intézkedéscsomag célja a menetrendszerinti autébuszok elényben részesitésének kiépitése Kecskeméten.
Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e Buszsavok kialakitdsanak vizsgalata, buszsavok épitése
e (Csomoponti el6nyben részesitések vizsgalata, kialakitasa

Projektek:

o A kiskoruti, a Pet6fi Sdndor utcai és a Batthydny utcai buszsavok kialakitdsanak el6készitése (6sszhangban
az IMCs tervezés folyamataval)

e Akecskeméti IMCs kivitelezésében torténd egylttm(ikodés, a kapcsolddd varosi feladatok pl. Széchenyi tér
revitalizacidja, autobusz végallomasok és buszforduldk kiépitése, autdbuszsavok kialakitdsa) el6készitése és
megvaldsitasa

e A helyi autébuszok el6nybe részesitésének varosi vizsgalata, ezzel oOsszefliggésben a varosi f6utak
jelz6lampadit érint6 atprogramozds tervezése, egyeztetése a helyi autdbusz-kodzlekedés igényeinek
megfeleléen

e Az el6nyben részesités Utemezett kiépitése a menetrendszerinti autdbuszok szamara a legnagyobb
késedelmeket okozé csomdpontokban és keresztmetszetekben, a program végrehaijtasa.

Indikdtor: Az elényben részesitett KEKO jaratok szama egy atlagos munkanapon (autdbusz)

VII/5: A vdros kézlekedésével kapcsolatos szemléletformdlds

Az intézkedéscsomag célja olyan varosi tevékenységek tamogatasa, amelyek a lakossag szdmara érthetévé és
atélhetévé teszik a varos kozlekedési céljait és tevékenységeit.

Az intézkedéscsomagot a kovetkez6 tevékenységek alkotjak:

e Avaros és a lakossag kozotti kozlekedési jellegli kommunikacié fejlesztése
o Alakossag kozlekedési edukacioja, érzékenyitése
e Rendészeti jellegli kdzlekedési tevékenységek tdmogatdsa

Projektek:

e A nyari id6szak hétvégéin részleges kiskoruti lezardsok, programok szervezése, az autébusz-kozlekedés
véltozatlan biztositdsa mellett

e Rendszeres kozlekedéshiztonsagi adatgy(ijtések és elemzések, ezek a nagyk6zonség szamara érthetd és
kénnyen elérheté modon valé bemutatdsa

e Kommunikacids kampany inditdsa varos kozlekedési helyzetének bemutatasara, a szakterileti elképzelések
vazolasara, a kdrnyezetbarat és fenntarthatd varosi mobilitds népszerUsitésére
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e [ athatobb rendbrségi jelenlét az utakon, emellett szemléletformalé és edukacios programsorozat inditdsa
a Rendd@rséggel kardltve a kozlekedési kultura javitdasa érdekében

e Szakdgi kommunikacids platform kialakitdsa, a kozlekedésfejlesztési feladatok szakmai és lakossagi vitdinak
becsatornazasa érdekében

Indikdtorok:

e A vdros kozlekedési céljait és tevékenységeit a lakossag szamara érthetévé és atélhetévé tevé varosi
tevékenységek szama (db)

e A vdros kozlekedési céljait és tevékenységeit a lakossag szamara érthetévé és atélhetévé tevd varosi
tevékenységeken résztvevék szama (f6)

VII/6: A vasut vdrosi jévéjének kidolgozdsa

Az intézkedéscsomag célja a kecskeméti és kornyéki vasuthaldzat varos szamadara legkedvezébb jovéjének
meghatdrozasa, tervezése.

Az intézkedéscsomagot a kovetkezd tevékenységek alkotjak:

e Avasuti forgalommal, a vasuti igényekkel kapcsolatos igények felmérése

e Avasuthoz kapcsolddd varos szamara fontos létesitmények koncepcionalis tervezése

e Avasuttal kapcsolatos dontések kapcsan térségi egyeztetések

e A varost érint6 vasuti fejlesztések adatokkal, felmérésekkel, szakmai és tarsadalmi véleményekkel vald
aldtdmasztasa

e Avidros hatdskorébe tartozé vasuttal kapcsolatos fejlesztések tervezése, épitése

Projektek:

e A 140-es és 142-es szamu vasutvonal megadlldhelyeihez kapcsolddd varosi kozlekedési teriletek és
kozlekedési szolgéltatasok kialakitasa (beleértve Méntelek, Hetényegyhaza, Katonatelep moddvaltasi
lehet&ségeinek megteremtése).

Indikdtor: A varosi és varoskdrnyéki vasutfejlesztés kapcsan Kecskemét varos altal elkészitett tanulmanyok szama
(db)

VII/7: A helyi autdbusz-kézlekedés és vdrosi jarmipark zéld dtdlldsa

Az intézkedéscsomag célja a KEKO autdbusz-flottdjanak és a varos Uzemeltetését elldté jarmUallomany
fenntarthatéva tétele.

Az intézkedéscsomagot a kovetkez§ tevékenységek alkotjak:

o JarmUpark-fejlesztés el6készitése és végrehajtasa
e AjarmUpark megujuldsa kapcsan szikséges fejlesztések el6készitése és megvaldsitasa
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Projektek:

A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. autdbusztelephely fejlesztésének el6készitése, az Uj kbrnyezetbarat
autébuszok fogadasanak és Gzemeltetésének érdekében

A helyi autdbuszcsere-program el6készitése, illetve a megvaldsitas keretében a Kecskeméti Kézlekedési
Kozpont Kft. autébuszflottdjanak tervszer( megujitdsa (a tervek szerint 2026-ban 2 Uj hidrogén hajtasu
autdbusz Uzembehelyezése, valamint 2026-ban és 2027-ben 6-6 Uj diesel csuklds busz beszerzése és
Gizembe 3allitasa)

A meglévé autdbusz-allomany folyamatos megujitdsa (2028-ig tovabbi 8 Uj sz6l6 diesel autdbusz beszerzése
és Uzembe allitdsa (els6sorban hidrogéncellas, masodsorban diesel Gzemeléssel), kdrnyezet- és klimabarat
autobuszflotta Gtemezett kialakitdsa, az Gzemeltetéshez nélkilozhetetlen infrastrukturdlis hattérfeltételek
biztositasa

Vérosi jarm(ipark zold atélldsa: A varostizemeltetési (dnkormanyzati és kozszolgdltatdi) jarmipark fokozatos
elektrifikaciojanak el6készitése és Utemezett megvaldsitasa

Nyilvdnos toltéhaldzat differencidlt bévitése elektromos téltGpontok telepitésével

Indikdtor: Uzemanyagcellds helyi autdbuszok szama (db)



Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

5.3 PROJEKTEK DEFINIALASA ES A BEAVATKOZASI PROGRAM OSSZEALLITASA

o

Az el6z6 fejezetekben, az eszk6zokhdz kapcsoldddan rogzitettilk a megvaldsitasra javasolt projekteket — Gsszesen
94 projektet, amelyek mind hozzajarul Kecskemét stratégiai céljainak eléréséhez és a kdzlekedési rendszer
hatékonyabba és fenntarthatébba tételéhez. A projektek listdja — eszkdz6khdz rendelve — az aldbbi 1. tablazatban
talalhato.

Az aldbbi tdblazatban a projektek sorszamozasa nem novekvé sorrendet kovet, tekintettel arra, hogy a projektlista
fejlesztése és véglegesitése soran egyes projektek atsorolasra kerlltek az egyes intézkedéscsomagok kdzott. A
novekvd sorrend szerinti projektlista a 7.6.2 fejezetben szerepel.

1. tablazat: Projektlista az eszk6z6khoz kapcsoléddéan

Projektszam Eszkoz Projekt

Kecskemét kozlekedésfejlesztésének
megvaldsitasahoz szukséges intézményi
feltételek megteremtése

Varosi Kozlekedésbiztonsagi Program
megalkotasa

1 1/1: Varosi kozlekedési
intézményrendszer
megujitasa

Varosi Parkolasi Koncepci6 és Audit, Uj parkoldsi
koncepcid készitése, kozgylilési elfogadasa,
0sszhangban a belvarosi kozlekedési RMT-vel
Belvarosi  Kozlekedésfejlesztési  Akcidterv
létrehozasa, beleértve a Nagykoruton beliili
teruleteken tervezett 30 km/6
sebességkorlatozas bevezetésének
elékészitése - koncepcid és terv készitését
Belvarosi Koztéralakitasi Koncepcio elkészitése

Varosi e-mobilitasi koncepcio kidolgozasa

A varos intézményei és a varoslakdk kozotti
kozlekedéssel kapcsolatos kommunikacids
csatornak létrehozasa és fenntartasa

P1 Tartalék Projekt 7. - Telepiilésiizemeltetést
tamogatd valds idejli telepulési monitoring
rendszer kialakitasa (alapinfrastruktura
kiépitése és szenzorok beszerzése)

8 1/2: Varosi kozlekedés
adatalapu tervezésének
megalapozasa

P1 Tartalék Projekt 11 - Automata
forgalomszamlalo eszkozok telepitése

TOP PLUSZ projekt bovitési javaslata:

(1) A kerékparos- és a mikromobilitasi forgalom
mérését és elemzését biztositd rendszer
felallitdsa, az adatok integraldsa a kiépitendd
varosi adattarba

(2) Adatalapu, folyamatos
forgalomszamlalasokra és megfigyelésekre
épilé intelligens varosi forgalomiranyitas
megvalositdsanak elékészitése, a Neumann
Janos Egyetemmel egylttm(kodve, a meglévd
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Projektszam

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Eszkoz

1/3: Avaros
kozlekedésfejlesztési
érdekérvényesito
képességének
megerodsitése

11/1: Belvaros komplex
tervezése és fejlesztése

Projekt
szenzoros/kameras forgalomszamlalo
rendszerre alapozva + végrehajtds + hosszU
tavon tovabbfejlesztés
Gyalogos halozati terv és problématérkép
készitése a gyalogos létesitmények
felmérésével, a forgalomvonzo6 létesitmények
rogzitésével, a csomopontok, a
gyalogosforgalmak felmérésével, a
gyalogatkelék vizsgalataval, térinformatikai
megjelenitéssel
P1 Tartalék Projekt 8. - Okos Varos Stratégia

kidolgozasa
TOP PLUSZ projekt bdévitése javasolt:
Kozlekedésfejlesztési digitalis tervtar
létrehozasa

A 140-es, 142-es vasutvonal fejlesztéséhez
kapcsolédd helyi  kozlekedési feltételek
feltarasat célz6  atfogdé  koncepcionalis
megalapozo vizsgalatok, szakanyagok
elkészitése

A 140-es vasutvonal déli szakaszan, a térsegi
lakossagot kiszolgald Kiskunfélegyhaza-Szeged
személyvonatok végallomasanak athelyezése
Ceglédre vagy Szolnokra, tobb, ingazas
szempontjabdl fontos telepiilés felf(izése (a
Mercedes gyar és a déli iparteriilet kiszolgalasa)
érdekében

Az elévarosi kozlekedés fejlesztése érdekében a
vonzaskorzet telepliléseivel kozos szakmai és
érdekképviseleti platform/forum kialakitasa

A MAV csoporttal valé rendszeres egyeztetések,
a varos igényeinek megfogalmazasa és
érdekeinek képviselete

Belvarosi Koztéralakitasi Program végrehajtasa,
az akcioterlleteken megvalositandd elsé tervek
elkészitése (pilotok)

Belvarosi gyalogoszona kiterjesztésének
muiszaki terveztetése (az Arany Janos utca és a
Luther koz) I. item

Belvarosi gyalogoszdna kiterjesztését szolgalo
terlletek miiszaki terveztetése (Lestar tér,
Katona Jozsef tér, Piaristak tere) Il. Utem

P1.V13 projekt - Kiskorut részleges felujitasa,
valamint forgalomcsillapito mtargyak
telepitése (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-
00002 azonositd szamu projekt)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektszam Eszkoz Projekt Projektszam Eszkoz Projekt
20 111/1: A kozlekedésbiztonsagi A kritikus szintbeli vasuti atkel6k mihamarabbi 34 P1 Tartalék Projekt 9. - Mindszenti kérut gyalog-
beruhazasok folyamatos kivaltasanak elékészitése, terveztetése, és kerékparut épitése az 54. és 5. sz. féut kozott
megvaldsitasa Utemezett megvaldsitasa
21 Kecskeméten a Nagykoruton belili teriilet _— s . S
kerékpérosbarat atalakftasa 32 Kerekparos utcak kiépitése érdekében "pilot

program inditasa (pl. Széchenyi tér-Kossuth tér
22 IV/1: Gyalogoshélézati Varosi sétanyhdalozat elemeinek miszaki fozlekidleil .fell(ulet('a., Aran}/.t}anos tha), €s
: tervezése és kivitelezése, beleértve a belvarosi apasztatataina osszegydjiese  elemzese,

koncepcio elkészitése és i
P gyalogoshalézat koncepcié kialakitasa, A tele e d tervezett O Tl

kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekkel

végrehajtasa 5készité 4
g J tervezett sétanyhaldzathoz kapcsolédo elokesznelse,terveze?e o -
kerékparos és mikromobilitasi fejlesztések 88 Kecskc,em’et,- R EEIT Na.rC'§Z utca te,ljes
megalapozasa, tervezése hosszusagaban 2*1 forgalmi savban, 5,5 meter
23 P1.V3 projekt - Gorogtemplom utca kozteruleti bLllrkolatszelessegu, . I,(OZUt’ v,alarlnlr,lt
rehabilitéciéja (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025- parhuzamosan futo jarda es gyalog-kerékpar ut
00015) - megtervezése, az épuld kozosségi haz el6tti
P1 Tartalék Projekt 12 - Katona Zsigmond utcan szakaszra. — — -
28 it Fee A e 89 A Kaszap utca kerékparosbarat atalakitasa, a
Nagykordt - Ceglédi Ut csomopontban
stkeld i isi g6 iré biztonsagos kerékparos atvezetés
24 IV/2: Gyalogatkeléhely- Gyalogz{tlfelohej'ly fejlesztesi igenyek felmer(?se, o |’t§sével p
fejlesztési program inditasa fejlesztési javaslatok megfogalmazasa, gep
tervezése és megvaldsitasa 90 Reptéri ut-44. sz. féut kozotti kerékparos
i - snchi i kapcsolat kialakitasa
25 IV/3: Iskolai mobilitas P}.VS p,I’Ojekt "Lan(.:.hld. utcal' |skf)la p
fenntarthato fejlesztése kornyezeteének kozterdleti fejlesztese 91 Egyiranyu utcak forgalommal szemben torténé
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00010) kerékpdarozhatésaganak biztositasa
26 Biztonsagos, kelloen széles jardak, gyalogos 92 A Sétatér utca - Bethlen Kkorit - Vacsi kéz
atvezelte,sek letesitése az oktatasi intézmények kerékparos Utvonal korszerdisitése, ezaltal
‘I'<ornyeken : - Vacsihegy mindségi belvarosi kapcsolatdnak
27 Gyalogbusz" program iskolasoknak megteremtése, a Gyenes Mihaly tér északi
: . I oldalan min6ségi  kerékparos  atvezetés
29 V/1: Szabadidés P1 Tart’al(,ak "Pr"ou'ekt 110,—1 Kfacske,met és kiépitése
kerékparozés fejlesztése - 2Kapszallas kozotti kerckpardt fejlesztése e A déli varosrészek kerékpéros bekétése a Halasi
30 Varosi szabadidos kerékparos halozat elso ati elem megépitésével, a 142-es vasttvonal
elemeinek kiépitése: Belvaros - Mariavaros keresztezése gyalogos-kerékparos aluljéroval
vonal kialakitasa és szabadid6s kerékparos kor
épitése fogaddlétesitménnyel és Hetényegyhazi 94 Kerékparos Utvonalak fasitasa, pihendhelyekkel
uti csatlakozassal az Arborétumtél a Csukas-ér valé ellatasa
e AnpElm sl plisionalEceEl 35 Orszagos arculatba illeszkedd Utiranyjelz6
31 P6.V2 projekt - Turisztikai, gazdasagi es tdblarendszer kialakitdsa tematikus térképpel,
kerékpéroshélézat fejlesztés a Merrtvérosbgan, applikacioval kiegészitve
valamint NATURA 2000 terllet fejlesztése - Kényves Kalman kérdt mentén a Kisk6rosi ut -
(TOP_PLUS;-6.2.1-23-KE1-?025;09002) — Korhankozi Gt kozotti szakaszon kerékparut
= vizAKerélpdrorgalmi L B 6 Karoly Reber ——
Halozati Terv végrehaitasa : U AL & - A varosi szintl kerékparparkold fejlesztési
grehal korat kozotti szakaszon (TOP_PLUSZ-1.3.2-23- 37 V/3: Kerekparparkolasi T
o . program végrehajtasa
KE1-2025-00014) koncepcio kidolgozasa
- P1.V9 projekt - Nyiri Ut kiilsé szakasz egyesitett 38 A kisebb utasforgalmat bonyolitd kozosségi
rendszer(i gyalog- és kerékpardt épitése, kozlekedési  megallohelyekhez, autobusz-
felujitasa (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025- tervezese es kivitelezése
00011)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektszam Eszkoz Projekt Projektszam Eszkoz Projekt
39 V/4: Megosztott kerékpér Megosztott kerékpar szolgaltatas (benne e-bike) 49 Matyas kiraly korut-Nagy Lajos kirdly koruat
szol. galtatas feltételeinek bevezetésének vizsgalata, a tarsadalmi igények 0sszekotésének elbkészitése és a kapcsolodo
megteremtése feltarasaval, az igények fliggvényében, fejlesztési terliletre vonatkozd teriilethasznalati
megosztott kerékparszolgaltatdas bevezetése koncepcié elkészitése, a teriilet funkcionalis
pilot jelleggel hasznalatanak meghatarozasa érdekében

40 Igények fuggvényében megosztott
kerékparszolgaltatas kiterjesztése és fejlesztése

A ox . T S Varosi burkolatfelujitasi program készitése,

ALk A Kkerékparozas illesztése varosi szinten az 50 VI/3: Varosi o Iast p g, ;

41 V/5: Kerékparos ) ) s L . prioritasi listaval és utemezéssel (a helyi
. "y iskolai mobilitdsba, s az ehhez sziikséges burkolatfelujitasi program o e

szemleletformalas infrastrukturalis elemek kidbitése kezelésii utak burkolatmindségének gyors

; o : ’p 5 - - javitasa, rendszeres karbantartas és felujitasok,

42 shelk] T“O,b'“tas, kerekparosbarat’fejleszt?s,e a szlikséges finanszirozasi igénk biztositasa)
soft intézkedésekkel: szemléletformalo, P1V12 projekt - Mérleg utca feldjitisa
kerékparozast — népszer(isité ~ programok, 51 (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00012)
kampanyok és Bicibusz program elinditasa p1 VIl projekt - Buzavirag utca feldjitésa

s . 7 s . . s . 52 .
43 VI/1: Parkolasi koncepcié l‘;'l(?te!‘?p' o kerT"aros',te[utlEtEK Trlkma,sf (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00004)
készitése és megvaldsitasa pro ,er’nal ’ apcsanl . reszie e,s., eys.z’lnl P1.V14 projekt - Matyas kiraly korut feldjitasa
felmérések es lakossagi konzultaciok alapjan, 53 (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-00003)
LI leelleeisll & Ll or k) eIl P1 Tartalék Projekt 13 - Ipoly utca feldjitésa
programok elékészitése és megvaldsitasa 54

44 A belvarosi tarsashazak teremgarazsainak, 55 P1 Tartalék Projekt 15 - Csillag utca felujitasa
parkolokapacitasainak - felmerése  €s ~ egy P1 Tartalék Projekt 16 - Hegediis koz felujitasa
esetleges  varosi irdnyitasu parkolasi 56
szOvetségbe torténd integralasa 57 P1 Tartalék Projekt 17 - Harkaly utca épitése

45 A kedvezményes  parkoldsi  engedelyek P1 Tartalék Projekt 18 - Aranyhomok utca
kiadasara vonatkoz6 szabalyozas 58 épitése
felllvizsgalata, s a kedvezményes munkavallalGi P6.V1 projekt - A Gabor Dénes utca, valamint az
engedélyek kiadasanak radikalis korlatozasa 59 53102 jelli Gt fejlesztése K’ecskeméten

46 Intelligens parkolasi rendszer bevezetése (TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-00004)

§ . S 60 P6 Tartalék Projekt 2. - Nagykorut felujitasa

47 VI/2: Vérosi gyiirik A Csabay Geza kord-Mindszenti — korut (Budai kapu - Katona J6zsef Gimnézium kézotti

fejlesztése osszekoteésének elokeszitése és a kapcsoldodo szakaszon
fejlesztési teruletre vonatkozo tertilethasznalati Vacsi kéz killteriileti szakaszanak fejlesztése
koncepcid elkészitése, a terilet funkcionalis 86 : S -
hasznalatanak meghatarozésa érdekében 61 VI/4: Koziiti csomépontok P1.V6 projekt - Kiskorosi ut-Konyves Kalman
fei . korat csomopont fejlesztése Kecskeméten
ejlesztése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00008)

48 A Kéroly Robert kort-Nagy Lajos kiraly kordt 62 VII/L: Aelyi buszkozlekedes 1 [OV]  AUIObusZRa0zal o yamatos
0sszekotésének elékészitése és a kapcsolodo fejlesztése e.u wzs{ga ata, optimalizacioja, igenyalapu
fejlesztési teriiletre vonatkozo teriilethasznalati fejlesztes? -
koncepcié elkészitése, a teriilet funkcionalis 63 Az IMCs es a tervezett V?S‘fthaloza:“ (149'93”’
hasznélatanak meghatérozasa érdekében 142-es, esetleg VO) beruhazasokkal osszeflggo

autébusz-haldzati fejlesztések megvaldsitasa
— AT 71
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektszam Eszkoz Projekt Projektszam Eszkoz Projekt
64 A felljitasra tervezett vasutvonalak esetében a 75 VII/5: Avéros kézlekedésével A nyari id6szak hétvégéin részleges kiskoruti
Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. miikodési ’ kapcsolatos lezarasok, programok szervezése
terul(,altle,rrl‘ l kfi!(vol ,l,"a,SUta“l(?Tii?k » 2 . szemléletformalas Rendszeres kozlekedésbiztonsagi adatgy(ijtések
megationelyek kiszolgalasara valo Tetkeszules, a és elemzések, ezek a nagykozonség szamara
mainal magasabb szintd rahordas igenyeinek érthetd és konnyen elérhetd modon vald
megtervezése és megvaldsitasa e
A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. S . o .
65 B és a 77 Kommunikacios kampany inditasa a varos
kozlekedési helyzetének bemutatasara, a
szolgaltatasfejlesztéssel kapcsolatos P y, 3 e s
o, . ; L, szakterlleti  elképzelések vazolasara, a
kommunikacios és marketing tevékenységenek i (n £ . _
gy - kornyezetbarat eés fenntarthato varosi mobilitas
népszerlsitésére
69 VIl/2: Munkahelyi és Munkahelyi és intézményi fenntarthato ,p : S :
intézr.nényi obilitas mobilitasi megoldasok, intézkedések 78 Lathatobb rendorsegi jelenlet az  utakon,
fenntarthaté fejlesztése dsztonzése és tamogatdsa, beleértve az e- emellett  szemléletformalo es  edukacios
mobilitast, illetve a carpooling hasznalatanak programsorozat inditasa a Rendorséggel
Hszténzését karoltve a kozlekedési kultura javitasa
L . . . érdekében
66 VII/3: Az autébusz- Elektronikus jegyrendszer tovabbfejlesztéese
kozlekedés Valés ideji menetrendi jaratinformacioval 79 Szakagi kommunikacios platform kialakitasa, a
67 szolgaltatasfejlesztése: e (8 NERSETET [EliEaa kozlekedésfejlesztési feladatok szakmai és
bevezetése lakossagi vitainak becsatornazasa érdekében
68 Kec.:.sker'net" S.L.J rin lakott .es”szolgal:cat?s'galzdag o A 140-es és 142-es szamu vasUtvonal
teruletei kozott a peremidds, a hétvégi es az 80 VII/6: A vasut varosi megalléhelveihez Kancsoldds VArosi
éjszakai helyi autébusz-kozlekedés jovéjének kidolgozasa kéz%ekedés?l teriiletek P és \Szlekedssi
fejlesztésének lehet6ségeinek vizsgalata e es L
; B aa g . , szolgaltatasok kialakitasa
70 Igényvezérelt kozossegi kozlekedessel
kap'csolatos‘ klserletek. ”a "ma le,fedetleln' . 7 A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft.
tertletekre, illetve peremidds kozlekedésre az uj 81 VII/7: A helyi autobusz- autébusztelenhely feilesztésének elbkészitése
2 QU O G s kozlekedes és varosi az uj korn ezeptbaryé\t aJutébuszokfo adésénakés’
, A kiskoruti, a Petéfi Sandor utcai és a Batthyany jarmipark zéldatallasa az L) xornyezethare . g
71 VIl/4: Az autébusz- ) T, ) L, . lzemeltetésének érdekében
.. . ax utcai buszsavok kialakitasanak elOkészitése
kozlekedés elonyben . ) ) : —
részesitése (0sszhangban az IMCs tervezés folyamataval) 82 A helyi autdbusz csere program elékészitése,
o A kecskeméti IMCs kivitelezésében torténd ill“etve a r}1e.gvallc’)sités keretébe,n a Kecsksrnéti
egylttm(ikodés, a kapcsoldd varosi feladatok Kozleke<’jle5| K,q,zgont Kft. autobuszflottajanak
pl. Széchenyi tér revitalizacidja, Autébusz tervszeru megujitasa
vegz,;]llomas,ok e§ b,u§zfordulc3k, Ifle,pltesle, - A meglévé autdbusz-allomany folyamatos
autobuslzs:.a’vok kialakitdsa) elokeszitese es megljitisa , komyezet- és  klimabarat
megvalgsnas? - - S autdbuszflotta Gtemezett kialakitasa, az
73 A helyl autobuszok elonybe reszesjtesenek lizemeltetéshez nélkiilozhetetlen
¥?r?SLV|z§%a!itla, ez,;tel o,sgzc:fuggisben avarosi infrastrukturalis hattérfeltételek biztositdsa
6utak jelz6lampait érintd Aatprogramozas —— S
tervezése, egyeztetése a helyi autdbusz- 84 Varosi jarmUpark zoldatallasa: -~
kézlekedés igényeinek megfelelden A varosuzemeltetési (onkormanyzati és
Az elényben részesités ltemezett kiépitése a kozsz<.)¥ga,ltf'a,t.oll) Jf"[““?‘j‘rk ’ fokozatos
74 e T e andiemek sEdE A elektrifikaciojanak elokészitése és ltemezett
legnagyobb késedelmeket okozo megvalositasa
dpontokb 8s k tmetszetekben, L . .
Cfgnr]:r?]ovr:éoreh?tézz L S LR 85 Nyilvanos toltohalozat differencialt bovitése
prog g J ’ elektromos toltépontok telepitésével
72
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

A projektek el6készitettsége széles skdldn mozog: szerepelnek benne futd vagy el6készités alatt all6, dtletként vagy
javaslatként mar korabban felmerdlt, illetve a célokbdl és intézkedésekbdl levezetve Ujonnan megfogalmazott
projektjavaslatok is.

A javasolt projektek hasznossaganak osszehasonlitdsa érdekében az 6sszes projektet atfogdan, egységesen
toébbszempontu elemzéssel (multi-criteria analysis, MCA) értékeltiik, melynek segitségével azonos szempontok
mentén hasonlithatdk dssze az egyes projektek. A tobbszempontl elemzés eredményeit a kovetkezd tablazatban
foglaljuk 6ssze; az MCA részletes mddszertana, valamint a bemend adatait is tartalmazo részletes eredménytablazat
a 7.6 mellékletben taldlhato.

A SUMP vonatkozdsaban 94 projekt egymadshoz viszonyitott értékelése volt a feladat, amibdl kdvetkezéen a néhany
projekt vagy projektvéltozat esetében megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem tették lehetévé. A
projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat valasztottunk, amelyek az intézkedések teljes skalaja tekintetében
relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre allé informaciok, illetve szakmai érvek alapjan meghatarozott
pontszamokkal értékeljik az egyes projekteket.

Az elemzés harom f6 komponensbdl all: a koltségek, a hasznok (egylttesen: kiterjesztett tarsadalmi hasznossag) és
a megvaldsithatdsdg értékelésébdl — ezek egylttesen hatdrozzdk meg a kapott pontszamokat, az egyes
részszempontokra adott pontszamok és a sulyszamok figyelembevételével. A figyelembe vett szempontok:

o Koltség (suly: 7%4): a projekt becsult koltsége (a projekt jellegétdl fliggben beruhazdasi vagy mikodési kdltség)
e Hasznok (suly: %):

o hozzajarulds a kozlekedési rendszer hatékonysagahoz

o varhaté gazdasagi hatas

o varhatd tarsadalmi hatas

o varhatdé kérnyezeti hatds
o Megvaldsithatdsag (suly: %)

o aprojekt el6készitettségi dllapota

o finanszirozhatdsag

o kockazatok

A szamitds és a szemléltetés megkdnnyitése érdekében az dsszesitett értékelésnél adhaté maximalis pontszam 100.

Az MCA eredménye egy prioritdsi sorrend, amely arra nézve nyujt tdjékoztatast, hogy — a rendelkezéslnkre allé
informaciok figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitasa sirgetébb vagy elénydsebb a varos szamara.
Az elemzés eredményeként a projektek 48 és 84 kdzotti 6sszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 13—-100
pont k6zotti értékek kdzéptartomanyaban helyezkednek el.

Az értékelés eredményei mellett kulcsfontossagu, hogy mely projekt megvaldsitdsdban milyen szerepe van a
varosvezetésnek, ezért a hataskort is megjelenitjik az aldbbiak szerint:

e Hnkormanyzati,
e részben dnkormanyzati,
e nem Onkormanyzati, de dnkormanyzati érdekérvényesitést igényel.

Az MCA készitése soran a lehetd legtobb, Kecskemét fenntarthatd mobilitasfejlesztése szempontjabdl relevans
szempontot figyelembe vettlk, az adatok megaddsdhoz a nemzetkdzileg elismert szakirodalmi ajanlasok mellett
kiemelten kezeltiink minden olyan informaciot, amely a varos vezetésétdl és szakértbitdl szarmazott. Ennek ellenére
a tébbszempontu elemzés — elsésorban a projektek nagy szamabdl és gyakran merében eltéré jellegébdl adéddan
— bizonytalansagokat hordoz magaban. Utdbbi bizonytalansagok okan a szamitas soran kapott szamszer( értékeket
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érdemes fenntartdssal kezelni, ugyanakkor az eredmények iranymutatdsként a prioritasi sorrend kijeldléséhez teljes
mértékben alkalmazhatok.

2. tablazat: A projektértékelés eredménye

Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor

P1 Tartalék Projekt 8. - Okos Varos Stratégia kidolgozasa
TOP PLUSZ projekt bévitése javasolt:
Kozlekedésfejlesztési digitalis tervtar létrehozasa

11

84 onkormanyzati

Kecskemét kozlekedésfejlesztésének megvaldsitasahoz
sziikséges intézményi feltételek megteremtése

Lathatobb renddrségi jelenlét az utakon, emellett
szemléletformalo és edukacids programsorozat inditasa a
Renddrséggel karoltve a kozlekedési kultura javitasa
érdekében

Varosi Kozlekedésbiztonsagi Program megalkotasa

A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft.
utastajékoztatassal és a szolgaltatasfejlesztéssel
kapcsolatos kommunikacids és marketing
tevékenységének tovabbfejlesztése

Az elévarosi kozlekedés fejlesztése érdekében a
vonzaskorzet telepuléseivel kozos szakmai és
érdekképviseleti platform/férum kialakitasa

A MAV csoporttal valé rendszeres egyeztetések, a varos
igényeinek megfogalmazasa és érdekeinek képviselete

Kommunikaciés kampany inditasa varos kozlekedési
helyzetének bemutatasara, a szakteriileti elképzelések
vazolasara, a kornyezetbarat és fenntarthaté varosi
mobilitas népszerisitésére

Egyiranyu utcak forgalommal szemben torténd
kerékpdarozhatdsaganak biztositasa

Rendszeres kozlekedésbiztonsagi adatgydjtések és
elemzések, ezek a nagykozonség szamara érthet6 és
konnyen elérheté modon valé bemutatasa

Varosi Parkolasi Koncepcid és Audit

Uj parkoldsi koncepci6 készitése, kozgyiilési elfogadasa,
0sszhangban a belvarosi kozlekedési RMT-vel

82 onkormanyzati

részben
onkormanyzati

N
(o]

80

79 onkormanyzati

78 onkormanyzati

76 onkormanyzati

76 onkormanyzati

75 onkormanyzati

©
=

75 onkormanyzati

N
(]

74 onkormanyzati

74 onkormanyzati

Avaros intézményei és a varoslakok kozotti kozlekedéssel
kapcsolatos kommunikacios csatornak létrehozasa és
fenntartasa

Szakagi kommunikacios platform kialakitasa, a
kozlekedésfejlesztési feladatok szakmai és lakossagi
vitdinak becsatornazasa érdekében

A nyari id6szak hétvégéin részleges kiskoruti lezarasok,
programok szervezése, az autobusz-kozlekedés
valtozatlan biztositasa mellett

Gyalogos haldzati terv és problématérkép készitése a
gyalogos létesitmények felmérésével, a forgalomvonzd
létesitmények rogzitésével, a csomdpontok, a

74 onkormanyzati

N
©

74 onkormanyzati

N
()]

73 onkormanyzati

73 onkormanyzati

73
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

kiépitése

Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor
gyalogosforgalmak felmérésével, a gyalogatkeldk - Munkahelyi és intézményi fenntarthaté mobilitasi
vizsgalataval, térinformatikai megjelenitéssel megoldasok, intézkedések dsztonzése és tamogatasa, . . .
. S . 65 onkormanyzati
beleértve az e-mobilitast, illetve a carpooling
hasznalatanak 6sztonzését
Iskolai mobilitas kerékparosbarat fejlesztése soft Belvarosi gyalogoszona kiterjesztését szolgalé teriiletek ) o
intézkedésekkel: szemléletformald, kerékparozast o — . m-us-zallq tervezte'Eese (Lestar ter, Katona Jozsef tér, 64 onkormanyzati
népszer(isité programok, kampanyok (pl. kerékpéros onkormanyzati Piaristak tere) I. Gtem
reggelik) és Bicibusz program elinditasa A Sétatér utca - Beztrlﬂen kélrl]t - Vacsi koz kerélipé}ros
Varosi e-mobilitasi koncepcié kidolgozasa 71 onkormanyzati utvor’lal k'orszerl’jsne’se, ezl Vacsiﬁegy leec] " 64 onkormanyzati
Gyalogatkeldhely fejlesztési igények felmérése, fejlesztési b,e l\{ar05|. kapcslo lata?n?k’m'egte’rem’tese,’a Gyen,es I.V,I|h’a[y
javaslatok megfogalmazasa, tervezése és megvalositasa 71 énkormanyzati tér északi ,oldalan mln(l)selgl ker’ekparos atvgze}tes klgpltese
A 140-es és 142-es szamu vasutvonal megallohelyeihez
A helyi autébusz-halézat folyamatos feliilvizsgalata, ) ) ; kapcsolodé varosi kozlekedési tertiletek és kozlekedési
optimalizécidja, igényalapu fejlesztése 70 onkormanyzati szolgéltatasok kialakitasa (beleértve: Méntelek, 58 dnkormanyzati
A kedvezményes parkoldsi engedélyek kiadasara Hetényegyh,éza, Katonatelep mddvaltasi lehetdségeinek
vonatkoz6 szabalyozas feliilvizsgalata, a kedvezményes 69 énkormanyzati MERIEETERC) —
munkavallaléi engedélyek kiadasanak korlatozasa “ Az elektronikus jegyrendszer tovabbfejlesztese 63 énkorményzati
Belvarosi gyalogoszona kiterjesztésének miiszaki . : . — — — - -
terveztetése (az Arany Janos utca és a Luther koz) I. iitem 69 onkormanyzati A kISk(?rUtI, g Petc’)fll Sfmdor uﬂtcgn e,s’a Bafthyany utcai ) ’ .
- - — - T 71 buszsavok kialakitasanak elokészitese (6sszhangban az 63 onkormanyzati
e e
valamint pérhuzamo’sa’n {Ut6 Jérda és gyalog.kerékpér Gt ’ 69 onkormanyzati n P1 Tartalék Projekt 9. - Mindszenti korut gyalog- és 63 SrormAnyaat
X g m g kerékparut épitése az 54. és 5. sz. féut kozott
megtervezése, az epuld kozosségi haz elotti szakaszra. - . —
Belvarosi Koztéralakitasi Koncepcié elkészitése 69 onkormanyzati 4 k's?bp utasforgalmat’bonyollto k,oz’o SR ) ; )
Kerékparos Utvonalak fasitasa, pihen6helyekkel vald részben megallor)el,yekhlez, (:aut,obu’sz-mega!loh(’elye.khez , e Sl
" 68 i . . kapcsolodo kerékpartarolas tervezése és kivitelezése
ellatasa onkormanyzati
Kerékparos utcak kiépitése érdekében "pilot" program A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. autobusztelephely
inditasa (pl. Széchenyi tér-Kossuth tér kozlekedési 81 fejlesztésének elSkészitése, az dj komyezetbarat 62 onkormanyzati
feliilete, Arany Janos utca) és tapasztalatainak 68 nkorményzati autébuszok fogadasanak és izemeltetésének érdekeben
0sszegylijtése elemzése, valamint a tervezett A 140-es, 142-es vasutvonal fejlesztéséhez kapcsolddo
nagyprogramok el6készitése, tervezése helyi kozlekedési feltételek feltarasat célzé atfogd
Valos ideji menetrendi jaratinformacidval kapcsolatos és koncepcionalis megalapozo vizsgalatok, szakanyagok ) ) .
utazastervezé megolddsok bevezetése 66 énkormanyzati elkészitése 62 onkormanyzati
"Gyalogbusz" program iskolasoknak 66 onkormanyzati
A belvarosi tarsashazak teremgarazsainak, r6szben A lakételepi és kertvarosi teriiletek parkolasi problémai
parkolokapacitasainak felmérése és egy esetleges varosi 66 ) . . kapcsan részletes helyszini felmérések és lakossagi 5 ) .
L . , . . onkormanyzati L - ) ¥ ) : 61 onkormanyzati
iranyitasu parkolasi szovetségbe torténo integralasa konzultaciok alapjan, egyedi megoldasok kidolgozasa
A helyi autébuszok elényben részesitésének varosi "pilot" programok el6készitése és megvalositasa
vizsgalata, ezzel 6sszefliggésben a varosi féutak 66 részben
jelz6lampait érint6 atprogramozas tervezése, egyeztetése onkormanyzati
a helyi autébusz-kozlekedés igényeinek megfeleléen
A kerékparozas illesztése varosi szinten az iskolai
mobilitasba, s az ehhez sziikséges infrastrukturalis elemek 65 onkormanyzati
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Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor
Belvarosi Kozlekedésfejlesztési Akcioterv, beleértve a P1 Tartalék Projekt 11 - Automata forgalomszamlalé
Nagykoruton beliili tertleteken tervezett 30 km/6 eszkozok telepitése
sebességkorlatozas bevezetésének elékészitése - TOP PLUSZ projekt bévitési javaslata:
koncepcio és terv készitését (1) A kerékparos- és a mikromobilitasi forgalom mérését
61 6nkormanyzati és elerln%ését pi’ztgsité Eenldszgr feléllll'tésa, az adatok
integralasa a kiépitendo varosi adattarba 56 snkormanvzati
(2) Adatalapu, folyamatos forgalomszamlalasokra és y
megfigyelésekre épiil6 intelligens varosi forgalomiranyitas
megvalositasanak el6készitése, a Neumann Janos
Egyetemmel egylittmiikodve, a meglévd
létesite Ktatasi intézmeénvek kormveké 60 onkormanyzati i > o X ) 5
etesitese az oktatasi intezmenyek kornyeken alapozva + végrehaijtas + hosszu tavon tovabbfejlesztés
Nyiri Ut kiilsé szakasz egyesitett rendszer( gyalog- és A Csabay Géza korut-Mindszenti korut 6sszekotésének
87 kerékparut e;pllt’ese, valamint a Szolnoki Uti kerékparut 60 dnkorményzati ?IOKESZ't?Se'(RMT'k’ m’uszak| terve|,< f?lulylzsgza,lgta, '[rT ’
burkolat felujitasa 47 illeszkedés vizsgalat), és a kapcsolodo fejlesztési terlletre 56 reszben
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00011) vonatkoz6 terllethasznalati koncepcio elkészitése, a onkormanyzati
37 A ,var05|‘s%|ntu kerékparparkolo fejlesztési program 59 énkormanyzati t,erule'f funkcionalis hasznalatanak meghatarozasa
végrehajtasa erdekében
Kecskemét slirlin lakott és szolgaltatasgazdag teriiletei A Karoly Robert kortt-Nagy Lajos kiraly korat
kozott a peremidds, a hétvégi és az éjszakai helyi . . . 0sszekotésének el6készitése és a kapcsolddo fejlesztési ,
, . e . v 59 onkormanyzati N o o ., részben
autobusz-kozlekedés fejlesztésének lehetdsegeinek tertletre vonatkozo tertilethasznalati koncepcio 56 . , .
ek e . . et onkormanyzati
vizsgalata elkészitése, a terulet funkcionalis hasznalatanak
Reptéri ut-44. sz. féut kozotti kerékparos kapcsolat . . . meghatarozasa érdekében
. s 59 onkormanyzati et e . T e
kialakitasa Matyas kiraly korut-Nagy Lajos kiraly korut osszekotésenek
Konyves Kalman korat mentén a Kiskérosi ut -Korhankozi = snk i ; elékészitése és a kapcsolddo fejlesztési tertiletre r6szben
Ut kozotti szakaszon kerékparut épitése onkormanyzatl vonatkozé teriilethasznalati koncepci6 elkészitése, a 56 S e
P1 Tartalék Projekt 12 - Katona Zsigmond utcan uj jarda ) o terilet funkcionalis hasznalatanak meghatarozasa
o 58 onkormanyzati srdekéb
épitése erdexenen
lgényvezérelt kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos P1.V6 projekt - Kiskorosi ut-Konyves Kalman kordt
70 kisérletek a ma lefedetlen teriiletekre, illetve peremidés 58 énkormanyzati 61 csomopont fejlesztese Kecskemeten 56 onkormanyzati
kozlekedésre az ij DRT modell tovabbfejlesztésével (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00008)
P1.V14 projekt - Matyas kiraly korut feldjitasa ) ) ' Orszagos arculatba illeszked6 utiranyjelz6 tablarendszer = részben
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-00003) 58 onkormanyzati kialakitasa tematikus térképpel, applikacioval kiegészitve onkormanyzati
listaval és litemezéssel (a helyi kezelés(i utak r6szben P1.V11 projekt — Buzavirag utca felujitasa - snkormanvzati
burkolatmin6ségének gyors javitasa, rendszeres 58 Al (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00004) y
karbantartas és felujitasok, a szikséges finanszirozasi P1 Tartalék Projekt 7. - Telepllésiizemeltetést tamogatd
igénk biztositasa) valés ideji telepiilési monitoring rendszer kialakitasa 54 énkorméanyzati
A 140-es vasutvonal déli szakaszan, a térségi lakossagot (alapinfrastruktura kiépitése és szenzorok beszerzése)
kllsz’olgalo’ Kllskunfelegyhalza-Szegeld személyvonatok nem.pnkorm’anyza"u, A Kaszap utca kerékparosbarat atalakitasa, a Nagykorit - ssoben
13 vegdllomasdnak athelyezese Cegledrevagyszolnokra, 58 de onkormanyzati Ceglédi Gt csomépontban biztonsagos kerékparos 54 AR
tobb, mgazas,sz,empo’n'tj‘abol fqintos Felepu’lte,s felf(izése (a erdekgrYenye3|test atvezetés megépitésével y
Mercefies el e A el e e ) el P1.V5 projekt - Lanchid utcai iskola kérnyezetének
erdekebe’n - - ——— " . . kozterileti fejlesztése 53 onkormanyzati
P1 Tartalék Projekt 17 - Harkaly utca épitése 58 onkormanyzati (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00010)
TR PiTartalék Projekt 13 - Ipoly utca feldjitasa 52 dnkormanyzati
— S 75
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor Projektszam Projektnév Pontszam Hataskor
Kecskeméten a Nagykaoruton beliili tertilet Az IMCs és a tervezett vasuthaldzati (140-es, 142-es,
kerékparosbarat atalakitasa kozlekedésbiztonsagi 52 onkormanyzati esetleg V0) beruhazasokkal 6sszefliggd autdbusz-halozati ) ’ :
fejlesztésekkel fejlesztések megvalésitasa 42 onkormanyzati
P1.V12 projekt - Mérleg utca felujitasa onkormanyzati, de az
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00012) Epiitési és P6 Tartalék Projekt 2. - Nagykérdt feldjitasa (Budai kapu - . o
52 !(Qzlelfgdesi n Katona Jozsef Gimnazium kozotti szakaszon Z onkormanyzati
Mm'g;?;g?gn az - Az elényben részesités titemezett kiépitése a menetrend
- — - = . - szerinti autébuszok szamara a legnagyobb késedelmeket részben
Intelligens parkolasi rendszer bevezetése 52 6nkormanyzati 74 . . . 42 - . :
5 : ) o okozo csomopontokban és keresztmetszetekben, a onkormanyzati
E;:éak :cg:gl:fl;;cl)é?z(:éls(; - Kecskemeét és Jakabszallas kozotti 49 Sl program végreh, ajtéfsa. - |
Megosztott kerekpar szolgaltatas (benne e-bike)
P1.V10 projekt - Kecskemét, Irinyi utca kozuti fejlesztése a bevezetésének vizsgalata, a tarsadalmi igények ) ; _
Marcius 15. utca és Karoly Rébert korut kozétti szakaszon 48 énkorméanyzati feltarasaval, az igények fiiggvényében, megosztott 41 onkormanyzati
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00014) kerékparszolgaltatas bevezetése pilot jelleggel
P1 Tartalék Projekt 15 - Csillag utca feldjitasa 47 onkormanyzati “ Igények fliggvényében megosztott kerékparszolgaltatas a5 snkorményzati
P1 Tartalék Projekt 16 - Hegediis koz felujitasa 47 onkormanyzati kiterjesztése és fejlesztése
A felujitasra tervezett vasutvonalak esetében a Kecskeméti A helyi autébuszcsere program elékészitése, illetve a
Kozlekedési Kozpont Kft. mikodési teriiletén fekvo megvalositas keretében Kecskemeti Kozlekedési Kozpont 41 onkormanyzati
vasutallomasok és megallohelyek kiszolgalasara valo 47 onkormanyzati Kft. autébuszflottajanak tervszer(i megujitasa
felkészilés, a mainal magasabb szint(i rahordas A kecskeméti IMCs kivitelezésében torténé
igényeinek megtervezése és megvalositasa egyiittmiikodés, a kapcsolédé vérosi feladatok pl.
P1Tartalék Projekt 18 - Aranyhomok utca épitése 46 onkormanyzati 72 Széchenyi tér revitalizcioja, Autobusz végallomasok és 40 dnkorméanyzati
A déli varosrészek kerékparos bekotése a Halasi Uti elem nem onkormanyzati, buszforduldk kiépitése, autobuszséavok kialakitasa)
megépitésével, a 142-es vasltvonal keresztezése 45 de onkormanyzati el6készitése és megvalositasa
gyalogos-kerékparos aluljaroval érdekérvényesitést P1.V3 projekt - Gordgtemplom utca kozteriileti
igényel rehabilitacioja 39 dnkormanyzati
Belvarosi Koztéralakitasi Program végrehajtasa, az - (TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00015)
akcidteriileteken megvaldsitando elsé tervek elkészitése 45 onkormanyzati Varosi szabadidés kerékparos héaldzat elsé elemeinek
(pilotok) kiépitése: Belvaros - Mariavaros vonal kialakitasa és
P6.V1 projekt - A Gabor Dénes utca, valamint az 53102 szabadidds kerékparos kor épitése fogaddlétesitménnyel 39 onkormanyzati
jeldi ut fejlesztése Kecskeméten 45 onkormanyzati és Hetényegyhazi Uti csatlakozéssal az Arborétumtél a
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-00004) Csukas-ér mentén arnyékolassal, pihen6helyekkel
P6.V2 projekt - Turisztikai, gazdasagi és kerékparoshaldzat Varosi sétanyhalozat elemeinek miszaki tervezése és
fejlesztés a Mlikertvarosban, valamint NATURA 2000 /G snkormanyzati kivitelezetz§e,. bele,éttve a belvarosi 83,’a!0g051hf51l623t ) , _
teriilet fejlesztése koncepcio kialakitasa, A tervezett sétanyhalozathoz 38 onkormanyzati
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-00002) kapcsolddo kerékpdaros és mikromobilitasi fejlesztések
Varosi jarm(ipark zold atéllasa: megalapozasa, tervezése
Avarosiizemeltetési (dnkormanyzati és kozszolgaltatoi) 44 ST ——- A kritikus szintbeli vasuti atkel6k mihamarabbi nem onkormanyzati,
jarmapark fokozatos elektrifikaciéjanak elokészitése és v kivaltasanak el6készitése, terveztetése, litemezett 38 de 6nkormanyzati
{itemezett megvaldsitasa megvalositasa érdekérvényesitést
Nyilvanos toltéhalozat differencialt bovitése elektromos részben igényel
toltépontok telepitésével 43 énkormanyzati A meglévo autébusz-allomany folyamatos megujitasa
P1.V13 projekt - Kiskorut részleges feltjitasa, valamint (2028-ig tovabbi 8 U] sz616 autdbusz beszerzése €s
forgalomcsillapité mitargyak telepitése 43 SkormAnvgat uz<,embe allltasa.— elsqsorbanlhldrogepcellas, ’ ) , .
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-00002 azonosito szamu Y mlasodsolrban qlesel uzem?lessel), kor‘nyezletl— es 37 onkormanyzati
projekt) klimabarat autobuszflotta titemezett kialakitasa, az
Uzemeltetéshez nélkilozhetetlen infrastrukturalis
hattérfeltételek biztositasa
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projekt Projektnév Pontsza El6készi-  Finansziroz El6zményprojektek Id6tav
szam m tettség hatésag

A projekteket a projektértékelés eredményei alapjan lGtemekbe soroltuk. A megvaldsitasi Utemeket az aldbbiak
szerint hataroztuk meg:

A nydri id6szak hétvégéin 73 1 & folyamatos
részleges kiskoruti lezarasok,

programok  szervezése, az

autébusz-kozlekedés valtozatlan

biztositasa mellett

Rendszeres 74 1 3 folyamatos
kozlekedésbiztonsagi

adatgyljtések és elemzések,

ezek a nagykozonség szamara

érthetd és konnyen elérhet6

médon valé bemutatasa

o rovid tav (2030-ig): a tarsadalmilag hatékony és megfelel6en el6készitett vagy kénnyen el6készithetd
projektek; ezek megvaldsitasa révid tdvon, néhany éven belll indokolt és redlis;

o kozéptav (2035-ig): a tdrsadalmilag kozepes hatékonysdgl vagy hosszabb elkészitést igényl6 magas
hatékonysagu projektek csoportja;

N
(=]

N

e hosszd tav: a fennmaradd, alacsonyabb tarsadalmi hatékonysagot szerzd (de a célokhoz hozzdjdruld,
tarsadalmilag hasznos) projektek; ezek megvaldsitasa hosszabb, legaldbb tiz-tizenot éves idétavban merul
fel/javasolt. A SUMP felllvizsgalata soran ezekrél a projektekrél az akkori helyzetnek megfelelGen
ismételten lehet dénteni.

o folyamatos: id6tavhoz nem két6d6 feladatok.

77 Kommunikacios kampany 75 1 3 Szakagi folyamatos
inditdsa a varos kozlekedési kommunikacids
3. tablazat: Projektek iitemezése helyzetének bemutatasara, a platform
Projekt Projektnév Pontszda  El8készi- Finansziroz  El6zményprojektek Id6tav szakterdleti elképzelések kialakitasa, a
m tettség hatdsag vazolasara, a kornyezetbarat és kozlekedésfejleszté
fenntarthaté varosi mobilitas Si feladatok
. R—— népszerlsitésére szakmai és
7 A’ varos’. |Tt(fzme?ye| e§ a 74 1 2 folyamatos lakossagi  vitainak
varoslakok kozotti kozlekgd?s§§l e
kapcsol?tos , komm,unlkacu?s Al
csatorna,k (s €s Kecskemét 82 1 3 rovid tav
fenntartasa , kézlekedésfejlesztésének (2030-ig)
15 A MAV csloporttal Yalo rer]dszgres 76 1 3 folyamatos megval6sitaséhoz sziikséges
egyeztetések, Ia vatos !genye!nek intézmenyi el
m’egfogalmazasa és érdekeinek megteremtése
képviselete . . o L . s
- - — Varosi Kozlekedésbiztonsagi 79 1 2 rovid tav
A helyi autot?.us'z-hallozat 70 3 2 folyamatos Program megalkotasa (2030-ig)
foly‘ama'to’sm felul'w%sgalata’, Varosi Parkolasi Koncepcié és 74 1 2 rovid tav
optlmal!zacmja, igényalapu Audit (2030-ig)
liefleeass Uj parkolési koncepci6 készitése,
kozgylilési elfogadasa,

6sszhangban a belvarosi

és a szolgaltatasfejlesztéssel Kozlekedési RMT-vel

kapcsolatos kommunikaciés és

A Kecskeméti Kozlekedési 78 1 3 folyamatos
Kozpont Kft. utastajékoztatassal

. i o Belvarosi Koztéralakitasi 69 1 2 rovid tav
matketmg ltevekenysegenek Koncepcio elkészitése (2030-ig)
NGBS . P1 Tartalék Projekt 7. - 54 2 3 rovid tav

72 A . ,ke:cskemetl IMCs 40 2 2 Interm,odalls folyamatos Telepillésiizemeltetést tamogatd (2030-ig)
Kivitelezéseben torténs csomopont valos idejti telepiilési monitoring
e;’gyuttcmukodes, a k?pcsolgd,o klalakltas? B — Kialakitasa
varf)slfellaqlgtok(pl.Szecherllylter Kecskeméten (alapinfrastruktira Kiépitése és
re,erallza(Elola, 5 autobu,sz szenzorok beszerzése)
végallomasok és buszfordulok
kiépitése, autébuszsavok
kialakitasa) el6készitése és
megvalositasa
——————— AL 77
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektnév

Pontsza

m

Finansziroz
hatdsag

ElSkészi-
tettség

El8zményprojektek

Projekt
szam

Projektnév

Pontsza

m

Finansziroz
hatdsag

ElGkészi-
tettség

El6zményprojektek

1

1

P1 Tartalék Projekt 11 - Automata

forgalomszamlalo eszkozok
telepitése
TOP PLUSZ projekt bovitési
javaslata:
(1) A kerékparos és a

mikromobilitasi forgalom
mérését és elemzését biztositd
rendszer feldllitdsa, az adatok
integralasa a kiépitend6 varosi
adattarba

(2) Adatalapu, folyamatos
forgalomszamlalasokra €s
megfigyelésekre épuld intelligens
varosi forgalomiranyitas
megvalositasanak el6készitése, a
Neumann Janos Egyetemmel
egyuttmikodve, a meglévd
szenzoros/kameras
forgalomszamlalo rendszerre
alapozva + végrehajtas + hosszu
tavon tovabbfejlesztés

P1 Tartalék Projekt 8. - Okos

Varos Stratégia kidolgozasa
TOP PLUSZ projekt bdvitése
javasolt:

Kozlekedésfejlesztési  digitalis
tervtar létrehozasa

A 140-es, 142-es vasutvonal

fejlesztéséhez kapcsolddod helyi
kozlekedési feltételek feltarasat
célz6 atfogd koncepcionalis
megalapoz6 vizsgalatok,
szakanyagok elkészitése

A  140-es vasutvonal déli
szakaszan, a térségi lakossagot
kiszolgald Kiskunfélegyhaza-
Szeged személyvonatok
végallomasanak athelyezése
Ceglédre vagy Szolnokra, tobb,
ingazds szempontjabol fontos
telepulés felf(izése (a Mercedes
gyar és a déli iparteriilet
kiszolgalasa) érdekében

78

56

84

62

58

2 3 rovid tav
(2030-ig)
2 3 rovid tav
(2030-ig)
1 2 rovid tav ‘
(2030-ig) '
1 3 rovid tav
(2030-ig)

—

MOBILjssiMUs

P 5%
AR

Az elévarosi kozlekedés
fejlesztése érdekében a
vonzaskorzet telepuléseivel
kozos szakmai és
érdekképviseleti platform/férum
kialakitasa

Belvarosi Koztéralakitasi Program
végrehajtasa, az
akcidtertileteken megvalositandd
els6 tervek elkészitése (pilotok)

P1.V13 projekt - Kiskorat
részleges felljitasa, valamint
forgalomcsillapito mdtargyak
telepitése

(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-
00002 azonosito szamu projekt)
A kritikus szintbeli vasuti atkel6k

mihamarabbi kivaltasanak
el6készitése, terveztetése,
Utemezett megvaldsitasa

P1.V3 projekt - Gorogtemplom
utca kozteruleti rehabilitacioja
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00015)
Gyalogatkel6hely-fejlesztési
igények felmérése, fejlesztési
javaslatok megfogalmazasa,
tervezése és megvalositasa

P1.V5 projekt - Lanchid utcai
iskola kornyezetének kozterileti
fejlesztése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00010)

Biztonsagos, kelléen széles
jardak, gyalogos atvezetések
létesitése az oktatasi
intézmények kornyékén
"Gyalogbusz" program
iskolasoknak

76

45

43

38

39

71

53

60

66

1 3

1 2

2 3 -

1 1

2 3

1 2

2 3

1 2

1 2 Biztonsagos,
kelléen széles
jardak, gyalogos
atvezetések
étesitése az
oktatasi
intézmények
kornyékén

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav

(2030-ig)

rovid tav

(2030-ig)

rovid tav

(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav

(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)



Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektnév

Varosi szabadid6s kerékparos
haldzat els6 elemeinek kiépitése:
Belvaros - Mariavaros vonal
kialakitasa és szabadid6s
kerékparos kor épitése
fogadolétesitménnyel és
Hetényegyhazi uti csatlakozassal
az Arborétumtél a Csukas-ér
mentén arnyékolassal,
pihenéhelyekkel

P6.V2 projekt - Turisztikai,
gazdasagi és kerékparoshaldzat
fejlesztés a Mlkertvarosban,
valamint NATURA 2000 terilet
fejlesztése
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-
00002)

Kerékparos utcak  kiépitése
érdekében  "pilot"  program
inditasa (pl. Széchenyi tér-
Kossuth tér kozlekedési feliilete,
Arany Janos utca) és
tapasztalatainak 6sszegy(jtése

elemzése, valamint a tervezett

nagyprogramok elékészitése,
tervezése
P1.V10 projekt - Kecskemét,

Irinyi utca koziti fejlesztése a
Marcius 15. utca és Karoly Rébert
korat kozotti szakaszon
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00014)

Pontsza
m

39

45

68

48

El6készi-
tettség

Finansziroz
hatdsag

El6zményprojektek

A 2014-20-as
programozasi
id6szakban
megvaldsitott TOP-
6.4.1-15-KE1-2016-
00003  azonositd
szamu
"Kerékparosbarat
fejlesztés
Kecskeméten" cimii
projekt.

A 2014-20-as
programozasi
id6szakban
megvalositott
kapcsolédo
projektek:
-TOP-6.1.5-16-KE1-
2018-00005
azonositd  szamu
"Karoly Rébert krt.
Il. utemének
megvalositasa"
cimd projekt;
- IKOP-3.2.0-15-
2016-00007
azonosito
"Kecskemét
kozosségi

szamu
varos

Id6tav

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

&

Projekt
szam

5
AL

el

LissiMUs
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Projektnév

Koényves Kalman korat mentén a
Kiskdrosi ut-Korhankozi ut kozotti
szakaszon kerékparut épitése

Iskolai mobilitas kerékparosbarat
fejlesztése soft intézkedésekkel:
szemléletformald, kerékparozast
népszerdsitd programok,
kampanyok (pl.  kerékparos
reggelik) és Bicibusz program
elinditasa

A lakotelepi és
terliletek parkolasi
kapcsan  részletes
felmérések és lakossagi
konzultaciok alapjan, egyedi
megoldasok kidolgozasa "pilot"
programok  el6készitése és
megvalositasa

A belvarosi
teremgarazsainak,
parkolokapacitasainak felmérése
és egy esetleges varosi iranyitasu
parkolasi szovetségbe tortén6
integralasa

kertvarosi
problémai
helyszini

tarsashdazak

Pontsza
m

59

72

61

66

El6készi-
tettség

Finansziroz
hatésag

El6zményprojektek

kozlekedés
fejlesztése,
atalakitasa - zéro
emisszios zéna
megteremtése
soros hibridhajtasu
alacsony  padlos
autébuszok
beszerzésével"
cim( projekt.

P1.V6 projekt -
Kisk&rosi ut-
Kényves  Kalman
korat  csomopont
fejlesztése
Kecskeméten
(TOP_PLUSZ-1.3.2-
23-KE1-2025-
00008)

79
—

Id6tav

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)




Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektnév Pontsza El6készi- Finansziroz El8zményprojektek Projekt Projektnév Pontsza El6készi-  Finansziroz El6zményprojektek

m tettség hatdsag szam m tettség hatdsag

47

A Csabay Géza korut-Mindszenti
korut 0sszekotésének
elékészitése (RMT-k, miuszaki
tervek fellilvizsgalata, TrT
illeszkedés vizsgalat), és a
kapcsolodd fejlesztési teriiletre

vonatkozé tertilethasznalati
koncepcio elkészitése, a teriilet
funkcionalis hasznalatanak

meghatarozasa érdekében
Matyas kiraly korut-Nagy Lajos
kirdly korat o0sszekotésének
elékészitése és a kapcsoldédo
fejlesztési teriletre vonatkozd
terllethasznalati koncepcid
elkészitése, a terulet funkcionalis
hasznalatanak meghatarozasa
érdekében

Varosi burkolatfelujitasi program
készitése, prioritasi listaval és
Utemezéssel (a helyi kezelés(
utak burkolatminéségének gyors
javitasa, rendszeres karbantartas
és felljitasok, a sziikséges
finanszirozasi igény biztositasa)
P1.V12 projekt - Mérleg utca
felujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00012)

P1.V11 projekt - Buzavirag utca
felujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00004)

P1.V14 projekt - Matyas kiraly
korut feldjitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-
00003)

80

56

56

58

52

54

58

A 2014-2020-as
programozasi
idészakban
megvaldsitott TOP-
6.4.1-15-KE1-2016-
00003  azonositd
szamu
"Kerékparosbarat
fejlesztés
Kecskeméten" cim(i
projekt.

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

61

67

71

e
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P6.V1 projekt — A Gabor Dénes
utca, valamint az 53102 jelti ut
fejlesztése Kecskeméten
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-
00004)

P1.V6 projekt - Kisk&rosi ut-

Kényves Kalman korut
csomopont fejlesztése
Kecskeméten

(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00008)

Az elektronikus jegyrendszer
tovabbfejlesztése

Valos ideja menetrendi
jaratinformaciéval kapcsolatos
és utazastervez6 megoldasok
bevezetése

Kecskemét slriin lakott és
szolgaltatasgazdag teriiletei
kozott a peremidds, a hétvégi és
az éjszakai helyi autobusz-
kozlekedés fejlesztési
lehetdségeinek vizsgalata

A kiskoruti, a Pet6fi Sandor utcai
és a Batthyany utcai buszsavok
kialakitasanak elékészitése
(6sszhangban az IMCs tervezés
folyamataval)

45

56

63

66

59

63

A 2014-20-as
programozasi
id6szakban
megvalositott
kapcsolddo
projektek:
-TOP-6.1.5-15-KE1-
2016-00002
azonositd  szamu
"Homokbanya, Déli
feltaro ut l.
Utemének
megvalositasa"
cimd projekt;
-TOP-6.1.5-16-KE1-
2017-00001
azonosit6  szamu
"Homokbanya Déli
feltaré at Il. (tem
megvalositasa"
cim projekt.

P1.V13 projekt -
Kiskorut részleges
feldjitasa, valamint
forgalomcsillapito
muitargyak
telepitése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-
23-KE1-2024-

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)
rovid tav
(2030-ig)

rovid tav

(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Projektnév Pontsza El6készi-  Finansziroz El6zményprojektek Id6tav Projekt Projektnév Pontsza El6készi-  Finansziroz El6zményprojektek Id6tav

m tettség hatdsag szam m tettség hatésag

A helyi autobuszok elényben
részesitésének varosi vizsgalata,
ezzel osszefliggésben a varosi
féutak  jelz6lampait  érint6
atprogramozas tervezése,
egyeztetése a helyi autébusz-
kozlekedés igényeinek
megfeleléen

Az elényben részesités tutemezett
kiépitése a menetrendszerinti

autébuszok szamara a
legnagyobb késedelmeket okoz6
csomaépontokban és

keresztmetszetekben, a program
végrehajtasa.

Lathatébb renddrségi jelenlét az
utakon, emellett
szemléletformald és edukacids
programsorozat  inditdsa a
Renddrséggel karoltve a
kozlekedési  kultira javitasa
érdekében

Szakagi kommunikacios platform
kialakitasa, a
kozlekedésfejlesztési feladatok
szakmai és lakossagi vitdinak
becsatornazasa érdekében

A Kecskeméti  Kozlekedési
Kozpont Kft. autébusztelephely
fejlesztésének el6készitése, az Uj
kornyezetbarat autébuszok
fogadasanak és lizemeltetésének
érdekében

66

42

80

74

62

00002 azonositd
szamu projekt)

Rendszeres
kozlekedésbiztonsa
gi adatgy(jtések és
elemzések, ezek a
nagykozonseg
szamara érthetd és
konnyen elérhet6
maédon valé
bemutatasa
Kommunikacids
kampany inditasa
varos kozlekedési

helyzetének
bemutatdasara, a
szakteruleti
elképzelések
vazolasara, a

kornyezetbarat és
fenntarthatd varosi
mobilitas
népszerdsitésére

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

MOB L issiMus

A helyi autébusz csere program
el6készitése, illetve a
megvalositas keretében
Kecskeméti Kozlekedési Kozpont
Kft. autébuszflottajanak
tervszer( megujitasa

A meglévd autdébusz-allomany
folyamatos megujitasa (2028-ig
tovabbi 8 Uj sz6lé autobusz
beszerzése és lizembe Aallitasa -

elsésorban hidrogéncellas,
masodsorban diesel
Uzemeléssel), kornyezet- és
klimabarat autébuszflotta
Utemezett kialakitasa, az

lzemeltetéshez nélkiilozhetetlen
infrastrukturalis hattérfeltételek
biztositasa

Vacsi koz kulteriileti szakaszanak
fejlesztése

Nyiri Ut kiilsé szakasz egyesitett
rendszerii gyalog- és kerékparut
épitése, valamint a Szolnoki Uti
kerékparut burkolat feldjitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-
00011)

Kecskemét-Kadafalvan Narcisz
utca teljes hosszisagaban 2*1
forgalmi savban, 5,5 méter
burkolatszélességli kozut,
valamint parhuzamosan futo
jarda és gyalog-kerékpar ut
megtervezése, az épulé
kozosségi haz el6tti szakaszra.

Reptéri ut-44. sz. foéut kozotti
kerékparos kapcsolat kialakitasa

Egyiranyl utcak forgalommal
szemben torténd

41

37

55

60

69

59

75

TOP_PLUSZ-1.3.2-
23-KE1-2025-
00007
azonositészamu
,K0zOsségi szintér
létrehozasa
Kadafalvan” és
TOP_PLUSZ-3.4.1-
23-KE1-2025-
00006
azonositészamu
,Egészségligyi
intézmény
létrehozasa
Kadafalvan”

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)
rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)

rovid tav
(2030-ig)
rovid tav
(2030-ig)
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Pontsza El6készi-
m tettség

Projektnév

Finansziroz ~ El6zményprojektek Projekt
hatdsag szam

Projektnév

Pontsza

Finansziroz
hatdsag

El6készi-
m tettség

El6zményprojektek

kerékparozhatésaganak A Karoly Rébert korut-Nagy Lajos
biztositasa kiraly korat osszekotésének
A Sétatér utca - Bethlen korut - 64 2 2 rovid tav elokészitése €s a kapcsolodo
Vacsi kéz kerékparos Utvonal (2030-ig) fejlesztési teriiletre vonatkozo
korszer(isitése, ezaltal Vacsihegy teriilethasznalati koncepcid
minGségi belvarosi elkészitése, a terllet funkcionalis
kapcsolatanak megteremtése, a hasznalatanak ~meghatarozasa
Gyenes Mihaly tér északi oldalan erdekeben
minGségi kerékparos &tvezetés A Kaszap utca kerékparosbarat
kiépitése atalakitasa, a Nagykorut - Ceglédi
Kerékparos Utvonalak fasitdsa, 68 1 2 révid tav Ut csomdpontban - biztonsagos
pihendhelyekkel valo elldtasa (2030-ig) kerekparos atvezetes
37 A varosi szintl kerékparparkolo 59 1 2 rovid tavon ?eelsa?foltseizsel%lzleke T
fejlesztési program végrehajtasa elkezdeni L X
(2030-ig), Akuot?r\{, b?lgertv? a
kbzéptévon Nagykoruton beluli teruletekerll
befejezni terveze'Et , 310 km/6
(2035-ig) sebessegkf)rlatozas” -
Megosztott kerékpar szolgaltatas 41 1 2 rovid tav Eg!iéitgzenzz tzl:i/keize’l‘:i;?ésé;
(benne e-bike) bevezetésének (2030-ig)
wzsga’la'fa, a tarsadalmi !ggnyek Vérosi e-mobilitasi koncepcio
feltarasaval, az igények - sl
fuggvényében, megosztott
kerékparszolgaltatas bevezetése Gyalogos  halozati terv és
pilot jelleggel problématérkép készitése a
V2 Belvarosi gyalogoszona 69 2 2 kozéptav gyalogos letesitmenyek
kiterjesztésének mUszaki (2035-ig) felméresevel, a forgalomvonzo
terveztetése (az Arany Janos utca letesitmények rogzitésével, a
és a Luther koz) I. Gitem csomopontok, I
‘T Belvarosi gyalogoszéna 64 2 2 kozéptav gyalogosforgalmak felmeresevel,
kiterjesztését szolgalo teriiletek (2035-ig) a gyalogatkelok vizsgalataval,
miiszaki terveztetése (Lestar tér, térinformatikai megjelenitéssel
Katona Jozsef tér, Piaristak tere) Varosi sétanyhaldzat elemeinek
Il. item muszaki tervezése és
Kecskeméten a Nagykérdton 52 2 2 kozéptav kivitelezése, belecrtve a belvarosi
beliili teriilet kerékparosbarat (2035-ig) gyalogoshalozat koncepcio
atalakitdsa kozlekedésbiztonsagi kialakitasa, a tervezett
fejlesztésekkel sétényr}élézat’hoz ‘ kapcsc')l‘éfi().
P1Tartalék Projekt9. - Mindszenti 63 2 3 k6zéptav RS C8  miluemel e
kordt gyalog- és  kerékparut (2035-ig) fejlesztesek megalapozasa,
épitése az 54. és 5. sz. féUt kozott L :
A kisebb utasforgalmat bonyolité 62 1 2 kozéptav n P1 Tartalek Projekt 12 - Katona
kbz8sS6g] kbzlekedési (2035-ig) Zsigmond utcan Uj jarda epitese
megalléhelyekhez, autébusz- P1 Tartalék Projekt 10 -
megallohelyekhez  kapcsolddo Kecskemét és Jakabszallas
kerékpartarolas tervezése és kozotti kerékparut fejlesztése
kivitelezése
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56 2 2
54 2 2
61 2 2
71 1 2
73 1 2
38 1 2
58 2 3
49 2 3
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kozéptav
(2035-ig)

kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
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Projektnév Pontsza El6készi-  Finansziroz El6zményprojektek Id6tav Projekt Projektnév Pontsza El6készi-  Finansziroz El6zményprojektek Id6tav
m tettség hatdsag szam m tettség hatésag

57

Orszagos arculatba illeszked6
utiranyjelzd tablarendszer
kialakitasa tematikus térképpel,
applikacioval kiegészitve

Igények fliggvényében
megosztott kerékparszolgaltatas
kiterjesztése és fejlesztése

A kerékparozas illesztése varosi
szinten az iskolai mobilitasba, s
az ehhez sziikséges
infrastrukturalis elemek kiépitése

A kedvezményes  parkolasi
engedélyek kiadasara vonatkozé
szabalyozas feliilvizsgalata, s a
kedvezményes munkavallaldi
engedélyek kiadasanak radikalis
korlatozasa

Intelligens parkolasi rendszer
bevezetése

P1 Tartalék Projekt 13 - Ipoly utca
felljitasa

P1 Tartalék Projekt 15 - Csillag
utca felljitasa

P1 Tartalék Projekt 16 - Hegedus
koz feldjitasa

P1 Tartalék Projekt 17 - Harkaly
utca épitése

P1 Tartalék Projekt 18 -
Aranyhomok utca épitése

Az IMCs és a tervezett
vasUthalézati (140-es, 142-es,
esetleg V0O) beruhazasokkal
0sszefliggd  autobusz-halozati
fejlesztések megvaldsitasa

A feltjitasra tervezett
vasutvonalak esetében a
Kecskeméti Kozlekedési Kozpont
Kft. mukodési teriletén fekvo
vasutallomasok és
megallohelyek kiszolgalasara
vald felkészilés, a mainal
magasabb  szinti  rahordas
igényeinek  megtervezése és
megvalositasa

56

41

65

69

52

52

47

47

58

46

42

47

kozéptav
(2035-ig)

kozéptav
(2035-ig)

kozéptav
(2035-ig)

kozéptav

(2035-ig)
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(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
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(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
kozéptav
(2035-ig)
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(2035-ig)
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(2035-ig)
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Munkahelyi és intézményi
fenntarthato mobilitasi
megoldasok, intézkedések
0sztonzése és tamogatasa,
beleértve az e-mobilitast, illetve a

carpooling hasznalatanak
0sztonzését

Igényvezérelt kozosségi
kozlekedéssel kapcsolatos

kisérletek a ma lefedetlen
terliletekre, illetve peremidés
kozlekedésre az Uj DRT modell
tovabbfejlesztésével

A 140-es és 142-es szamu
vasUtvonal megallohelyeihez
kapcsolodd varosi kozlekedési
terlletek és kozlekedési

szolgaltatasok kialakitasa
(beleértve: Méntelek,
Hetényegyhaza, Katonatelep
madvaltasi lehet6ségeinek
megteremtése)

Varosi jarmipark zoldatallasa:
A varosiizemeltetési
(6nkormanyzati és
kozszolgaltatdi) jarmdpark

fokozatos elektrifikacidjanak
elékészitése  és  (temezett
megvalositasa

Nyilvanos toltéhalozat
differencialt bévitése elektromos
toltépontok telepitésével

A déli varosrészek kerékparos
bekotése a Halasi uti elem
megépitésével, a 142-es
vasutvonal keresztezése
gyalogos-kerékparos aluljaroval

P6 Tartalék Projekt 2. - Nagykorut
feldjitdsa (Budai kapu - Katona
Jozsef Gimnazium kozotti
szakaszon

65 1 2
58 2 2
58 2 2
44 1 2
43 1 2
45 1 2
42 2 3
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6 A MOBILITASI TERV MEGVALOSITASA

6.1 MONITORINGRENDSZER, INDIKATOROK

A monitoringrendszer célja, hogy a mobilitasi terv fejlesztési programjanak megvaldsuldasat nyomon kévesse.
Targyat az Utemezett projektlistdban szerepld projektek outputjai, eredményei és hatdsai képezik, ezért ezeket a
SUMP projektek megvaldsitdsa el6tti és utani allapotban, valamint a késébbi nyomon kovetés érdekében a projektek
szempontjabdl relevans id6szakonként, példaul évente meg kell hatarozni.

6.1.1 MERHETO CELOK ES INDIKATOROK

Az indikdtorok alkalmazasa és rendszeres meghatdrozasa eszkdzt teremt a SUMP-ban meghatdrozott célok
teljestlésének ellendrzésére. A célok a mobilitdsi mutatok esetében a célrendszer leképezését jelentik az
alkalmazott indikatorok célértékeinek meghatarozasaval. Eppen ezért fontos, hogy — az eurdpai moédszertannak
megfelelGen — Un. SMART célokat tlzzlnk ki, amelyek specifikusak (specific), mérhetfek (measurable), elérhetdek
(achievable), relevansak (relevant) és az id6hoz kotottek (time bounded).

Fontos megjegyezni, hogy a célok mindig egyfajta valtozast fejeznek ki valamilyen alapallapothoz képest, egy adott
id6tavon. Utdbbi alapdllapotot a projekt nélkili eset hatdrozza meg.

A SUMP-ban rogzitett stratégiai célok, a részcélok, az eszk6zok (intézkedések), valamint az utébbiak ald besorolt
projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Csaklgy, mint a célrendszer és a projektek, az indikatorok is egymasra
épuld rendszerben értelmezheték. ,Az indikdtorok mérészamok, amelyek az elvégzett beavatkozdsok hatdsdt vagy
a célok teljesiilését szamszer( formdban bemutatjdk.

e Az output indikdtorok a beavatkozdsok/fejlesztések egyszerii fizikai kimeneteleit mérik (pl. létrehozott
infrastruktira hossza, beszerzett jarmivek szama, szolgdltatdsi teljesitmény stb.)

e Az eredmény indikatorok a kdzvetlen, a kozlekedési rendszer jellemz&iben bekovetkezé valtozasokat mérik
(pl. jarmUkilométer csokkenés, menetidd csdkkenés, forgalom valtozas).

e A hatdsindikatorok pedig a tdgabb, kdzvetettebb trsadalmi szinten jelentkezd hatdsokat.” *°

Az indikatorokat olyan médon kell kivélasztani, hogy garantaljak a projektek — és altaldban véve a SUMP —
eredményességének hosszu tdvi nyomon kovetését. Ennek érdekében az aldbbi szempontokat mindenképp
figyelembe kell venni:

e azindikdtorok legyenek relevénsak a vizsgalt projekt, illetve célrendszer szempontjabdl,

o illeszkedjenek a tdbbszintd célrendszerhez,

o kozérthetSen fejezzék ki a valtozasokat, ne igényeljen specidlis képzettséget az értelmezésiik és értékeléslk,

e meghatarozasuk legyen koltséghatékony — példaul ne igényeljen nagy munkaraforditast helyszini mérések
elvégzésével, és ne tegye szlikségessé adatbazisok vagy specialis szoftverek megvasarlasat,

e legyen garantdlt az adott indikdtor meghatarozhatdsaga hosszu tavon, vagyis ne kot6djon olyan
koralményhez (példaul konkrét buszhaldzati viszonylathoz), ami a késébbiekben megvaltozhat.
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Az egyes indikatortipusok mddszertani jellegli bemutatasa és az altalunk alkalmazni javasolt indikatorok listaja a 7.7
mellékletben taldlhatd, a mértékegységre, a meghatarozds gyakorisagdra és maodjara vonatkozé részletes adatokkal
egyltt. Az egyes indikdtoroknal megjelenik a jelenlegi érték, a projekt nélkili esetre becsilt érték, valamint a célérték
is.

A jelen dllapotot kifejezé érték nem minden esetben ismert pontosan ebben a fazisban. Ezeknek az értékeknek a
meghatdrozdsa még a projektek megvaldsitasa el6tt meg kell, hogy torténjen. Fontos hangsulyozni, hogy a jelen
allapothoz kapcsolddd Uj informacidk fényében a hosszu tavra becsult célértékek is felllvizsgalanddk a monitoring
megkezdésekor.

A célérték és igy a projekt nélkili eset idétavja révid tavra, 2030-ra van meghatarozva. Utdbbi esetében alapvetéen
a jelenlegi feltételek hosszu tava fenndllasaval szdmoltunk (kdzuti infrastruktira és kozosségi kozlekedési haldzat és
menetrend).

Fontos megjegyezni, hogy a SUMP keretében tervezett intézkedések rendkivil sokrétliek, és mivel kilon-kilon
megvaldsitva is sokféle hatast fejtenek ki, ezek a hatdsok tobb projekt egylttes megvaldsitdsa esetén halmozddnak.
Ebbél kovetkezik, hogy az intézkedések altal okozott valtozasok, hosszu tavu hatdsok pontos, szamszer( el6re jelzése
(a célértékek meghatarozasa) nagy bizonytalansagot hordoz magéban.

6.2 MONITORING TERV

A SUMP projektek eredményességének, és altaldban a varos mobilitasi korilményeinek és hatasainak nyomon
kdvetése érdekében a kijel6lt indikatorokat az aldbbi id6szakokban meg kell hatarozni:

e amegvaldsitas el6tti dllapotban (bazisérték),

e a megvaldsitas utan,

e amegvaldsitast kbvetSen a projekt altal elGidézett valtozds szempontjabdl relevans id6kozonként,

e a SUMP-ban megjeldlt révid tavu idészakban (2030).

Ezeknek az értékeknek a meghatarozasdaval lathatdéva valik, hogy az indikatorok értéke hosszu tavon eléri-e majd a
célértéket.

A monitoring megtervezésének részét képezi a jelenlegi és a késébbi célérték régzitése, valamint a meghatarozas
maodjanak kijeldlése is. Az indikatorok legtdbbje esetén éves ismétlést javaslunk a szamértékek meghatarozasara a
projekt megvaldsitasat kovetden, Ugy, hogy a mérés id6pontjat a projekt jellegének megfelel8en kell megvalasztani.
Az egyes indikatorokhoz javasolt mérési mad és gyakorisag a 7.7 mellékletben taldlhatd.

A projektmonitoring magaban foglalja az adatgy(ijtést, az adatok feldolgozasat és elemzését, tovabba a projektek
eredményességének és hatdsainak értékelését a varos egészét érintd fejlédés elbsegitése — az intézkedések
finomhangoldsa, U] beavatkozasok tervezése és Utemezése — céljabdl. Habar a monitoring adatok begydjtése
dltalaban éves rendszerességl, a kiértékelés dokumentaciojat elegendd kétévente elkésziteni.

Csakugy, mint minden SUMP projekt és intézkedés végrehajtdsa, a monitoring elvégzése is pontos tervezést és
el6készitést igényel — a tervezés jelenlegi fazisat messze tulmenden —, beleértve az aldbbiakat:

e az adatforrasok pontositasa,

e az adatok meghatdrozasi madjanak pontos kidolgozdsa,
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e 2 bazisértékek és célértékek definidlasa,
e amonitoringhoz kapcsolodd koltségek meghatarozasa,
e amonitoring finanszirozdsanak megtervezése,

e amonitoring intézményi, szervezési feltételeinek megteremtése.

A monitoring elsé |épése a jelenlegi dllapotot tikrozé értékek teljes korld meghatdrozasa, és ezekbdl az adatokbdl
egy dokumentacio 6sszeadllitasa, még a SUMP projektek megvaldsitasanak megkezdése el6tt.

A monitoring megvaldsitdsa az dnkormanyzat felel6ssége és hatdskore. Hangsulyozzuk, hogy — mivel Ugy lehet
hosszu tdvon igazan hatdsos lépéseket tenni a pozitiv valtozasok irdnyaba, ha ismerjiik az egyes beavatkozasok
hatdsait — a projektek eredményességének nyomon kovetése kiemelten fontos részét képezi a SUMP
maddszertannak, és ezért elkilonitett forrast sziikséges ra biztositani.

6.3 A KESOBBI SUMP FELULVIZSGALAT MEGALAPOZASA

A SUMP nem lehet o6rokérvény(: a vdros demografiai és gazdasagi korilményeinek véltozasa, a varos fejlédése
nyoman a mobilitdsnak és a mobilitasi stratégianak is kbvetnie kell a valtozasokat. A SUMP célrendszerének hosszu
tavu teljesitéséhez elengedhetetlen a visszacsatolds, és annak biztositdsa, hogy a megvaldsuld intézkedések
alkalmazkodjanak a varos jellemz&inek hosszu tdvu valtozdsaihoz. Ezért sziikséges a SUMP feliilvizsgalata néhany
évenként, amelyhez bemend adatokat a monitoring tevékenység szolgaltat.

A jelen SUMP a beavatkozadsok jelent6s részét a 2021-2027-es eurdpai unids idészakra iranyozza el6. Ebbdl
kovetkez&en két fellilvizsgalat javasolt az elkdvetkezendd id&szakban:

e 2028-ban egy koztes fellilvizsgalat, mely szdmba veszi a rovid tdvon megvaldsult projekteket, és a jelenlegi
unids ciklus remélhetéleg addigra kitisztulod keretei alapjan azonositja a ciklus végéig elérhet6 fejlesztéseket;
majd

e 2031-ben a jelenlegi unids ciklus pénzigyi lezarasat kévetd teljeskord felllvizsgalat, mely a jelenlegi
ciklusban megvaldsult intézkedések eredményeire teljes kdrben visszacsatoldst nyujt, egyuttal a cselekvési
tervet az Uj finanszirozasi ciklushoz igazitja.

A fellilvizsgdlatokat az aldbbi tartalommal sziikséges elkésziteni:

e projektek megvaldsuldsanak és eredményességének nyomon kdvetése, beleértve a monitoringbdl szarmazo
adatok értékelését,

e avarosi és klls6 gazdasagi és szakpolitikai feltételek valtozasanak vizsgalata,

e az aktudlis finanszirozasi feltételek és lehet&ségek, kilondsen az unids forrdsok tamogatasi terileteinek
attekintése.

A felllvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan valtozasra, amely a SUMP jelen dokumentacidjanak elkésziilte éta
bekbvetkezett, és befolyadsolja a fenntarthatd varosi mobilitds fejlédését, beleértve a SUMP keretében megvaldsitott
intézkedések hatdsainak értékelését és a kils6 korilmények valtozdsainak azonositasat.

Afelllvizsgalat soran a SUMP dltaldnos mddszertani épéseit kell végigkdvetni, a kildnbséget az jelenti, hogy a SUMP
elkésziltét koveto valtozasokra kell fékuszalni.
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A kilsé és belsé gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti és szakpolitikai feltételek, tovdbba a varos stratégiai céljainak
valtozasai alapjan értékelni kell az eredeti célrendszert, és ha szlikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl8kkel torténd egyeztetés alapjan le kell hatdrolni, hogy a tervezett
projektekbdl melyek valdsultak meg, és a monitoringbdl szarmazoé adatok felhasznalasaval meg kell vizsgalni, hogy
az intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysaggal tudtak kifejteni. A koltségek és a finanszirozas médjanak
nyomon kovetése, valamint az el§zetesen becsllt kockdzatok, a megvaldsitas és az lGzemeltetés sordn felmerild
akadalyok utdlagos értékelése is a felllvizsgdlat részét képezi. Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen
szlkséges modositasokat az eredeti projektlistaban, és ki kell jeldIni a varosi mobilitas hosszu tavd fenntarthatdsaga
érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket. A felllvizsgdlat feladata a beavatkozasok megvaldsitasanak
megalapozasa, beleértve az Utemezést, a finanszirozasi lehetGségek feltarasat, a koltségterv elkészitését és a
felmeril6 kockazatok meghatarozdasat.

A felUlvizsgdlatnak kalon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és folyamatat érintéen milyen valtozasok
torténtek a kdvetelmények terén, és biztositani kell, hogy a SUMP Uj generacidja teljesitse az Uj kdvetelményeket.

Fontos hangsulyozni, hogy a SUMP egészének hatdsossaga érdekében feltétleniil sziikséges a felllvizsgdlatok
elvégzése, amelyekre ezért forrast sziikséges elkiiloniteni.

6.4 A SUMP MEGVALOSITASANAK CSELEKVESI TERVE

LA cselekvési terv a Mobilitdsi terv keretében meghatdrozott cél- és eszkézrendszer megvaldsuldsdhoz sziikséges
operativ lépéseket foglalja bssze, érintve a megvaldsitds szervezeti / intézményi kereteit; a megvaldsitdsi idészak
f6bb partnerségi irdnyait, valamint a megvaldsitds litemezését.” *°

A SUMP kozgydlési elfogadasat kovetSen a legfontosabb a megvaldsitas szervezeti-intézményi és partnerségi
kereteinek kialakitasa. Ennek részeként kulcsfontossagu egy felel6s személy vagy szervezeti egység kijeldlése, amely
biztositja a SUMP megvaldsitasanak nyomon kdvetését, az dnkormanyzat és a stakeholderek megvaldsitasban

“ e

,Fontos, hogy a megvaldsitdsban érdekelt szerepl6k a Mobilitdsi terv képviselStestiileti elfogaddsdt kévetéen a
részletes programozdsi, intézkedések, projektek kidolgozdsi, majd a megvaldsitdsi és a hatdsok nyomon kévetésének
folyamatdba is bevondsra keriilienek, biztositva ezdltal a Mobilitdsi terv szemléletével valé azonosuldsukat, azok
megvaldsitdsa irdnti erds elkételez6désiiket.” Ebben segitséget nyljtanak a tervezési iddszakra kidolgozott
Partnerségi Tervben foglalt és rogzitett irdnyelvek, keretek (7.4 melléklet).

A megvaldsitas Gtemterve az 5.3 fejezetben taldlhatd. Ezt azonban a projektek elSkészitése soran pontositasra
kerilé informaciok, valamint a forrdsok biztosithatdosaga (6.5 fejezet: Koltség- és finanszirozasi terv) figgvényében
a megvaldsitasi id6szakban rendszeresen aktualizalni kell.

»A megvaldsitdsi idészakban a Mobilitdsi tervben régzitett stratégiai irdnyok alapjan a SUMP megvaldsitdsat célzo
cselekvési terv, vagyis részletesebb beavatkozdsi programok (pl.: fejlesztési akcidtervek, szervezetfejlesztési tervek,
Utemezett és felel6s6khéz rendelt feladatlistak stb.) formdjdban keriilhetnek a késébbiekben kidolgozdsra és |...]
képviselStestiileti elfogaddsra.”

6.5 KOLTSEG- ES FINANSZIROZASI TERV

A koltség- és finanszirozasi terv célja a megvaldsitas pénziigyi kereteinek meghatarozasa. Alapjat az (temezett
projektlista képezi. A pénzlgyi tervezéshez emellett a tébbszempontu elemzés bemend adatait hasznaltuk fel,
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nevezetesen a becsllt koltségeket és a tdmogatasi, finanszirozasi hattérrel kapcsolatos informaciokat (részletesen
lasd a Hiba! A hivatkozasi forrds nem taldlhatd.7.5 mellékletben taldlhatd projekttabldzatban).

Fontos rogziteni, hogy a tervben szerepl koltségek bizonytalansdgot hordoznak magukban. Egyrészt szamos olyan
Uj intézkedés szerepel, amelyek a kordbbi stratégidkban, tervekben még nem jelentek meg. Mas, kordbban mar
el6forduld intézkedésjavaslatok tekintetében is el6fordulnak bizonytalansagok, ha azokra nézve nem volt elérhetd
koltségadat. Mindkét esetben a projekt részleteinek megtervezése soran lehetséges a pontosabb koltségtervezést
végrehajtani.

Az itt bemutatott finanszirozdsi adatokat az aktudlisan rendelkezésre all6 informdcidk alapjan rogzitettik.
Tekintettel a vildggazdasagi és politikai kérnyezet bizonytalansdgaira — ideértve az unids forrasok egy részének
felflggesztését is — a forrdsok elérhet6ségét a kordbbiaknal nehezebben tervezhetévé teszi, ezért a finanszirozasi
kereteket indokolt fenntartasokkal kezelni, és a megvaldsitds soran rendszeres feliilvizsgalattal kovetni. Az egyes
projektek szintjén ezért — a mar megitélt forrassal rendelkezé projekteken tul — a projektek tartalma, jellege és a
becsilt koltségek mértéke alapjan jel6ltik meg, a potencidlisan igénybe vehet6 finanszirozasi forrasokat.

A fenti bizonytalansagok kezelése érdekében sziikségesnek tartjuk a beruhazasi és izemeltetési koltségek, valamint
a finanszirozasi keretek pontos meghatdrozasat az egyes projektek részletes tervezésekor, a javasolt megvaldsitasi
Utemtervnek megfelelSen.

A javasolt beavatkozdsok koltségeit idGtav és finanszirozasi forrds szerinti bontasban mutatja be az alabbi tablazat.
Ez alapjan a fenntarthaté varosi mobilitasi terv 6sszesen mintegy 45 millidrd forint kéltség(i beavatkozast tartalmaz.

4, tablazat: A javasolt beavatkozasok koltségei id6tav és finanszirozasi forrds szerinti bontasban

TOP PLUSZ allami egyébuniés  bizonytalan 0sszesen

(unios,
allami vagy
sajat)

magan vagy

ko6z (unids,
allami,
sajat)

sajat

folyamatos

(2030-ig)
(2035-ig)
| hosszitdv |

2030-ig a mar korabban programozott TOP PLUSZ-projektek kb. 11,5 millidrd forintot kdtnek le. Mintegy 5 milliard
forintnyi sajat forrasbol és 3 milliard forintnyi allami forrdsbél megvaldsitandd projekt mellett kb. 12 millidrd forint
érték( rovid tdvon vagy folyamatosan megvaldsitandd projekt forrdsa még bizonytalan — ezek sajat forrasbdl is
elkezdhet6k, de érdemes minél nagyobb ardnyban tdmaszkodni egyéb lehet&ségekre (unids forrasok — TOP PLUSZ,
Interreg; allami forrdsok és célzott palydzatok; maganforrasok).

Kozéptavon (2035-ig) még nagyobb a forrasoldali bizonytalansdg. A javasolt projektek kozil a sajat és kilsd
(els6sorban allami, unios) forrasok rendelkezésre allasa fliggvényében, a SUMP prioritasi listajat figyelembe véve
érdemes el6rehaladni.

A tapasztalatok alapjan a forrasszerzést segiti, ha a varos rendelkezik el6készitett projektekkel, melyekre hirtelen és
rovid hataridével megjelend forrasok (pl. maradvanyforrasok) lehivhatok.
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6.6 KOCKAZATKEZELESI TERV

A SUMP torekszik a projektekkel kapcsolatos kockdzatok minimalizalasara. Ennek érdekében a megvaldsitas elbtti
kockazat minimalizalasra szikséges torekedni, nem pedig a megvaldsitds sordn vagy az azt kovetéen jelentkezd,
bekdvetkezett karok elharitasara.

A kockazatokat a kovetkezd f6bb tipusokba soroltuk:

e miszaki kockazatok,

e kornyezeti kockazatok,
e pénzigyi kockazatok,

e gazdasdgi kockazatok,
e intézményi kockazatok,
e tdrsadalmi kockdazatok.

Az egyes kockdzattipusokra nézve a 7.6.3 mellékletben adunk b&vebb magyardzatot, és tesziink javaslatot azok
minimalizalasara.

Az egyes projektek vonatkozasdaban azonositott kockazattipusokat és a kockazatok mértékét a 7.5 mellékletben
taladlhato projekttablazatban ismertetjik.

Fontos megjegyezni, hogy ezek a megallapitasok dltalanosak, és a tervezés jelen fazisaban még nem lehetséges a
kockazatokat és sulyossagukat teljes mélységlikben feltdrni. Ezért a projektek részletes tervezésének és
el6készitésének részeként feltétlenll szlikséges a kockdzatok részletesebb elemzése és minimalizalasuk, kezelésiik
maodjanak pontosabb meghatarozasa.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

7 MELLEKLETEK

7.1 ROVIDITESJEGYZEK

ANF atlagos napi forgalom

ej. egységjarmdi

FVS fenntarthatd varosfejlesztési stratégia

ITS integralt telepllésfejlesztési stratégia

KHT kerékparforgalmi hdlézati terv

MCA Multi-Criteria Analysis (t6bbszempontu elemzés)

OCF Orszagos Célforgalmi Adatfelvétel

OKA Orszagos Kozuti Adatbank

RMT Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan (fenntarthatd varosi mobilitasi terv)
szgk. személygépkocsi

TEIR Orszagos TerUletfejlesztési és Terlletrendezési Informacids Rendszer
TEKA Telepiilésrendezési és Epitési Kdvetelmények Alapszabalyzata

tgk. tehergépkocsi

TSZT telepllésszerkezeti terv

7.2 FOGALOMTAR

kizarélag fizikai tevékenységen alapuld kozlekedési forma. Az aktiv mobilitds
leggyakoribb formai a gyaloglas és a kerékparozds*®

aktiv mobilitas

aktiv turizmus a turista utazdsanak motivacioja valamilyen fizikai aktivitast igénylé szabadid6s vagy

sporttevékenység gyakorlasa

B+R kozosségi kozlekedésre vald atszdllast segité kerékparparkold (Bike and Ride,
kerékparozz és utazz)

egységjarmd a kozuti forgalom nagysaganak meghatdrozdsdra hasznalt mérészam: a kilénbozd
kategdridju jarm(vek szamat szorzokkal szamitjdk at. Egy személygépkocsi 1
egységjarmiinek szamit, mig egy kerékpdr, motorkerékpar ennél kisebb, egy autdbusz

vagy tehergépkocsi ennél nagyobb szorzdéval szerepel.

fenntarthatdé varosi mobilitdsi terv olyan stratégiai terv, amelynek célja a varosokban és azok kornyékén a jobb
életminéség érdekében komplex, a telepllés valamennyi funkcidjat figyelembe vevé
keretben elégiteni ki az emberek és vallalkozdsok mobilitasi igényeit. A terv a meglévé
tervezési gyakorlatokra épit, és megfelel6en figyelembe veszi az integraciét, a
részvételt és az értékelési alapelveket.*

8 Fenntarthatd varosi mobilitas az Eurdpai Unidban: érdemi javulas csak a tagallamok elkdtelezett szerepvallaldsaval
lehetséges. Eurdpai Szamvevbszék kulonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-
6-2020/hu/

4 Tervezési Gtmutatd

%0 Fenntarthatd varosi mobilitds az Eurdpai Unidban: érdemi javulas csak a tagallamok elkételezett szerepvéllaldsaval
lehetséges. Eurdpai SzamvevEszék kulonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-

6-2020/hu/
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(Functional Urban Area, FUA) a nagyvarost és az ingdzddvezetet magaban foglald teljes
egybefliggd varosi térség jelolik, az EU és az OECD kozds fogalommeghatarozasaval
dsszhangban®®

funkcionalis varostérség

intermodalitas utazasi, aruszallitdsi modok dsszekapcsoltsdga®?

kerékparforgalmi létesitmény a ,Kerékparosbarat kozutak tervezése” Utligyi M(iszaki EI6iras 19. oldalan szerepld
besorolds szerint: nyitott kerékpdrsav, kerékparsdv, kerékparut, gyalogos és
kerékpdros dvezet, gyalog- és kerékparut.

olyan tevékenység, hely vagy létesitmény, amely a kerékparral kozlekedk igényeit
tudatosan figyelembe veszi és biztonsdgosan, magas szinvonalon kielégiti

kerékpdrosbarat

kozlekedési célu kerékpdrozds Minden olyan kerékpdrozds, amelynek célja a mindennapi élet kozlekedési
igényeinek kielégitése. Pl.: munkaba/iskolaba jarassal, Ugyintézéssel, bevasarlassal,
szorakozohely / sportpalya / kdzforgalmu kozlekedési megélldhely megkdzelitésével
stb. kapcsolatos kerékparozas.

mikromobilitas nagyon konnyl (legfeljebb 500 kg 06ssztomegl) jarmlvek kozlekedésieszkoz-
kategédridja. Ide tartoznak tobbek kozott az elektromos rollerek/robogdk, gordeszkak

és kerékpdrok, valamint az egykerek(ek®

modal split utazasi, aruszallitdsi modok kozotti megoszlas®?
P+R kozosségi kozlekedésre vald atszallast segitd gépjarmdparkold (Park and Ride, parkolj

és utazz)

szabadidés célu kerékparozas Olyan kerékparozas, amelynek elsédleges célja a kerékparozas élményének atélése.
JellemzBen természeti kornyezetben végzett, és/vagy épitett / kulturdlis értékek
megtekintéséhez kapcsolddd, és/vagy egészség-meglrzési céld tevékenység, amely
megvaldsulhat lakéhelyen beldl, illetve annak kozvetlen kornyezetében, tovabba lehet
Lturisztikai célu kerékparozas” vagy sport célu kerékparozas.

tobbszempontu elemzés kbzgazdasagtani elemzési moddszer, amelynek segitségével projektek vagy

projektvaltozatok hasonlithaték 6ssze a dontés megalapozasa érdekében.

turisztikai célu kerékpdrozas Specidlisan két hely kozotti, a szabadid6t turisztikai céllal eltéltd kerékparozod altal
végzett tevékenység, amely lehet kerékparos nyaralds (vandortura, csillagtura),
rovidebb (1-3 éjszakas) kerékparos utazas, egynapos kerékparos kirandulas (lakéhely
kornyéki, nyaralas alatti kerékpdrozas) és fogyasztas, koltés kapcsolddik hozza.

vegyes forgalmu Ut kerékparozas céljara igénybe vehetd vegyes forgalmu Utfelllet>*

51 Tervezési Gtmutatd

52 Fenntarthatd varosi mobilitas az Eurdpai Unidban: érdemi javulas csak a tagallamok elkdtelezett szerepvallaldsaval
lehetséges. Eurdpai Szamvevdszék kilonjelentés, 2020.06. https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-
6-2020/hu/
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54 Forras: tulnyomorészt Komplex Kerékparos Program és Kerékparosbarat Kdzutak Tervezése Utligyi Mszaki ElSirds
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

7.3 FELHASZNALT ADATOK KORE

5. tablazat: Felhasznalt adatok kore

Forras
Onkormaényzati
nyilvanosan elérhetd

Adatkor

Telepulési stratégiak

Integralt teleplilésfejlesztési stratégia (ITS) 2015
Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégia (FVS) 2022
Teleplilésszerkezeti terv

Kozlekedésfejlesztési koncepcid és program 2016
Kerékparforgalmi halézati terv (KHT) 2017

Kecskemét Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Haldzati
Tervének felllvizsgalata (folyamatban)

Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési
Koncepcidja (2025)

Jelent6sebb projektek megvaldsithatésagi tanulmanyai,
tervei (helyszinrajzai, mlszaki leirasai) stb.

Ismert telepllésfejlesztési szandékok, a varost érintd
legfontosabb 0rszagos léptéki fejlesztésekkel
kapcsolatos tervek, elvarasok

Unids, orszagos, megyei stratégiak és tervek
Rendelkezésre allo legfrissebb ingazasi adatok (2022)
Tarsadalmi, gazdasagi adatok

adatszolgaltatas /

Onkormanyzati adatszolgaltatas
Onkormanyzati egyeztetés
nyilvanosan elérhetd

KSH adatszolgaltatas
KSH, nyilvanosan elérhet6

Demogréfiai elérebecslés NATER

Forgalomvonzo létesitmények listaja és adatai OpenStreetMap, nyilvanosan elérhetd

Kozuthaldzat és kerékparut-halozat adatai OpenStreetMap,  nyilvanosan  elérhet6;
tervezdi helyszinbejarasok alapjan
kiegészitve

A térséget érinté allami kozut- és kerékparutfejlesztési EKM, ME AMF, Magyar Kozat KEVMI, AOFK

projektek adatszolgaltatas

Orszagos kozuthalézat és kerékparat-halézat adatai; NAP portal

orszagos kozutak forgalma

Vasluti utasforgalom

Autobusz utasforgalom

Orszagos célforgalmi felvétel (2016)
Baleseti adatok

MAV-START Zrt. adatszolgéltatas
Volanbusz Zrt. adatszolgaltatas
KTl adatszolgaltatas

Webbal

7.4 PARTNERSEGI TERV

A SUMP fellilvizsgdlataval kapcsolatos el6készitési lépéseket Kecskemét Megyei Jogt Varos Onkormdnyzata végezte
el. A felUlvizsgalatrél szold dontést, a belsé operativ munkacsoport feldllitdsat és az erdforrdsok értékelését
kovetben kilsé tdamogatas igénybevételérdl sziletett dontés az AIPA Nonprofit Kft. bevonasaval, melynek
eredményeképpen a Mobilissimus tervez6ként bekapcsolddott a munkdaba. Ezt kovetSen kerllt sor az Utemezés és
munkaterv kidolgozasara és egyeztetésére, a szakmai partnerek és dontéshozok, a lakossag és mas érdekeltek
lehetséges bevonasanak megtervezésére és a Partnerségi Terv elkészitésére.

55 A SUMP felllvizsgélata nagyrészt a Kozlekedési Koncepcio készitéséhez kapcsolddd adat- és informéacidszolgaltatdsa alapjan
készilt.
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A ,Fenntarthatd varosi mobilitdstervezés — Tervezési Utmutatd” cimd dokumentumban elvként megfogalmazott
széleskord partnerség biztositdsa a SUMP fellilvizsgalat gyakorlati megvaldsitdsa sordn is kiemelt fontossagl az
alabbiakat célozva:

,Az érintettek bevondsdval a tervezés sordn a vdrosi mobilitdst érinté déntések, igy maga a Mobilitdsi terv is jelentds
legitimdcidt nyer, elfogadottsdga, tdmogatottsdga erésédik. Ez a konzultativ tervezési hozzddallas eléfeltétele annak,
hogy a lakossdg és a kiilbnbéz6 érdekcsoportok képviseldi magukénak érezzék a Mobilitdsi tervet és az ahhoz tartozo
intézkedéscsomagokat. Nagyobb tdrsadalmi tdmogatottsaggal kénnyebbé vdlik a javasolt intézkedések
megvaldsitdsa is.”

LA partnerségi folyamat f6 célia az érintettek igényeinek, sziikségleteinek, problémdinak feltdrdsa, Gtleteinek,
javaslatainak megismerése, sajdtos fejlesztési érdekeik és céliaik megismerése és 6sszehangoldsa, megnyerése és
Oszténzése arra, hogy sajdt tevékenységiikkel, illetve fejlesztéseikkel segitsék a stratégia megvaldsuldsdt és
fenntartasat. A partnerség célja tovabbd az érintettek egylittmiikédésének tamogatdsa, kélcsénés informadldsa
egymads tevékenységérdl, valamint ezek beépitése a késziil6 Fenntarthato Varosi Mobilitdsi Tervbe.” — Fenntarthato
vdrosi mobilitdstervezés Tervezési utmutato

7.4.1 A PARTNERSEGI FOLYAMAT RESZTVEVOI, PARTNERSEG SZERVEZESE

A SUMP tervezési modszertana nagy hangsulyt fektet a széles kor( partnerség biztositdsara mind szakmai, mind
tarsadalmi szinten. A SUMP, igy annak felllvizsgalataval kapcsolatos tervezési folyamat egyik fontos jellemzéje az
integralt szemlélet, amely alapvetéen a kilonboz6 kozlekedési agak egylttes rendszerben vald kezelését jelenti,
ebbdl kifolydlag a kiilonboz6 szakmaknak, szakembereknek a varos kozlekedésével kapcsolatos kozos gondolkoddasat
is jelenti. Mindennek biztositdsa érdekében a SUMP felllvizsgalatainak egyes |épései sordn a széleskorl szakmai
részvétel biztositdsa szikséges. A felllvizsgdlati folyamat sordn a Megbizé AIPA Nonprofit Kft., illetve a KMJV
Polgdrmesteri Hivataldnak érintett szervezeti egységei és a Tervez§ kozotti szakmai egylttmkodés mellett a
lakossag bevonasara is figyelemmel kell lenni, mind a problémafeltdras, a jovékép és a célok meghatdrozdsa soran,
ezzel jelent8sen novelve a lakossag korében a terv elfogadottsagat.

7.4.2 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK FOLYAMATA, SZINTJEI

A SUMP készitésének, igy a felllvizsgélat folyamatdban is az aldbbi f6bb feladatokat hatdarozza meg a Tervezési
Utmutato, ezeket a feladatokat kisérik a partnerségi egyeztetések, amelyek vonatkozasaban harom déntési szinten
ot részvételi helyzetet kiildnboztet meg a Tervezési Utmutatd.

e dontés a SUMP, illetve adott esetben annak felllvizsgalatanak szikségérdl;

e operativ dontés-el6készité munka;

e projektmenedzsment feladatok (partnerségi, koordinacids és egyéb adminisztracios);

e adat- és informdcio szolgéltatas a helyzetfeltardshoz®;

e stratégiaikészitési fazisban aktiv részvétel;

e szakmai egyeztet§ Gléseken aktiv részvétel;

e workshopokon aktiv részvétel;

e mobilitasi kérddiv kitoltése;

e afelllvizsgalt SUMP szakértGi valtozat véleményezése a tarsadalmi egyeztetés id6szakaban;
e mobilitasi terv jovahagyasa.
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6
Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)
A partnerségi folyamat szakaszai szerinti és az egyeztetés szintje szerinti besoroldsban a Tervezési Utmutatd 6.2. sz. 7.4.3 A PARTNERSEGI| FELADATOK SZERVEZET!I RENDJE

melléklete szolgdl irdnyadoként nem csak a SUMP készitése, hanem a meglévé SUMP felllvizsgalata soran is:

A partnerségi feladatokat a tervezési munka soran a Tervezd és a Megbizd, illetve KMJV Polgdrmesteri Hivataldnak
illetékes szervezeti egységei kozos hatdskorben latjak el. A Tervez§ kordbbi partnerségi tapasztalatai és a Megbizo,
illetve az Onkormanyzat helyi partneri hozzaalldsa biztositja a tervezési folyamat megfelel8ségét a partnerségi
elvarasoknak.

LA partnerségbe bevont egyes csoportok kiilénb6z6 szerepkérrel birnak a Mobilitdsi terv elkészitésének
folyamatdban. Az aldbbiakban bemutatdsra kertil, hogy az egyes csoportoknak elsédlegesen mi a feladatuk és a
tdrsadalmasitdsi folyamat részeként milyen modon kertilnek bevondsra.”

Egyeztetés Partnerségi Fobb feladatok

szintjei csoportok Atervezés f6bb feladatait, azok érintettségét a partnerségi folyamatokban és a felel&sségi koroket az alabbi tablazat

tartalmazza:

Fobb feladatok a SUMP tervezés Partnerséggel Onkormanyzati/Megbizoi Tervezoi
folyamataban (kiegészitett) érintett feladatok feladatok feladatok

dontés a SUMP szuikségérél X
operativ dontés-el6készitd munka X X X

projektmenedzsment feladatok X X
(partnerségi, koordinaciods és egyéb
adminisztracids)
adat- és informacio szolgaltatas a X X
helyzetfeltarashoz

helyzetfeltarashoz
vétel
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lgaltat.
vétel

acio szo
t

adat- és informaciofeldolgozas a X
helyzetfeltarashoz

stratégiakészitési fazisban aktiv X X X
részvétel

szakmai egyeztetd iléseken aktiv X X X
DL CHGFERN KOzgydlés CHARC

szintje workshopokon aktiv részvétel X X X

Iranyitas, Irényit6 zart workshopok eredményeinek X
szakmai dnkormdanyzati csoport kiértékelése

ATAG Y (eseti meghivotti X X X X X X X X mobilitasi kérdoiv kitoltése X X
szintje szereplékkel mobilitasi kérdéiv kiértékelés X

kiegészitve) SUMP szakértéi valtozat X X
véleményezése a tarsadalmi egyeztetés

obilitasi kérdoiv kitoltése

operativ dontés-el6készité munka
projektmenedzsment feladatok (partnerségi,

oordindcios és egyéb adminisztracios)
stratégiaikészitésifazisban ak:

zakmai egyezteto iiléseken aktiv részvétel

iV rész

ISUMP szakértoi valtozat véleményezése a tarsadalmi
egyeztetés idoszakaban

workshopokon ak

(BN dontés a SUMP sziikségérél
adat- és inform

Szakmai munkacsoport

(kozlekedés; id6szakaban
teleplilésfejlesztés X X X X X mobilitasi terv jovahagyasa X

stb.)

Irdnyitottan

megkeresett partnerek

kore (Intézmények és X X X
gazdasagi tarsasagok;

kérnyezd teleplilések)

Nyilt Szélesebb kordi
egyeztetés tarsadalom bevondsa
szintje (honlap, média, ujsag,
radio stb.
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

7.4.4 BEVONANDO PARTNEREK KORE ES SZEREPE

Kecskemét Megyei Jogu Varos SUMP felllvizsgalati folyamatdban azonositott partnerek, vastagon szedve a
munkafolyamatban aktivan résztvevé és a helyzetértékelést véleményez6 szakmai, illetve a Fenntarthaté Mobilitasi

A Fenntarthatd varosi mobilitastervezés — Tervezési Utmutatd vonatkozd, 6.2. sz. melléklete irdnyozza el6 azokat az Forumon megjelent partnerek szerepelnek.
érdekcsoportokat, amelyeket a kozlekedésfejlesztési projektekbe jellemzéen be szoktak vonni: Kézigazgatasi szervek / Uzleti szektor / Kozosségek / helyi Egyéb
intézmények / hatésagok szolgaltatok szervezodések
Kozigazgatasi szervek / Uzleti szektor / Kozosségek / helyi Egyéb Jelent6sebb helyi  Helyi lakossag Alapitvanyok:
intézmények / hatésagok szolgaltatok szervezodések gazdasagi szerepl6k - Kecskemét
Jelentds forgalomvonzd  Helyilakossag Helyi média (nagyfoglalkoztatok): Kozbiztonsagért
létesitmények (pL: - Kecskeméti Varosi Kozalapitvany
bevasarlokozpontok) Kérnyezetvédelmi
Jelentésebb helyi Kozlekedésfejlesztési Kutatdintézetek Karta (tagjai):
gazdasagi szereplék  egyesiiletek - BécsvizzZrt.
(nagyfoglalkoztatok) - DTKH Kft.
Kozszolgaltatd vallalatok — Kerékparos egyesiiletek Mas varosok szakért6i - Fornetti Kft.
(kozlekedési szolgaltatok, - Freudenberg ST Kft.
kornyezetvédelmi - HILTI Kft.
szolgaltatok, - Neumann Janos
varosfejleszték stb.) Egyetem

Ipari Park Gizemeltet6k

Jelentésebb  logisztikai
vallalatok

Motorizalt kozlekedés Alapitvanyok
szovetségei

Helyi érdekcsoportok (pl.:
kozosségi  kozlekedést
hasznaldk csoportja stb.)

- Nissin Foods Kft.

- Phoenix-Mecano
Kft.

- Pilze-Nagy Kft.

- Rosch-Mode Kft.

- Zbldike Ovoda

Nonprofit Zrt. Bacs-

Kis- és  Sportegyesiletek Koézszolgaltato vallalatok — Kerékparos egyesuletek:
kozépvallalkozasok (kozlekedési - Magyar
képviselbi szolgdltatok, Kerékparosklub
Koztestiiletek (pL:  Ifjuséagi egyesiilet kornyezetvédelmi Kecskeméti Teriileti
gazdasagi kamarak stb.) szolgaltatok, Szervezet
varosfejleszték stb.):
Helyi gazdasagi Fogyatékkal élok - K?cskem(:eti.
szovetségek egyesiilete K?zlekedem
Kozlekedési tanacsaddk Varosfejleszté egyesiilet Kozpont K’ft- (KEKO)
- Kecskemeéti
Varosfejleszt6 Kft.
Szolgaltatd cégek Kozlekedésbiztonsaggal = Ktlecsk.t'ameti »
foglalkozo egyesiilet Varosuzt.emeltete5|
Magan finanszirozék Kornyezetvédd Nonprofit Kft. ,
szervezetek - Magyar Kozut
Ingatlan befektetdk Szakszervezetek NonprofitZrt. )
- Magyar Kozut

Orszagos Uzleti  Kornyezd telepiilések Kisk Va4 .
szovetségek lakossaga IIS unt’ ’armegyel
Kerékparkolcsonzok Kozlekedési gazgatosaga
- MAV
alkalmazottak s s\vszallitasi
ld6sek képviseldi theme yszatiitast
ECED Bt ST Koztestlletek (pl.: Varosfejleszt6 egyesiilet:
gazdasagi kamarak stb.) - Kecskeméti
Varosvédé és
90 o—
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Kecskemét Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terve (SUMP)

Kozigazgatasi szervek / Uzleti szektor / Kozosségek / helyi Egyéb Kozigazgatasi szervek / Uzleti szektor / Kozosségek / helyi
intézmények / hatésagok szolgaltatok szervezodések intézmények / hatésagok szolgaltatok szervezodések
- Bacs-Kiskun Varosszépitd
Varmegyei Epitész Egyesiilet
Kamara
- Bacs-Kiskun
Varmegyei Mérnoki
Kamara
- Bdcs-Kiskun
Varmegyei
Kereskedelmi és
Iparkamara
- Nemzeti
Agrargazdasagi
Kamara Bacs-
Kiskun Varmegyei
Igazgatosaga

Egyéb helyi szervezetek:
Kecskeméti Varosi Civil
Kerekasztal
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7.4.5 A PARTNERSEGI EGYEZTETESEK LEHETSEGES MODSZEREI ES ESZKOZEI

7.4.5.1 A Partnerség belsd érintettjei

Az AIPA Nonprofit Kft., mint Megbizo, illetve KMJV Polgarmesteri Hivatala Fejlesztéspolitikai Iroda,
Projektkoordinacios, ill. Palyazati és Kdzbeszerzési Osztaly, tovabbd a Kecskeméti Varosfejleszté Kft. illetékes
munkatarsai rendszeres megbizdi egyeztetéseken konzultdlnak a tervezés aktuadlis |épéseirdl, feladatairdl. A
Fejlesztéspolitikai Irodan tul az Onkormanyzat, illetve Polgadrmesteri Hivatal tovébbi, a feliilvizsgalatban relevéns
szereplSinek bevondsa is megtortént. A Megbizd és a Fejlesztéspolitikai iroda, illetve a Tervezd gondoskodik a
tervezési folyamat soran az Onkormanyzat tovabbi szervezeti egységeinek és dontéshozdinak bevonasardl:

e polgarmester,

e alpolgdrmesterek,

e aképvisel6testllet tagjai,

o A Mérnokilroda, illetve annak Varostervezési osztalya,

e az onkormdnyzati hivatal egyéb relevans szervezeti egységei.

A tervezési folyamat része a varosi Kozgy(lés tajékoztatdsa és bevondsa. A testllet tajékoztatdsa, a tervezési
folyamatra és eredményekre vonatkozé véleményeik és javaslataik 6sszegy(jtése és becsatornazasa varosi feladat.

7.4.5.2 Partnerség kiilsé érintettek bevondsaval
Szakmai egyeztetések

A SUMP felllvizsgdlatat széles kord szakmai egyeztetések kisérik, melyekbe mind a varosi, mind a megyei, mind az
orszagos szintd relevans szakmai szerepl&k bevondsra kertlnek. A szakmai partnerek beazonositdsat és bevondasat a
tervezési folyamatba a Tervez8 a Megbizéval és KMJV Polgdrmesteti Hivatalanak Fejlesztéspolitikatai Irodajanak, a
SUMP fellilvizsgalataért felel6s munkatdrsaival egylttesen végzi el.

A beazonositott szakmai érintettekkel Tervezé és a Megbizd a tervezés helyzetértékelési szakaszaban, illetve a
tarsadalmi egyeztetési valtozat elkészlltét kovetden a Fenntarthatd Mobilidsi Forum keretében egyeztet.

Lakossag

A tervezési folyamatban a lakossag bevonasa kulcsfontossagu elem, az ehhez kapcsoldddan altalanosan megszokott
modszer a lakossag kérdGives felmérése. A varoslakdk és a varosba bejardk véleményének megismerése érdekében
— a Kozlekedési Koncepcio keretében — 2025. marcius 6. és 21. kdzott online lakossagi kérdéives felmérésre kerult
sor 1534 {6 részvételével, a helyi lakossdg kozlekedési szokasainak, ill. a kozlekedés- és varosfejlesztési iranyokkal
kapcsolatos vélemények, igények feltardsa érdekében, melyre tekintettel Ujabb lakossagi kérdSivezés a SUMP
felllvizsgdlata sordn nem volt tervezett. A Koncepcidhoz készitett felmérés eredményei beéplltek a felllvizsgalat
helyzetértékelésébe, illetve a SUMP jovékép és célrendszerébe, valamint a kapcsolddo projektek meghatdrozasa
soran is figyelembe vettik azokat.

7.4.6 A VELEMENYEK KEZELESE

A Tervez8 a munka keretében elvégzett adatgyljtések, felmérések, bejardsok eredményeit kiegészitve az
érintettektdl beérkezé helyi informaciokat, szempontokat is folyamatosan figyelembe veszi a tervezési folyamat
alatt. Ezek meghatarozd tényezdi a helyzetértékelésnek, valamint a cél- és eszkdzrendszer kialakitasanak is.
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7.4.7 ATERVEZETT PARTNERSEGI LEPESEK UTEMEZESE

A SUMP felllvizsgalata soran a kovetkezd megbizdéi, dontéshozoi, szakmai, tarsadalmi és térségi egyeztetésekre
keril sor:

o Megbizdi egyeztetések igény szerinti (kéthetes) rendszerességgel (AIPA Nonprofit Kft., KMJV Polgarmesteri
Hivatala Fejlesztéspolitikai iroda, Kecskeméti Varosfejlesztd Kft., Mobilissimus Kft.)
e Partnerségi férum két alkalommal — 2025. november és 2025. december
o varosi dontéshozok, polgarmester, alpolgarmesterek, képvisel6k;
o varosfejlesztésért és varosizemeltetésért felelGs osztalyok, tovabbi 6nkormanyzati érintettek;
o kilsé partnerek, Gzleti és szocidlis szféra, intézményvezeték, vallalkozok;
e Partnerségi taldlkozé — Fenntarthatd Mobilitasi Férum:
o a SUMP felllvizsgalat helyzetértékelésének eredményeinek 8sszegzd bemutatdsa és
véleményezése
e a2 SUMP tarsadalmi egyeztetési valtozatanak bemutatdsa: a kozlekedésfejlesztési célok és projektek — A
felllvizsgdlt SUMP tdrsadalmasitdsi valtozatdnak lakossdgi véleményezése érdekében kiscsoportos,
fokuszcsoport megbeszélések megtartasa 2025. december 8-i, illetve 15-i héten.
e A Tervezési Utmutatd, partnerségi eljarasra vonatkozé elvardsa szerint a dokumentum 6nkormanyzat
honlapjan torténd kdzzététele tervezett a szélesebb kord lakossagi véleményezés érdekében.
o Afelllvizsgalt SUMP tarsadalmasitasi valtozatanak bemutatdsa munkaltatoi workshop vagy fokuszcsoportos
megbeszélés keretében a Kecskeméti Varosi Kornyezetvédelmi Karta és egyéb érintett szakmai, illetve civil
szervezetek részvételével.

MEGVALOSULT PARTNERSEGI LEPESEK OSSZEFOGLALOJA

A SUMP fellilvizsgdlatanak partnerségi folyamata tulajdonképpen mar 2025. novemberében elfogadott Kozlekedési
koncepcid készitése soran megkezd8dott, melynek részeként online kérddives felmérés formajaban kerdilt sor a
lakossag kozlekedés- és varosfejlesztéssel kapcsolatos nézeteinek, igényeinek feltérképezésére a koncepcid
fejlesztési iranyainak megalapozasa érdekében. A koncepcid készitése sordan tovabbd a kialakitott partnerségi
gyakorlat részeként a hetiszintl, Kecskeméti Varosfejlesztd Kft. és a Polgdrmesteri Hivatal Kbzszolgaltatasszervezési
és Kornyezetvédelmi Osztaly munkatdrsaival folytatott meghizéi egyeztetések mellett szakmai megbeszélések
torténtek a KEKO Kft. szakembereivel, és a varos dontéshozdival (fels6vezetdi és bizottsagi bemutatok keretében).
2025. julius 17-én pedig széles kor(i szakmai férumra kerdilt sor. Az altaldnos egyetértés mellett a MAV, a KEKO Kft.,
a Kerékparosklub, illletve egyéb érintettek nyujtottak részletes észrevétellistat, amelyre tervezdi valaszok szilettek,
ill. kilon egyeztetés tortént a Magyar Kozut illetékeseivel is.

Tekintettel arra, hogy a SUMP felllvizsgdlata mind a helyzetértékelési munkarész elkészitése, mind a stratégiai
célok, intézkedések és projektek meghatdrozasa sordn a koncepcio készitése kapcsan kapott adatszolgaltatason és
eredményeken alapszik, igy a SUMP felllvizsgélata soran a mar megkezdett partnerségi folyamat folytatasara, az
eddigi eredmények, vélemények integralasara kerllt sor. A SUMP felllvizsgalat partnerségi folyamata is azt a célt
szolgalja, hogy biztositott legyen az érintettek igényeinek és céljainak megismerése és beépitése a felllvizsgalt
SUMP-ba.

A SUMP felllvizsgalat tervezése soran a kovetkez6 megbizdi, szakmai, tarsadalmi egyeztetések torténtek, illetve
tervezettek:

e Rendszeres meghizdi egyeztetések az AIPA Nonprofit Kft., illetve a Polgdmesteri Hivatal Fejlesztéspolitikai
Iroda, Projektkoordindcids, ill. Palyazati és Kdzbeszerzési Osztaly, tovabba a Kecskeméti Varosfejlesztd Kft.



részvételével, a tervezési folyamattal kapcsolatos statusz, elérehaladas nyomonkovetésére, feladatok
attekintésére (2025.08.28.,09.18., 09.25., 10.17.)

Kecskemét Megyei Jogli Varos Onkormanyzata mobilitdssal 6sszefliggd stratégiai dokumentumait érintd,
projektindité megbeszélés (2025.09.16.)

A SUMP felllvizsgalat helyzetértékel§ munkarészének véleményezése a Polgarmesteri Hivatal, illetve a
kecskeméti Varosfejleszté Kft. illetékes szervezeti egységeinek, munkatarsainak bevonasaval (2025.
oktdber)

Fenntarthaté Mobilitasi Forum — SUMP és KHT helyzetértékelés bemutatasa (2025. november 12.)

A felllvizsgalt SUMP tarsadalmasitasi valtozatanak lakossagi véleményezése érdekében kiscsoportos,
fokuszcsoport megbeszélések megtartdsa. Az elsé fokuszcsoportos beszélgetés 2025. december 9-én, 12
fével sikeresen lezajlott.

A felllvizsgdlt SUMP tarsadalmasitasi valtozatdnak bemutatdsa munkdltatéi workshop keretében a
Kecskeméti Varosi Kornyezetvédelmi Karta és egyéb érintett szakmai szervezetek részvételével, 6sszesen
21 fével 2025. december 9-én lezajlott.

A lakossagi bevonds utolsé dllomdsa a Fenntarthatod Varosi Mobilitasi Terv tarsadalmasitasi fazisa volt, ahol
minden érintett strukturdlt formaban véleményezhette a dokumentumot a helyzetértékels rész mellett mar
a javaslati fejezetekkel, a cél- és eszkdzrendszerrel egyttt. A tdrsadalmasitds soran, 2026. aprilis 11. és majus
2. kozott 6sszesen 11 észrevétel érkezett.

7.5 PROJEKTLISTA ELEMEI ES FOBB ISMERVEI

Az 5.2 fejezetben bemutatott, de ott terjedelmi okokbdl nem részletezett projektlistat az aldbbi tablazat
mutatja be részletesebben. A tablazat az alabbi informacidkat tartalmazza:

Projektszam (sorszam)

Projektnév

El6készitettség (szoveges leirds és kategoria)

Finanszirozas forrdsa (szbveges és kategdria)

Becsiilt koltség (millié Ft és kategdria)

Hatdaskor (kategoria)

Megvaldsitasban érintettek

El§zmény

Kapcsolddd projektek (el6zményprojektek)

Kockazatok (szoveges, kockazatok szintje kategodria és kockazatok jellege)

A tdbldzat nem tartalmazza a projekt tartalmanak leirdsat, melyrél a projektnéven tul az Hibal A
hivatkozasi forras nem talalhatd. fejezetben taldlhatd eszkozleirdsok szolgdlnak informacidval. A projekt

eszkdzrendszerhez vald illesztését, illetve a projektek Utemezését kilon tablazatok ismertetik az Hibal A
hivatkozasi forras nem taldlhaté. fejezetben.

g I
P

27l
MOBILssiMUS

93
—




Kecskemét kozlekedésfejlesztésének
megvaldsitdsdhoz sziikséges intézményi
feltételek megteremtése

Varosi  Kozlekedésbiztonsagi  Program
megalkotasa

Vérosi Parkoldsi Koncepcié és Audit
Uj parkoldsi koncepcié  készitése,
kozgyllési elfogaddsa, Osszhangban a
belvérosi kozlekedési RMT-vel

Belvarosi Kozlekedésfejlesztési Akcidterv
létrehozdsa, beleértve a Nagykordton
beluli terlleteken tervezett 30 km/o
sebességkorlatozas bevezetésének
el6ékészitése - koncepcid és terv készitését
Belvarosi  Koztéralakitdsi ~ Koncepcid
elkészitése

Vérosi e-mobilitasi koncepcio kidolgozasa

Avaros intézményei és a varoslakok kozotti
kozlekedéssel kapcsolatos
kommunikacids csatornak létrehozasa és
fenntartasa

P1 Tartalék Projekt 7. -
Telepiilésuzemeltetést tamogatd valds
ideji telepiilési monitoring rendszer
kialakitdsa (alapinfrastruktira kiépitése és
szenzorok beszerzése)

P1 Tartalék Projekt 11 - Automata
forgalomszamlalé eszkozok telepitése
TOP PLUSZ projekt bdvitési javaslata:
(1) A kerékparos- és a mikromobilitasi
forgalom mérését és elemzését biztositd
rendszer feldllitasa, az adatok integralasaa

kiépitend6 Varosi adattarba
(2) Adatalapu, folyamatos
forgalomszamlalasokra és

megfigyelésekre épuld intelligens varosi
forgalomiranyitas megvaldsitdsanak
el6készitése, a Neumann Janos
Egyetemmel egyiittmikodve, a meglévd
szenzoros/kameras forgalomszamlalo
rendszerre alapozva + végrehajtas + hosszu
tavon tovabbfejlesztés
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A projekt
tamogatott-
saga vezet6i
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetoi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
a vezetoi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
a vezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
a vezetdi
dontést
igényel
Tervezett

Tervezett

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

nincs
el6készitve

nincs
elékészitve

nincs
el6készitve

kozepesen
elbkészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

Sajat forras

Sajat forras

Sajat forras

Sajat forras

Sajat forras

Sajat forras

Sajat forras

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

nem igényel
jelent6s forrdst

valdszindsithetd

en (részben)
igényelhetd
forrds

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositando

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositando

sajat forras
biztositandd

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkllonitett
palyazati vagy
egyéb forras

0-20

0-20

0-20

50-100

20-50

0-20

0-20

250 200-500

260 200-500

6. tablazat: Részletes projektlista

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

6nkormanyzati

onkormanyzati

6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

KEKO
AIPA
Kecskemeéti

Varosfejlesztd Kft.

Kecskemét
Rendérség

Kecskemeéti

Varosfejleszt6 Kft.

Kecskeméti

Varosfejlesztd Kft.

Kecskemeéti

Varosfejleszt6 Kft.

Kecskeméti

Varosfejlesztd Kft.

Kecskeméti

Varosfejlesztd Kft.

Kecskemeéti

Varosfejleszté Kft.

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcio

TVP

TVP

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

nagyon
kockazato
s

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

alacsony
kockazatu

-intézményi

-pénzligyi

-tarsadalmi

intézményi

-pénzligyi

tarsadalmi

-tarsadalmi

- miszaki
- pénzugyi
- gazdasagi



Gyalogos haldzati terv és problématérkép
készitése a gyalogos létesitmények
felmérésével, a forgalomvonzé
létesitmények rogzitésével, a
csomopontok, a  gyalogosforgalmak
felmérésével, a gyalogatkelék
vizsgélataval, térinformatikai

megjelenitéssel

P1 Tartalék Projekt 8. - Okos Varos
Stratégia kidolgozasa
TOP PLUSZ projekt bovitése javasolt:
Kozlekedésfejlesztési  digitalis  tervtar
létrehozasa

A 140-es, 142-es vasutvonal fejlesztéséhez
kapcsolddd helyi kozlekedési feltételek
feltdrasat célz6 atfogd koncepcionalis

megalapozé vizsgélatok, szakanyagok
elkészitése

A 140-es vasutvonal déli szakaszan, a
térségi lakossagot kiszolgald

Kiskunfélegyhdza-Szeged személyvonatok
végallomasanak athelyezése Ceglédre
vagy Szolnokra, tobb, ingazas
szempontjabél fontos telepiilés felflizése
(a Mercedes gyar és a déli iparteriilet
kiszolgalasa) érdekében

Az elévarosi kozlekedés fejlesztése
érdekében a vonzaskorzet telepuléseivel
kozos szakmai és  érdekképviseleti
platform/férum kialakitasa

A MAV csoporttal valé rendszeres
egyeztetések, a varos igényeinek
megfogalmazasa és érdekeinek
képviselete

Belvarosi Koztéralakitasi Program
végrehajtasa, az akcidterileteken

megvaldsitandd elsé tervek elkészitése
(pilotok)

Belvarosi gyalogoszdna kiterjesztésének
muiszaki terveztetése (az Arany Janos utca
és a Luther koz) I. Gtem

Belvarosi  gyalogoszona kiterjesztését
szolgald terlletek miiszaki terveztetése
(Lestartér, Katona Jozsef tér, Piaristak tere)
II. item

P1.V13 projekt - Kiskorat részleges
felujitdasa, valamint forgalomcsillapitd
mtargyak telepitése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-00002
azonosité szamu projekt)

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

Tervezett

A projekt
tamogatottsag
a vezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel
Tamogatasi
kérelem
benyujtva, TSZ
kotés
folyamatban.
Beruhazasi
koncepcio
készilt, a
tervek
beszerzése a
tamogatasi
szerz6dés
megkotését
kovetéen
torténhet meg.

nincs
elékészitve

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elbkészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

Sajéat forras

TOP PLUSZ

Sajat forras

allami

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

TOP PLUSZ

valészin(sithet6

en (részben)
igényelhetd
forrds

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

sajat forras
biztositandd

nem igényel
jelent6s forrast

nem igényel
jelent6s forrast

nem igényel
jelent6s forrast

valdszin(sithetd

en (részben)
igényelhetd
forrds

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

0-20

8 0-20
20-50

50-100

0-20
0-20
100-200

0-20
20-50

1108 1000-5000

PO
P

4
MOBIL issiMUs

u

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem
O6nkormanyzati,
de
onkormanyzati
érdekérvényesi
téstigényel

onkormanyzati

6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Kecskemeéti
Varosfejleszto Kft.

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.

Kecskemeéti
Varosfejleszto Kft.
Kecskemeéti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

MAV

Személyszallitasi Zrt.

mas telepllések
onkormanyzatai

MAV

Személyszallitasi Zrt.

Kecskeméti
Varosfejlesztd Kft.

Kecskemeéti
Varosfejleszto Kft.

Epitési és
Kozlekedési

Minisztérium, Magyar

K6zat Nzrt.

Kozlekedési
Koncepcio

TVP

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcio

TVP

A s(rlbb kozlekedés
miatt n6 az egyvaganyu
Cegléd -
Kiskunfélegyhaza
szakasz
zavarérzékenysége

érintettekkel valo
folyamatos egyeztetés,
konszenzusos
megoldasok kialakitasa

Akivitelezés
megkezdése el6tt a
beruhazas egyes
szakaszainak
burkolatfelujitasahoz
kapcsolddd vizikozm
kivaltds munkalatainak
elhizédasa.

Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitdanyagarak),
mszaki
mindségkockazat.

Az Utlezarasokkal

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
S

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
S
alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s
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mszaki

- miszaki

intézményi

mdszaki

tarsadalmi

miszaki

miszaki

- miszaki
- pénzugyi
- gazdasagi

tarsadalmi




A kritikus  szintbeli vasuti  atkelék
mihamarabbi kivaltdsanak el6készitése,
terveztetése, litemezett megvaldsitasa

Kecskeméten a Nagykoraton beliili teriilet
kerékparosbarat atalakitasa
kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekkel

Varosi sétanyhalézat elemeinek muiszaki
tervezése és kivitelezése, beleértve a
belvarosi  gyalogoshalézat  koncepcid
kialakitasa, A tervezett sétanyhalézathoz
kapcsolddod kerékparos és mikromobilitasi
fejlesztések megalapozasa, tervezése
P1.V3 projekt - Goérogtemplom utca
kozterileti rehabilitacidja
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00015)

Gyalogatkel6hely  fejlesztési  igények
felmérése, fejlesztési javaslatok
megfogalmazasa, tervezése és
megvaldsitasa

P1.V5 projekt - Lanchid utcai iskola
kornyezetének  kozteruleti fejlesztése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00010)

Biztonsagos, kelléen széles jardak,
gyalogos atvezetések létesitése az oktatasi
intézmények kornyékén

"Gyalogbusz" program iskoldsoknak
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A projekt
tdmogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

Tamogatasi
kérelem
benyujtva, TSZ
kotés
folyamatban.

A projekt
tamogatottsag
avezet6i
dontést
igényel
Szakszeriien
és nagy
részletességg
el kidolgozott
koncepcioterv
készult.

A projekt
tamogatottsag
a vezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
a vezetdi
dontést
igényel

nincs
elékészitve

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvan ra)

nincs
elékészitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvan ra)

nincs
elékészitve

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

nincs

elékészitve

nincs
elékészitve

allami

onkormanyzati

onkormanyzati

TOP PLUSZ

onkormanyzati

TOP PLUSZ

nem all
rendelkezésre
forras

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forrds

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forras

valdszindsithetd
en (részben)
igényelhetd
forras

sajat forras
biztositandd

1000-5000

200-500

500-1000

500 500-1000

0-20

150 100-200

20-50

0-20

nem
onkormanyzati,
de
onkormanyzati
érdekérvényesi
téstigényel
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

MAV

Személyszallitasi Zrt.,

Epitési és
Kozlekedési

Minisztérium, Magyar

Kozt Nzrt.

Hirés Agora Kulturalis
és Ifjusagi Kozpont

Katona Jozsef
Konyvtar

Kecskeméti

Varosfejleszto Kft.

KVU Nkft

Magyar Kozut Nzrt.

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcio

TVP

Kozlekedési
Koncepcio

TVP

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Biztonsagos, kelléen

széles jardak,

gyalogos atvezetések
létesitése az oktatasi

intézmények
kornyékén

szembeni lakossagi
ellenallds.

Beruhéazas
komplexitasa, ideiglenes
korlatozasok
sziikségessége

kozteruletek
Ujraelosztasa soran
kialakulo konfliktusok
(pl. parkoléhelyek
megsz(inése)

Nem megfelelé mlszaki
tervezés, redlisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
muszaki
mindségkockazat.

A forgalomkorlatozasok,
valamint a Kiskorut
felujitasaval valo
esetleges id6beli
0sszecsUszas miatti
lakossagi ellenallas.

A
projektmegvalositasnak
nincs jellemzd
kockézata. Azonban a
fenntartasi idészak els6
napjatél gondoskodni
kell a jelent6s
mennyiség( telepitett
novényzet gondozasarol
és Ontozéseérol.

kozepese
n
kockazato
S

nagyon
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
s

kozepese
n
kockazato
s

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

- miszaki
- pénzligyi
- gazdasagi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzuigyi
- gazdasagi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzligyi

tarsadalmi

- miszaki
- gazdasagi



P1 Tartalék Projekt 12 - Katona Zsigmond
utcan Uj jarda épitése

P1 Tartalék Projekt 10 - Kecskemét és
Jakabszallas kozotti kerékparut fejlesztése

Varosi szabadidds kerékparos haldzat els6
elemeinek kiépitése : Belvaros - Mariavaros
vonal kialakitdsa és szabadid6s kerékparos
kor épitése fogadodlétesitménnyel és
Hetényegyhdzi ati csatlakozadssal az
Arborétumtél a  Csukds-ér mentén
arnyékolassal, pihen6helyekkel

P6.V2 projekt - Turisztikai, gazdasagi és
kerékparoshalézat fejlesztés a
Mdkertvarosban, valamint NATURA 2000
terilet fejlesztése
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-00002)

Kerékparos utcak kiépitése érdekében
"pilot" program inditasa (pl. Széchenyi tér-
Kossuth tér kozlekedési feliilete, Arany
Janos utca) és  tapasztalatainak
0sszegyljtése elemzése, valamint a
tervezett nagyprogramok el6készitése,
tervezése

P1.V10 projekt - Kecskemét, Irinyi utca
kozuti fejlesztése a Marcius 15. utca és
Karoly Robert korut kozotti szakaszon
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00014)

Tamogatasi
szerz6dés
2025.10.08-an
hatélyba
lépett.
Tervezési
program
osszeallitasa
folyamatban
van.

A projekt
tamogatottsag
avezet6i
dontést
igényel

Tamogatasi
szerz6dés
2025.10.03-an
hatalyba
lépett.
Beruhdazasi

kozepesen
elkészitett

(tanulmanyter

vvanra)
kozepesen

elékészitett
(tanulmanyter

vvanra)
nincs
elékészitve

elkészitett

nincs
elékészitve

el6készitett

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

onkormanyzati

TOP PLUSZ

elkllonitett 60
palyazati vagy
egyéb forras

elkiilonitett 625
palyazati vagy
egyéb forrds

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forras

sajat forras
biztositandd

elkulonitett 500
palyazati vagy
egyéb forrds

Mo

AL LHRERA
am e

1588

50-100

500-1000

1000-5000

1000-5000

20-50

500-1000

PO
P

4
LissiMUs

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

KVU NKkft

Magyar Kozut Nzrt.

Magyar KozUt Nzrt.

KEFAG Zrt.

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.

TVP

TVP

KHT

TVP

TVP

A 2014-30-as
programozasi
id6szakban
megvaldsitott TOP-
6.4.1-15-KE1-2016-
00003 azonositd
szamu
"Kerékparosbarat
fejlesztés
Kecskeméten" cim
projekt.

A 2014-20-as
programozasi
idészakban

megvaldsitott

kapcsolddd projektek:

-TOP-6.1.5-16-KE1-

Hianyos vagy
késedelmes
engedélyeztetés, nem
megfelelé miszaki
tervezés, realisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
muszaki
mindségkockazat.
Kozbeszerzési
kockazatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,
ajanlatok hidnya vagy
irredlisan magas ara.
Pénzlgyi és
adminisztrativ
kockazatok:
forraslehivasi
problémak, kifizetések
csuszasa,
indikatorvallalasok nem
teljesulése.
Fenntarthat6sagi és
Uzemeltetési
kockazatok: késébbi
fenntartasi koltségek
alultervezése,
kornyezetvédelmi
hatasok
Forgalomkorlatozasok,
keruléutak miatt
lakossagi ellenallas.

Nem megfeleld mlszaki
tervezés, redlisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

kozepese
n
kockazato
s

kozepese
n
kockazato
s
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- miszaki
- pénzlgyi

tarsadalmi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzligyi
- gazdasagi

tarsadalmi




P1 Tartalék Projekt 9. - Mindszenti korut
gyalog- és kerékparut épitése az 54. és 5.
sz. féut kozott

Orszagos arculatba illeszkedd utiranyjelz6
tablarendszer  kialakitdsa  tematikus
térképpel, applikacidval kiegészitve

Koényves Kalman kordt mentén a Kiskdrosi
Ut -Korhankozi ut kozotti szakaszon
kerékparut épitése

A varosi szintl kerékparparkold fejlesztési
program végrehajtasa
A  kisebb  utasforgalmat  bonyolitd

kozosségi kozlekedési megalldhelyekhez,
autébusz-megalldhelyekhez  kapcsolodo
kerékpartarolds tervezése és kivitelezése

Megosztott kerékpar szolgaltatas (benne e-

bike)  bevezetésének vizsgalata, a
tarsadalmi igények feltarasaval, az igények
fuggvényében, megosztott
kerékparszolgéltatds bevezetése pilot
jelleggel

Igények fuggvényében megosztott
kerékpdarszolgaltatds  kiterjesztése és
fejlesztése

98

koncepcio
késziilt.
Tervezési
program
osszeallitasa
folyamatban
van.

A projekt
tamogatottsag
a vezetoi
dontést
igényel
Tamogatasi
igény beadasa
folyamatban.

A projekt
tamogatottsag
a vezetoi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezet6i
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
a vezetdi
dontést
igényel

kozepesen TOP PLUSZ
el6készitett

(tanulmanyter

vvanra)

nincs

el6készitve

kdzepesen VIP
elkészitett
(tanulmanyter
vvanra)

nincs
el6készitve

nincs
elékészitve

nincs Sajat forras
el6készitve

nincs Sajat forras
elékészitve

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

valészin(sithet6

en (részben)
igényelhetd
forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositand6

336

162

200-500

100-200

200-500

100-200

20-50

500-1000

500-1000

6nkormanyzati

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Magyar Kozut Nzrt.

Magyar Kozt Nzrt.

Kecskeméti

Varosfejlesztd Kft.

Kecskeméti

Varosfejleszto Kft.

TVP

KHT

KHT

2018-00005 azonositd
szamu "Karoly Rébert
krt. Il. Gtemének
megvaldsitdsa” cim(
projekt;

- IKOP-3.2.0-15-2016-
00007 azonosit6é
szamu "Kecskemét
varos k6zosségi
kozlekedés
fejlesztése,
atalakitasa - zéré
emisszids zéna
megteremtése soros
hibridhajtasu alacsony
padlds autébuszok
beszerzésével" cimui
projekt.

P1.V6 projekt -
Kisk6rosi ut-Konyves
Kalman kordt
csomopont fejlesztése
Kecskeméten
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-
KE1-2025-00008)

épitéanyagarak),
mszaki
mindségkockazat.
Koézbeszerzési

kockézatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,

ajanlatok hidnya vagy
irredlisan magas ara.
Forgalomkorlatozasok,
keriildutak miatt
lakossagi ellenallas.

Késedelmes
engedélyeztetés, nem
megfelelé miszaki
tervezés, redlisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
mszaki
mindségkockazat.
Forgalomkorlatozasok,
keruldutak miatt
lakossagi ellenalls.

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

kozepese
n
kockazato
s

-muszaki

-m(szaki

- miszaki
- pénzugyi

tarsadalmi

- miszaki

- miszaki

- miszaki
- pénzuigyi
- gazdasagi

tarsadalmi

- miszaki
- pénziigyi
- gazdasagi

tarsadalmi



A kerékparozas illesztése varosi szinten az
iskolai mobilitadsba, s az ehhez sziikséges
infrastrukturalis elemek kiépitése

Iskolai mobilitas kerékparosbarat
fejlesztése soft intézkedésekkel:
szemléletformald, kerékparozast

népszerdsitd programok, kampanyok és
Bicibusz program elinditasa

A lakdtelepi és kertvarosi terlletek
parkolasi problémai kapcsan részletes
helyszini  felmérések és lakossagi
konzultaciok alapjan, egyedi megoldasok
kidolgozasa "pilot" programok elékészitése
és megvalositasa

A belvarosi tarsashazak teremgarazsainak,
parkolokapacitasainak felmérése és egy
esetleges varosi iranyitdsu parkolasi
szOvetségbe torténd integralasa

A kedvezményes parkoldsi engedélyek
kiadasara vonatkozo szabalyozas
fellilvizsgalata, s a kedvezményes
munkavallaléi engedélyek kiadasanak
radikalis korlatozasa

Intelligens parkolasi rendszer bevezetése

A Csabay Géza korut-Mindszenti korut
0sszekotésének elbkészitése  (RMT-k,
miszaki  tervek feliilvizsgalata, TrT
illeszkedés vizsgalat), és a kapcsolédo

fejlesztési terlletre vonatkoz6
teriilethasznalati koncepcio elkészitése, a
terulet funkcionalis hasznalatanak

meghatarozasa érdekében

A Karoly Robert korut-Nagy Lajos kirdly
korat o0sszekotésének elbkészitése és a
kapcsolddo fejlesztési terliletre vonatkozo
terullethasznalati koncepcio elkészitése, a
terilet funkcionalis hasznalatanak
meghatarozasa érdekében

Matyas kiraly korut-Nagy Lajos kiraly korut
0sszekotésének el6készitése és a
kapcsolddo fejlesztési tertiletre vonatkozo
teruilethasznalati koncepcio elkészitése, a

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tamogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezet6i
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezet6i
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezet6i
dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezet6i

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

Sajéat forras

Sajéat forras

Sajat forras

onkormanyzati

Sajat forras

unios, allami,
onkormanyzati

unios, allami,
onkormanyzati

uniés, allami,
onkormanyzati

valészin(sithet6

en (részben)
igényelhetd
forrds

nem igényel
jelent6s forrdst

sajat forras
biztositandd

nem igényel
jelent6s forrast

nem igényel
jelent6s forrast

sajat forras
biztositandd

valdszindsithetd

en (részben)
igényelhetd
forras

valdszindsithetd

en (részben)
igényelhetd
forras

valészin(sithet6

en (részben)
igényelhetd
forras

50-100
0-20

0-20

0-20
0-20
200-500

50-100

50-100

50-100

PO
P

4
MOBIL issiMUs

u

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

részben
onkormanyzati

részben
onkormanyzati

Magyar KozUt Nzrt.

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.

Kecskeméti

Varosfejlesztd Kft.

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.

Magyar KozUt Nzrt.

Magyar KozUt Nzrt.

Magyar Kozt Nzrt.

0 Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

0 Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcio

lakossagi ellenallas

egyeztetések nehézsége

lakossagi ellenallas

nem megfeleld
kivitelezés, folyamatos
fenntartdsi és
karbantartdsi igény

Nem megfelelé mlszaki
tervezés, redlisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
muszaki
mindségkockazat.
K6zbeszerzési
kockazatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,
ajanlatok hianya vagy
irredlisan magas ara.
Nem megfelelé miszaki
tervezés, realisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
miszaki
mindségkockazat.
K6zbeszerzési
kockazatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,
ajanlatok hianya vagy
irredlisan magas ara.
Nem megfeleld mlszaki
tervezés, redlisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

nagyon
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
s

kozepese
n
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
S
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-miszaki

tarsadalmi

intézményi

tarsadalmi

maszaki

- miszaki
- pénzligyi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzligyi

tarsadalmi

- mliszaki
- pénzigyi

tarsadalmi




terilet funkcionalis hasznalatanak

meghatdarozasa érdekében

Varosi burkolatfelujitasi program
készitése, prioritasilistaval és Gtemezéssel
(a helyi kezelésl utak
burkolatminéségének  gyors javitasa,
rendszeres karbantartas és felljitdsok, a
sziikséges finanszirozasi igénk biztositasa)
P1.V12 projekt - Mérleg utca felljitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00012)

P1.V11 projekt — Buzavirag utca feldjitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00004)

P1.V14 projekt - Matyas kiraly korat
felujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2024-00003)

100

dontést
igényel

A projekt
tdmogatottsag
avezetdi
dontést
igényel

Tamogatasi
kérelem
benyujtva, TSZ
kotés
folyamatban.
Atervezére
vonatkozo
szerz6dés

Tamogatasi
szerz6dés
2025.07.28-an
hatalyba
lépett.
Tervezési
eljaras
el6készitése
folyamatban
van.

Tamogatasi
szerz6dés
2024.11.21-én
hatélyba
lépett.
Tervezési
eljaras
folyamatban
van.

nincs
elékészitve

elékészitett

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

elékészitett

Sajéat forras

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

sajat forras
biztositandd

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

elkiilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

526

271

200

50-100

500-1000

200-500

200-500

részben
onkormanyzati

onkormanyzati,
de az Epiitési
és Kozlekedési
Minisztérium az
épittetd

onkormanyzati

onkormanyzati

Magyar Kozut Nzrt.

Epitési és
Kozlekedési
Minisztérium

Magyar Kozut NZrt.

KTI Nonprofit Kft.

Kozlekedési
Koncepcio

TVP

TVP

TVP

A 2014-30-as
programozasi
id6szakban
megvaldsitott TOP-
6.4.1-15-KE1-2016-
00003 azonosité
szamu
"Kerékparosbarat
fejlesztés
Kecskeméten" cimii
projekt.

Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
miszaki
minéségkockazat.
Kozbeszerzési
kockézatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,
ajanlatok hidnya vagy
irredlisan magas ara.

Hidnyos vagy
késedelmes
engedélyeztetés, nem
megfelelé miszaki
tervezés, realisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitbanyagarak),
muszaki
mindségkockazat.
Konzorciumi partner
(épittetd) kozbeszerzési
eljarasanak elhtzédasa.
Forgalomkorlatozasok,
keriléutak miatt
lakossagi ellenallas.
Nem megfelelé miszaki
tervezés, redlisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
miszaki
mindségkockazat.
Forgalomkorlatozasok,
keruldutak miatt
lakossagi ellenallds.
Nem megfelelé miszaki
tervezés, realisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitdanyagarak),
mszaki
mindségkockazat.
Kozbeszerzési
kockazatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,
ajanlatok hianya.
Forraslehivasi
problémak, kifizetések
csuszasa.
Forgalomkorlatozasok,

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

- mdszaki
- pénzligyi
- gazdasagi
intézményi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzligyi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzugyi

tarsadalmi



P1 Tartalék Projekt 13 - Ipoly utca feldjitasa

P1 Tartalék Projekt 15 - Csillag utca
felujitasa

P1 Tartalék Projekt 16 - Hegedls koz
felujitasa

P1 Tartalék Projekt 17 - Harkdly utca
épitése

P1 Tartalék Projekt 18 - Aranyhomok utca
épitése

P6.V1 projekt — A Gabor Dénes utca,
valamint az 53102 jeli ut fejlesztése
Kecskeméten
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-2025-00004)

P6 Tartalék Projekt 2. - Nagykorut feltjitasa
(Budai kapu - Katona Jézsef Gimnazium
kozotti szakaszon

P1.V6 projekt - Kiskérosi ut-Konyves
Kalman kordt csomopont fejlesztése
Kecskeméten

(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00008)
A helyi autébusz-halézat folyamatos
felullvizsgalata, optimalizacioja, igényalapu
fejlesztése

Az IMCs és a tervezett vasuthalézati (140-
es, 142-es, esetleg V0) beruhazasokkal
0sszefliggd autobusz-halozati fejlesztések
megvaldsitasa

Tamogatasi
kérelem
benyujtva, TSZ
kotés
folyamatban.
Atervezére
vonatkozo
szerz6dés a
TSZ
hatalybalépés
ét kovetden
léptethetd
hatélyba.
Magyar Kozut
Nonprofit Zrt.
az épittetd.

Kulén
kezelendd
projektek

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)
kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)
kdzepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)
kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvan ra)
kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)
kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)
kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)
el6készitett

nincs
elékészitve

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

TOP PLUSZ

Sajat forras,
unios forras?

elkllonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

elkiilonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkulonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

sajat forras
biztositando

valdszin(sithetd
en (részben)
igényelhetd
forras

114 100-200
300 200-500
450 200-500
75 50-100
500 200-500
910 500-1000

4500 1000-5000
100 100-200
50-100

1000-5000

PO
P

4
MOBIL issiMUs

u

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

6nkormanyzati

6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Epitési és
Kozlekedési
Minisztérium, Magyar
K6zat Nzrt.

Magyar Kozut Nzrt

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

TVP

TVP

TVP

TVP

TVP

TVP

TVP

TVP

A 2014-20-as
programozasi
id6szakban
megvaldsitott
kapcsolado projektek:
-TOP-6.1.5-15-KE1-
2016-00002 azonositd
szamu "Homokbanya,
Déli feltaro ut I.
utemének
megvaldsitasa" cimi
projekt;
-TOP-6.1.5-16-KE1-
2017-00001 azonosito
szamu "Homokbanya
Déli feltaro ut Il. item
megvaldsitdsa” cim(
projekt.

kertildutak miatt
lakossagi ellenallas.

Hianyos vagy
késedelmes
engedélyeztetés, nem
megfelelé miszaki
tervezés, realisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitéanyagarak),
muszaki
mindségkockazat.
Konzorciumi partner
(épittetd) kozbeszerzési

eljarasanak elhuzodasa.

Forraslehivasi
problémak, kifizetések
csuszasa.
Forgalomkorlatozasok,
kertléutak miatt
lakossagi ellenallas.
Terliletszerzés
elhizodasa.

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
S
alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

- miszaki
- pénzugyi

tarsadalmi

- miszaki

-tarsadalmi




A fellGjitdsra  tervezett vasutvonalak
esetében a Kecskeméti Kozlekedési
Kézpont Kft. mikodési teriiletén fekvd
vasutallomasok és megalléhelyek
kiszolgéalasara vald felkésziilés, a mainal
magasabb szintl rahordas igényeinek
megtervezése és megvaldsitasa

A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft.

utastdjékoztatassal és a
szolgaltatasfejlesztéssel kapcsolatos
kommunikéaciés és marketing
tevékenységének tovabbfejlesztése

Az elektronikus jegyrendszer
tovabbfejlesztése

Valos ideji menetrendi jaratinformacidval
kapcsolatos és utazastervezé megoldasok
bevezetése

Kecskemét sQriin lakott és
szolgéltatdsgazdag terliletei kozott a
peremid@s, a hétvégi és az éjszakai helyi
autobusz-kozlekedés fejlesztésének
lehet6ségeinek vizsgélata

Munkahelyi és intézményi fenntarthatd
mobilitasi megoldasok, intézkedések
0sztonzése és tamogatasa, beleértve az e-
mobilitast, illetve a carpooling
hasznélatanak 6sztonzését

Igényvezérelt kozosségi kozlekedéssel
kapcsolatos kisérletek a ma lefedetlen

terliletekre, illetve peremidds
kozlekedésre az 4j DRT modell
tovabbfejlesztésével

A kiskoruti, a Pet6fi Sandor utcai és a
Batthyany utcai buszsavok kialakitasanak
el6készitése (0sszhangban az IMCs
tervezés folyamataval)

A kecskeméti IMCs Kkivitelezésében
torténd egyuttm(ikodés, a kapcsolédd
varosi feladatok pl. Széchenyi tér
revitalizacioja, Autdbusz végallomasok és
buszforduldk kiépitése, autébuszsavok
kialakitasa) el6készitése és megvalositasa
A helyi autébuszok elényben
részesitésének varosi vizsgalata, ezzel
osszefliggésben a varosi  féutak
jelzélampait érint6é atprogramozas
tervezése, egyeztetése a helyi autébusz-
kozlekedés igényeinek megfeleléen

Az elényben részesités litemezett kiépitése
amenetrendszerinti autobuszok szamara a

legnagyobb késedelmeket okozé
csomépontokban és
keresztmetszetekben, a program
végrehajtasa.
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nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

nincs

elékészitve

nincs
elékészitve

valészinlsithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

nem igényel
jelent6s forrast

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

sajat forras
biztositandd

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

nem igényel
jelent6s forrast

valdszindsithetd
en (részben)
igényelhetd
forras

200-500

0-20

50-100

50-100

20-50

20-50

50-100

20-50

1000-5000

0-20

1000-5000

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

részben
onkormanyzati

Kecskemeéti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési K6zpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Magyar Kozut Nzrt.
MAV

Személyszallitasi Zrt.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Magyar Kozut Nzrt.
MAV

Személyszallitasi Zrt.

Magyar Kozt Nzrt.

Kecskemeéti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Magyar Kozt Nzrt.
MAV

Személyszallitasi Zrt.

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

Kozlekedési
Koncepcid

P1.V13 projekt -
Kiskorut részleges
felujitasa, valamint
forgalomcsillapitd
mutargyak telepitése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-
KE1-2024-00002
azonosité szamu
projekt)

Intermodalis
csomopont kialakitasa
Kecskeméten

lakossagi ellenallas
(autébusz-kozlekedés
zajhatdsa)

lakossagi ellenallas

kapcsolddé projekt
magas kockdazata

kozuti kapacitas vélhet6

csokkenése miatti
ellenallas

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
S
alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
S

alacsony
kockazatu

-mszaki

- miszaki

- miszaki

-pénzligyi -
tarsadalmi

tarsadalmi

-tarsadalmi

- miszaki



A nydri id6szak hétvégéin részleges
kiskoruti lezarasok, programok szervezése,
az  autobusz-kozlekedés  valtozatlan
biztositdsa mellett

Rendszeres kozlekedésbiztonsagi
adatgydjtések és elemzések, ezek a
nagykozonség szamdra érthet6 és konnyen
elérheté modon valé bemutatasa

Kommunikéciés kampany inditdsa varos
kozlekedési helyzetének bemutatasara, a
szakterileti elképzelések vazolasara, a
kornyezetbarat és fenntarthatd varosi
mobilitas népszer(isitésére

Lathatobb rendérségi jelenlét az utakon,
emellett szemléletformalé és edukdacios
programsorozat inditdsa a Renddrséggel
karoltve a kozlekedési kultira javitasa
érdekében

Szakagi kommunikaciés platform
kialakitasa, a kozlekedésfejlesztési
feladatok szakmai és lakossagi vitdinak
becsatornazasa érdekében

A 140-es és 142-es szamu vasutvonal
megalldhelyeihez  kapcsolédé  varosi
kozlekedési teriiletek és kozlekedési
szolgaltatdsok  kialakitdsa (beleértve:
Méntelek, Hetényegyhdza, Katonatelep
madvaltasi lehet6ségeinek megteremtése)

A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft.

autdébusztelephely fejlesztésének
el6készitése, az Uj kornyezetbarat
autébuszok fogaddsanak és

lzemeltetésének érdekében

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

kozepesen
elbkészitett
(tanulmanyter
vvan ra)

nincs
elékészitve

nem igényel 0-20
jelent6s forrdst
nem igényel 0-20
jelent6s forrdst
nem igényel 0-20
jelent6s forrast
nem igényel 0-20
jelentds forrast
sajat forras 0-20

biztositando

valészin(sithet6 200-500
en (részben)

igényelhetd

forras

valdszin(sithetd 20-50
en (részben)

igényelhetd

forras

A TR
el e

— AL
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onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
6nkormanyzati

6nkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Kecskemeéti Kozlekedési
Kozlekedési Kozpont  Koncepcio,
Kft. KHT
Kecskemeéti
Varosrendészet
Kecskemeéti
Varosfejleszto Kft.
Kecskemét
Rendérség
Kecskemeéti
Varosrendészet

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.
Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Magyar Kozut Nzrt.

Kozlekedési
Koncepcio

Kecskemét
Rendérség
Kecskemeéti
Varosrendészet

Kozlekedési
Koncepcio

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.
Kecskemeéti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Magyar Kozt Nzrt.
Kecskeméti
Vérosrendészet
Polgarmesteri Hivatal
kozlekedésfejlesztés
ben érintett
szervezeti egységei
Kornyez6 teleplilések
6nkormanyzatai
Kecskemeéti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Varosfejleszto Kft.
Magyar Kozut
Nonprofit Zrt.

MAV
Személyszallitasi Zrt.
Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kozlekedési
Koncepcio

kozuti korlatozasok
szubjektiv érzékelése

Lathatébb rendérségi
jelenlét az utakon,
emellett
szemléletformalo és
edukacios
programsorozat
inditdsaa
Renddrséggel karéltve
a kozlekedési kultura
javitasa érdekében
Szakagi
kommunikaciés
platform kialakitasa, a
kozlekedésfejlesztési
feladatok szakmai és
lakossagi vitainak
becsatornazasa
érdekében
Rendszeres
kozlekedésbiztonsagi
adatgy(jtések és
elemzések, ezek a
nagykozonség
szamadra érthet6 és
konnyen elérhetd
maddon vald
bemutatasa
Kommunikacios
kampany inditasa
varos kozlekedési
helyzetének
bemutatasadra, a
szakteruleti
elképzelések
vazolasara, a
kornyezetbarat és
fenntarthaté varosi
mobilitas
népszerusitésére

reprezentativitasanak
biztositasa

lakossagi véleményének

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

tarsadalmi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzugyi

intézményi

- mliszaki
- pénzuigyi

intézményi




A helyi autébusz csere program
el6készitése, illetve a megvaldsitas
keretében Kecskemeéti Kozlekedési

K6zpont Kft. autébuszflottajanak tervszeri
megujitasa

A meglévd autdbusz-allomany folyamatos
megujitdsa , kornyezet- és klimabarat
autdébuszflotta Utemezett kialakitdsa, az

lizemeltetéshez nélkiilozhetetlen
infrastrukturalis hattérfeltételek
biztositasa

Varosi jarm(park z0ldatallasa:
A varosuzemeltetési (6nkormdnyzati és
kozszolgdltatéi) jarmlpark fokozatos
elektrifikacidjanak elkészitése és
Utemezett megvaldsitasa

Nyilvdanos  toltéhalézat  differencialt
bévitése elektromos toltépontok
telepitésével

Vacsi  koz  kulterlleti  szakaszanak
fejlesztése

Nyiri Gt kiils6é szakasz egyesitett rendszerti
gyalog- és kerékparut épitése, valamint a
Szolnoki uti kerékparut burkolat felljitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-2025-00011)

Kecskemét-Kadafalvan Narcisz utca teljes
hosszlsagaban 2*1 forgalmi savban, 5,5
méter burkolatszélességli kozut, valamint
parhuzamosan futé jarda és gyalog-
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Folyamatban
lévo
megvaldsitas

tervi szint

Tamogatasi
igény beadva.

A Nyiri ut
szakaszra
koncepcioterv
készlt.

A
kézmdkivaltas
sal
kapcsolatos
elékészités
zajlik.
Szerzédéskoté
sieljaras

elkészitett

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvan ra)

nincs
elékészitve

nincs
elékészitve

kozepesen
el6készitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

Palyazati +
Onkormanyzati

onkormanyzati

onkorméanyzati

onkormanyzati,
magan

KAP

TOP PLUSZ

onkormanyzati

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

sajat forras
biztositandd

valészin(sithet6

en (részben)
igényelhetd
forras
elkilonitett
palyazati vagy
egyéb forras

elkllonitett
palyazati vagy
egyéb forrds

sajat forras
biztositandd

1000-5000

1000-5000

200-500

100-200

150 100-200

456 200-500

12 0-20

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

Kecskemeéti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskeméti
Kozlekedési Kozpont
Kft.

Kecskemeéti
Varosfejlesztd Kft.

kozmszolgaltatok,
maganbefekteték

155/2023.
(VI.22) KGY
hatarozat

Kozlekedési
Koncepcio

Kozlekedési
Koncepcid

TOP_PLUSZ-1.3.2-23-
KE1-2025-00007
azonositoszamu
,K0z0sségi szintér
létrehozasa

Technoldgia
kiforratlansagabol
ado6do kockazatok
Karbantartashoz
sziikséges specialis
szakértelem
Technoldgia
kiforratlansagabol
ado6do kockazatok
Karbantartashoz
sziikséges specialis
szakértelem

elektromos haldzat
felkészitése a
tobbletterhelésre

Hianyos vagy
késedelmes
engedélyeztetés, nem
megfelelé miszaki
tervezés, realisnal
alacsonyabb
koltségbecslés.
Kivitelez6i késedelmek,
aremelkedés (inflacio,
épitbanyagarak),
mszaki
minéségkockazat.
Kozbeszerzési
kockazatok: jogorvoslati
eljarasok, eljarasi hibak,
ajanlatok hidnya vagy
irredlisan magas ara.
Forraslehivasi
problémak, kifizetések
cslszasa,
indikatorvallalasok nem
teljestlése.
Kornyezetvédelmi
hatasok.
Forgalomkorlatozasok,
keruléutak miatt
lakossagi ellenallas.
Nem ismert, hogy a két
kilonboz6 tipusu
fejlesztés (1. Uj épités, 2.
felujitds), illetve foldrajzi
helyszin kivitelezése
hogyan szervezhet6 egy
beruhézasi
tevékenységbe.

- forrés biztositasa
- kerékparuat hianya

kozepese
n
kockazato
s

kozepese
n
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
S

kozepese
n
kockazato
s
alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

- miiszaki

intézményi
- pénzligyi

- miszaki

intézményi
- pénzligyi

- pénzligyi

- mlszaki

- miszaki
- pénzligyi
- gazdasagi

tarsadalmi

miszaki

- mliszaki
- gazdasagi

tarsadalmi



kerékpar ut megtervezése, az épild
kozOosségi haz elétti szakaszra.

AKaszap utca kerékpdrosbarat atalakitasa,
a Nagykorut - Ceglédi ut csomdpontban
biztonsagos kerékparos atvezetés
megépitésével

Reptéri ut-44. sz. f6ut kozotti kerékpdaros
kapcsolat kialakitasa

Egyiranyd utcak forgalommal szemben
torténd kerékparozhatésaganak
biztositasa

A Sétatér utca - Bethlen korut - Vacsi koz
kerékparos utvonal korszer(sitése, ezaltal
Vacsihegy mingségi belvarosi
kapcsolatdnak megteremtése, a Gyenes
Mihdly tér északi oldaldn mindségi
kerékparos atvezetés kiépitése

A déli varosrészek kerékparos bekotése a
Halasi uti elem megépitésével, a 142-es
vasutvonal keresztezése gyalogos-
kerékparos aluljaréval

Kerékparos utvonalak fasitasa,
pihenéhelyekkel valé ellatasa

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvan ra)

kdzepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvanra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvan ra)

kozepesen
elékészitett
(tanulmanyter
vvan ra)

nincs

el6készitve

nincs
elékészitve

onkorméanyzati

onkorméanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forras

sajat forras
biztositandd

nem igényel
jelent6s forrast

sajat forras
biztositandd

valészin(sithet6
en (részben)
igényelhetd
forrds

sajat forras
biztositandd

részben
onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

onkormanyzati

nem
onkormanyzati,
de
onkormanyzati
érdekérvényesi
téstigényel
részben
onkormanyzati

Epitési és
Kozlekedési
Minisztérium, Magyar
Kozut Nzrt.

Epitési és
Kozlekedési
Minisztérium, Magyar
Kozuat Nzrt.

Magyar Kozt Nzrt.

Magyar Kozt Nzrt.

MAV
Személyszallitasi Zrt.,
Epitési és
Kozlekedési
Minisztérium, Magyar
Kozt Nzrt.

Epitési és
Kozlekedési
Minisztérium, Magyar
Kozt Nzrt.

KHT

KHT

KHT

KHT

KHT

KHT

Kadafalvan” és
TOP_PLUSZ-3.4.1-23-
KE1-2025-00006
azonositészamu
»Egészségligyi
intézmény létrehozasa
Kadafalvan”
lakossagi ellenaldas

fenntartasi koltségek

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

alacsony
kockazatu

kozepese
n
kockazato
s

alacsony
kockazatu

- miszaki
- pénzligyi
- gazdasagi
tarsadalmi
- miszaki
- pénzligyi
- gazdasagi
tarsadalmi
- mlszaki
- pénzuigyi
- gazdasagi
tarsadalmi
- mlszaki
- pénzligyi
- gazdasagi

tarsadalmi

- miszaki
- pénzligyi

tarsadalmi

- intézmény




7.6 PROJEKTERTEKELES MODSZERE ES RESZLETES EREDMENYEI

A tobbszempontl elemzés (multi-criteria analysis, MCA) egy kozgazdasagtani elemzési moddszer,
amelynek segitségével projektek vagy projektvaltozatok hasonlithaték 6ssze a déntés megalapozasa
érdekében. Az értékeléshez az értékelendd projektekre nézve relevans, szdmszerdsithetd szempontok és
az utdbbi szempontok fontossagat kifejezé sulyszamok szikségesek.

A SUMP vonatkozasaban 94 projekt egymashoz viszonyitott értékelése volt a feladat, amibél kovetkezéen
a néhany projekt vagy projektvaltozat esetében megszokott részletességli elemzést az adott keretek nem
tették lehetévé. A projektek sokrétlisége miatt olyan szempontokat valasztottunk, amelyek az
intézkedések teljes skaldja tekintetében relevansak, és ezek mentén a rendelkezésiinkre allo informaciok,
illetve szakmai érvek alapjan meghatarozott pontszamokkal értékeljik az egyes projekteket.

7.6.1 ATOBBSZEMPONTU ELEMZES MODSZERE

A szempontok kdzo6tt a varos kozlekedési rendszerében jelentkezd kovetkezmények, pénziigyi-gazdasagi
vonatkozasok, kornyezetvédelmi és tarsadalmi hatdsok, valamint a megvaldsitasra és lzemeltetésre
vonatkozé kockazati tényezék jelennek meg. Ezek harom egyforma (1/3) sulyd f6 kategoriat képeznek:
koltség, haszon (egylttesen: kiterjesztett tarsadalmi hasznossag) és megvaldsithatdsag.

Az egyes szempontokhoz altaldban 1-t6l 3-ig terjed6 pontszamot rendeltink, Ugy, hogy minél nagyobb a
pontszam, anndl kedvez8bb az adott szempont szerinti értékelés.

Az egyes szemponthoz hozzdrendelt sulyszamok az 6sszehasonlithatésag érdekében minden projektre
egyforman érvényesek, és azok eloszlasa a varos céljait és a lakossag érdekeit egyarant tiukrozi. A
sulyszamok 6sszege 1, vagyis 100%.

A szamitas és a szemléltetés megkonnyitése végett az Osszesitett értékelésnél adhaté maximalis
pontszam 100. (Az 1 és 3 kozotti pontszamok és a sulyszamok szorzatdsszegét 100/3-mal szorozzuk meg.)

Az MCA eredménye egy prioritdsi sorrend, amely arra nézve nyujt tdjékoztatast, hogy — a
rendelkezésiinkre all6 informaciok figyelembevételével — mely intézkedések megvaldsitdsa slirgetdbb
vagy elénydsebb a varos szamara.

Az aldbbiakban a szempontrendszer hierarchidjat mutatjuk be, az egyes szempontcsoportok és
szempontok tartalmaval, meghatarozasanak madjdval, valamint fontossagabdl kdvetkez§ sulyszamaval.
7.6.1.1 Kéltség

A projekt becsllt koltsége kiemelten fontos informaciot jelent a megvalositas finanszirozasa és Gtemezése
szempontjabdl, emellett a hasznokkal Osszevetve arra nézve is iranymutatast ad, hogy mennyire
koltséghatékony azt megvaldsitani.

A becsult koltségek tekintetében az alabbi hét kategdridba osztjuk a projekteket:

%6 http://www.konsult.leeds.ac.uk/pg/
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20 millio Ft alatti

2,5 pont 20-50 millid Ft kozotti

2 pont 50—-100 millié Ft kozotti

100-200 millié Ft kozotti

200 millié Ft — 500 millié Ft kozotti
500 millié Ft — 1 millidrd Ft kozotti
1 millidrd Ft — 5 millidrd Ft kozotti

A fenti kategoridk altaldnossagban a projektek egyenletesebb eloszlasat teszik lehetévé, az igy képzett
nem linedris skdla lehet6séget ad a projektek kozotti kilonbségek figyelembevételére. Az informacidk a
korabban készllt varosfejlesztési és kozlekedésfejlesztési hattérdokumentaciokbdl, nagyvonall
koltségbecslésekbdl, valamint a varossal tortént egyeztetés eredményeibdl szarmaznak.

Sulyszam: 1/3

7.6.1.2 Hasznok

A projektek megvaldsitasaval jelentkezd hasznot a révid tavon érzékelhet, mliszaki szempontl hatdsossagon,
eredményességen keresztill és a hosszu tavon jelentkez8, kdzvetett gazdasagi, tarsadalmi és kérnyezeti hatasokon
keresztil értékeljuk.

Az értékelés alapjat részben az Eurdpai Bizottsag megbizdsabol készilt KonSULT Policy Guidebook?® biztositja, amely
kilonbozé varosi mobilitasi beavatkozdsok hatdsaira ad szamszer(i értékelést. A KonSULT-ban kezelt intézkedések
lefedik a SUMP moddszertanhoz &ltaldban kapcsolddd projekttipusokat (pl. kerékparforgalmi halézat bdvitése,
intermodalis csomdpontok létesitése, Uj Ut épitése stb.), igy Kecskemét esetében is relevans informaciét szolgdltat
a projektek szinte teljes spektrumara nézve. A projektek egy része tobb, kilon-kilon értékelt intézkedésbdl tevédik
Ossze (pl. forgalomcsillapitds és a parkolds szabdlyozasa), igy ezekben az esetekben az egyes elemek kilonalld
pontszamait atlagoltuk. Minden esetben -5 és +5 kozotti pontszdmok szerepelnek, amelyeket az MCA-hoz 1-3
kdzotti pontszamokra szikséges atalakitani — ez az atalakitds az egyes szempontok esetén kapott pozitiv és negativ
szélsGértékek kozotti egyenletes eloszlas mentén tortént, az alabbiak szerint:

Hozzajarulas a Vérhaté Vérhaté  Hozzdjarulas a
kozlekedési gazdasagi tarsadalmi varosi
rendszer hatas hatas kérnyezet

hatékonysagdhoz (KonSULT) (KonSULT) élhet6ségéhez
(KonSULT) (KonSULT)

-0,75-5 -1-333  -1-45 -0,75-4,17

Tekintettel arra, hogy a KonSULT zdmmel nyugat-eurdpai varosokban végrehajtott projektek alapjan nyujt altaldanos
ajanlast az egyes szempontok szerinti értékelésre, és nem kifejezetten kdzép-kelet-eurdpai vagy magyar varosokra
ad irdnymutatast, a KonSULT értékelésével parhuzamosan, attél fuggetlenll is értékeljiik a projekteket ugyanazon
szempontok mentén. Ennek alapjat a varossal torténd, hosszu idejli egylttmikddés és informdaciocsere, a helyi
adottsagok és specifikus igények és korlatozd tényezék ismerete, valamint a projektek tartalmanak részletekbe
mend ismerete jelenti — mindazok a tényezdk, amelyeket a szakirodalmi alapu értékelés esetében nem lehet
maradéktalanul figyelembe venni.


http://www.konsult.leeds.ac.uk/pg/

A szakért6i értékelésnél az 1-3 pont kozotti skalat alkalmaztuk, az alabbi megfontoldsok mentén, mind a négy elébb
felsorolt értékelési szempont esetében (kozlekedési hatékonysag javitasa, gazdasagi hatds, tarsadalmi hatds és
kdrnyezetmindség javitdsa).

Pontszam Hasznok szakért8i értékelése

enyhe pozitiv hatds

Annak érdekében, hogy az egyes projekttipusok hatasanak iranya mellett a hatas mértéke is figyelembe vehetd
legyen (a projekt léptékével dsszhangban, a koltségekkel 6sszevethetden), megbecsiiltiik és figyelembe vettiik a
hatasteriilet nagysagdt, az érintettek szdmat és a hatas kdzvetlenségét is, 0-t6l 3-ig terjedd skalan (mindharom
szempont szerint 0-1-ig az alabbiak szerint). A fenti hatdspontszamokat ezzel az értékkel megszoroztuk.

Erintettek

Hatasteriilet Hatas kézvetlensége  Pont

szama
varoson tulmutaté sok érintett kozvetlen 1
varosi kozepesen sok  kozvetett 0,5
érintett
lokalis kevés érintett tavoli 0

A haszon 6sszegzett sulyszama: 1/3. Ezen belll a KonSULT eredményei 33%-0s, a szakértdi értékelés eredményei
67%-0s sullyal szerepelnek.

Az értékelési szempontokat a szakpolitikai célokhoz vald hozzajarulds alapjan vesszik figyelembe, amelyet az alabbi
alpontokban részletesebben ismertetlnk.

Hozzdjarulds a kézlekedési rendszer hatékonysdgdhoz

Ez a szempont a varost érint6 kozlekedési rendszer miikodési hatékonysaganak javulasat fejezi ki, és a KonSULT
értékelési rendszerében Efficiency megnevezéssel szerepel.

Sulyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakért6i értékelés keretén beldl.

Varhato gazdasdgi hatds

A gazdasagi hatds a KonSULT mdédszertanaban Economic growth néven szerepel.
Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind a szakért6i értékelés keretén belil.

Varhato tdrsadalmi hatds

Osszetettségiik okan a tarsadalmat érint8 hatdsokat a KonSULT két komponensre bontva értékeli: Equity and social
inclusion (egyenl&ség és tarsadalmi befogadas) és Safety (biztonsag). Mivel a két részszempontot egyforman
fontosnak tartjuk, minden projekt esetében a két szempontra adott pontszdm szamtani atlagat vesszik figyelembe.
A szakért6i értékelés esetén a tdrsadalomra gyakorolt kozvetett kovetkezményeket egy hatdsként vettiik
figyelembe.

Sulyszam: 20% mind a KonSULT, mind, a szakértdi értékelés keretén belll.

Varhato kérnyezeti hatds

Ennél a szempontnal a fenntarthatdsag terén elvart hossza tavon jelentkezd hatasokat értékeljiik. Csakdgy, mint a
tarsadalmi hatast, a KonSULT ezt a szempontot is két részszempontra bontva kezeli: Liveable streets (élhet6 utcdk)

MOBILissiMUs

és Protection of the environment (kérnyezetvédelem) — ezeket egyenld sullyal vesszik figyelembe. A szakért6i
értékelés esetében egy szempontként kezeljik a kornyezetre és az élhet§ségre gyakorolt hatasokat.

Sulyszam: 30% mind a KonSULT, mind a szakértéi értékelés keretén beldl.

7.6.1.3 Megvalésithatésdg

A projektek prioritdsi sorrendjében fontos szerepet jatszik az el6készitettség, emellett a megvaldsithatdsagukat
nagyban befolyasoljdk a finanszirozasi lehet8ségek és az esetlegesen felmerlé akadalyok, kockazatok.

Osszegzett sulyszam: 1/3
A projekt el6készitettségi dllapota

A megvaldsithatdsdg szempontjabdl fontos koriilmény, hogy az adott projekt elékészitése mennyire el6rehaladott—
ennek mentén harom kategoridba sorolhatd minden beavatkozas. A vizsgalt projektek egy része el6készitett,
részletes (engedélyezési vagy kiviteli) tervek vagy a projekt jellegének megfelel6 mas hasonld szintli el6készitd
dokumentumok allnak rendelkezésre. Mas részik ugyan nincs ilyen szinten el6készitve, ugyanakkor rendelkezésre
all mar valamilyen tervdokumentacio, példaul tanulmanyterv, megvaldsithatdsagi tanulmany vagy dontéselSkészits
dokumentdcid. A projektek harmadik csoportjaba azokat soroljuk, amelyek vagy teljesen Uj SUMP projektek, vagy
mar meglévé otletek alapjan kerlltek rogzitésre, de a jelen dokumentdcié készitésekor még nincsenek el6készitve.

A pontozast az alabbi mddon végezzik el:

Pontszam A projektek el6készitettségi allapota

kdzepesen el6készitett (tanulmanyterv van ra)

Sulyszam: 1/3 a megvaldsithatdsag keretén belll.

Finanszirozhatdsdg

A finanszirozhatdsag tekintetében a tdmogatasi lehet8ségeket értékeljik, az aldbbiak szerint:

Pontszam Finanszirozhatdsag

e valdszinUsithetéen (részben) igényelhetd forras

e  sajat forras biztositandd

A finanszirozasi lehet&ségeket elsGsorban az operativ programokkal kapcsolatos hatalyos dokumentumok és egyéb
jogszabalyok, valamint a varos stratégiai dokumentumai alapjan tartuk fel.

Fontos megjegyezni, hogy a projektek megvaldsitasa szempontjabdl a becsilt koltség és a finanszirozhatdsag jellege
egyUtt kritikus tényezd.

Sulyszam: 1/3 a megvaldsithatdsag keretén bell.




Kockdzatok

A projekt megvaldsitasanak gatat szabhat, ha az intézkedésnek gyenge a tarsadalmi-politikai tdamogatottsaga, ha
problémak varhatok a tulajdonviszonyok rendezésével kapcsolatban, ha nehézséget jelent az engedélyezési
folyamat teljesitése, vagy egyéb miszaki és intézményi akadalyok ismertek.

A projektek értékelését az aldbbi mddon végezzik el a kockazati tényezék szerint:

Pontszam Kockazat

kozepesen kockdzatos

Az informaciok elsésorban a projekt targydnak ismeretébdl, valamint a varossal tortént egyeztetésekbdl szarmaznak.

Sulyszam: 1/3 a megvaldsithatdsag keretén beldl.

7.6.2 A TOBBSZEMPONTU ELEMZES RESZLETES EREDMENYE

A jelen pontban az 5.2. fejezetben bemutatott tdbbszempontu elemzés (MCA) részletes eredményeit mutatjuk be
— beleértve az egyes szempontok bemené adatait is.

A projekteket az elért pontszdmok szerint rendeztiik sorba. Az elemzés eredményeként a projektek 48 és 84 kozotti
Osszesitett pontszamot kaptak, vagyis a lehetséges 13—100 pont kozotti értékek kdzéptartomanydban helyezkednek
el.
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7. tablazat: A projektértékelés részletes eredménye

Kéltség Haszon Megvaldsithatésag
Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt) Haszon sajat értékelés Ha} ‘?Ste’”‘et
/ Erintettek - -
Megvaldsithatésag
- Hozzéjérula Hozzéjérutés | Varnato Hozzéjarulas
R Osszesi- | Becsiilt ozzajarulas Hozzéjarulds | Hozzajarulds PR . l . .| gazda- . . J .
Projekt- . . ) a . . . . P . . . . | Hozzajérulas | a kozlekedési . Varhat6 avarosi ) . .
. Projektnév tett koltség | ... . N - Varhat6 Varhato avarosi a Varhato | Varhatd S sagi . . . Hatasteru- A projekt
szam L, | Koltség- | kozlekedési ] . . . L. , avarosi rendszer > tarsadalmi kérnyezet Haszon PR . , , -
értékelés | katego- gazda-sagi | tarsadalmi kornyezet kozlekedési | gazda- | tarsa- . . hatés . . . let/ el6készitett- | Finanszirozha- . Megvaldsithatosag
pont- rendszer . ) . PN, . . koérnyezet hatékony- ) hatas élhetdsé- . pont- o oz Kockazatok )
ridja . ) hatas hatas élhet6sége- rendszer sagi dalmi e a P [szakér- s . Erintettek . ségi tésag pontszdm
I, szam hatékony- . . 2 . élhetdsé- sagahoz [szakért6i géhez . szam .
[millié L [KonSULT] [KonSULT] hez hatékonysa- hatés hatés . s t6i oA ix P pontszam allapota
Ft] sagahoz [KonSULT] géhoz géhez [szakeért6i értéke- értékelés] [szakeért6i
[KonSULT] értékelés] 16s] értékelés]
Sulyszamok 1 0,33 0,03 0,02 0,02 0,03 0,07 0,04 0,04 0,07 0,33 0,11 0,11 0,11 0,33
Kecskemét
kozlekedésfejlesztésének
1 megvaldsitasahoz sziikséges 82

intézményi feltételek
megteremtése

Varosi Kozlekedésbiztonsagi

2 Program megalkotasa 79
Varosi Parkolasi Koncepcid
és Audit
Uj parkoldsi koncepcié
3

készitése, kozgydlési
elfogaddsa, 6sszhangban a
belvarosi kozlekedési RMT-
vel

74

Belvarosi

Kozlekedésfejlesztési
Akcidterv létrehozasa,
beleértve a Nagykoraton
beluli tertleteken tervezett
30 km/6 sebességkorlatozas
bevezetésének el6készitése
- koncepcio és terv

készitését

61

Belvarosi Koztéralakitasi
Koncepci6 elkészitése

69




Koltség Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Koltség Haszon KonSULT Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Osszesi-
tett
értékelés

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Hozzéjarulds | Hozzéjarulas
avarosi a
kornyezet kozlekedési
élhetdségé- rendszer
hez hatékonysa-
[KonSULT] gahoz

Becsiilt
koltség
katego-
ridja
[millié
Ft]

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Vérhat6

gazda-sagi
hatas

[KonSULT]

Koltség-
pont-
szam

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
téi
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,02 0,03

0,03

0,02

0,33

Vérosi e-mobilitasi
koncepcié kidolgozasa

71

0-20 n.a. n.a. n.a. n.a.

Avaros intézményei és a
varoslakok kozotti
kozlekedéssel kapcsolatos
kommunikdaciés csatornak
létrehozésa és fenntartasa

74

0-20 n.a. n.a. n.a. n.a.

P1 Tartalék Projekt 7. -
Telepiilésiizemeltetést
tdmogatd valds idejl
teleplilési monitoring
rendszer kialakitasa
(alapinfrastruktura kiépitése
és szenzorok beszerzése)

54

200~
500

n.a. n.a. n.a. n.a.

P1 Tartalék Projekt 11 -
Automata forgalomszamlalé
eszkozok telepitése
TOP PLUSZ projekt bévitési
javaslata:

(1) A kerékparos- és a
mikromobilitasi forgalom
mérését és elemzését
biztositd rendszer felallitasa,
az adatok integraldsa a
kiépitendd varosi adattarba
(2) Adatalapu, folyamatos
forgalomszamlalasokra és
megfigyelésekre épulé
intelligens varosi
forgalomiranyitas
megvaldsitdsanak
el6készitése, a Neumann
Janos Egyetemmel
egylttmikodve, a meglévé
szenzoros/kameras
forgalomszamlalé
rendszerre alapozva +
végrehajtds + hosszu tavon
tovabbfejlesztés

56

200-
500

n.a. n.a. n.a. n.a.

110

0,07

0,04

0,04

0,07

0,33

0,11

0,11

0,11

0,33




Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Becsiilt
koltség
katego-
ridja
[millié
Ft]

Koltség-
pont-
szam

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,33

10

Gyalogos halézati terv és
problématérkép készitése a
gyalogos létesitmények
felmérésével, a
forgalomvonzo
létesitmények rogzitésével, a
csomépontok, a
gyalogosforgalmak
felmérésével, a
gyalogatkel6k vizsgdlataval,
térinformatikai
megjelenitéssel

73

11

P1 Tartalék Projekt 8. - Okos
Véros Stratégia kidolgozasa
TOP PLUSZ projekt bévitése
javasolt:
Kozlekedésfejlesztési
digitdlis tervtar létrehozdsa

84

12

A 140-es, 142-es vasutvonal
fejlesztéséhez kapcsolodo
helyi kozlekedési feltételek

feltarasat célzd atfogd
koncepcionélis megalapozd
vizsgalatok, szakanyagok
elkészitése

62

13

A 140-es vasutvonal déli
szakaszan, a térségi
lakossagot kiszolgald
Kiskunfélegyhaza-Szeged
személyvonatok
végallomasanak athelyezése
Ceglédre vagy Szolnokra,
tobb, ingdzas szempontjabdl
fontos telepilés felf(izése (a
Mercedes gyar és a déli
iparterdilet kiszolgalasa)
érdekében

58

0,03

0,02

0,02

0,03

0,07

0,04

0,04

0,07

0,33

0,11

0,11

0,11

0,33




Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Becsiilt
koltség
katego-
ridja
[millié
Ft]

Koltség-
pont-
szam

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,33

14

Az el6varosi kozlekedés
fejlesztése érdekében a
vonzéskorzet telepliléseivel
kéz0s szakmai és
érdekképviseleti
platform/férum kialakitasa

76

0-20

15

AMAV csoporttal vald
rendszeres egyeztetések, a
varos igényeinek
megfogalmazdsa és
érdekeinek képviselete

76

0-20

16

Belvarosi Koztéralakitasi
Program végrehajtasa, az
akcidteriileteken
megvaldsitando elso tervek
elkészitése (pilotok)

45

100-
200

17

Belvarosi gyalogoszdna
kiterjesztésének mdszaki
terveztetése (az Arany Janos
utca és a Luther ko6z) I. Gitem

69

0-20

18

Belvarosi gyalogoszdna
kiterjesztését szolgalod
tertiletek miiszaki
terveztetése (Lestar tér,
Katona Jézsef tér, Piaristak
tere) Il. Gtem

64

20-50

19

P1.V13 projekt - Kiskorut
részleges felljitasa, valamint
forgalomcsillapité
mtargyak telepitése
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2024-00002 azonosit6
szamu projekt)

43

1000-
5000

20

A kritikus szintbeli vasuti
atkel6k mihamarabbi
kivaltasanak elékészitése,
terveztetése, Utemezett
megvaldsitasa

38

1000-
5000

21

Kecskeméten a Nagykoruton
beliili terlilet
kerékpdrosbarat atalakitasa
kozlekedésbiztonsagi
fejlesztésekkel

52

200-
500

112

0,03

0,02

0,02

0,03

0,07

0,04

0,04

0,07

0,33

0,11

0,11

0,11

0,33




Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Becsiilt
koltség
katego-
ridja
[millié
Ft]

Koltség-
pont-
szam

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

22

Vérosi sétanyhaldzat
elemeinek miiszaki
tervezése és kivitelezése,
beleértve a belvarosi
gyalogoshaldzat koncepcid
kialakitasa, A tervezett
sétanyhdlézathoz
kapcsolodo kerékparos és
mikromobilitasi fejlesztések
megalapozasa, tervezése

38

23

P1.V3 projekt -
Gorogtemplom utca
kozterlleti rehabilitacidja
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2025-00015)

39

24

Gyalogétkel&hely fejlesztési
igények felmérése,
fejlesztési javaslatok
megfogalmazasa, tervezése
és megvaldsitasa

71

25

P1.V5 projekt - Lanchid utcai
iskola kdrnyezetének
kozterileti fejlesztése

(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2025-00010)

53

26

Biztonsagos, kelléen széles
jardak, gyalogos atvezetések
létesitése az oktatasi
intézmények kornyékén

60

27

"Gyalogbusz" program
iskoldsoknak

66

28

P1 Tartalék Projekt 12 -
Katona Zsigmond utcén Uj
jarda épitése

58

29

P1 Tartalék Projekt 10 -
Kecskemét és Jakabszallas
kozotti kerékparat
fejlesztése

49

0,33

0,03

0,02

0,02

0,03

0,07

0,04

0,04

0,07

0,33

0,11

0,11

0,11

0,33




Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

kateg

[milli
Ft]

Becsiilt
koltség

ridja

Koltség-
pont-
szam

-

6

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,33

30

Vérosi szabadidés
kerékpdros halézat elsé
elemeinek kiépitése :
Belvaros - Mariavaros vonal
kialakitdsa és szabadidds
kerékpdros kor épitése
fogaddlétesitménnyel és
Hetényegyhazi uti
csatlakozéssal az
Arborétumtél a Csukas-ér
mentén arnyékolassal,
pihenéhelyekkel

39

1000-
5000

31

P6.V2 projekt - Turisztikai,
gazdasagi és
kerékparoshalézat fejlesztés
a Mkertvarosban, valamint
NATURA 2000 teriilet
fejlesztése
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-
2025-00002)

45

1000

5000

32

Kerékparos utcak kiépitése
érdekében "pilot" program
inditasa (pl. Széchenyi tér-
Kossuth tér kozlekedési
fellilete, Arany Janos utca) és
tapasztalatainak
Osszegylijtése elemzése,
valamint a tervezett
nagyprogramok
el6készitése, tervezése

68

20-50

33

P1.V10 projekt - Kecskemét,
Irinyi utca kozuti fejlesztése
a Mércius 15. utca és Karoly
Rébert korut kozotti
szakaszon
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2025-00014)

48

500-
1000

34

P1 Tartalék Projekt 9. -
Mindszenti korut gyalog- és
kerékparut épitése az 54. és
5. sz. féut kozott

63

200-
500

35

Orszagos arculatba
illeszkedé utiranyjelzé
tablarendszer kialakitasa
tematikus térképpel,
applikacidval kiegészitve

56

100-
200

36

Konyves Kalman korut
mentén a Kiskérosi Ut -
Korhankézi ut kézotti
szakaszon kerékparut
épitése

59

100-
200

114

0,03

0,02

0,02

0,03

0,07

0,04

0,04

0,07

0,33

0,11

0,11

0,11

0,33




Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Becsiilt
koltség
katego-
ridja
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Ft]

Koltség-
pont-
szam

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,33

37

A varosi szint(
kerékpdrparkolo fejlesztési
program végrehajtasa

59

38

A kisebb utasforgalmat
bonyolité kdzosségi
kozlekedési
megélldhelyekhez,
autobusz-megalldhelyekhez
kapcsolodo kerékpartarolas
tervezése és kivitelezése

62

39

Megosztott kerékpar
szolgaltatas (benne e-bike)
bevezetésének vizsgalata, a

tarsadalmiigények

feltdrasdval, az igények
fuggvényében, megosztott
kerékparszolgéltatas
bevezetése pilot jelleggel

41

40

Igények fliggvényében
megosztott
kerékpdrszolgéltatas
kiterjesztése és fejlesztése

41

41

A kerékparozas illesztése
varosi szinten az iskolai
mobilitasba, s az ehhez

sziikséges infrastrukturalis
elemek kiépitése

65

42

Iskolai mobilitas
kerékpdrosbarat fejlesztése
soft intézkedésekkel:
szemléletformalo,
kerékpdarozast népszer(isitd
programok, kampanyok és
Bicibusz program elinditasa

72

43

A lakételepi és kertvarosi
terliletek parkoldsi
problémai kapcsan részletes
helyszini felmérések és
lakossagi konzultaciok
alapjén, egyedi megoldasok
kidolgozasa "pilot"
programok el6készitése és
megvaldsitasa

61
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[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
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[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
géhoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

tarsa-
dalmi
hatés

Vérhaté

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
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pontszam

Haszon
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A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,33

A belvarosi tdrsashazak
teremgarazsainak,
parkoldkapacitasainak
felmérése és egy esetleges
varosi irdnyitasu parkolasi
szOvetségbe torténd
integralasa

66

45

A kedvezményes parkolasi
engedélyek kiadasara
vonatkoz6 szabalyozas

felilvizsgalata, s a
kedvezményes
munkavallaléi engedélyek
kiadasanak radikalis
korlatozasa

69

46

Intelligens parkoléasi
rendszer bevezetése

52

47

A Csabay Géza korut-
Mindszenti korat
0sszekotésének elékészitése
(RMT-k, m(iszaki tervek
felulvizsgalata, TrT
illeszkedés vizsgélat), és a
kapcsolédo fejlesztési
teriiletre vonatkoz6
teriilethasznalati koncepcid
elkészitése, a teriilet
funkcionélis hasznalatanak
meghatarozasa érdekében

56

48

A Kéaroly Rébert korat-Nagy
Lajos kiraly korat
0sszekotésének el6készitése
és a kapcsolodo fejlesztési
teriiletre vonatkoz6
terlilethasznalati koncepcid
elkészitése, a teriilet
funkcionélis hasznalatanak
meghatarozasa érdekében

56

116
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kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
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hatas

Varhat6
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Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
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Varhat6
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49

Matyas kiraly korat-Nagy
Lajos kiraly korat
0sszekotésének el6készitése
és a kapcsolddo fejlesztési
teriiletre vonatkoz6
terlilethasznalati koncepcid
elkészitése, a teriilet
funkcionélis hasznalatanak
meghatarozasa érdekében

56

50

Varosi burkolatfelujitasi
program készitése, prioritasi
listaval és Gitemezéssel (a
helyi kezelés(i utak
burkolatminéségének gyors
javitasa, rendszeres
karbantartas és felljitasok, a
szlikséges finanszirozasi
igénk biztositasa)

58

51

P1.V12 projekt - Mérleg utca
felujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2025-00012)

52

52

P1.V11 projekt - Buzavirag
utca felujitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2025-00004)

54

53

P1.V14 projekt - Matyas
kiraly korut feldjitasa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2024-00003)

58

54

P1Tartalék Projekt 13 - Ipoly
utca felujitasa

52

55

P1Tartalék Projekt 15 -
Csillag utca felujitasa

47

56

P1Tartalék Projekt 16 -
Hegediis koz felujitasa

47
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57

P1Tartalék Projekt17 -
Harkaly utca épitése

58

58

P1Tartalék Projekt 18 -
Aranyhomok utca épitése

46

59

P6.V1 projekt - A Gabor
Dénes utca, valamint az
53102 jelli at fejlesztése
Kecskeméten
(TOP_PLUSZ-6.2.1-23-KE1-
2025-00004)

45

60

P6 Tartalék Projekt 2. -
Nagykorut feldjitasa (Budai
kapu - Katona Jézsef
Gimnazium kozotti
szakaszon

42

61

P1.V6 projekt - Kiskérosi ut-
Konyves Kalman korat
csomépont fejlesztése

Kecskeméten

(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-

2025-00008)

56

62

A helyi autébusz-halézat
folyamatos fellilvizsgélata,
optimalizacidja, igényalapu

fejlesztése

70

63

Az IMCs és a tervezett
vasUthalozati (140-es, 142-
es, esetleg V0)
beruhazasokkal 6sszefliggd
autébusz-haldzati
fejlesztések megvaldsitasa

42

118
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Hozzajérulds
a
kozlekedési
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sagahoz
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
géhoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
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avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
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tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag
pontszam

Sulyszamok

0,33

64

Afelujitasra tervezett
vasUtvonalak esetében a
Kecskeméti Kozlekedési

Kozpont Kft. mikodési

terliletén fekvo
vasutallomdsok és
megélldhelyek
kiszolgalasara valo
felkészilés, a mainal
magasabb szint(i rdhordas
igényeinek megtervezése és
megvaldsitasa

47

65

A Kecskeméti Kézlekedési
Kdzpont Kft.
utastajékoztatassal és a
szolgaltatasfejlesztéssel
kapcsolatos kommunikaciés
és marketing
tevékenységének
tovabbfejlesztése

78

66

Az elektronikus jegyrendszer
tovabbfejlesztése

63

67

Valés ideji menetrendi
jaratinformacidval
kapcsolatos és
utazastervezé megoldasok
bevezetése

66

68

Kecskemét sir(in lakott és
szolgaltatasgazdag teriiletei
kozott a peremidds, a
hétvégi és az éjszakai helyi
autébusz-kozlekedés
fejlesztésének
lehetdségeinek vizsgalata

59

69

Munkahelyi és intézményi
fenntarthaté mobilitasi
megoldasok, intézkedések
0sztdnzése és tdmogatasa,
beleértve az e-mobilitast,
illetve a carpooling

65

hasznéalatanak 6sztonzését
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hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Vérhat6
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Vérhaté
gazda-
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Varhat6
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Hozzajérulds
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kérnyezet
élhetdsé-
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Hozzajérulas
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sagahoz
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Varhat6
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70

Igényvezérelt kdzosségi
kozlekedéssel kapcsolatos
kisérletek a ma lefedetlen
terliletekre, illetve
peremidds kozlekedésre az
0j DRT modell
tovabbfejlesztésével

58

71

A kiskoruti, a Pet6fi Sdndor
utcai és a Batthyany utcai
buszsavok kialakitdsanak

elékészitése (6sszhangban

az IMCs tervezés
folyamataval)

63

0,33

72

A kecskeméti IMCs
kivitelezésében torténd
egyuttmikodés, a
kapcsolodo vérosi feladatok
pl. Széchenyi tér
revitalizacidja, Autébusz
végallomasok és
buszforduldk kiépitése,
autébuszsavok kialakitasa)
el6készitése és
megvaldsitasa

40

73

A helyi autébuszok elényben
részesitésének varosi
vizsgélata, ezzel
0sszegliggéshen a varosi
féutak jelz6lampadit érintd
atprogramozas tervezése,
egyeztetése a helyi
autébusz-kozlekedés
igényeinek megfelel6en

66

74

Az elényben részesités
litemezett kiépitése a
menetrendszerinti
autébuszok szamdra a
legnagyobb késedelmeket
okoz6 csomdpontokban és
keresztmetszetekben, a
program végrehajtasa.

42

75

A nyariid6szak hétvégéin
részleges kiskoruti
lezérasok, programok
szervezése, az autébusz-
kozlekedés véltozatlan
biztositdsa mellett

73

120
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0,33

76

Rendszeres
kozlekedésbiztonsagi
adatgy(jtések és elemzések,
ezek a nagykozonség
szamara érthetd és konnyen
elérhet6 mddon valé
bemutatdsa

74

0-20

77

Kommunikaciés kampany
inditasa varos kozlekedési
helyzetének bemutatasara, a
szakterileti elképzelések
vazolasara, a kornyezetbarat
és fenntarthato varosi
mobilitas népszerisitésére

75

0-20

78

Lathatébb renddrségi
jelenlét az utakon, emellett
szemléletformalo és
edukéacids programsorozat
inditdsa a Renddrséggel
karoltve a kozlekedési
kultdra javitadsa érdekében

80

0-20

79

Szakagi kommunikdciés
platform kialakitasa, a
kozlekedésfejlesztési
feladatok szakmai és

lakossagi vitainak
becsatornazasa érdekében

74

0-20

80

A 140-es és 142-es szamu
vasutvonal megélldhelyeihez
kapcsolédo vérosi
kozlekedési teriiletek és
kozlekedési szolgaltatasok
kialakitasa (beleértve:
Méntelek, Hetényegyhaza,
Katonatelep médvaltasi
lehet6ségeinek
megteremtése)

58

200~
500

81

A Kecskeméti Kozlekedési
Kdzpont Kft.
autébusztelephely
fejlesztésének elékészitése,
az Uj kornyezetbarat
autobuszok fogadasanak és
lizemeltetésének érdekében

62

20-50
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Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Becsiilt
koltség

kateg

ridja

[milli
Ft]

Koltség-
pont-
szam

-

6

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

hatas

Vérhato
tarsadalmi

[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
gahoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag

pontszam

Sulyszamok

0,33

82

A helyi autébusz csere
program el6készitése, illetve
a megvaldsitas keretében
Kecskeméti Kozlekedési
Koézpont Kft.
autébuszflottajanak
tervszer(i megujitasa

41

1000-
5000

83

A meglévo autébusz-
allomany folyamatos
megujitasa, kornyezet- és
klimabaréat autébuszflotta
Utemezett kialakitasa, az
lizemeltetéshez
nélkildzhetetlen
infrastrukturalis
hattérfeltételek biztositasa

37

1000

5000

84

Varosijarmipark
z0ldatallasa:
Avaroslizemeltetési
(6nkormanyzati és
kozszolgaltatoi) jarmdipark
fokozatos elektrifikaciéjanak
el6készitése és litemezett
megvaldsitasa

200~

500

85

Nyilvanos téltéhalozat
differencialt bévitése
elektromos toltépontok
telepitésével

43

100-
200

86

Vacsi koz kilteruleti
szakaszéanak fejlesztése

55

100-
200

87

Nyiri Ut kiils6 szakasz
egyesitett rendszer(i gyalog-
és kerékparut épitése,
valamint a Szolnoki uti
kerékparut burkolat
felljitdsa
(TOP_PLUSZ-1.3.2-23-KE1-
2025-00011)

60

200-
500

122
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Kéltség

Haszon

Megvaldsithatésag

Projekt-
szém

Projektnév

Osszesi-
tett
értékelés

Kéltség

Haszon KonSULT

Haszon KonSULT (konvertalt)

Haszon sajat értékelés

Hatésteriilet
/ Erintettek

Megvaldsithatdsag

Becsiilt
koltség
katego-
ridja
[millié
Ft]

Koltség-
pont-
szam

Hozzajérulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[KonSULT]

Vérhat6
gazda-sagi
hatas
[KonSULT]

Vérhato
tarsadalmi
hatas
[KonSULT]

Hozzéjarulas
avarosi
kornyezet
élhetdségé-
hez
[KonSULT]

Hozzéjarulds
a
kozlekedési
rendszer
hatékonysa-
géhoz

Vérhaté
gazda-
sagi
hatas

Varhat6
tarsa-
dalmi
hatés

Hozzajérulds
a varosi
kérnyezet
élhetdsé-
géhez

Hozzajérulas
a kozlekedési
rendszer
hatékony-
sagahoz
[szakért6i
értékelés]

Varhat6
gazda-
sagi
hatas
[szakér-
t6i
értéke-
1és]

Varhat6
tarsadalmi
hatds
[szakért6i
értékelés]

Hozz4ajarulas
avarosi
koérnyezet
élhetdsé-
géhez
[szakért6i
értékelés]

Hatdsteru-
let/
Erintettek
pontszam

Haszon
pont-
szam

A projekt
el6készitett-
ségi
allapota

Finanszirozha-
tésag

Kockazatok

Megvaldsithatosag
pontszam

Sulyszamok

0,33

88

Kecskemét-Kadafalvan
Narcisz utca teljes
hosszusagaban 2*1 forgalmi
séavban, 5,5 méter
burkolatszélesség kozut,
valamint parhuzamosan futd
jarda és gyalog-kerékpar Ut
megtervezése, az épuld
k6zOsségi haz el6tti
szakaszra.

69

89

A Kaszap utca
kerékparosbarat atalakitasa,
a Nagykorut - Ceglédi ut
csomdpontban biztonsagos
kerékparos atvezetés
megépitésével

54

90

Reptéri Ut-44. sz. féut kozotti
kerékpdros kapcsolat
kialakitasa

59

91

Egyirdnyu utcak forgalommal
szemben torténé
kerékpdrozhatdsaganak
biztositasa

75

92

A Sétatér utca - Bethlen
korut - Vacsi koz kerékparos
Utvonal korszerdsitése,
ezaltal Vacsihegy min6ségi
belvérosi kapcsolatanak
megteremtése, a Gyenes
Mihdly tér északi oldalan
minéségi kerékpdros
atvezetés kiépitése

64

93

A délivarosrészek
kerékpdros bekdtése a
Halasi ati elem
megépitésével, a 142-es
vasUtvonal keresztezése
gyalogos-kerékparos
aluljaréval

45

94

Kerékparos Utvonalak
fasitasa, pihenéhelyekkel
valé ellatasa

68
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7.6.3 AZ EGYES KOCKAZATTIPUSOK JELLEMZOI

7.6.3.1 Mdszaki kockdzatok

A mUszaki kockazatok az el6készités, megvaldsitas és lzemeltetés soran egyarant jelentkezhetnek. Ide tartoznak
példaul egy létesitmény kivitelezését nehezité épitSipari mlszaki akaddlyok, vagy a megvaldsitott projekt miszaki
szempontu, hasznalhatdsagot akadalyozo vagy élettartamot csokkentd minéségi problémai.

E kockdazattipus bekovetkezési valdszinliségét és bekovetkezése esetén az okozott kar sulyossagat jelentésen
csokkenti, ha a tervezésre, el6készitésre, majd a megvaldsitasra és az Uzemeltetésre is elegendd er6forras all
rendelkezésre. Segiti a folyamatokat tovabbd, ha minden m(iszaki kovetelmény el6re rogzitésre keriil, és ezeket a
megvaldsitds soran és azt kdvetben ellendrzik, tovabbd, ha valamennyi, a megvaldsitdshoz kot6dé bizonytalansag
meég az elGkészités soran elharul.

7.6.3.2 Kérnyezeti kockdzatok

Kornyezeti kockdzattal azon projektek esetében kell szdmolnunk, amelyek jelentds terheléssel jarnak a kornyezetre,
pl. légszennyezést vagy zajszennyezést, esetleg talaj- vagy talajvizszennyezést idéznek el6, vagy okoldgiai
szempontbdl értékes él6helyek zavarasat vagy feldaraboldsat okozzak.

A SUMP mddszertananak alapkove a kornyezeti min6ség javitdsa, igy a projektek tobbsége éppen a
kornyezetterhelés mérséklését célozza a fenntarthatd kdzlekedési modok elémozditasaval. Ezzel egyiitt a felsorolt
hatdsokat a tervezés soran mindenképpen meg kell vizsgalni, bizonyos projektek esetében (példaul
infrastrukturafejlesztéseknél) kornyezeti hatasvizsgalatot kell késziteni. Természetesen valamennyi projekt
megvaldsitdsa soran torekedni kell a kornyezeti hatdsok minimalizalasara, példaul az épit6anyagok helyes
megvalasztasaval, vagy jarmUbeszerzés esetén a magas szintl kornyezetvédelmi kovetelmények rogzitésével és
teljesitésével.

7.6.3.3 Pénziigyi kockdzatok

A pénzlgyi kockazatok elsésorban a forrasok korldtozott rendelkezésre alldsabdl fakadnak, és mar a tervezési-
el6készitési, majd akdr a megvaldsitasi és az Uzemeltetési projektszakaszokat is érinthetik. Ezek jelentdsen
befolydsolhatjdk a projektek tartalmat, ltemezését és az eredmények elérheté mindségét. Ennek megfelelben a
projektek pénzlgyi tervezésekor ezen kockdzatokat figyelembe kell venni, torekedni kell azok minimalizalasara, és
meg kell tervezni a fenntartasi koltségek biztositasahoz sziikséges pénzlgyi keretet is.

A pénzlgyi kockazat csokkenthetd, ha rendelkezésre all a projekt megvaldsitdsdhoz és a kés6bbi lizemeltetéshez
szUkséges forras, tartalékkerettel egyiitt. Ehhez pedig elengedhetetlen a tdmogatasi, finanszirozasi feltételek pontos
el6zetes meghatdrozdsa, egy olyan projekt szintd pénzigyi terv készitése, amely a finanszirozd fél szamara még
megvaldsithatd, ugyanakkor lehetévé teszi a szlikséges mindségi kovetelmények teljesitését.

7.6.3.4 Gazdasdgi kockdzatok

Gazdasagi kockazatot jelent a projekt megvaldsitasa esetén annak megtérilése. Ez a kockdzat mar a tervezés soran
elére mérsékelhetd, pontos mérési adatokra tdmaszkodd koltség-haszon elemzéssel, illetve értékelemzéssel, a kis
hozzaadott értékd ill. a beruhdzas sordn a nem vart koltségek minimalizalasaval.

7.6.3.5 Intézményi kockdzatok

Intézményi szinten akadalyt jelenthet, ha olyan projekt megvaldsitdsa valik szikségessé, amely kordabban nem
tartozott az intézmény vagy az adott szervezeti egység feladatai kozé, és ezért nem all rendelkezésre az adott
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id6szakban megfeleld kapacitds — a szlkséges szakmai kompetencidkat és a humaneréforras mennyiségi igényét is
beleértve.

Ez a probléma azzal enyhithetd, hogy az adott intézmény a kbzpontilag elfogadott Gtemtervet (példaul a stratégiai
dokumentacidban feldllitott cselekvési terv Uitemezését) kdvetve elére megtervezi és megfelel id6ben megteremti
azt a kapacitds-bdvitést, amelyre az intézkedések végrehajtasdhoz és a késdbbi esetleges Gzemeltetési feladatok
ellatasahoz szlkség lesz.

Tobb szerepld egylttmikodését igényld projekt esetében szamolni kell az intézménykdzi koordindciobdl fakadd
kockazatokkal. Ezek jellemz8en a hataskorok és felel§sségi korok nem megfelelSen tisztazott meghatarozasabdl,
illetve a szlkséges dontési és végrehajtasi jogositvanyok hidnyabdl erednek. Ez érintheti akar a szolgaltatokkal vald
egylttmikddést, bizonyos beavatkozasok vagy dokumentaciok jovahagyasi, véleményezési folyamatait, vagy akar
egy-egy intézkedés Uzembe helyezését is. A koordinacids nehézségek felmerilhetnek horizontélis szinten (azonos
szint(i szervezetek, példaul onkormdnyzatok kozott) és vertikalis kapcsolatokban egyarant (példaul egy
onkormanyzat és egy kdzponti adllami intézmény kozott), ami mar érzékelhetd id6veszteséget és ezzel egyiitt karokat
okoz a projektek megvaldsitdsaban.

Az intézményi kockazatok mérséklése gy oldhatd meg, ha az intézményi és szervezeti egységhez kapcsolodd
hataskorok, feladatok és szerepek teljes mértékben tisztazottak, és ha minden érintett szereplé ennek ismeretében
jar el a kilénboz6 projektfolyamatok soran.

7.6.3.6 Tdrsadalmi kockdzatok

A tarsadalmi kockazatok els@sorban a projektek megvaldsitdsaval kapcsolatos tarsadalmi tamogatottsagra és
elfogadottsagra vonatkoznak. Egy-egy intézkedés a tarsadalmi — mds megkozelitésben kdzlekeddi — csoportok egy
része szamara kedvez hatdsu lehet, masok szdmara viszont — ha akar csak idSlegesen is — hatranyt vagy
kényelmetlenséget, alkalmazkodasi kényszert jelenthet. Tipikus példa erre a kdzteriletek funkcionadlis felosztasanak
kérdése; a korlatozott térbeli kapacitds miatt az eltéré hasznalati igények nem minden esetben elégithet6k ki
egyidejlileg, igy jelent8s konfliktusforrast teremtenek: egy aktiv kdzosségi életre kialakitott, magas szintl gyalogos
és kerékparos funkcidkkal kialakitott belvdrosi utca nem képes egyuttal nagy kdzuti forgalom lebonyolitasara.

A térsadalmi érdekcsoportok kozotti konfliktushelyzetek és az ezekbdl fakaddan (részlegesen) csokkend tarsadalmi
tdmogatottsag kockazata a kommunikacidval mérsékelheté a leghatékonyabban: a SUMP egészérdl és az egyes
intézkedésekrdl célzottan, j6l megtervezett Uzenettel és az el6re meghatarozott célcsoportokhoz illeszkedd
modszerekkel szikséges kommunikalni. A SUMP egyik legfontosabb pillére a tarsadalom bevonasa, ami nem pusztan
a tdjékoztatds, hanem a lakossag részérél felmerild igények becsatorndzasanak is eszkdze a stratégiai szint(
tervezési szakasztdl kezdve. A tdrsadalmi csoportok, valamint az 6ket képviseld civil szervezetek aktiv bevonasa
erdsiti a SUMP és egyuttal az egyes beavatkozasok tarsadalmi elfogadottsagat is.

Egyes olyan intézkedések esetén, amelyek kapcsan érdekitkdzés merilhet fel, a tarsadalmi elfogadottsag tovabb
javithatd olyan altalanos, fenntarthatd varosi mobilitasi kampdanyok segitségével, amelyek a SUMP altal el8irdnyzott
jovBkép elbnyeit kozvetitik a pillanatnyilag hatranyosan érintett csoportok szamara: példaul az autéhasznaldkat
buzditjak a kornyezetbarat jarmdvek vagy az aktiv és kozosségi kdzlekedési médok hasznalatara.



7.7 INDIKATOROK

7.7.1 OUTPUTINDIKATOROK

Az outputindikdtorok a projekt megvaldsitasanak kozvetlentl szamszer(sitheté kimenetét (a megvaldsult elemek
darabszamat, hosszat, az elért célcsoport létszamat stb.) fejezik ki. Az aldbbi tabldzat az alkalmazni javasolt
outputindikatorokat tartalmazza.

8. tablazat: Javasolt outputindikatorok
Projekt

nélkiili
eset

Mérték-
egység

A meghatarozas | A meghatarozas | Jelenlegi

o . .- Célérték
gyakorisaga modszere erték

Indikator neve

K6zosségi kozlekedés

Elokészitett,
adatfelvételeken alapulo,
koncepcionalisan

projekt

[db] évente _ 0 5
megalapozott dokumentacio
kozlekedésszakmai
anyagok szama
A legalabb 1000 ember
altal hasznalt, Ggjonnan roiekt eldtt és
bevezetett [db] P ,J adatszolgaltatas 0 0 2
e s utan
szolgaltatasfejlesztesek
szama
Az elényben részesitett Y ,
; 4 .. ) : projekt el6tt és KEKO
helyi buszjaratok szama [autébusz] i L 0 50
) utan adatszolgaltatas
egy atlagos munkanapon
Avarosi és varoskornyéki
vasltfejlesztés kapcsan roiektidétartama proiekt
Kecskemétvaros altal [ . 21 0 3
. ., alatt dokumentacio
elkészitett tanulmanyok
szama
Uzemanyagcellds  helyi )
L A [db] évente 0 0 2

autobuszok szama (db)

Egyéni gépjarmii-kozlekedés

57 Az indikdtorhoz tartozd jelenlegi érték és projekt nélkiili eset értékeinek meghatdrozasahoz a KMJV Polgdrmesteri
Hivatalanak adatszolgaltatasanak megfelel6en pontositando.

Indikator neve

A parkolassal kapcsolatos
onkormanyzati
tarsadalmasitasi
tevékenységek szama

[db]

A parkolassal kapcsolatos
onkormanyzati
tarsadalmasitas soran
elért lakok szama

[f6]

A korutak tervezésével,
épitésével kapcsolatos
onkormanyzati
megjelenések szama

[db]

A korutak tervezésével,
épitésével kapcsolatos
onkormanyzati
megjelenések elérése

[f6]

A megujult varosi
kezelés(i burkolt [m?]
kozutfeliiletek nagysaga

A teljes mértékben
megujult,
kozlekedésbiztonsagi,
halozati, zoldfeliileti,
vizmegtartasi
szempontbol minéségi, a
gyalogos, kerékparos és
kozosségi kozlekedés
szempontjait
messzemenéen
figyelembe vevo
csomoépontok szama

[db]

Mérték-
egység

A meghatarozas
gyakorisaga

projektidétartama
alatt

projektidétartama
alatt

projektidétartama
alatt

projektidétartama
alatt

projektidétartama
alatt

évente

A meghatarozas
modszere

projekt
dokumentacid

projekt
dokumentacid

projekt
dokumentacid

projekt
dokumentacid

projekt
dokumentacid

térinf.
projekt
dokumentacio

nyilv.,

Jelenlegi Projekt
. . g nélkali Célértéek
ertek
eset
0 0 3
0 0 500
0 0 10
0 0 1000
0 0%’
0 0 3

Aktiv- és mikromobilitas

A fejlesztett, megjitott
jardak hossza

[méter]

évente

térinf. nyilvant.,
projekt
dokumentacid

%8 Az indikdtorhoz tartozd jelenlegi és projekt nélkiili eset értékeinek meghatarozasdhoz a KMJV Polgdrmesteri Hivataldnak
adatszolgaltatasanak megfelel6en pontositando.



o . . . | Projekt . .. . . | Projekt
" Mérték- A meghatarozas | A meghatarozas | Jelenlegi , J_,, . . " Mérték- A meghatarozas | A meghatarozas | Jelenlegi , J,,, .
Indikator neve ) . ), . . nelkiili Célérték Indikator neve ) . , nelkali Célérték
egyseg gyakorisaga modszere erték egyseg gyakorisaga modszere
eset eset
Blztor’lsagos, > Iskolai kerékparozast o )
akadalymentes, jo L. o, , e ; projektidotartama projekt
e m as térinf. nyilvant., hépszerisito kampanyok Hsle]| _ 0 3
minosegu es jol . nem A alatt dokumentacio
; ; [db] projekt . szama
hasznalhato , ., Ismert
. o . dokumentacio
gyalogatkelohelyek szama —
. Bicibusz programban
avarosban résztvevo gyermekek intézményi
> , e ez [f6] elsé félév y, . 0 50
A TEKA altal eloirt szama az elso tanitasi adatszolgaltatas
minimum 1,5 m széles - - félévben
sr s . Y . térinf. nyilvant.,
jardan vagy gyalogos projekt el6tt és . nem - — . - T — - .
- MR [db] , projekt . 0 20 Belvaros/Fenntarthato és biztonsagos kozlekedési modok elonybe helyezése
sétanyon megkozelitheto utan , ., ismert
e dokumentacio - -
oktatasi intézmények A Belvaros kozlekedési
szama (db) atalakitasaval rojekt
" [db] amig a projekt tart -~ L . 0 5
——— Z kapcsolatos nyilvanos dokumentacio
A minéségi (biztonsagos, ) ,
. . o - o események szama
fasitott, pihenohelyekkel térinf. nyilvant.,
ellatott) szabadidés [méter] évente projekt 0 0 10 A Belvaros kozlekedési
kerékparhalozat hossza dokumentacio atalakitasaval db ’ " projekt 0 50
< . amig a projekt tart o,
(meter) kapcsolatban beérkezett [db] gaproj dokumentéacio
— - észrevételek
A kerekparforgalmi terv £IEN
projektjei koziil [db] projekt elétt és projekt 0 5 A Belvaros kozlekedési
megvaldsult fejlesztések utan dokumentacio atalakitasaval
a e terv
Szama kapcsolatban elkészitett [db] amig a projekt tart 0 0 3
- - koncepciok, tervek szima dokumentacio
. varos mindenkor
hatalyos KHT-jaban
javasolt miiszaki ajanlas .
EIETJED kialakitott f[els]| évente projekt nem 6zési cé
I?J o AU | e Balesetfnegelozem’ce’llal ’
kerékpartamasszal megvalosult beruhazasok [0 évente 0 =
felszerelt kozteriileti szama a varosban
tarolok kapacitasa (db)
Munkahelyi és intézményi . " N
ol . projekt elott es intézmenyi
mobilitasi tervek szamaa [§slo]| i o 0 3
A megosztott , utan adatszolgaltatas
e . . varosbhan
kerekparszolgaltatassal rojekt el6tt és pilot rojekt
kapcsolatosan [db] proj P pro] 0 0 1

utan dokumentacié

megvaldsitott pilot
projektek szama (db)

Elkészitett
kozlekedésfejlesztési évente
dokumentumok szama

intézményi
adatszolgaltatas

9 Az indikdtorhoz tartozd jelenlegi és projekt nélkiili eset értékeinek meghatdrozasahoz a KMJV Polgdrmesteri Hivataldnak
adatszolgaltatasanak megfelel6en pontositando.
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Projekt
nélkiili Célértéek
eset

Mérték-
egység

A meghatarozas | A meghatarozas | Jelenlegi
gyakorisaga modszere érték

Indikator neve

A varos altal folyamatosan
gyljtott kozlekedési
adatok szama

5 intézményi
[db] evente y ., 0 0 3
adatszolgaltatas

7.7.2 EREDMENY- ES HATASINDIKATOROK

Az eredményindikatorok elsGsorban a célcsoport viselkedésében, dontéseiben vagy mobilitasi szokasaiban (pl. az
egyes szolgaltatasok iranti kereslet) bekdvetkezd valtozdsokat mérik. Ezek a valtozdsok kozvetlenll kapcsolddnak a
fejlesztések megvaldsitdsahoz, ugyanakkor a SUMP célrendszerével is 6sszefliggésbe hozhatdk. Jellemz6, hogy egy-
egy eredményindikator tobb projekt esetén is megjelenik.

A hatdsindikdtorok a SUMP projektek nyoman kozvetett mddon jelentkez6, rendszerszintd valtozdsokat mérik,
amelyek hosszu tdvon befolydsoljdk a varoslakdk életmindségét. Ezen a szinten a mérheté valtozdsok mar
altaldnosak, és mivel a projektek jelentds része hatassal van az életmindség feltételeinek hosszu tavu valtozasara, a
SUMP egészére felallitott hatdsindikator készlet nagy része is relevdns az egyes projektekre.

9. tablazat: Javasolt eredmény- és hatasindikatorok

A Projekt

. . . . |A meghatarozas . iy
Mérték-egyseg | meghatarozas g Jelenlegi erték neélkiili

Indikator neve ) Célérték
modszere

gyakorisaga eset

Altalanos mutatészamok

Tarsadalmi
elégedettség

) skalan projekteléttés ., . mddszertan ) felmérés
minden . . ., kozvélemény- , . szinten -

N .. meghatarozva, utan, majd i meghatarozando, ) alapjan
kozlekedési o o kutatas 3 . tartas o p

1-5 kozott otevente felmérendo6 kitizend6

alrendszerre
kiterjedéen
Tarsadalmi
elégedettség a skalan projekteléttés . . modszertan . felmérés

. , . . kozvélemeény- , , Sszinten ,
varos meghatarozva, utan, majd , meghatarozando, : alapjan
. .z x . s kutatas ; P tartas ,,
élhetoségere 1-5 kozott Otévente felmérendo kitzendo
nézve
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A Projekt

A meghatarozas
Mérték-egység | meghatarozas g Jelenlegi érték | nélkiili

Indikator neve )
modszere

Célérték

gyakorisaga eset

Fenntarthato

modon (gyalog,

kerékparral,

kozosségi 2022-hoz
kozlekedéssel) % képest
kozlekedok Otévente
aranyaa

foglalkoztatottak

korében

népszamlalas /
kozvélemény- 33,3%
kutatas

csokkenés 40%

Fenntarthato

modon (gyalog,

kerékparral,

kozosségi 2022-h6z
kozlekedéssel) % képest
kozlekeddk Otévente
aranyaa

kozoktatasban

tanuldk korében

népszamlalas  /
kozvélemény- 47,2%
kutatas

csokkenés 55%

Személyi
sériiléses [db/év] évente
balesetek szama

KSH adatok 169 169 85

Kozosségi kozlekedés

Kecskemét

" . MAV
vasutallomas

éves [f6] Otévente Személyszallitasi 1200 000 1000000 1400000
Zrt.
utasforgalma
Helyi autobusz-
halézat atlagos 33 000 (csak . .
g [f6] évente utasszamlalas ( csokkenés 36 000

munkanapi
utasforgalma

helyi jaratok)

Egyéni gépjarmii-kozlekedés

6:00-18:00 ora
kozotti forgalom
a Kiskéruton a
Deak téri
korforgalomban
északrol délre

forgalomszamlalas
(Magyar Kozut OKA
is, amennyiben
pontos)

[jarm(/id6szak] évente 2598 novekedés 2000

halad6 motoros
forgalom



A
Indikator neve

Mérték-egység

gyakorisaga

meghatarozas

Projekt
nélkili
eset

A meghatarozas

. Jelenlegi érték Célérték
modszere

Aktiv- és mikromobilitas

A varosban az
oktatasi

intézményekbe
kerékparral vagy
rollerrel  érkezo
gyermekek szama

[f6] évente kétszer

Csucsorai

kerékparforgalom
5 reprezentativ
keresztmetszeten

[kerékpar/ora] évente
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intézményi
adatszolgaltatas .
. , nem ismert

(kézfeltartasos

felmérés )

forgalomszamlalas felmérés
. modszertan »

(Magyar Kozut OKA , , . . alapjan

. . meghatarozando, csokkenés .

is, amennyiben , Y kitlzendo

felmérendo N .
pontos) (ndvekedes)
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