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Tisztelt Bizottsag!

A Bizottsag a 2026. februar 10-én megtartott {ilésén a 2/2026. (II.12.) MVB. szdmu
hatarozataban dontott annak 2026. 1. félévi munkatervérdl, melyben jelen beszamol6 témadja is
szerepel.

A Kecskemét Megyei Jogi Varos Onkormanyzata kozlekedésszervezési feladatainak
ellatasarol szolo 11/2019. (IV. 25.) onkormdnyzati rendelete (a tovabbiakban: Kijel6ld
Rendelet) 5. §-a alapjan a Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. (a tovabbiakban:
Kozlekedésszervezd) 2024 majusa és 2026 oktobere kozotti iddszakban részt vesz az Interreg
Central Europe GreenPATH palyéazati programban, amelynek célja, hogy integralt, innovativ
¢és fenntarthaté megoldast nyljtson a didkok és a munkavallalok ingdzasara a funkcionalis
varosi teriileteken, Kozép-Eurdpa szerte. A partnerek a projekt soran a funkciondlis varosi
terliletek ingdzashoz kapcsolodo kihivasok kezelésére innovativ megoldasok segitségével
kozos stratégiat dolgoznak ki. A fenntarthatd kozlekedési modok integracioja altal lehetdség
adodik a kozlekedés hosszutavl optimalizaldséra, utat nyitva egy zoldebb, hatékonyabb jovo
felé.

A GreenPATH CE0200886 szamu projektben a résztvevo partnerek:

e Comune di Monza, Olaszorszag

e Fondazione Istituto sui Trasporti e la Logistica (ITL), Olaszorszag
e Redmint Impresa Sociale s.c.r.l., Olaszorszag

e (Central European Initiative (CEI), Olaszorszag

e Technische Universitit Berlin, Németorszag

e Universitit fiir Bodenkultur Wien (BOKU), Ausztria



e Univerza v Mariboru, Szlovénia

e Mobilissimus Kft., Magyarorszag

o Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. (KEKO), Magyarorszag
e DYVOLVE d.o.o., Horvatorszag

e (Grad Osijek, Horvatorszag

A Kozlekedésszervezd a projekt részelemét képezd, az ingdzé munkavallalok eljutasanak
segitését vallalta feladatul, mely lehetéséget nyitott Kecskemét teriiletén igényvezérelt
kozosségi kozlekedési szolgaltatds elinditasara, annak funkciondlis és fenntarthatdsagi
iizemeltetésének gyakorlati tapasztalatainak megszerzése c€ljabol.

A pilot projekt keretében a 148-as vonalszamon 2025. jinius 1-t6l november 30-ig
probajelleggel kertiltek meghirdetésre igényvezérelt jaratok a Vasttallomas és a Déli Iparteriilet
kozott.

Az igényvezérelt kozosségi kozlekedés (Demand Responsive Transport, DRT) a hagyoményos,
menetrendhez és fix utvonalakhoz kotott kozosségi kozlekedési rendszerek rugalmas
alternativaja. Lényege, hogy a jarmiivek a menetrendi id6épontokban és az utvonalukban
dinamikusan szervezett rugalmassaggal kozlekednek, az utasok valds idejii igényei alapjan. A
digitalis platformok és algoritmusok fejlddésének koszonhetéen a DRT képes 6tvozni a
kozosségi kozlekedés hatékonysagat az egyéni mobilitas rugalmassagaval.

A DRT kiilonosen alacsony népsiliriiségli térségekben, peremvarosi Ovezetekben vagy
csucsidon kiviili idészakokban jelenthet koltséghatékony és fenntarthatdé megoldast, mikozben
javitja a kozosségi kozlekedési szolgaltatas elérhetdségét és az utasélményt.

1.) Pilot projekt bemutatasa

1.1.) Elokészités, megvaldsitas

Korabbi, nagyfoglalkoztatokkal tortént egyeztetések, igényeik jelzése alapjan a
Kozlekedésszervezd Uigy hatarozott, hogy a varosi szinten az egyik legnagyobb ingdzd
munkavallaloi allomanyt mozgatd De¢li Iparteriilet térségét kapcsolja be a pilot projektbe
kutatasi teriiletként. Az érintett vallalatok kérései arra iranyultak, hogy a Vasttallomas (és
helykdzi autobusz-allomas) térségebdl legalabb 30 percenként gyors €s kiszamithatd kozosségi
kozlekedési szolgaltatas alljon rendelkezésre a reggeli és délutani csucsiddk kozott, az atipikus
munkarendben dolgozdk, munkahelyi oktatdsra érkezOk, valamint a meetingre vagy
allasinterjura érkezOk kozlekedésének segitése céljabol.

1.2.) Pilot projekt lebonyolitasa

1.2.1) Menetrend

A felmeriild — de térben és id6ben elszortnak tekinthetd — igények kiszolgalasara, valamint a
pilot elinditasanak sziikségessége altal a Kozlekedésszervezd 148-as jelzéssel ideiglenesen
hozott 1étre igényvezérelt autdbuszvonalat. Az autdbuszvonal a Vasutdllomésrol indulva
kozlekedett, kizarolag eldzetes igénybejelentés alapjan, feltdrva a Déli Iparteriiletet 2025.
junius 1. és 2025. november 30. kozott, munkanapokon 8:30 ora ¢és 12:00 o6ra kozott, 30
percenként (/. abra).
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Vasutallomas - Déli Iparteriilet - Mercedes 1. kapu -
1 4 8 Daimler Gt - Barényi Béla ut - Vasutallomas
IGENYVEZERELT JARAT

Maximalis Megallshelyek Foglalhaté menetrendi indulasi id6pontok

menetidé (perc) Munkanapokon

0 Vasutallomas 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30

6 Raktar utca 11:00 11:30 12:00

7 Univer

g Ih’;::nuot?ju itea Vasiitdllomis o vasirtiomas

10 Knorr-Bremse

1 AXON

14 Mercedes 1. kapu

17 Tanizem

18 Mercedes 2. kapu

19 Mercedes 4. kapu bejaro ut

20 SMP bejaré ut

21 Barényi Béla (it

27 Mercedes 1. kapu

30 AXON Raktar utedl o _oUniver

31 Nissin Foods Raktdr utca

32 Momofuku utca b, i

33 Univer Momotukis utcal) ok vtce

34 Raktar utca

40 Vasitallomés o 7 NisinFoods

<

Fordul6idé: Az 6sszesitett utazasi igényektol fuggéen 19-40
perc. Kérjik, hogy utazasukat ennek figyelembe vételével
tervezzek.

Figyelem! A jarat csak akkor indul el, ha arra utazasi
igény van, valamint csak azokat a megall6helyeket

IMercedes 1. kapu

érinti, lyek viszonylataban az elé utazasi Marcode 2, kg
igény rogzitése megtorténik. ‘X’
Utazasi igényét a www.keko.huw/drt internetes oldalan, Barényl Bela Ut_udrcedes 4. kapu bejars ut
legkorabban 7 nappal, legkésébb 3 6raval a jaratindulasa smp bw/
el6tt rogzitheti.

Kérjiik kévesse nyomon hireinket a www.keko.hu oldalon.

HIleIrey Co-funded by .
CENTRAL EUROPE the European Union

A magyar partner részvétele a projektben a Magyar Allam térsfinanszirozéséval valésul meg.

1. dbra: A 148-as igényvezérelt autébusz menetrendje (Ervényes: 2025. jinius 1-t61 2025. november 30-ig.).
1.2.2.) Igénylés

A kidolgozott igényvezérelt szolgaltatasnak két pillére volt. Egyrészt, a jarat csak abban az
esetben indult el, ha arra, a Kozlekedésszervezé hivatalos honlapjan elérheté DRT bejelentd
feliileten keresztiil utazéasi igény érkezett. A feliileten tortént regisztraciot kovetden nyilt
lehetdség jarat foglalasara, megadva az utazas datumat, a kivalasztott menetrendi indulasi id6t,
a felszallo és leszallo megéllohelyeket, illetve egyéb igényeket (babakocsi, kerekesszék). Az
utas megkapott egy egyszer hasznalatos négyjegyti utazasi kodot, amelyet a felszallaskor be
kellett diktalnia, vagy fel kellett mutatnia a jarmiivezetd részére, igazolva ezzel a foglalasat. A
jarmuvezetd pedig ez alapjan tudta leigazolni az utazas megvaldsulésat.



Masrészt az elinditott jaratok az opciondlisan igénybe vehetd megallok koziil csak azokat
érintették, melyekre az adott jaraton fel- vagy leszéllasi igény érkezett. A 148-as
autobuszjaratok tehat mind a megallohelyek érintésében, mind menetidoben un. félig rugalmas
(semi-flexible) kozlekedési modot nyujtottak. Foglalasra nem a helyi autobuszhalézaton
rendelkezésre all6 barmely megallobol barmely megalloba, hanem csak a 148-as
autébuszvonalon meghatarozott megallok tekintetében volt lehetdség,

1.2.3.) Kapcsolodo forgalomszervezési tényezok

Az igényvezérelt jaratok foglaldsara rendelkezésre allo ,,idéablak™ a Vasutallomasrol torténd
menetrendi induldsi id6hoz képest harom o6raval elébb lezarult, melyre forgalomszervezésileg
volt sziikség. Egyrészt az utvonal-kombinaciok kozt voltak olyanok, melyek forduldideje
meghaladta a kdvetési id6t (azaz tobb, mint 30 perc alatt ért volna korbe a jarat). Ha tehat két,
egymast koveto jaratra egyarant tortént volna foglalas, melybdl a kordbban indulé nem tud 30
percen beliil megfordulni, akkor a forgalmi szolgalatnak jarmivet kellett volna cserélnie.
Masrészt a vonalon rendszeresitett jorm{i Mercedes-Benz Sprinter, midi kiszerelésii autobusz
volt, amely nem rendelkezett kerekesszékes és babakocsis féréhellyel, illetve rampaval, azaz
felmeriil6 specialis igény esetén is sziikséges lett volna jarmiicserére az autobuszvonalon.

1.2.4.) Meghirdetés

Az igényvezérelt szolgaltatas elindulasat a Kozlekedésszervezd meghirdette a honlapjan, a
hivatalos kozosségi média oldalain (Facebook, Instagram, Tiktok, LinkedIN), valamint az
indulas eldtt, 2025. majus 20-an tortént sajtotdjékoztaton is. Rendszeresen kommunikécio
tortént az utaskozonség felé az igényvezérelt autdbuszvonal létrejottével, mitkddésével,
hasznalati feltételeivel kapcsolatban, valamint arr6l is, hogy a szolgaltatas a meglévo, érvényes
dijtermékekkel igénybe vehetd, kiilon autdbuszjegyre nincs sziikség.

A pilot projektrdl annak létrejottekor, valamint a hat honapos iizemeltetési 1d6 alatt is tobb
alkalommal az érintett nagyfoglalkoztatok is teljeskorii tajékoztatast kaptak, azzal a kéréssel
kiegészitve, hogy munkdjuk sordn a Kozlekedésszervezd altal a résziikre bocsajtott
tajékoztatokat a munkavallalok és allasinterjira érkezdk utazassal kapcsolatos tajékoztatasa
c€ljabol népszeriisitsék.

2.) Eredménvek, tapasztalatok

Az igényvezérelt 148-as jelzési autobusz a kotott idopontu €s iddtartami, hat honapos
tesztlizem alatt dsszesen 391,6 km-et tett meg. A nyari — szabadsagolasok ¢és leallasok miatt
gyengeébb — iddszak és az eldre nem tervezhetd igénybevétel miatt az adatok havi bontasban
egymastol eltéréek. Az augusztusi regressziot kovetden a futasteljesitmény honaprol honapra
nott, a legmagasabb értéket a zard honapban érte el, 89,3 km-el (2. dbra).

A teljes futésteljesitmény a 148-as autobusz menetrendjében meghirdetett elméleti maximalis
futasteljesitménynek minddssze 1,71%-a lett.
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2. dbra: A 148-as jelzésii igényvezérelt autobusz futasteljesitménye, 2025. junius és 2025. november kozott,
havi bontdasban.

A hat honapos tesztiizem alatt 6sszesen 37 jarat indult, melyre 39 foglalas érkezett, 6sszesen 51
utas részvételével. A meghirdetett megallohelyek koziil a Vasutdllomasrol vagy
Vasutallomasig:

- Mercedes 1. kapu megalldhelyre 22 alkalommal,

- Nissin Foods megallohelyre 16 alkalommal,

- Mercedes 2. kapu megalldhelyre 2 alkalommal,

- Momofuku utca megéllohelyre 1 alkalommal tortént utazéds regisztralas és

igénybevétel.

Az utasszamokbol kiemelkedik a Mercedes 1. kapu és Nissin Foods megallohelyek, ahol olyan
utasok vették igénybe a jaratokat, akik a megszokott munkarendektdl eltérden, gyakori
jelleggel, de nem napi szinten keresték fel munkahelyiiket.

A tény utazasi adatokban a nagyfoglalkoztatok részérdl megfogalmazott eldzetes igények nem
tiikrozddtek vissza, figyelembe véve azt is, hogy elszort, de egyre névekvd szamu igényrdl van
sz0. Az igényvezérelt jaratok alacsony kihasznaltsaga annak ellenére volt varatlan, hogy a
rendszeres, de igény szerint kozlekedd kozosségi kozlekedési kiszolgalast tobb
nagyfoglalkoztato is tdmogatta és kommunikalta tovabb munkaja soran a munkavallalok és
allasinterjura érkezok felé.

A Kozlekedésszervezd felé a nagyfoglalkoztatok részérdl nem érkezett visszajelzés a
szolgaltatas miikodtetése soran problémarol.

A pilot projekt az elszort, iparteriileti igényeket célzott kiszolgalni, kifejezetten az ingdzo
munkavallalokra Gsszpontositva. Az iparteriileteken alapvetden koncentralt az utazasok ideje,
iranya. Az alapmenetrendben rendelkezésre 4ll6 menetrend szerinti jaratok a miiszakvaltos
iddszakokra, illetve az irodai munkarendhez igazitottan kozlekednek, egyéb idészakban a
tertilet forgalma elenyészd, illetve a meglévO menetrendi jaratokkal kezelhetd.



A tapasztalatok alapjan a pilot keretein beliil az atipikus munkarendben dolgozok korében volt
népszeriibb a kialakitott igényvezérelt szolgaltatas, azok korében, akik egyszeri igénynél
tobbszor, de napi igénybevételnél ritkabban kdzlekednek a Vasutallomas €s a cél megallohely
kozott. Akik azonban pl. allaskeresoként egyszeri felhasznalok lennének, azok a munkavallalok
utazastervezesiik sordn az egyéni kozlekedést helyezték elétérbe.

A Kozlekedésszervezd altal személyes kikérdezésen alapuld felmérés azt mutatja, hogy az
igényvezérelt szolgaltatds megitélése az igényvezérelt jaratokat hasznalok szdmara pozitiv,
hiszen a foglalasra alapuldé kozvetlen szolgaltatds iddtakarékos, ugyanakkor normal helyi
tarifaval igénybe vehetd, kiszamithaté és biztonsagos. Egyetlen hatranyként a hosszu,
haromoras foglaléasi ablakot emlitették meg, de még az is elfogadhatd6 kompromisszum volt a
nyujtott plusz szolgaltatasért cserébe.

3.) Osszefoglalas

A megvalodsult pilot projekt eredményei kapcsan a lakoteriiletekre (kertvarosok, ritkan lakott
varosrészek, stb.) vonatkozdan nem tudunk hossza tava kdvetkeztetést levonni, ugyanakkor az
altalanos tapasztalat alapjan mégis megfontolas targyat képezheti az ilyen és ehhez hasonlo
szolgaltatas jovObeni fenntartasa.

Az igényvezérelt szolgaltatas bevezetésének ¢€s sikeres lizemeltetésének tobb alapfeltétele van:
¢ A menetrendet Ggy kell kialakitani, hogy kelléen rugalmas legyen az igények leadasa
¢s a forgalom megszervezése szamara.

e Az utasnak kelléen nyitottnak kell lennie az 0j kozlekedési modra, annak jellegébdl
adodo feltételeire (meg kell eldzetesen rendelni, csak akkor indul el, ha igény
keletkezik ra, stb.)

o Fel kell késziilni a technologiai hatterére (telefonos bejelentés, online jaratfoglalés, az
autobuszvezetdk fedélzeti szamitogépén a jaratok megjelenitése, utastajékoztatas, stb.).

Fontos szempont ugyanakkor, hogy az igényvezérelt szolgaltatas bevezetése nem minden
esetben eredményez jelentés milkodési koltségmegtakaritdst a menetrend szerinti
kozlekedéshez képest. Amennyiben az igénybejelentés hatarideje rovid — példaul a
jératindulast megel6z6 egy oOrdn beliili — az autdbuszt és az autdbuszvezetdt a szolgaltatas
biztositasa érdekében rendelkezésre kell tartani. Ebben az esetben a menetrend szerinti
jaratokhoz képest érdemi megtakaritas elsésorban az iizemanyag-felhasznalasban jelentkezhet,
mig a jarmi- és humanerdforras-koltségek tovabbra is természetesen fennallnak. Ennek
kovetkeztében az igényvezérelt szolgaltatds gazdasagossidga elsdsorban alacsony
kihasznaltsagl id6szakokban, illetve ritkabban lakott teriiletek kiszolgalasa esetén jelentkezhet
kedvezdbben, kiilonds abban az esetben, ha ezzel eszkdz és/vagy huménerdforras koltség
ténylegesen megtakarithato.

Az igényvezeérelt kozosségi kozlekedés nem csupan technologiai Ujitas, hanem szemléletvaltas
is a mobilitas tervezésében. A hangstly a kindlatkzponti megkdzelitésrdl az utazasi igények
igény alapl, adatvezérelt kiszolgdldsara helyezddik at, ami hatékonyabb er6forras-
felhasznalast és nagyobb szolgaltatasi rugalmassagot eredményezhet.



Ugyanakkor a rendszer sikeres mikddtetése integralt tervezést, megfeleld szabalyozasi
kornyezetet, a hagyomanyos kozosségi kozlekedéssel valo szoros egyiittmitkddést, az utasok
részérdl pedig a modern utazési preferencidkra vald nyitottsdgot igényli. A jovO mobilitasi
modelljében az igényvezérelt megoldasok nem feltétlentil valtjak ki a fix menetrendi
szolgaltatasokat, hanem azok kiegészitéjeként jarulhatnak hozza egy fenntarthatobb,
inkluzivabb és utasbarat kozlekedési rendszer kialakitasahoz.

Kecskemét Megyei Jogli Varos Onkormanyzata Kozgyiilésének a Kozgytilés és Szervei
Szervezeti és mikodési Szabalyzatarol szolo 13/2024. (X.8.) onkormanyzati rendelete 2.
mellékletének 6.5.1. pontja alapjan a bizottsag ellenérzi a feladat vagy hataskorét érintd
kozgytilési és bizottsagi dontések végrehajtasat.

Kérem a Tisztelt Bizottsagot, hogy sziveskedjen a beszamoloban foglaltakat megtargyalni és
a hatarozat-tervezet szerinti dontését meghozni.

Kecskemét, 2026. junius 8.

Dr. Homoki Tamas ,,s.k.”
alpolgarmester



HATAROZAT-TERVEZET

...... /2026. (V1.16.) MVB. szamu hatarozat
Beszamol6 a 2025. junius 1-t6l november 30-ig prébajelleggel miikodtetett igényvezérelt
autobuszjaratok iizemeltetésével kapcsolatban

A bizottsdg megtargyalta dr. Homoki Tamas alpolgarmester 10267-2/2026. szamu
beszamolojat €s az alabbi hatarozatot hozta:

A bizottsag a fenti targyban késziilt beszamolot elfogadja.



