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1. Bevezetés

Magyarorszag eurdpai unids tagsagabdl kovetkezo kotelezettsége a kornyezeti zajterhelésnek a
jogszabalyokban leirt médon tértén6 meghatarozasa és értékelése - a stratégiai zajtérképek elké-
szitése -, valamint a zajterhelés szinten tartasa, illetve mérséklése érdekében végrehajtando stra-
tégiai intézkedések megfogalmazasa, a zajvédelmi intézkedési tervek dsszeallitasa.

2002. junius 25-én fogadta el az Eurépai Parlament és Tanacs A kérnyezeti zaj értékelésérdl és ke-
zelésérél szolé 2002/49/EK irdnyelvét (END). Az irdnyelv legf6bb eleme és 1ényege a stratégiai zaj-
térképek elkészitése, amelyek segitségével lehetdvé valik az egyes tagallamok lakossagi zajhely-
zetének egységes elvek szerinti feltarasa. A zajtérképeknek be kell mutatniuk az aktudlis helyze-
tet, a zajterhelési kiiszobérték tullépés mértékét és a lakossag érintettségét. A zajhelyzet tovabbi
értékelése és kezelésének javasolt modszere a stratégiai zajtérképre épiil6 - a stratégiai zajtérké-
pezés soran meghatarozott konfliktusos teriiletekre vonatkozd - intézkedési tervben keriil rogzi-
tésre.

A zajtérképezéssel kapcsolatos EU feladatok 6tévenkénti titemekben valésulnak meg. Egy litemen
beliil az els6 2-3 év soran folynak az el6készit6 munkalatok, ezt kovetden a stratégiai zajtérképek,
majd az intézkedési tervek késziilnek el. A mar kordbban vizsgalt 1étesitmények esetében az el6z6
intézkedési terv dsszeallitasa 6ta bekovetkezett valtozasok nyomon kovetésére keriil sor a zajtér-
képek és intézkedési tervek feliilvizsgalataval.

A 2002/49/EK irdnyelvet hazai jogrendbe ultetd 280/2004. (X.20.) Korm. rendelet 1. § (1) a)-c)
pontjai hatarozzak meg a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek készitésével érintett teriile-
teket. Az 1) b) pont a 100 000 f6nél népesebb varosok - igy tobbek kozott Kecskemét — kozigaz-
gatasi teriiletén beliili f6 és egyéb kozlekedési létesitményekre, illetve az lizemi létesitményekre
vonatkozoan irja el§ a zajtérképek és intézkedési tervek készitését.

2. Elézmények, tervezési feladat

A Kecskeméti Varosfejleszté Kft. beszerzési eljaras lefolytatasat kovet6en, 2017. marciusaban
bizta meg az Akusztika Mérnoki Iroda Kft.-t Kecskemét Megyei Jogu Varos stratégiai zajtérképé-
nek és intézkedési tervének feliilvizsgalataval.

Az Akusztika Mérnoki Iroda Kft. és a KTI Koézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. - mint al-
vallalkozé - 2017 janiusaban elkészitette a varos stratégiai zajtérképeinek feliilvizsgalatat.

A Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal Kecskeméti Jarasi Hivatala Kérnyezetvédelmi és Termé-
szetvédelmi  F@osztdly Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi Szakért6i Osztaly
BK-05/KTF/02299-2/2017. szamu levelében Kecskemét Megyei Jogu Varos kozigazgatasi teriile-
tére vonatkozé zajtérkép vonatkozasaban megallapitotta, hogy az megfelel a 280/2004. (X.20.)
Korm. rend. 1. sz. melléklete szerinti kdvetelményeknek és a 25/2004. (XII. 20. ) KvVM rendelet
el6irasainak, igy Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozgytilésének elfogadasra javasolta.

2017. jtnius 22-én Kecskemét Megyei Jogi Varos Onkormanyzatanak Kézgy(ilése 166/2017.
(VL.22.) sz. hatdrozataval elfogadta Kecskemét kozigazgatasi teriiletére vonatkozo - és a
280/2004. (X.20.) Kormanyrendelet eldirasainak figyelembevételével elkészitett - stratégiai zaj-
térképet.
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Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy a varosban a kozuti kozlekedés forgal-
mabol eredd zaj a legjelent6sebb. A vasuti kozlekedésbdl szarmazé zajterhelés joval kisebb terti-
letet és kevesebb lakost érint. A zajcsokkentési intézkedési tervet ezért elsésorban a kozuti és
vasuti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokkentésére készitettiik.

A Matkopusztai Repiil6tér 1égi forgalma egyetlen lakoépiiletnél sem okoz a stratégiai kiiszobérté-
keknél nagyobb zajterhelést.

Avaros kornyezetében talalhato katonai reptil6térrél eredd zaj vizsgalatat, értékelését a stratégiai
zajtérkép nem - igy az intézkedési terv sem - tartalmazza, mivel a 280/2004. (X. 20.) Korm. ren-
delet 1.§ (2) bekezdése szerint a zajtérképezési kotelezettség nem terjed ki a magyar Honvédség
tertiiletén végzett katonai tevékenységek kozben keletkez6 zaj értékelésére és kezelésre, valamint
az ezzel kapcsolatos adatszolgaltatasra.

A teljes lakossag szamhoz viszonyitva rendkiviil kedvezd - azaz alacsony - az IPPC besorolasu
tizemektdl szarmazo jelentds zajjal érintett lakosok szama.

Jelen dokumentiaci6 tartalmazza Kecskemét Megyei Jogt Varos stratégiai zajtérképére épiilo zaj-
védelmi intézkedési tervet, illetve az el6z6 zajtérképezési litem soran elkésziilt zajvédelmi intéz-
kedési terv feliilvizsgalatat is. Nemcsak a varos szamara javasolt intézkedéseket mutatjuk be, ha-
nem az orszagos tervekben, a varos zajterhelésére hatassal 1év§ tovabbi fejlesztésekkel, valamint
az egyéb iizemeltetsk (pl. MAV, zajos lizem) altal elvégzendd zajcsokkentéssel is foglalkozunk. To-
vabba ramutatunk a tervezett és varhato fejlesztések megvaldsulasa kovetkeztében esetlegesen
felmeriil6 problémakra és hidnyossagokra.

3. Jogszabalyi hattér

Az EU 2002-ben fogadta el azt az iranyelvet, ami stratégiai zajtérképek és ezeken alapul zajvé-
delmi intézkedési tervek készitését irja el6:

- Eurépai Parlament és Tanacs 2002 /49/EK iranyelve a kornyezeti zaj értékelésérdl és ke-
zelésérol.

A fenti iranyelv rendelkezéseinek hazai jogrendbe torténd atiiltetése a kovetkezd jogszabalyokkal
valosult meg:

- akornyezet védelmének altalanos szabalyairol sz6l6 1995. évi LIII. torvény,

- akornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolé 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet,

- astratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyai-
rél sz616 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet,

- arepiiléterek kornyezetében létesitend6 zajgatlo védbovezetek kijel61ésének, hasznosita-
sanak és megsziintetésének részletes miiszaki szabalyairol sz616 18/1997. (X. 11.) KHVM-
KTM egyiittes rendelet.

Az intézkedési terv készitése soran figyelembe vett egyéb dokumentumok:

- Kecskemét Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve (SUMP) 2016. november

- Kecskemét Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja (ITS) 2014.

- Kecskemét Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (TFK) 2014.

- Kecskemét Megyei Jogti Varos 2014-2019 évekre sz6l6 Kérnyezetvédelmi Programjanak
Feliilvizsgalata 2015. junius

- Beszamol6 Kecskemét Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatala 2016. évi tevékenységé-
rél
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4. A zajcsokkentés altalanos lehetoségei

Az intézkedési terv készitése soran a hatékony zajcsokkentést célzo6 intézkedéseket egyiittesen
kell figyelembe venni.

A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10. § (2) bekezdése szerint a lehetséges zajcsokkentési in-
tézkedések az alabbi hat csoportba sorolhatok:

- forgalomtervezés,

- terulethasznalat-tervezés,

- miszaki intézkedések a zajforrasoknal,

- csendesebb zajforrasok kivalasztasa,

- azaj csokkentése terjedés kozben,

- szabalyozasi vagy gazdasagi intézkedések, 6sztonzok.

Arendelet 10. § (4) bekezdése alapjan a zajforrasonként kiilléndsen az alabbi zajcsokkentést célzd
intézkedéseket kell alkalmazni:

a) Kozuti kozlekedés tekintetében:
- aforgalomslriiség csokkentése,
- anehézjarmiivek részaranyanak csokkentése,
- sebességkorlatozas, forgalomcsillapitas,
- ajarmipark feltjitasa,
- az utburkolat cseréje.

b) Vasuti kozlekedés tekintetében:
- asin és a kerék érdességének csokkentése,
- sebességkorlatozas,
- akerekek arnyékolasa, a felfiiggesztés optimalizalasa,
- apalya optimalizalasa és csillapitasa,
- avaganyok alépitményeinek megvalasztasa,
- ajarmivek fejlesztése,
- azaerodinamikai zaj csokkentése.

c) Légikozlekedés tekintetében:
- arepllési eljarasok optimalizalasa,
- azel6irasokat nem teljesitd repiil6gépek tizemének korlatozasa.

d) Uzemi létesitmények tekintetében:
- zajszegény gépek, berendezések alkalmazasa,
- azajforrasok épiileten beliili elhelyezése vagy burkolasa.

Kecskemét tertiletén a kovetkez6 teriileteken lehet zajcsokkentést eredményez6 intézkedéseket
végrehajtani:

A kozuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Uthalézat fejlesztés
- akorgylrik hianyzé elmeinek poétlasa,
- kapacitasbovités,

- az atmend forgalom 4j halézati elemeken valo elterelése, elvezetése,
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- ahelyi és az 4&tmend forgalom szétvalasztasa, az &tmeno forgalom kivonasa a varos bels6
és lakoterileteirdl,

- tranzit utvonalak kijel6lése,

- kerékparos uthal6zat fejlesztése.

Forgalomtervezés, forgalomsliriiség csokkentése
- ajelz6lampak 6sszehangolt szabalyozasa, forgalomtdl fiiggd szabalyozasa, éjszakai kikap-
csolasa (villogé sargara allitasa),
- atomegkozlekedés fejlesztése, P+R parkolok l1étrehozasa,
- el6varosi kozforgalmu kozlekedés fejlesztése,
- (id6szakos) forgalomelterelés.

Nehézgépjarmiivek részaranyanak csokkentése
- tranzit itvonalak kijel6lése,
- forgalom atterelése kevésbé terhelt utakra,
- nehézgépjarmiivek (id6szakos) kitiltasa vagy korlatozasa.

Sebességkorlatozas/forgalomcsillapitas
- 30 km/h sebességkorlatozasu dvezetek létrehozasa,
- akozuati forgalom (bizonyos jarmiifajtak) sebességének korlatozasa,
- asebességtullépések csokkentése,
- forgalomcsillapitott zonak kijeldlése (gyalogos zdéna, 1ako és pihenézo6na),
- az utvonalvezetésének attervezése, forgalomcsillapito szigetek elhelyezése.

Jarmfpark feltjitasa
- kisebb zajkibocsatasu teherszallito jArmiivek beszerzése,
- kisebb zajkibocsatasu autébuszok (pl. hibrid) beszerzése.

Utburkolat cseréje
- alacsonyzaju koporéteg hasznalata,
- zajelnyel6 koporéteg alkalmazasa,
- razo savok megsziintetése,
- felesleges zajkelt6k keriilése (pl. csatornafedelek),
- avarosi élet és a kozlekedés céljaira hasznalt teriiletek integralasa.

Zajarnyékolas
- éplletek felhasznalasa zajarnyékolasra,
- épiiletek kozotti szabad tér utdélagos lezarasa,
- novénysav telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili zajcsokkentd hatasa minimalis,
a varosban él6k szubjektiv hangérzetére kedvezd hatast gyakorol).

A vasuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Forgalomtervezés:
- sebességkorlatozas,
- forgalomiranyitas.

Teriilethasznalat-tervezés
- védoétavolsagok alkalmazasa,
- épiiletek arnyékol6 hatasanak kihasznalasa,
- védendd homlokzatok tajolasa,
- varoskoézpontok decentralizalasa.
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Miiszaki intézkedések a zajforrasoknal
- asin és a kerék érdességének csokkentése,
- apdlya optimalizalasa, alépitmények megvalasztasa,
- apdlya allapotdnak javitasa, sinkészoriilés,
- mianyag féktuskok alkalmazasa,
- az acél hidszerkezeteken hangelnyel6k, bedgyazott sinek, alkalmazasa, ill. burkolt hidak
alkalmazasa.

Csendesebb zajforrasok kivalasztasa és elényben részesitése
- jarmallomany fejlesztése,
- aerodinamikus zaj csokkentése.

Zajarnyékolas

Uzemi létesitmények okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései
- zajszegény gépek, berendezések alkalmazasa,
- zajforrasok épiileten beliili elhelyezése vagy burkolasa,
- zajarnyékold fal elhelyezése vagy a zajforras vagy a védendd épiilet kozelében.

Lehetséges telepiilésrendezési intézkedések

A telepiilésrendezés, varosfejlesztés soran arra kell térekedni, hogy a kiilonb6z6 felhasznalasu te-
riileteket és létesitményeket minél kisebb mértékben terhelje a mas teriiletekrdl, 1étesitmények-
tol érkezé zaj. A védendo teriiletek (lakdteriiletek) megfelel6 kivalasztasandl, illetve az ipari zéna
kijel6lésénél az alabbi szempontokat kell figyelembe venni:

- alakoteriilet ne keriiljon kozvetlen szomszédsagba a zajos ipari teriiletekkel,

- a féforgalmi utak és vasutak mentén a lakoteriilet és az Ut és vasut kozott vegyes vagy
gazdasagi teriilethasznalat kijeldlése javasolt, esetleg egyéb épiilettel torténd zajarnyéko-
las megvaldsitasa is lehetséges,

- kozlekedési rendszerhez igazitott telepiiléstervezés (repiil6tér véd6zonakhoz épitési kor-
latozas, f6forgalmi utaktol és vasutaktol védStavolsag betartasa stb.),

- az épitési teriileteket oly médon Kkell kijel6lni, hogy a kézlekedés ne novekedjen indoko-
latlanul,

- az iparteriiletek és szolgaltatd 1étesitmények a helykozi kozlekedési és fékozlekedési ut-
vonalakhoz viszonyitott kedvez6 elhelyezkedése.

5. Az intézkedési tervre vonatkozo eloirasok

Az ,intézkedési terv” kifejezés a kdrnyezeti zajjal kapcsolatos problémak és hatasok kezelésére
kidolgozott tervet jelenti, amely magaban foglalja a zaj sziikség szerinti csokkentését. Az intézke-
dések alapjat, a stratégiai kiiszobérték tullépés mértéke, illetve az érintett lakosok szama képezi.

Az intézkedési terv tartalmi kovetelményeit a 280/2004. (X. 20.) kormanyrendelet 5. sz. mellék-
lete, a részletes szabalyokat a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10.§ tartalmazza.

Kecskemét Megyei Jogu Varos teriiletén nincs kijel6lt csendes teriilet, sem a zajtdl védend6 vagy
védelemre szant tertilet.

OLDAL 8
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon ISO 9001:2015 szerint tantisitott szervezet
MSZ EN 1SO 14001:2015 Kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824/K-090 jelentésszamon bevezetve



A kormanyrendelet alapjan az intézkedési tervben 5 évnél nem hosszabb hatarid6t tartalmazo
zajcsOkkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célzé miiszaki, szervezési, telepiilésrendezési meg-
oldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az esetekben, amikor
a zajjellemzdk a zajtél védendd vagy védelemre szant teriileteken a kdvetkez6 stratégiai kiiszob-
értékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 56 dB, Lgjer = 50 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lgen = 73 dB, Lejer = 65 dB.

A kormanyrendelet alapjan az intézkedési tervben 10 évnél nem hosszabb hataridét tartalmazo
zajcsOkkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célzé miiszaki, szervezési, telepiilésrendezési meg-
oldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az esetekben, amikor
a zajjellemz06k a zajtél védend6 vagy védelemre szant teriileteken a kovetkez6 stratégiai kiiszob-
értékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 46 dB, Lgjer = 40 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lgen = 63 dB, Lgjer = 55 dB.

Az intézkedési terv csak akkor lehet eredményes, ha az a kozlekedésfejlesztési tervvel, kornyezet-
védelmi, varosrendezési, telepiilésszerkezeti tervvel 6sszhangban van, és annak intézkedéseit, le-
hetbségeit, célkitiizéseit figyelembe veszi. Ez azt is jelenti, hogy az intézkedési tervet csak Kecske-
mét fejlesztési terveinek ismeretében lehet elkésziteni, illetve a varosi és egyéb tervek készitésé-
nél figyelembe kell venni a zajvédelem célkitlizéseit. A zajforrasnal elvégzett, megel6zést célzo
zajcsokkentési intézkedések az intézkedési tervben els6bbséget kell, hogy kapjanak.

Az intézkedési terv nem csak egy specidlis szakteriilet - a kdrnyezeti zaj- és rezgésvédelem - fel-
adata és kotelezettsége, hanem egy igen szerteagazo egyiittmiikodést, sokszereplds egyiittgondol-
kodast igényl6 szakmai feladat. Ennek megfelel6en a hatékony zajcsokkentés tobb szakteriilet
(kornyezetvédelmi, urbanisztikai, épitémérnoki, kozlekedésmérnoki, stb.) egylittmiikodését
varja el és feltételezi.

6. A szamitasba vett zajforrasok leirasa

A jogszabalyi kovetelményeknek megfelel6en a zajtérképeket Kecskemét Megyei Jogti Varos koz-
igazgatasi tertletén 1év6 alabbi zajforras csoportokra készitettiik el:

- kozuti forgalom

- vasuti forgalom

- (polgari célu) légi forgalom

- IPPC besorolasu lizemi létesitmények.

6.1. Kozuti forgalom

Kecskemét kozigazgatasi teriiletén megtalalhaté nagyforgalmu kézutak, valamint a kiilén jogsza-
bély szerinti - a kiszolgal6 utak és atmend forgalom nélkiili utak kivételével - kozutak forgalmat
vettiik szamitasba. Elkészitettiik a térképezendd kozathalézatra vonatkozo forgalmi adatokat, a
burkolatmindséget jellemz6 adatokat és a haladasi sebességek adatait tartalmazo adatbazist. Az
adatbazisban a homogén szakaszok hatarait, a mért vagy szarmaztatott sebesség valtozasa, az ut-
burkolat mingségének valtozasa és a forgalom nagyobb valtozasai, azaz a forgalmasabb csomé-
pontok jelolték ki.

OLDALO9

EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon ISO 9001:2015 szerint tantisitott szervezet
MSZ EN 1SO 14001:2015 Kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824/K-090 jelentésszamon bevezetve



A széles korben elvégzett forgalomszamlalasi eredmények, kiértékelések, felszorzasok és kiter-
jesztések alapjan, a harom akusztikai jArmtiosztalyra (1., IL,, I11.) és az akusztikai szempontbdl jel-
lemzd idészakokra (nappal: 6-18, este: 18-22, éjszaka: 22-06) a jelenleg aktudlis forgalomnak
megfelel6 adatokat adtunk a homogén Utszakaszokra (forgalomnagysagok, sebességek, utburko-
lat-min&ség) a zajtérképezés céljaira, szerkeszthetd ,shapefile” formaban.

A kozuti forgalom sebességének meghatarozasa nem a KRESZ altal megengedett és az esetleges
korlatozasok altal el6irt menetsebességekkel tortént, hanem a jelenlegi aktudlis forgalmi viszo-
nyokat tiikr6z6 moédszer alapjan. A forgalmi mérések soran széles kord GPS alapu utazasi idé mé-
réseket végeztiink. Az egyes szakaszok az ahhoz tartozé GPS pontok sebességeinek atlagat kaptak
és megkiilonboztettiink haladasi szakaszokat (folyopalya) és gyorsitasi-lassitasi szakaszokat.

A kozathal6zat burkolatmindségének meghatarozasa terepi felmérések alapjan tértént. A kopé-
rétegeket az ot akusztikai érdességi kategoéria valamelyikébe soroltuk.

A fentiekben ismertetett médszerrel, sokkal pontosabb és a valésagnak jobban megfeleld
modellt hoztunk létre Kecskemét jelenlegi kozuti kozlekedésébdél ered6 zajterhelés szamo-
lasara. Ez abbdél adddik, hogy nem csak a forgalom mennyiségi valtozasa hatarol egy-egy homogén
szakaszt, hanem a haladasi sebesség megvaltozasa vagy a kopdréteg min6ségében bekdvetkezd
valtozas is. Ez azt eredményezte, hogy a vizsgalt atszakaszokon, a kozuti forgalom, az atbur-
kolat-minéség és a sebesség szempontjabdl felbontott homogén szakaszok szama majd-
nem a duplajara nétt az 5 évvel ezelotti felméréshez képest.

6.2. Vasiti forgalom
A kovetkez6 vasutvonalak zajkibocsatasaval szamoltunk a stratégiai zajtérképezés soran:

- 140: Cegléd - Szeged

- 142: Kbébanya-Kispest - Kecskemét

- 145: Szolnok - Kiskunfélegyhaza

- 152: Filopszallas - Kecskemét alsé

- 146: Kecskemét - Kunszentmarton elagazas
- 146K: Kecskemét als6 - Nyarlérinc elagazas.

6.3. Légiforgalom

A stratégiai zajtérképezés soran csak a Matkopusztai Repiil6tér zajkibocsatasaval szamoltunk,
ugyanis Kecskemét kozigazgatasi tertletén taldlhat6é Katonai repiil6tér (MH 59. Szentgyorgyi De-
zs0 repiil6bazis) tevékenységére a kormanyrendelet hatalya nem terjed ki.

6.4. IPPC besorolasu iizemi létesitmények

Kecskemét teriiletén a stratégiai zajtérképezés ala tartozo iizemek szama kettével novekedett az
elmult 5 év alatt. Ebbdl kifolydlag 9 db IPPC besorolasu tizem zajkibocsatasat vettiik figyelembe a
zajtérképezés soran, ezek a kovetkezok:

- Kecskeméti Regionalis Hulladéklerako Kozszolgaltato Kft. (Kecskemét-Kisfai 248., hrsz.:
0737/12)
- Kecskeméti Termostar Hészolgaltatd Kft. Széchenyivarosi flitémi (Akadémia krt. 4.)
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- Gallfood Pulykafeldolgoz6 és Ertékesitd Kft. (Ceglédi tit 11.)

- Bosal Hungary Termel6, Szolgaltaté és Kereskedelmi Kft. (Kadafalva-Heliport, hrsz.
11751/43)

- Mondi Szada Kft. (Matkoéi ut 101.)

- Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. (Mercedes ut 1.)

- Kecskeméti Konzervgyarto és Kereskedelmi Kft. (Szolnoki ut 35.)

- Design Kft. (Ipar utca 6.)

- BACSVIZ Viz- és Csatornaszolgaltaté Zrt. Szennyviztisztité telep (Mindszenti krt. 36.).

7. Stratégiai zajtérképezés eredményeinek o6sszefoglalasa

7.1. Kozut

10 dB feletti konfliktus van a kovetkez6 belteriileti kozutak menti lakéépiileteknél:

- Arpad kérut

- Bethlen korut

- Budaiut

- Halasiut

- Izsakiut

- Koényves Kalman korut

- Maria koruat

- Rakoczi ut

- Széchenyi korut.
(A 2012. évi Lgen mutatora torténd kiértékelés nem 5, illetve 10 dB értéki konfliktustartomanyra,
hanem 70-75 dB és 75 dB feletti zajterhelés értékekre tortént. Ebbdl kifolyolag egyértelmii 6ssze-
hasonlitas nem készithet6. A 2012. évi felmérések alapjan elkésziilt zajtérképek tiizetes tanulma-
nyozasa utan azonban kijelenthet6, hogy a fent megnevezett utak mentén nagyjaboél ugyanez a
konfliktushelyzet volt jelen 2012. évben is.)

10 dB feletti konfliktus talalhaté a kovetkezd kiilteriileti kozutak menti lakdépiileteknél:

- 44, sz.féut

- 441. sz. fout

- 52.sz. fout

- Budaiut

- Ladanybenei ut
- M5 autdpalya.

5-10 dB konfliktus szamolhat6 a kovetkez6 belteriileti kozutak menti lak6éptileteknél:

- 5.sz. féut - Békéscsabai ut - Csanyi Janos korut

- 54.sz fout - Beretvas koz - Csanyi utca

- 541. sz féut - Bethlen korut - Csongradi ut

- Akadémia korut - Borodka utca - Deak Ferenc tér

- Arpad koérut - Budaiut - Dobd Istvan korut

- Batthyany utca - Ceglédiut - Dézsa Gyorgy utca
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Dunafoldvari at
Erzsébet korut
Gizella tér

Hajdu utca

Halasi ut

Hornyik Janos korut
Horvath Dome korut
II1. Béla korut

Ipoly utca

Irinyi utca

Izsaki ut

Jokai Mor utca
Kadafalvi ut
Kadarka utca
Kapolna utca
Katona Jozsef tér
Kecskeméti ut

44. sz. fout
441. sz. fout
445, sz. fout
M5 autépadlya
5. sz. fout

52. sz. fout

54. sz. fout
541. sz. féut
Békéscsabai ut
Beretvas koz

Akacfa utca
Akadémia koruat
Arpad koruat

Bagi Laszl6 utca
Bagoly utca
Batthyany utca
Béke fasor
Békéscsabai ut
Beniczky Ferenc utca
Bercsényi utca
Bajcsy-Zsilinszky
Endre korut
Balaton utca
Balvany utca
Beretvas koz

Kiskorosi ut

Klapka utca

Kodaly Zoltan tér
Kohary Istvan korut
Koérhankozi ut
Kossuth korut
Koényves Kalman korut
Kuruc koérut

Kurucz tér

Kiikiill6 utca

Lestar tér

Marcius 15. utca
Maria korut
Martirok utja
Matyas kiraly korut
Matyas tér
Mindszenti korut

Bordka utca
Budai ut

Ceglédi ut
Dunaféldvari ut
Eszaki korut
Halasi ut

Hatar at
Hetényegyhazi ut
[I1. Béla korut
Izsaki ut

Bethlen korut
Bib6 Istvan utca
Bébis Gyula tér
Bocskai utca
Bodzai utca
Boldogasszony tér
Bordéka utca
Botond utca
Budai at
Buizakalasz utca
Buzas Mihaly utca
Buizaszentel6 utca
Buzavirag utca
Ceglédi ut
Cimbalmos utca

Miikerti sétany
Nap utca

Noszlopi Gaspar park
Nyiri ut

Pet6fi Sdndor utca
Piaristak tere
Rakaczi aut
Széchenyi koruat
Szent Istvan korut
Szent Laszl6 korut
Szilady Karoly utca
Szolnoki ut
Szovetség tér
Vacsi koz

Vizm{ utca
Vorosmarty utca
Wesselényi utca.

5-10 dB konfliktus ad6dott a kovetkez6 kiilteriileti kozutak menti lakdépiileteknél:

Kadafalvi at
Kecskeméti ut
Koérhankozi ut
Ladanybenei ut
Marcius 15. utca
Martirok utja
Sutus sor
Wéber Ede utca.

0-5 dB konfliktus van a kdvetkezd belteriileti kozutak menti lakdépiileteknél:

Czollner koz
Csabay Géza korut
Csanyi Janos korut
Csanyi utca
Csiksomlyoi utca
Csokor utca
Csongradi ut
Daimler ut

Dedk Ferenc tér
Dob¢ Istvan korut
Doézsa Gyorgy utca
Dr. Szobonya Zoltan
utca

Dunaféldvari ut
E6tvos utca
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Erdési Imre utca
Erzsébet korut
Erzsébet utca
Fecske utca

Forras utca

Garam utca

Gaspar Andras korut
Gazlé utca

Géza fejedelem korut
Gizella tér

Hajdu utca

Halasi ut

Hétvezér utca
Hoffmann Janos utca
Holl6 utca

Hornyik Janos koérut
Horog utca

Horvath Cirill tér
Horvath Dome korut
Hosszl utca
Hunyadi Janos utca
I11. Béla korut

Ipoly utca

Irinyi utca

[risz utca

Izsaki at

Jasz utca

Jegenyefa utca

Jékai Mor utca
Juhasz utca

Kada Elek utca
Kadafalvi ut
Kadarka utca

Kalvin tér

Kandé Kalman utca
Kapisztran Janos utca
Kapolna utca

Kaszap utca

Katona Jozsef tér
Kazinczy utca
Kecskeméti ut
Kecskeméti Végh Mi-
haly tér

Kerkapoly utca
Kiskérosi ut

Kiskunfélegyhazi ut
Klapka utca

Klauzal Gabor tér
Klebelsberg Kuno utca
Kodaly Zoltan tér
Kohary Istvan korut
K6hid utca
Kolozsvari utca
Kérhankozi ut
Kossuth koruat
Kossuth Lajos utca
Koényves Kalman korut
Kuruc korut

Kuruc tér

Kiikiill6 utca

Kiils6 Szegedi ut
Lechner Odén utca
Lestar tér

Liszt Ferenc utca
Lérantffy Zsuzsanna
utca

Losonczy utca
Lunkanyi Janos utca
Magyar utca

Malom koz

Marcius 15. utca
Margit utca

Maria korut

Maria utca

Martirok utja
Marvany utca
Matkéi ut

Matyas kiraly koruat
Matyas tér

Matyasi utca

Mérleg utca
Mészoly Gyula ut
Mezei utca

Mihé utca

Miklés Gyula utca
Mindszenti korut
Munkacsy utca
Miikerti sétany
Nagy Lajos kiraly
korat

Nagykorosi utca
Nap utca

Nyil utca

Nyiri ut

Olimpia utca

Olt utca

Parkany utca
Pasthy Karoly utca
Peté6fi SAndor utca
Piaristak tere
Platan utca
Poprad utca
Rakaczi ut

Rezeda utca
Serleg utca
Simonyi utca
Széchenyi koruat
Szegedi at

Székto utca

Szent Gellért utca
Szent Istvan korut
Szent Laszl6 korut
Szent Mikl6s utca
Szilady Karoly utca
Szimferopol tér
Szlemenics utca
Szolnoki ut
Szondy utca
Szovetség tér
Talfaja koz

Tatar sor

Téglas utca
Tihany utca
Trombita utca
Vacsi koz

Vago utca
Valyogvet6 utca
Vaspalya utca
Vizm{ utca
Vorosmarty utca
Wéber Ede utca
Wesselényi utca
Zapolya Janos utca.
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0-5 dB konfliktus adédott a kovetkezd Kiilteriileti kozutak menti lakéépiileteknél:

44, sz. féat

441, sz. féut
445, sz. féut

M5 autépalya
5. sz. féut

52. sz. féut

54. sz. féut

541. sz. féut
Békéscsabai ut
Beretvas koz
Boroka utca
Budai ut
Ceglédi ut
Csiksomly6i utca
Dunaféldvari at

Eszaki korut
Ezlistdénar utca
Garai Zoltan utca
Halasi ut

Hatar ut
Hetényegyhazi ut
Hévirag utca

[11. Béla korut
Izsaki ut
Jegenyefa utca
Kadafalvi at
Katona J6zsef tér
Kecskeméti ut
Kiskorosi ut
Kérhankozi ut

Ladanybenei ut
Marcius 15. utca
Martirok dtja
Mészoly Gyula ut
Miklés Gyula utca
Miklostelepi ut
Noszlopi Gaspar park
Platan utca
Reptéri ut

Sutus sor

Széles utca
Tusnad utca
Wéber Ede utca
Zapor utca.

Az éjszakai idészak zajterhelésének (Lg;jer) Kiiszobértékhez viszonyitott értékelése

A 2017. évi felmérés alapjan 6 lakdépiilet el6tt 10 dB feletti az éjszakai id6szakban a konfliktus.
Ezek a Bethlen korat mentén, Katonatelepen a Ceglédi it mentén egyetlen lak6épiiletnél, a Reptéri
ut 186. sz. és az 52 sz. f6ut mentén talalhatéak. 2012. évi szoveges értékelés alapjan 10 dB-t meg-
haladé konfliktus az éjszakai id6szakban nem volt a kdzutak mentén. Ezzel ellentétben a kézolt
érintettségi tablazat 65-70 dB zajszint{i sordban (az éjszakai 55 dB stratégiai kiiszobérték tekin-
tetében ez felel meg a 10 dB feletti konfliktusnak) az érintett lakdingatlanok szama 6, az érintett
lakosok szama pedig 100. Ezek az adatok alapjan pedig az a kdvetkeztetés vonhat6 le, hogya 10 dB

feletti konfliktussal érintettek szama csokkent az elmult évek soran.

5-10 dB konfliktus talalhato a kovetkezd belteriileti kozutak menti lakéépiileteknél (a piros szin-
nel kiemelt kozutak a 2012. évi felméréskor még nem tartoztak ebbe a zajterhelési tartomanyba):

54. sz. fout

541. sz. féut
Akadémia korut
Arpad koruat
Batthyany utca
Békéscsabai ut
Bethlen korut
Budai ut

Ceglédi ut

Csanyi Janos koruat
Deak Ferenc tér
Dob6 Istvan korut
Dozsa Gyorgy utca
Dunaféldvari at
Erzsébet korut
Hajdu utca

Halasi ut

Hornyik Janos korut
[11. Béla korut

Ipoly utca

Izsaki ut

Jokai Mor utca
Kadafalvi at
Kapolna utca
Katona J6zsef tér
Kiskunfélegyhazi ut
Klapka utca

Kohary Istvan koruat
Kossuth koruat
Konyves Kalman korut
Kuruc kérut

Kurucz tér

Marcius 15. utca
Maria korut
Matyas kiraly korut
Matyas tér
Mindszenti korut
Nap utca

Nyiri at

Pet6fi Sandor utca
Piaristak tere
Rakdczi ut
Széchenyi korut
Szent Istvan korut
Szent Laszl6 korut
Szilady Karoly utca
Szolnoki at

Vizmii utca.
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1. dbra: 5-10 dB konfliktussal érintett kézutak Lejjet mutatora

A kozutak 2012. és 2017. évi 5-10 dB tartomanyu konfliktushelyzetének 6sszehasonlitasa az 1.
abran lathato. Az abrazolas oly médon tortént, hogy:

- z0ld szinnel emeltiik ki azokat a k6zutakat, amelyek mentén csak a 2012. évben allt fenn
az adott mértékd konfliktus,



kék szinnel jeloltiik azokat a kozutakat, amelynél 2012. és 2017. években is jelentkezett

az adott konfliktus,

és piros szinnel emeltiik ki azokat a kozutakat, amelyeknél 2012-ben még nem, de 2017-
ben mar fennallt az adott mértékil konfliktus.

5-10 dB konfliktus szamolhaté a kdvetkezo Kiilteriileti kozutak menti lakdépiileteknél:

44. sz. féut
441, sz. féut
445, sz. féut

5. sz. féut

52. sz. fout

54. sz. fout
541. sz. féut
Békéscsabai ut
Beretvas koz
Bordka utca

- Budaiut

- Ceglédiut

- Dunaféldvari ut
- Izsakiut

- Kadafalvi ut

- Kecskeméti ut

- Ladanybenei ut
- M5 autépadlya

- Marcius 15. utca.

0-5 dB konfliktus adddott a kovetkez6 belteriileti kozutak menti lak6épiileteknél (a piros szinnel
kiemelt kozutak a 2012. évi felméréskor még nem tartoztak ebbe a zajterhelési tartomanyba)

5. sz. féut

54. sz. fout

541. sz. féut
Akadémia korut
Arpad koruat
Bajcsy-Zsilinszky
Endre korut
Batthyany utca
Béke fasor
Békéscsabai ut
Beniczky Ferenc utca
Beretvas koz
Bethlen korut
Bocskay utca
Boldogasszony tér
Boro6ka utca

Budai ut
Buizakalasz utca
Buizas Mihaly utca
Ceglédi ut

Csabay Géza korut
Csanyi Janos korut
Csanyi utca
Csiksomlyo6i utca
Csongradi ut
Daimler Ut

Deak Ferenc tér
Dob6 Istvan korut

Dézsa Gyorgy utca
Dr. Szobonya Zoltan
utca

Dunaféldvari at
Erzsébet korut
Erzsébet utca

Forras utca

Gazl6 utca

Géza fejedelem korut
Gizella tér

Hajdu utca

Halasi ut

Hoffmann Janos utca
Hornyik Janos korut
Horvath Cirill tér
Horvath Dome korut
Hosszu utca

[11. Béla koruat

Ipoly ut

Irinyi utca

frisz utca

Izsaki ut

Jékai Mor utca
Juhasz utca

Kada Elek utca
Kadafalvi ut
Kadarka utca

Kalvin tér

Kando6 Kalman utca
Kapolna utca
Kaszap utca

Katona Jozsef tér
Kazinczy utca
Kecskeméti ut
Kiskdrosi ut

Klapka utca
Klebelsberg Kuno utca
Kodaly Zoltan tér
Kohary Istvan korut
K6hid utca
Kérhankozi ut
Kossuth korut
Kossuth Lajos utca
Konyves Kalman korut
Kuruc korut

Kurucz tér

Kiikiill6 utca

Kiils6 Szegedi ut
Lechner Odon utca
Lestar tér

Marcius 15. utca
Margit utca

Maria korut

Maria utca

Martirok utja
Matkoi ut
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Matyas kiraly korut
Matyas tér

Mészoly Gyula ut
Mezei utca

Miklés Gyula utca
Mindszenti koruat
Mikerti sétany
Nagy Lajos
koruat

Nap utca

Nyil utca

kiraly

Nyiri ut

Pasthy Karoly utca
Pet6fi Sandor utca
Piaristak tere
Rakdczi ut
Széchenyi korut
Szegedi ut

Szent Istvan korut
Szent Laszl6 korut

Szilady Karoly utca -

Szolnoki at

- Szondy utca

- Szovetség tér

- Téglas utca

- Vacsi koz

- Vagob utca

- Vaspalya utca

- Vizm{ utca

- Vorosmarty utca
- Wéber Ede utca

Wesselényi utca

Ezen érintett kozutak attekint6 halézati térképe a 2. dbran lathato.

0-5 dB konfliktus van a kovetkezo6 Kiilteriileti kozutak menti lak6épiileteknél:

yaa

44. sz. fout
441. sz. fout
445, sz. féut
5. sz. fout

yaa

52. sz. fout

54. sz. fout

541. sz. féut
Békéscsabai ut
Beretvas koz
Borbas

Bordka utca
Budai ut

Ceglédi ut
Csiksomlyo6i utca
Dunaféldvari ut
Eszaki korut
Garai Zoltan utca
Halasi ut

Hatar at
Hetényegyhazi at

[11. Béla korat
Izsaki ut
Kadafalvi at
Kecskeméti ut
Kiskunfélegyhazi ut
Kérhankozi ut
Ladanybenei at
M5 autépadlya
Marcius 15. utca
Martirok utja
Mészoly Gyula ut
Miklés Gyula utca
Reptéri ut

Sutus sor

Széles utca
Tusnad utca
Wéber Ede utca.
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A vasuti forgalombdl ered6 konfliktus nagysaga az egész napi és az éjszakai id6északban egyarant
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2. dbra: 0-5 dB konfliktussal érintett k6zutak Lejier mutatora

Vasut

megegyezik, ezért ezek értékelése mindkét idészakra vonatkozdan ugyanaz.

10 dB feletti konfliktus a Csongor utca mentén csak néhany lakdépiiletet érint.



5-10 dB konfliktus figyelhet6 meg a kovetkez6 teriileteken (Lgen €s Lgjer értékekre vonatkoz-
tatva):

- Ceglédi uti vasuti atjaro és a varoshatar kozotti vasuti szakasz mentén a legkozelebb fekvé
0sszes védendd épiiletnél,

- Marvany utca mentén,

- Vaspalya utca mentén,

- Csongor utca mentén,

- Darda és Nyitra utca vasuti palya fel6li végén 1-1 lakdépiiletnél,

- Malom ko6z mentén,

- Barackos utca és Kapisztran Janos utca vasuti palya fel6li végén 1-1 lakdéptiletnél.

A zajtérkép alapjan megallapithatd, hogy 0-5 dB konfliktus taldlhat6 a kovetkez6 helyeken (Lgen
és Lgjel értékekre vonatkoztatva egyarant):

- Ceglédi uti vasuti atjaro és a varoshatar kozotti vasuti szakasz mentén a legkozelebb fekvé
védendo épililetnél,

- Vaspalya utca mentén,

- Nyitra, Darda és Marvany utca mentén,

- Malom koéz mentén,

- Barackos és Kapisztran Janos utcan vasuti palya fel6li végénél,

- Baross utca mentén,

- Csaktornyai utca és Jogar utca vasutpalya feloli végén,

- Platter Janos utca 41.,

- Jogar utca 46.

7.3. Repiilés

A Matképusztai repiil6tér, illet6leg a 1égi folyosok kornyezetében 1évé lakdépiileteknél Lgen-re vo-
natkozodan a légi forgalomtol ered6 konfliktus nem talalhaté (éjszaka a repiil6tér nem lizemel).
Két lakoépiilet az 55-60 dB és harom lakdépiilet a 60-65 dB zajterhelésii tartomanyba esik.

7.4. IPPC besorolasu iizemi létesitmények

Az IPPC besorolasu lizemek tevékenységébdl szarmazo konfliktus nagysaga az egész napi és az
éjszakai id6szakban megegyezik. Ezek értékelése ebb6l adoddan mindkét idészakra vonatkozdan
ugyanaz.

10 dB feletti konfliktus szamolhato Lgen és Lgjer mutatokra egyarant:

- 1 db védendd (tanya)épiiletnél (Matko ut mentén 0801/45 hrsz.) a Mondi Szada Kft. te-
lephelye mellett.

5-10 dB konfliktus talalhato6 Laen és Lejet mutatékra egyarant:

- 1 db védendd (tanya)épiiletnél (Matké at mentén 0801/45 hrsz.) a Mondi Szada Kft. te-
lephelye mellett,

- 2 db védendd (tanya)épiiletnél (5 sz. f6ut mentén 0786/128 hrsz. és 0786/127 hrsz.) a
Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. telephelye mellett.
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0-5 dB konfliktus van Lgen és Lgjes mutatokra egyarant:

- 1 db védendé épiiletnél BACSVIZ Viz- és Csatornaszolgaltaté Zrt. Szennyviztisztito telep
mellett,

- 6 db védendd (tanya)épiiletnél a Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. telephelye
kornyezetében,

- Késafalu legdélebbi részén, valamint a Taliga utcabol nyil6 Viragoskert u., Viziorgona u. és
Bazsarézsa u. lakéépiiletei el6tt a Mondi Szada Kft. telephelyének kdrnyezetében.

7.5. Osszefoglal6 értékelés

Osszefoglal6 értékelésként elmondhatd, hogy Kecskemét féutvonalai és jelentds forgalmat lebo-
nyolité helyi dtjai mellett jelents a zajterhelés.

Kiilonésen magas a zajterhelés (Lden > 75 dB):

- Dbelteriileten: - Bethlen korut
- kiilteriileten: - 44 sz. féut (Reptéri ut 186.)

melletti lak6épiilet(ek) kdrnyezetében. Az éjszakai id6szakban ez a konfliktus 1ényegében véve a
Bethlen korutra koncentralddik.

A 2012. évhez képest belteriileten néhany kozit mentén (Boldogasszony tér, Csanyi Janos korut,
Fecske utca, Jokai Mor utca, Kohary Istvan korut.,, Kossuth koruat és Szlemenics utca) megsziint a
75 dB feletti egész napra vonatkozd zajterhelés. Ez jelenthet csak 1-2 dB-es csokkenést is, de zaj-
terhelési viszonylatban mar ez is j6 eredménynek szamit.

A 70-75 dB kozotti egész napi zajterhelés (Lgen) belteriileten jelenleg 51 db kézat menti lakott
teriiletet érint. Ez a 2012-es adatokhoz képest javulast jelent, ugyanis 2012-ben még 74 db kozut
menti lakoteriiletet érintett. 37 db koztit mentén valtozatlan a helyzet (3. dbran kék szinnel jel6lt
utak). Vannak teriiletek, ahol a kézuti forgalombdl ered6 egész napi zajterhelés lecsokkent és mar
nem jelentkezik ilyen mértékii konfliktus (35 db koézut mentén, szinnel kiemelt utak a 3. ab-
ran) és van, ahol megnovekedett az egész napi zajterhelés értéke (14 db kozit mentén, amelyeket
piros szinnel emeltiink ki a 3. dbran).

A 2017. évi felmérés alapjan 6 lakdépiilet el6tt 10 dB feletti konfliktus szamolhaté az éjszakai
id6szakban. Ezek a Bethlen krt. mentén, Katonatelepen a Ceglédi it mentén egyetlen lakéépiilet-
nél, a Reptéri ut 186. sz. és az 52 sz. f6ut mentén taldlhatéak. Nagyjabol ugyanez a helyzet volt
tapasztalhato 5 évvel ezel6tt is.

Az éjszakai id6szak 5-10 dB konfliktustartomanyba esé belteriileti kozutak szama az elmult 5 év
alatt majdnem megduplazddott (26 helyett 49 db). 15 db kdézit mentén nem tortént valtozas,
11 db kéziat mentén megsziint (a Marosi diil6t nem vizsgaltuk), mig 34 db k6zit mentén Gjonnan
jelentkezett a jelzett mérték( konfliktus (1. dbra).

Hasonl6 kovetkeztetések mondhatoak el az éjszakai idészak 0-5 dB konfliktustartomanyara is.
A konfliktussal érintett belteriileti kozutak szama 54 db-bal nétt. 46 kdzut mentén nem tortént
valtozas, 14 db mentén megsziint (a Marosi diil6t nem vizsgaltuk), ugyanakkor 70 db kézut men-
tén Ujonnan jelentkezett a jelzett mértéki konfliktus (2. abra).

A magas zajterhelés nem csak a nagy forgalom, hanem esetenként a stirti beépités, illetve a lako-
épiilet kozvetlen kozut melletti elhelyezkedésének a kovetkezménye is lehet.
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3. dbra: Laen = 70-75 dB zajterheléssel érintett kézutak

Vastti zajterhelés és érintettsége esetében lényeges kiilonbség az elmult 5 év alatt nem kovet-
kezett be. A nagyobb forgalmu palyaszakaszok menti lakoéteriileteken ott jellemz6 a zajkonfliktus,
ahol a lakéépiiletek kozel fekszenek a vasuti palyahoz. Jelent6s zajterhelés (10 dB feletti) csak a
Csongor utcaban 1-2 lakéépiiletet érint. Néhany Ut és utca mentén alakult ki magas (5-10 dB konf-
liktus) és kiiszobérték feletti (0-5 dB konfliktus) zajterhelés.

A repiil6tér, illet6leg a légi folyosdk kornyezetében 1évo lakoépiileteknél légi forgalomtol eredd
konfliktus jelenleg nem kimutathato.
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Az iizemi létesitmények m(ikodésébdl szarmazd zajterhelés az 5 évvel ezel6tti allapothoz képest
kis mértékben megnétt. Ez jellemz6en a Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. izembdévité-
sének, illetve a termelés felfutdsanak kovetkezménye. Ennek hatdsara n6tt meg a Mondi Szada Kft.
kornyezetében a zajterhelés, ugyanis a két lizem zajkibocsatasanak hatasa 6sszeadddik. Lgen és
Lgjer mutatokra egyarant vonatkozik, hogy 10 dB feletti konfliktus egyetlen védendé épiiletet érin-
tett, az 5-10 dB konfliktus pedig harom lakéépiiletet.

8. Erintettség értékelése, problémak és fejlesztésre szorulé
helyzetek feltarasa
8.1. Az érintettség értékelés

Kozuti zajterhelés érintettsége

A 2012.és 2017. évi felmérések érintettségét 6sszehasonlitd 1. tablazat alapjan egyértelmiien ki-
jelenthetd, hogy szinte minden zajszint-tartomanyban nétt az érintett lakosok és a lakéépiiletek
szama. Kivéve az éjszakai id6szakban a 65-70 dB zajszint-tartomanyba (legnagyobb terhelésbe)
es6 lakosok szamat, mivel az csokkent (ez azonban - a 100 fére val6 kerekités miatt - jelenthet
egészen Kis eltérést is). A koznevelési intézmények és a kérhazak (Kecskeméten 2012-h6z képest
2017-re 1 egységgel [Izsaki uti telephely] csokkent a kérhazi telephelyek szama, igy napjainkban
mar csak 2 telephely taldlhatd, ezek azonban tovabbra is tobb egységbdl, éptiletbd], illetve épiilet-
szarnybdl allnak 6ssze) kdrnyezetében pozitiv javulas tapasztalhatd, ugyanis jellemzéen keve-
sebb az érintett épiiletek szama egy-egy zajszint-tartomanyban (lasd 1. tablazat). Ez valészintileg
annak a forgalomcsokkenésnek kdszonhetd, amit az elmult évek soran végrehajtott forgalomira-
nyitasi és forgalomszervezési intézkedések eredményeztek a varos belsébb teriiletein.

A zajjal val6 terheltség értékeléséhez a szamszer( érintettség mellett meghataroztuk a teljes la-
kossag szamahoz viszonyitott értékeket is (2. tdblazat). A jelzett tablazat alapjan kijelenthetd,
hogy jelent6s mértékben nétt az egyes zajszint-tartomanyokba es6 lakosok aranyszama.

A stratégiai kiiszobérték feletti zajjal érintett lakosok szdmanak novekedése kapcsolatba hozhat6
a varos forgalmanak novekedésével. Kecskemét dinamikus ipari, logisztikai, oktatasi fejlédése
maga utan vonja a kozlekedésben résztvevo jarmiivek megnovekedett szamat. Ez pedig egyértel-
miien noveli a kozutak mentén tapasztalhato zajterhelést.

Az érintettség novekedésének masik oka, abban kereshetd, hogy a kiilonb6z6 forgalomszervezési-
szabalyozasi intézkedések kovetkeztében a forgalom azokon az utakon névekedett meg, vagy
azokra a kozutakra tevédott at, ahol stir(ibb a beépitettség. Novekedhetett tovabba abbol ad6d6an
is az érintettség, hogy az utakhoz kdzelebb helyezkednek el a lakéhazak, illetve az elmult években
tobb lak6t magaba foglal6é tarsashazak, tombhazak, lakoparkok épiiltek fel. Az M5 autdpalya va-
roson beliili szakaszanak fizetGssé valasa is befolyassal lehet az eredményekre. Hasonlé a hatasa
lehet egy-egy Uj ipari létesitmény és gyartoegység iizembe helyezésének is, ugyanis az oda vezet6
utszakaszok addigi forgalmara ratevédik a munkavallalék, beszalliték és logisztikai cégek jarmi
forgalma.

A kiiszobérték feletti zajhatasban érintett lakossag szamanak novekedését, a nem megfelel6 terii-
letrendezési és teriiletfelhasznalasi tevékenységek is el6idézhetik. Uj lakéépiilet épitése esetében
a nem megfelel6en atgondolt tervezés kovetkeztében, figyelmen kiviil hagyjak a sziikséges védé-
tavolsagok betartasat, az éplilet kedvezd elhelyezkedését (zart épiilettdombok, belsé udvarok,
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csendes lakooldalak kialakitasa, nyilaszarok utcafronti elhelyezésének elkeriilése). Ezek a ténye-
z6k mind kedvezé6tlen hatassal lehetnek a zajterhelésnek kitett lakosok szamanak novekedésére.
Megjegyzendd, hogy a stratégiai zajtérképek kiértékelési mdédszere a csendes lakdoldalak kialaki-
tasarairrelevans, ugyanis az épiilet teljes lakdszamat a legzajosabb homlokzathoz rendeli hozza.

Zajszint- Len
tarto- Erintett Lakéépiiletek |Ovodak, bélcsé: Iskolak Korhazak
many | Jakosok szama szama dék szama* szama* szama+

[dB] 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017

55-60 | 15300 [ 23600 | 2894 | 4454 20 13 43 51 14 21

60-65 10200 | 19200 | 1407 | 3058 9 14 38 30 19 15
65-70 5900 | 10100 | 581 1283 8 3 24 20 8 6
70-75 1200 1400 129 212 1 0 14 6 0 0
>75 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
Zajszint- Lgjer
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsé]  Iskolak Kérhazak
many | lakosok szaima szama dék szama*+ szama* szama+

[dB] 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017 | 2012 | 2017

50-55 | 10300 | 17600 | 1467 | 3044 16 12 24 34 13 13

55-60 5600 [ 10700 | 603 | 1225 9 3 12 18 6 7
60-65 1400 | 2000 147 349 3 0 5 7 0 0
65-70 100 0 6 6 0 0 1 0 0 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1. tablazat: A kézuti forgalom érintettségének dsszehasonlitdsa 2012. és 2017. évekre Laen €s Lejjel
zajjellemzére (a kiemelés a 2012. évi felméréshez viszonyitott névekedést, a zéld szinii pedig
csb6kkenést jelol) (*: éjszaka az érintettség nem jelent konfliktust, +: minden érintett kiiléndllé intézmény
épiilet vagy szdrny)
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Len
Zajszint[-;z;]‘tomény Erintett lakosok szama [%] Novekmény
2012 2017 [%]
55-60 13,6 21,2 7,6
60-65 9,1 17,3 8,2
65-70 5,3 9,1 3,8
70-75 1,1 1,3 0,2
>75 0 0 -
Ljjer
Zajszint[-;z;]‘tomény Erintett lakosok szama [%] Novekmény
2012 2017 [%]
50-55 9,2 15,8 6,6
55-60 5,0 9,6 4,6
60-65 1,2 1,8 0,6
65-70 0,1 0 -
>70 0 0 -

2. tablazat A kézuti zajjal valo terheltség teljes lakossdagszamhoz viszonyitott értékelése 2012. és 2017. évekre

Vasuti zajterhelés érintettsége

Kecskemét vasuti forgalma altal okozott Laen és Lgjer zajjellemz6k a 2012. és a 2017. évekre nagy-
jabol megegyeznek (lasd a 3. tablazat).

A nagyobb forgalmu palyaszakaszok menti lakoteriileteken jellemzd a zajkonfliktus, ott ahol a la-
koépiiletek kozel fekszenek a vasuti palyahoz.

A fenti érintettségi adatokban kismértékii valtozas figyelheté meg a 2012. évi eredményekhez ké-
pest az Lqen és az Lgjes mutaté tekintetében is. Az érintett lakossagszam az alacsonyabb zajszint-
tartomanyokban nem valtozott, mig a magasabb tartomany(ok)ban novekedés tapasztalhatoé. (Ez
azonban - a 100 fére val6 kerekités miatt - jelenthet egészen kis eltérést is.) Az érintett lak6épii-
letek szama az alacsonyabb tartomanyokban csékkent, mig a magasabb zajszint-tartomanyokban
no6tt. A legmagasabb tartomanyban tovabbra sem talalhat6 lakéépiilet. Az érintett iskolak, 6vodak,
bolcs6dék szama 1-rél 0-ra csokkent, mig korhaz tovabbra sem esik az érintett zajszint-tartoma-
nyokba.

A 2012. évi szoveges értékelést dtolvasva megallapithato, hogy 10 dB-nél nagyobb konfliktussal
rendelkezd lakott teriiletek is voltak a vasat mentén. Az Lgen = 63 dB és Lgjer = 55 dB stratégiai
kiiszobértékeket figyelembe véve ez azt jelenti, hogy legalabb néhany lakéépiiletnek szerepelni
kellene a 3. tablazat megfeleld zajterhelésii soraiban (Lg.n esetében a 65-70 és 70-75 dB zajszint-
tartomanyokban, mig Lgje esetében a 60-65 és 65-70 dB zajszint-tartomanyokban). Ezek szam-
szerl hiadnya miatt nem jelenthetd ki egyértelmtien, hogy n6tt a magasabb zajterhelésbe es6 lako-
sok és lakdépiiletek szama.
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Zajszint- Len
tal:to- Erintett lakosok Lakéépiiletek Iskolak, ovodak, Kérhazak szama*
many szZama szama bolcsodék szama+

[dB] 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
55-60 1900 1900 532 494 0 0 0 0
60-65 500 500 133 118 0 0 0 0
65-70 0 100 0 28 1 0 0 0
70-75 0 100 0 17 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0 0 0

Zajszint- Lejjer
tar,'to- Erintett lakosok Lakéépiiletek Iskolak, ovodak, Kérhazak szama*
many szZama szama bolcsodék szama*

[dB] 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
50-55 1100 1100 363 263 0 0 0 0
55-60 200 200 99 57 0 0 0 0
60-65 0 100 0 30 1 0 0 0
65-70 0 0 0 1 0 0 0 0

>70 0 0 0 0 0 0 0 0

3. tablazat: A vasuti forgalom érintettségének Gsszehasonlitdsa 2012. és 2017. évekre Lden €s Lejjer
kiemelés a 2012. évi felméréshez viszonyitott névekedeést, a zold szinii pedig
cso6kkenést jelol) (*: éjszaka az érintettség nem jelent konfliktust, +: minden érintett kiiléndllé intézmény

zajjellemzére (a

éplilet vagy szdrny)

Légi kozlekedés zajterhelésének érintettsége

Az érintettségi adatok (4. tablazat) alapjan megallapithat6, az 55-60 dB-es zajterhelésii savba
kettd, mig a 60-65 dB-es savba harom lakéépiilet esik. Megallapithat6 tovabba, hogy a mérések
alapjan 65 dB-nél nagyobb zajterhelés egyetlen lak6épiiletet sem érint. Kedvez6 koriilmény, hogy
sem bolcséde és dvoda, sem oktatasi intézmény, sem pedig kérhaz nem talalhat6 az 55 dB-es szin-
tet meghalado zajterhelés{ teriileteken. (Mivel a Reptil6tér csak nappali tizemelést, az Lgjmutatd
vizsgalatara nem volt sziikség.) A 2012. és 2017. évi érintettség adatok 6sszehasonlitdsara nem
keriilt sor a 2012. adatok hianyaban (a 2012. évi felmérés nem terjedt ki a Matképusztai repiil6tér

vizsgdalatara).
Lden
Zajszinttartomanyok | Erintettla- | Lakoépii- | Ovodak és
Iskolak Koérhazak
[dB] kosok letek | bolcsédék | o orhaza
, , , szama szama
szama szama szama
55-60 0 2 0 0 0
60-65 0 3 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0
4. tabldzat: A légi forgalom érintettségi tabldzata Laen zajjellemzére
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IPPC koteles iizemektdl szarmazo érintettsége

Annak ellenére, hogy az lizemi létesitmények konfliktustartomanya kis mértékben megnoveke-
dett, a jogszabalyban rogzitett zajszint-tartomanyok érintettségi adatait ez nem befolyasolta (lasd
az 5. tablazatot).

Kecskemét varos teriiletén a lakossagot terheld kdrnyezeti zaj domindns médon a kozuti kozleke-
dés forgalmabdl ered. A kozuti zajjal terhelt lakossag szama az egész napi zajjellemz6 tekintetében
jelentds mértékiinek itélhets. Az egész napi viszonylatban a lakossag legalabb 17 %-at éri
60-65 dB kozotti zajterhelés, 10,4 %-at pedig 65 dB feletti zajterhelés. Az éjszakai id6szakban a
lakossag 11,4 %-a van kitéve 55 dB (kiiszobérték) feletti zajterhelésnek. A konfliktussal érintett
teriiletek mind a sugaras, mind a gytiriis szerkezet f6bb Uitvonalai mentén jelentkeznek. A magas
zajterhelés nem csak a nagy forgalom, hanem esetenként a sziik beépités kovetkezménye is.

A teljes lakossag szamahoz viszonyitva rendkiviil kedvezd, azaz alacsony a jelentds zajjal érintett
lakosok szama a vasti, kiilon6sképpen a repiilési, illetve lizemi zaj (ki kell hangsulyozni, hogy
csak az IPPC engedély koteles létesitményekrdl van sz6) esetén. Mindezt els6dlegesen az
érintettségi tablazatok mutatjak a legszembet{in6bben.

A fentiek tekintetében elssorban a kozuti zajterhelés csokkentésére kell a hangsulyt fektetni.

Zajszint- Laen
tal:to- Erintett lakosok Lakoépiiletek Iskolak, 6vodak, Kérhazak szima-*
many szama szama bo6lcs6dék szama+
[dB] 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
55-60 0 0 2 1 0 0 0 0
60-65 0 0 1 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0
Zajszint- Lajjer
tal:to- Erintett lakosok Lakoépiiletek Iskolak, ovodak, Kérhazak szama*
many Szama szama bolcsodék szama™
[dB] 2012 2017 2012 2017 2012 2017 2012 2017
50-55 0 0 0 1 0 0 0 0
55-60 0 0 1 0 0 0 0 0
60-65 0 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0

5. tablazat: Az lizemi tevékenységek érintettségének dsszehasonlitdsa 2012. és 2017. évekre Lden €s Lsjjel
zajjellemzére (a kiemelés a 2012. évi felméréshez viszonyitott névekedést, a zold szinii pedig
cs6kkenést jell) (*: éjszaka az érintettség nem jelent konfliktust, +: minden érintett kiilonallo intézmény
épiilet vagy szdrny)
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Megjegyzés az érintettségi adatok meghatarozasahoz

Az érintettségi adat a vonatkozo hazai jogszabalyok alapjan ,azon személyek becsiilt teljes lét-
szama, akik olyan lakéépiiletekben laknak, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 méter-
rel a talajszint felett meghatdrozott értéke a kévetkezé sdavok valamelyikébe esik...” (280/2004. (X.
20.) Korm. rendelet 6. sz. melléklet 1.5. és 1.7. bekezdései).

A zajjal ténylegesen érintett lakosok szama ennél joval kisebbnek kell lennie, mivel a jogszabaly
szerinti legzajosabb homlokzathoz kell hozzarendelni az 6sszes lakossag szamat (pl. a belsé, il-
letve hatsé udvarokra nézg lakasok lakéit egyaltalan nem terheli a kézuti zaj).

8.2. A problémak és a fejlesztésre szorulo helyzetek feltarasa

Kecskemét legfontosabb Kiilsé koziti kapcsolatai az M5 autdpalya (Budapest, Szeged), az 5. sz.
féut (Lajosmizse, Kiskunfélegyhaza), a 441. sz. féut (Nagykéros), a 44. sz. féut (Lakitelek), az 54.
sz. féut (Soltvadkert) és az 52. sz. f6ut (Solt). A varosba beérkezé sugariranyu utakat koti 6ssze a
445. sz.-44. sz. és 54. sz. féutakbol all6 elkeriil6 Utszakasz, amely a tranzitforgalom elvezetésében
jatszik meghatarozd szerepet. A kistérségi kapcsolatokat az 5202. j. 6sszekot6é ut (Méntelek),
5218. . 6sszekotd ut (Hetényegyhaza), az 53101 j. bekotd ut (Ballészog), 53102. j. bekotd aut (Hel-
vécia) biztositjak.

A varos koézathaldzatanak szerkezetére a sugaras-gytir(s elrendezés jellemz6. A varos szélén ta-
laljuk az an. Kiralyok koratjat, amelyen jelent6s halézati szakaddsok vannak, a kérbejaras nem
valodsithato meg, ugyanakkor a néhany éve atadott Nyugati korut jelentds hianyossagot sziintetett
meg. A kozpont felé haladva a kovetkezd kozel sem teljes koruti elem az Akadémia korut - Csabay
Géza korut - Mindszenti korat vonal, amely 6sszességében sem éri el a félkort, s ez a korutszakasz
sem Osszefiiggd. A kovetkez6 koruti elem a Nagykorut, amely ugyan teljes korként zarddik, am
egyes szakaszai szlik keresztmetszettel és rossz utmindséggel jellemezhetdk. A Nagykorut legna-
gyobb része az 5. sz. orszagos elsérendii f6ut, amely a sugariranybol érkezé orszagos és helyi f6-
utak kozott teremt kapcsolatot. Rovid szakaszon a 441. sz. masodrendi f6ut része a Nagykorut-
nak, a keleti oldala pedig helyi féut. A hidnyzé korutszakaszok és a meglévd, am nem megfeleld
szinvonalat nyujté elemek dsszességében azt eredményezik, hogy a sugariranyt utak nagyobb
forgalmi terhelésnek vannak kitéve és a korutakkal talalkoz6 csomdpontok egy része is mindségi
és kapacitas problémakkal kiizd. Problémakat figyelhetiink meg a lakdutak és gy{ijtéutak csatla-
kozasi csomopontjaindl, illetve a kihivast jelent a kanyarodésavok rendezetlensége és hianya is.

Alegbels6 korgytir(i a Kiskorut, amely a belvarost dleli kdrbe és teljes gytrtiként zarodik. Az egy
irdnyban korbejarhaté kiilonbozé kialakitasu, kiilonboz6 csoméponti formakkal kiépitett Kis-
korut, egészében nem sugall atgondolt forgalmi tervezést, sokkal inkdbb az 1970-es évek kozepén
a fotérrdl kiterelni kivant forgalomnak a levezetésére szolgal.

A Nagykoruton beliili teriileten jelent6s a gyalogos és kerékparos forgalom, az atmen jellegii
autdébusz-forgalom, valamint a személygépkocsi-forgalom. Emellett forgalmi torlédasok, parko-
lasi nehézségek jellemzik a tertiletet. A varos dontott a zéré kibocsatasi zona létrehozasardl, vala-
mint terv szintjén megfogalmazodott a helykozi autobuszok Nagykorutra terelése és a Kiskorut
forgalmi rendjének atalakitasa is. Ezek a tervezett beavatkozasok azonban csak komplex és szer-
tedgazo feltételek megléte esetén valdsulhatnak meg hatékonyan. A belvarosban a személygépko-
csi hasznalata helyett a kerékparos és tomegkozlekedési eszkozok haszndlata, kell6 szamu parko-
16k biztositasa, a zoldfeliiletek novelése, tovabba a kerékparos és gyalogosforgalom szétvalasztasa
a cél.
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A varoshatar és a Nagykorut kozotti teriileten csaknem az 6sszes Magyarorszagon elképzel-
het6 varosi kozlekedési probléma azonosithaté, melyek hatterében az intenziv, de egyenlétlen
gazdasagi és tarsadalmi fejlédésbdl, illetve varosszerkezeti hidnyossagokbo6l ad6dé okok egyarant
fellelhet6k. Ezen a teriileten jelentds ipari, lakasépitési, intézményi és varosrehabilitacids fejlesz-
tések varhatok, amelyek el6nyos hatasaik mellett - forgalomvonzd szerepiiknél fogva - novelhetik
a zsufoltsagot, és a lakékornyezet zajterhelését. Ezen a tertileteken a kerékparos kozlekedés fej-
lesztésére, az Utkapacitasok novelésére, csomdponti atépitésekre, intelligens forgalomiranyitasra,
valamint a ko6zosségi kozlekedés fejlesztésére kell hangsulyt fektetni.

A varos egyéb belteriileti egységei a kozponti beltertilet és a kozigazgatasi teriilet hatara kozti
jelentds kiterjedést és novekvd lakossagszamu egyéb beltertiileti egységei (pl. Hetényegyhaza,
Kadafalva, Katonatelep), amelyeket jellemz6en egyetlen utvonal kot 0ssze a belvarossal, ami a
napi ingazas kovetkeztében tulterhelt. Els6dlegesen az elévarosi vasuti fejlesztést és P+R parko-
16k 1étrehozasat, valamint kerékparut épitéseket, illetve utrekonstrukcidkat kell szorgalmazni.

A varos Kiils6 kapcsolatai egyre béviilnek a szélesed6 gazdasagi vonzaskorzet miatt. Els6sorban
a Mercedes gyar és beszallitéi munkahelyteremt6 beruhdzasainak koszonhet6en, jelentésen
emelkedett az ingazék szama. Az er6s6d6 agglomeracios folyamatok és Kecskemét foglalkoztatasi
és logisztikai szerepkorének boviilése kdvetkeztében az el6varosi mobilitas és kozeli varosokbol
torténd ingazas csak fokozddni fog. Ezen a teriileten az északi elkeriil6 (445. sz. f6ut) M5 autopa-
lydig tortén6 meghosszabbitasa, illetve Hetényi bekotése, valamint a tervezett orszagos kozuti (pl.
M8, M44, 54. sz. f6kozlekedési Ut) és elévarosi vasuti fejlesztések (140-es, 142-es, 145-0s és 146-
os, valamint a 152-es) megvaldsulasa jelentds valtozast hozhatnak.

A kerékparforgalmi haldézat 1ényegében véve gytiriis-sugaras szerkezet(i a kozuthal6zat minta-
jara, kiegésziilve a kevésbé forgalmas, ezért biztonsagosabb utcakkal. Azonban a zémében féutak
mellett kialakitott kerékparutak sok helyen megszakadnak, igy egybefiiggé hal6zatrol egyel6re
nem lehet beszélni. Ez kiillondsen szembeotld a varos déli, délnyugati részein. Gyakran nincs meg-
kiilonboztetve a kerékparos és gyalogos forgalmi rész, stir(i az oldalvaltas és megoldatlan az atve-
zetés.

A kozforgalmu kozlekedési jarmiivek a helyi és el6varosi kozlekedés lebonyolitasanak legha-
tékonyabb eszkozei, melyek képesek csokkenteni az egyéni motorizalt kozlekedés aranyat. Haté-
konysaga az elérhet6 szinvonaltdl, az igényvezérelt kozlekedésszervezéstdl, valamint az egyes
szallitasi médok kozotti hatékony eszkozvaltas lehetdségtol fiigg.

Kecskemét autébuszos kozosségi kozlekedése alapvetden 47 helyi autébuszvonalbdl (forras:
Kecskemét Megyei Jogu Varos helyi autébusz-kozlekedésének menetrendje, érvényes: 2017. ju-
lius 1-t6l) épil fel, amely kiegésziill az el6varosi és helykozi buszjaratokkal, valamint két
bevasarlobusz-vonallal. A meglévd jaratok az utazasi igényeket nem tudjak megfelel6 szinvonalon
és gyorsan (buszsavok hianya) kielégiteni, igy bizonyos utazasi relaciokban nem nytjt mindségi
alternativat az egyéni kozlekedéssel szemben.

Kecskemét el§varosi teleptiléseinek mindegyike rendelkezik autédbusz kapcsolattal és viszonylag
stir(i megallohal6zattal: 500 méteres gyaloglassal szinte mindenhonnan elérheté megalldhely, ez
altaldban még a kornyez6 tanyakra is igaz. Azonban jelentds problémat okoz a gyalogos uttestek
hidnya, vagy elhanyagoltsaga, a megalléhelyek kiépitetlensége (es6bedlld és kerékpartarol6 hia-
nya), a kozuti atkel6k hidnya, illetve az indokolt, de hidnyz6 jaratok. A helyi autébusz-halézat az
Ujonnan beépiilt varosrészek teriiletén hianyos, részben a kozforgalmu kozlekedést lehetové tevo
utak hidnya miatt, ami néveli a motorizalt jarm{ivek hasznalatat.
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A varoskozpontban (Széchenyi téren) talalhatd autébusz-végallomas tulterhelt. Az itt megjelend
jaratok tobbsége a végallomas eléréséhez minden forduléban bejarja a Kiskorut vonalat, névelve
ezzel a belvaros forgalmi és kornyezeti terhelését. A Noszlopy Gaspar parkban kapott helyet a
varos masik autébusz-végallomasa, mindossze 230 méterre a vasutallomastdl. Mindkét végallo-
mas kozelében hianyoznak az utazokozonség jarmiveinek elhelyezését biztosité P+R és B+R par-
koldk. A jarmiidllomanyt 58 db autébusz alkotja, melyek tobbsége alacsonypadlds és csuklds ki-
alakitasu (atlagéletkoruk 9,78 év). A legtjabb, 2014. év eleji beszerzés soran huszonot soros hib-
ridhajtasuy, alacsony karosanyag-kibocsatas, tisztan elektromos tizemben is m(ik6d6, alacsony-
padlés jarmiivel gazdagodott a varos autébuszflottaja.

Annak ellenére, hogy Kecskemétet és kornyezetét slirlin behaldzza a vasiit, ez a haldzat a regio-
nalis és ingaz6 forgalomban csak parcialis szerepet kap. Kecskemét jelentds vasuti kapcsolatokkal
rendelkezik, mivel a varoson halad keresztiil a Cegléd - Szeged (140. sz.) vasuti févonal, amelyen
személy és teherszallitas is folyik (Mercedes gyar és az algy6i mezdn kitermelt k6olajat szallitd
tehervonatok). Ezen Kkiviil ide fut be tobb mellékvonal is Lajosmizse (142. sz., személy és jelentds
teherforgalom), Fiilopszallas (152. sz., személyszallitas sziinetel, esetei teherforgalom) és Lakite-
lek (146. sz., személyszallitas, érdemes lenne fejleszteni) irdnyabol.

A vasuti le- és felszallo forgalom szinte kizarolag Kecskemét allomason van, melynek egyik oka a
megalléhelyek bezardsa, a masik pedig a 2007-es és 2009-es forgalomsziineteltetések. A helykozi
utasszallitdsban még ott sincs ilyen szerepe, ahol egyébként jelentds vastti forgalom bonyolédik
le, mint pl. Katonatelep és Kecskemét kozott. Kecskemét kdzponti beltertiletén a vasuti kozlekedés
ritka kovetési idejének, kedvez6tlen mellékvonali menetidejének, valamint rugalmatlan arképzé-
sének koszonhetben egyaltalan nem szolgal ki helyi kozlekedési igényeket, és alig szolgal ki el6-
varosi szlikségleteket.

A személyauto6 haszndalat korlatozasanak leggyakrabban alkalmazott mddja a parkolas szabalyo-
zasa, fizet6ssé tétele. Azonban Kecskemét teljes tertiletére (belvaros, a varos kiilsé részein és a
vonzaskorzet telepiilésein) jellemz6 a P+R parkolok hidnya. Emiatt hidnyzik a kézlekedési modok
kozotti valtas lehet6sége. Marpedig a varosba iranyulé személygépkocsi forgalom csokkentésé-
ben kulcskérdés, hogy aki vonatra vagy autébuszra szall, biztonsagos és kulturalt koriilmények
kozott tudja gépjarmiivét elhelyezni a tovabbutazas el6tt. Nemcsak a vasutallomas és forgalmas
helykdzi autobusz megalléhelyek mellett nincs parkolasi lehetség, hiszen hasonlé megallapita-
sokat tehetiink a nagyobb lakoételepek esetében, ahol az egy lakasra juté parkolasi igény jelentés
mértékben emelkedett az elmult évtizedekben.

A parkolas szempontjabél fontos tudnival6, hogy a varosmaghoz kozeledve egyre inkabb csokken
az a tér, ami parkolasra hasznalhat6, mikozben a parkolasi igények itt a legmagasabbak. Ebbdl
szliikségszerlien kovetkezik, hogy a Nagykortton beliil mar fizetni kell a parkolasért, ennek elle-
nére munkaidében jellemzé a parkol6helyek nagyaranyt kihasznaltsaga.

Kecskemét aruszallitasi, logisztikai szempontbodl Magyarorszag egyik legkedvez&bb fekvésii va-
rosa. A varost az M5 autdpalya - 54. sz. féut - 44. sz. féut - 445. sz. utakbol all6 gyiir(je szinte
teljesen elkertilhet&vé teszi, igy a varos belsd teriileteire alapvetden csak célforgalomban hajtanak
be tehergépjarmiivek. Ugyanakkor érdemes szem el6tt tartani, hogy a varos jelent6s ipara 6nma-
gaban is jelentds bels6 teherforgalmat general, amelynek nagyobb része a varos déli ipari 6veze-
tének - egyébként talzsufolt - Gtjait hasznalja. A varos és térségének lakossagi kiszolgalasa ugyan-
csak nagy teherforgalmat indukal, amely a jovében varhatéan még tovabb novekszik.

Bar a teherforgalom alapvetGen el tudja keriilni a varos lakott részeit, ugyanakkor a varos megko-
zelitését szolgalo féutak kiilsé szakaszain jelentds a teherforgalom. Kecskemét belsé tithalézatan
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a nehéz teherforgalom ardnya alacsony, ugyanakkor a varos lakott tertiletein a telepiilés ellatasa-
ban kulcsszerepet jatszo kisteher-gépjarmiivek szama magas.

Problémat jelent, hogy a hasznalatban 1év{ kisteher-gépjarmiivek talnyomé része dizeliizem{j, ra-
adasul sok koziiliik régi és/vagy rossz miiszaki allapotu, kérnyezetszennyezo.

A vonzeré fontos 0sszetevdje a magas szinvonalil megkdzelithet6ség és kiszolgalhatdsag, a belsé
varosrész kulturalt elérhet6sége. A ma is itt talalhaté és a - remélhet6leg - tovabbi beteleptild
ipari, kereskedelmi és szolgaltaté cégek jogos elvarasa, hogy az aruszallitasi igényeik magas szin-
ten torténd kiszolgalasa megoldott legyen. A bels6 varosrészben parkolasi és rakodasi helyhiany
van, tovabba semmilyen komolyan vehet§ indok nem tamasztja ala a Kiskorut jelenlegi 1éptékii
forgalmanak fenntartasat sem. Hosszabb tavon a rendelkezésre all6 szlikos tertilet tudatos ujra-
elosztasa, a szallitasi-ellatasi rendszerek tjragondolasa (pl. City logisztika) jelenthet majd megol-
dast. Ezen feliil pedig a vasut szerepének a teherszallitasban torténd novelése kiemelt fontossagu
lenne a varos szamadra, ugyanakkor a jelentds és céltudatos allami beruhazasok nélkiil, ezen a te-
riileten el6relépés nem varhaté a kozeljovében.

Nem szabad elfeledkezni tovabba a Szentgyorgyi Dezso repiilébazis kézos felhasznalasu (kato-
nai és polgari) hasznositasardl, s ehhez kapcsoldéddan a reptér kérnyezetének titkapcsolati és lo-
gisztikai (cargo) tipusu fejlesztésérd], amely 0j piacokat és aruszallitasi viszonylatokat nyithat a
varos életében.

9. Korabban végrehajtott és folyamatban lev6 zajcsékken-
tési intézkedések
9.1. Korabban végrehajtott zajcs6kkentési intézkedések

Az el6z6 stratégiai zajtérképezési és kapcsolddo intézkedési terv készitése soran (2012. decem-
ber) a Vibrocomp Kft. a ,Stratégiai zajtérképek és zajcsékkentési intézkedési tervek készitése Kecs-
kemét vdros kézigazgatdsi teriiletére Kecskemét intézkedési terv dokumentdcié” cimii dokumentum
miiszaki tartalmaban 12 db projektszintii zajcsokkentd intézkedést javasolt, melyek megvaldsu-
lasardl és jelenlegi statuszardl a 6. tablazat tajékoztat.

Kecskemét Megyei Jogu Varos teriiletén az elmult években a projektszintii javaslatok mellett, sza-
mos egyéb, jelends zajcsokkentést eredményezd intézkedés is tortént. Ezeknek koszonhet6en az
egész napi zajterhelés tekintetében megszilint a 75 dB feletti zajterhelés, és az éjszakai id6szakban
a 10 dB-es konfliktussal érintett beltertilet csak a Bethlen korutra koncentralédik.

A tovabbiakban attekintjiik a végrehajtott jelentésebb zajcsokkenési intézkedéseket.

Kozlekedésszervezés és parkolds tekintetében végrehajtott intézkedések:
- Kalvin téren létrejott az Un. okos parkold (kijelz6 mutatja a szabad féréhelyek szamat),
- Egyéb meglévé parkolohelyek feltjitasa, illetve néhany 4j parkoldhely kiépitése (pl. Budai
utca, piaci mélyparkold, Nyiri ati Kérhazi parkolok).

Utburkolati javitdsok/csere:
- Tatar sor teljes hosszaban,
- Nyiri ut aszfaltozasa a Bihar u. és az Akadémiai krt. kozott,
- Kaffka Margit utca,
- Csabay Géza korut,
- Gézafejedelem korut.
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Zajforras
megneve-
zése

2012. évben javasolt zajcsokken-
tési projektek

Felel6s

Jelenlegi allapota

Kozuti
zaj

445, sz. fout Kecskemét északi elke-
rilé

Orszagos feladat
NIF Zrt.

pai

A 44. sz. f6attdl az 5. sz. féutig
elkészilt. Az 5. sz. féut és az
M5 autépalya kozott jelenleg
zajlik a kivitelezés.

54. sz. féat (5-0s szamu fout és az
M5-06s autdpalya kozotti szakasza-
nak) 2x2 savossa torténd fejlesztése
és csomoponti fejlesztése, kerék-
parut épitése

Orszagos feladat
NIF Zrt.

Nem val6sult meg.

(Engedéllyel rendelkezd terv,
az épitkezés kormanyzati el-
rendelésre var, az épitkezés
befejezése 2019-2020 kor-
nyékére varhato).

Izsaki at 2x2 forgalmi savos kialaki-
tasa, csomoponti fejlesztések (M5
autopalya és Kecskemét, Nagykorut
kozotti szakasz)

Orszagos feladat
NIF Zrt.

Nem valé6sult meg.

Az Izsaki ut 2x2 forgalmi sa-
vos kialakitasa az
1657/2017. (1X.13.) Korm.
hatarozat alapjan az M5 auté-
palya és Kecskemét, Nagy-
korat kozott valésulhat meg.

441.j. Gt bovitése

Orszagos feladat
NIF Zrt.

Nem val6sult meg.

Az engedélyes tervek elké-
sziiltek a Bethlen korti cso-
méponttél az Eszaki elkeriil
utig. llletve a NIF Zrt. vezeté-
sével hamarosan indulhat a
441. sz. fé6ut Kecskemét elke-
riil6 - Nagykdros kozotti sza-
kasz el6készitése (MT, Kor-
nyezeti hatastanulmany és
Tanulmanyterv, valamint en-
gedélyezési és kiviteli terv
készitése kezd6dik meg).

Nagykoraton az egyenkapacitas ki-
épitése sziikséges, a Bethlen korut
830 fm hosszon, a Kuruc korut pedig
900 fm hosszon, csoméponti fejlesz-
tések

Orszagos és

Onkormanyzati
feladat

Az érintett szakaszok 2012-
ben még orszagos feladatként
kertiltek rogzitésre, ugyanak-
kor mindkét szakasz dnkor-
manyzati tulajdonban van.
Kuruc krt. 2x2 forgalmi savos
bévitése dnkormanyzati be-
ruhazasban megvalo6sult. Ha-
marosan kezddédik (uniés for-
rasok felhasznalasaval dnkor-
manyzati beruhazasként) az
épitési engedéllyel rendel-
kez6 Bem utca-Kuruc korut-
Szolnoki Ut csomdpontjanak
turbd korforgalomma torténd
atépitése.

2x1 savos orszagos kozut épitése az
Izsaki ut (52-es foéut) és a Halasi ut
kozott 541-es it néven

Orszagos feladat
NIF Zrt.

Nem valésult meg.

(Az Ut engedélyezési tervvel
és épitési engedéllyel rendel-
kezik, forras hidnyaban az el-
rendelés nem tortént meg).
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Zajforras
megneve-
zése

2012. évben javasolt zajcsokken-
tési projektek

Felel6s

Jelenlegi allapota

M8 kiilteriileti gyorsforgalmi ut (au-
topalya) Kecskemét (M5) - Szolnok
(Abony elkertiil6) kozotti szakasza

Orszagos feladat
NIF Zrt.

Nem valésult meg.

M8 Kecskemét-Nagykoros
kozotti szakasz megvaldsitasa
kapcsan a korabban elkésziilt
engedélyezési tervek mddosi-
tasa zajlik. A modositott kor-
nyezetvédelmi engedély
2017. janius 20-an kiadasra
kertilt. Sziikségessé valhat a
telepiilésrendezési eszkdzok
modositasa.

Tomegkozlekedési jarmipark feluji-

Uzemeltetd és/
vagy Kecskemét

Részben megvalésult.

thsa Megyei Jogli Va- | Beszerzésre keriilt 25 db so-
ros Onkormany- | ros hibrid autébusz.
zata
Részben valésult csak meg.
P+R parkoldk nem épiiltek
) meg. A kozlekedésszervezés
Kozlekedés szervezés, P+R parkoldk Onkormdanyzati keretében 4j buszhalézati vo-
kiépitése feladat nalak jottek 1étre, valamint a

varos tobb pontjan forgalmi
rend valtozasok, egyiranyu-
sitasok torténtek meg.

Koporéteg csere

ut lizemelétetdjé-
vel egyiittmiko-

Részben valésult meg. Ld. fel-
jebb: ,utburkolati javitasok,

ban leirt helyszineken

désben csere” részben foglaltakat.
Kerékparut fejlesztése a D-i iparterii- | Onkormanyzati | Részben megvalésult.
let felé. feladat Folyamatban.
Vasiiti Vasuti zaj csokkentésére zajarnyé-
zaj kol6 falak épitése a dokumentacio- MAV Zrt. Nem valésult meg.

6. tablazat: A 2012. évben elkészitett intézkedési tervben nevesitett projektszintii intézkedési javaslatok
jelenlegi statuszanak 6sszegzése

Tobb helyen létestilt 30 km/h forgalomcsillapitds, valamint gyalogos z6ndk kialakitasa (kiilon
nem részletezziik).

Utak egyiranyuva tétele (forgalomsiirtiség csokkentés) (kiilon nem részletezziik)

Nehézgépjarmivek részaranyanak csokkentése:

- aNagykoruaton beliil az 5 t feletti tehergépjarmiivek nem kozlekedhetnek.

Utfejlesztés:

- Megépiilt a 445. sz. északi elkeriil6 kb. 10 km hosszisagban a 44. sz. féut és az 5. sz. féut
kozott,
- Daimler ut folytatasaként az SMR gyar buszforduldjaig 862 m hosszan (7 m szélességben)
Uj aszfalt burkolat kiépitése (TOP-6.1.5-15-KE1-2016-00001 projekt keretében),
- Kuruc korut. négynyomusitasa,
- Jelz6lampas (illetve hagyomanyos) utkeresztezddés korforgalmi csomoépontta épiilt at:
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445. sz. északi elkeriil6 - 44. sz. f6ut (Békéscsabai ut),
445. sz. északi elkeriil6 — Reptéri ut,

445. sz. féut lehajtéja - 441. sz. féut,

441. sz. fout Metro aruhaz mellett,

Kaszap utca - Budai utca - Csokonai utca,

54. sz. fout - Buzakaldsz utca - Daimler 1t

5. sz. f6ut Mercedes gyari lehajto,

5. sz. f6ut - Varosfold tanya (Mercedes gyar utan),

5. sz. féut - Szent Laszl6 korut - Georg Knorr utca.

0O 0O 0O 0O O 0O O O O

Zajarnyékold falak a megépiilt 445. északi elkertil6 mentén keriiltek megépitésre, valamint a Kecs-

keméti Konzervgyarto és Kereskedelmi Kft. déli telekhataran:

a 445. sz. elkeriil6 jobb oldalan 11 db zajarnyékolo fal épiilt, 6sszesen 1379 m hosszon,

a 445. sz. elkeriil6 bal oldalan 4 db zajarnyékolé fal épiilt, 6sszesen 580 m hosszusagon,

a Kecskeméti Konzervgyart6 és Kereskedelmi Kft. déli telekhataran, a Sarolta u. 26. sz.
alatti lakoépiilet zajvédelmére kb. 45 m hosszisagu és 2-2,1 m magassagu téglafal épiilt.

Kerékparut fejlesztések:

Csalanosi at mellett, 1585 méter hosszan egyoldali, kétirany, 2,6 méter széles kerékparut
épiilt,

9300 méter kerékparut épiilt Kecskemét belteriiletén, valamint Kecskemét és Varosfold
kozott,

Georg Knorr utcdban 459 m hosszan épiilt kerékparut,

Daimler ut folytatdsaban 750 m hosszon épiilt kerékparut,

Tobb egyiranyu Uton kerékparos nyomvonalat festettek fel a haladasi irannyal ellenkezd
iranyu kerékparozasra (Budai utca az Erdési és Kada Elek utca kozott; Arok utca a Kaszap
és Kada Elek utca kozott; Nyil utca; Mdria utca; LdszIé Kdroly utca; Otemeté utca; Vak
Bottydn utca; Fecske utca a Bem és Flizfa utca kozott; Klapka utca a Bem és Fiizfa utca
kozott; Kalap utca; Rigé utca; Simonyi utca, Régi SZTK el6tt, Akdcfa utca a korut és a
Hétvezér utca kozott; Toldi utca a koruat és a Hétvezér utca kozott; Kupa utca a korut és
a Hétvezér utca kozott; Holl6 utca a korut és a Hétvezér utca kozott; Munkdcsy utca a
Kapolna és Tompa Mihaly utcak kézott; Tompa Mihdly utca a Munkacsy és Frater Gy. ut-
cak kozott).

Kerékparos nyomok keriiltek kialakitasra a két haladasi iranyu utcakban (Nyil utca foly-
tatasa a Nagykorut irdnyaba; Akadémia kérut - Vildg utca — Lunkdnyi J. utca - Balaton
utca - Ady Endre utca; Kdpolna utca; Juhdsz utca a Vasuttdl a Mindszenti korutig; Mezei
utca a Kiskorut és a Kossuth korut kézott).

Nyitott kerékparsavok kertltek kialakitasra a Mezei utcdn (a Kossuth Krt. és a 142. sz.
vasutvonal kozott) és a Béke fasorban.

Tomegkozlekedés fejlesztése:

Jarmiipark feltjitasa: 2014 eleji beszerzés soran huszondt darab soros hibridhajtasy, ala-
csony karosanyag-kibocsatasy, tisztan elektromos tizemben is mi{ikdd6, alacsonypadlos
jarmiivel gazdagodott a varos autébuszflottaja.

2015 szeptemberében adtdk at a varosnak a helyi autébuszok forgalomiranyité és
utastajékoztato rendszerét, melynek f6 feladata a valés ideji jarmiikovetés és operativira-
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nyitas. A projekt keretében 77 autébusz-megalloban helyeztek el uj, a jaratok valés meg-
alléhelyi érkezési idejérol tajékoztatd informacids kijelz6ket és hangos utastdjékoztatod
eszkozoket,

- Kornyezettudatos helyi autébuszjaratok tizemi kiszolgalasat biztosit6 1j autébusz-telep-
hely kivitelezése és infrastrukturalis kialakitasa is megtortént.

9.1.1. Az eddig megépiilt 445. sz. északi elkeriilo tranzitiutvonali szerepe

Az elmult években keriilt tadasra a 445. sz. északi elkeriil6 ut. Viszonylag alacsony forgalma el-
lenére kedvezd hatdsa mar az atadas pillanatatol érezhetd valtozasokat hozott a varos belsébb
Utszakaszain. F6ként a teherforgalom (tranzit) elvezetésére van hatasa, mivel a személyautdk sza-
mara tovabbra is a varoson at a leggyorsabb az Gt szinte minden irdnyban. Az elkertilének készon-
het6en az 5. sz., a 441. sz. és 44. sz. féutak iranyabdl érkezd jelent6s nagysagu teherforgalom el-
keriilheti a varos bels6 uthal6zatat, és igy lehet6vé valt a nehézgépjarmii forgalom kitiltasa Kecs-
kemét bizonyos belteriileti ttjairol.

Kecskemét varos tekintetében az egyik jellemz6 atmend forgalom az 5. sz. féut - 44. sz. f6ut irany-
ban bonyolodik le, amely a 445. sz. Kecskemét északi elkeriil6 2015. évi atadasat megel6zden a
Budai utca - Bethlen korut - Kuruc korut (Nagykorut) - Szolnoki ut - Békéscsabai Ut utvonalat
hasznalta. A Lajosmizse - Nagyko6ros relaciéban kézleked6k a Budai utca - Bethlen korut - Ceglédi
utat, mig a Nagykoros - Lakitelek relaciéji atmend forgalom pedig a Ceglédi ut - Bethlen korut -
Kuruc korut - Békéscsabai utat, vagy a rovidebb Matyas kiraly korat - Géza fejedelem korut ut-
szakaszt vette igénybe.

Az elkeriil6 ut a tranzit forgalom lebonyolitasadban jatszott szerepét nem egyszer(i megbecsiilni.
Ugyanis egy Kecskemét méretii és funkciondlis szerepkorii szerepii varos kornyékének forgalma
alapvet6en Kecskemétre tart. A helyzetet esetiinkben neheziti, hogy a szamottevé nemzetkozi te-
herforgalmat bonyolit6 44. sz. és a jelentds hazai teherforgalmat levezetd 441. sz. f6ut is a varos
kornyékén hazddik. Ezen utak forgalmanak nem kis hanyada ugyanakkor, éppen a kecskeméti
ipart szolgalja. Mivel az északi elkertiil tt jelenleg még nem zarult be, ezért a mai hal6zaton az M5

autodpalya iranyabdl a tranzitforgalom nagyobbik része tovabbra is a déli 44-54 sz. féatvonalon
keresi a tovabbhaladas iranyat.

Az OCF2016 (Orszagos Célforgalmi Szamlalas) alapjan az elkeriil§ északi részén athalado sze-
mélygépkocsi forgalom mintegy fele Budapestrél és kornyékérdl érkezik. A masik felét részben az
5. sz. féut gyiijti 6ssze jellemzden Lajosmizse és Orkény térségébdl, részben pedig Méntelek kor-
nyékérol. Az itt athalado6 személygépkocsik célallomasai: a 441.sz. f6ut mentén a Metro aruhaz és
Katonatelep, de ezen tul jelentds forgalmi vonzerével rendelkezik még Nagykdérdos, Cegléd, Abony
és Szolnok is, mindegyik mintegy 100 j/nap értékkel. Az északi elkeriilén athaladé forgalomnak
csak mintegy 1/3 része halad tovabb a 44. sz. féut felé, ahol egyre tavolodva mind kisebb forgal-

mat tapasztalhatunk, ugyanis az Gt menti telepiilések elnyelik azt.

Kistehergépkocsik tekintetében dominans az M5 autépalya - 5. sz féat itvonalon Budapest térsé-
gébdl érkezdk aranya (a kornyékrol érkezdk ardnya minimalis). Ezen forgalom célpontjai k6zott
kiemelt helyen szerepel a Metro druhaz, ugyanakkor a Nagyko6ros irdnyt forgalom szinte elhanya-
golhaté. Kistehergépkocsik esetében nagysagrendileg a forgalom fele halad tovabb a 44. sz. féut
felé és kevésbé csokken a tavolsaggal a személygépkocsikhoz képest, ami jol mutatja Békéscsaba

és kornyékének erds ellatasi igényeit.
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Az elkeriil6 masik, keleti szakasza egészen mas képet mutat, a 441. sz. f6ut csomdpontjaban jelen-
tés atrendezbédések, csomoponti mozgasok valésziniisithet6ek. Ezen szakasz személygépkocsi-
forgalmanak mintegy haromnegyed része a 441. sz. féut fel6l érkezik, Katonatelep és Nagykéros
irdnyabdl, de emlitésre mélto forgalom érkezik Cegléd, Abony és Szolnok fel6l is (ebben a sorrend-
ben csokkend mértékben). Csupan a forgalom negyede érkezik az elkeriil6 északi szektorabdl az
el6z6ekben targyalt dsszetétellel. A célpontok eloszlasarol elmondhato, hogy az elkeriil6 végén a
forgalom jellemz&en (mintegy 2/3 aranyban) nyugat felé halad tovabb a 44. sz. f6ton, ahol némi-
leg nagyobb ardnyban az M5 autépdlya és az 54. sz. féut felé tart, kisebb része pedig az 5. sz. f6iton
halad tovabb. Az 5. sz. f6dton a forgalom emlitésre méltd részének a célpontja a déli iparteriilet, s
azon beliil is leginkdbb a Mercedes gyar, a tobbi pedig a f6tuton halad tovabb Kiskunfélegyhaza
iranyaba.

Kistehergépkocsik esetében is dominans a Nagykdros fel6l és azon tulrol érkezé forgalom, a ma-
radék rész pedig Budapest iranyabol érkezik. A célpontok pedig nagyjabdl egyenl6 aranyban osz-
lanak el a 44. sz., az 5. sz. és az 54. sz. féutak irdnyaba. Erdekes, hogy sem a Mercedes gyar, sem az
M5 autépilya nem jelent érdemi vonzer6t az elkeriil6 ezen szakaszan -el6forduléd
kistehergépkocsik szamara.

Ha megvizsgaljuk az elkeriil6 északi részét a tehergépkocsik szempontjabdl, akkor lathatjuk, hogy
szinte kizarolag csak az M5 autépalya feldl érkez6 tavolsagi és részben nemzetkozi forgalom veszi
igénybe. Egy hatarozott orszaghatar-M1-M0-M5-445-44-orszaghatar utvonal rajzolodik ki, tehat
jelentds a nemzetkdozi tranzit forgalom is, de a belfoldrél érkezé tehergépkocsik is jellemz6en na-
gyobb tavolsagbol érik el Kecskemétet. A tehergépkocsik koziil is domindns a nehéz, 12t feletti
tehergépkocsik ardnya. Az itt d&thalad6 tehergépkocsik mintegy 20%-anak a Mercedes gyar a cél-
pontja, a tobbi a 44. sz. féaton halad tovabb és a hatarig csak kis mértékben csokken a forgalom-
nagysaga.

Az elkeriil6 keleti szakasza alapvet6en hasonld képet mutat a tehergépkocsik tekintetében, mint
az északi. Kis eltérés, hogy minimalis mértékben megjelenik egy Nagykoéros (részben Cegléd) ira-
nyabol érkezé és az 5. sz, illetve az 54. sz. féutak felé tovabbhalad6 forgalom, de a dominans for-
galom itt is ugyanaz, mint az el6z6 szakasz esetében.

9.2. Folyamatban 1év6 zajcsokkentési intézkedések

Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (tovabbiakban: TOP) keretén beliil elérhet6
fejlesztések, amelyek a teriiletileg decentralizalt, 6nkormanyzati fejlesztések tervezéséhez és
megvalodsitasahoz biztositanak keretet.

TOP-6.1.1-15-KE1-2016-00001 azonosit6szam ,Gazdasagi teriiletekhez kapcsolddo utfel-
ujitasok Kecskeméten” cimii projekt

A projekt célja Kecskemét déli iparteriiletén taldlhaté 4 db Ut (Mindszenti korut, Szent Laszld
korut, Kiskdrosi ut, Buzakalasz utca) feltjitasa. Ennek keretében az érintett utszakaszok 5355 m
hosszusagban 6,5-7,5 m szélességben megujulnak. Az utak kapacitasa jelent6sen novekszik, mig
mindsége - zajcsokkentés szempontjabdl is - érzékelhetben javul.

A projekt varhaté befejezése: 2018.09.30.
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TOP-6.1.5-15-KE1-2016-00002 azonositészamiu ,HomoKkbanya, Déli feltaro tt I. iitemének
megvaldsitasa” cimii projekt

A tervek szerint hdrom fazisban megvalésul6 hidnyzé uthaldzati szakasz az 53101 jeld ut korfor-
galmi csomdpontjatdl a Korhankozi utig htizédik majd, mely kézvetlen elérést tesz lehetévé Bal-
16sz0g, illetve Kadafalva iranyabdl a Homokbanya gazdasagi teriiletei, valamint a varos Nyugati-
és Déli ipartelepének iranyaba (a Konyves Kalman kordton és a Szent Laszlé koruton keresztiil),
tehermentesitve ezzel az amugy is tulterhelt és kapacitasbdvités el6tt allé 1zsaki utat. A kialakulo
Uj halozati kapcsolat biztositja a Homokbanya fejlesztési tertilet jobb elérését mind a vallalkozok,
mind pedig a balldszogi, kadafalvi, als6széktéi, szeleifalui és a déli lakokorzetek munkavallaléi
szamara. Emellett az érintett Gtszakasz fejlesztése lehet8séget biztosit a kozosségi kozlekedés ha-
l6zati strukturajanak boévitésére, illetve optimalizalasara a kozeljovoben, mely jaratszervezési
szempontbol alternativat jelenthet az Izsaki Ut keresztmetszeti bévitése id6szakaban a varos bel-
s6bb teriileteinek akadalytalan elérésére. Az I. item biztositja a mar megindult fejlesztési térség
- ,Decathlon” aruhaz, ,Ritz” iizem melletti - bévitését, fejlédését, tovabba lehetéséget ad a Ho-
mokbanya teriiletének megkozelitésére. A Ritz utcsatlakozastol a 21939 hrsz. 6nkormanyzati uti
csatlakozasig tart.

A projekt varhaté befejezése: 2018. I1L.-1V. negyedév.

TOP-6.4.1-15-KE1-2016-00002 azonositéoszamu ,Bem u. - Kuruc krt. keretszerzédésében
korforgalom Kiépitése” cimii projekt

A projekt célja Kecskeméten a Bem utca - Kuruc korut kézotti frekventalt, nagy forgalmu csomo-
pontban ugynevezett turb6 korforgalom, valamint kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa.

A tervezett fejlesztés szilikségességét indokolja, hogy a jelenlegi csomdpont miikddését csucsidd-
szakokban nagyon jelent6s - tobb szaz méter hosszsagu - torlddasok jellemzik, melyek miatt az
a jelenlegi allapotaban fokozottan balesetveszélyes. A korforgalom kialakitdsaval biztonsago-
sabba valik a keresztez6dés, kevesebb baleset keletkezik a korpalya els6bbsége és a kozépsziget
alkalmazasanak sebességcsokkentd hatdsa miatt. Az alacsonyabb sebesség mellett megné a cso-
mopont ateresztd képessége. Fontos szempont tovabb4, hogy a folyamatosabb forgalomlebonyo-
16das mellett kisebbek a kornyezeti artalmak, a zaj- és a levegdszennyezés, valamint gazdasagi
szempontbol az atlagos id6veszteség és az atlagos kozlekedési koltség szintén csokken. A korfor-
galom mellett elvalasztott gyalog- és kerékparut létestil, mely a kerékparos kozlekedés feltételei-
nek, valamint a kézszolgaltatasok, munkahelyek elérhet6ségének javitasat, a kornyezeti terhelés
csokkentését, valamint az egészséges életmdd feltételeinek megteremtését segiti eld.

A projekt varhat6 befejezése: 2018.09.03.

TOP-6.4.1-15-KE1-2016-00003 azonositéoszamu ,Kerékparosbarat fejlesztés Kecskemé-
ten” cimi projekt

Kecskemét a varosi mobilitas hosszu tavu fenntartasa érdekében el6térbe helyezi a kornyezetba-
rat kozlekedési megoldasokat, melyben kiemelt szerepet jatszik a kerékparos kozlekedés, mely
amellett, hogy kdrnyezetbarat, nem okoz ,dugdkat”, és a kerékparok tarolasa is lényegesen kisebb
teriileti igénnyel bir, mint a gépjarmiiveké.

Kerékparforgalmi utvonalak kialakitasa hozzajarul a kerékparos forgalomnak biztonsagos, dssze-
fiigg6, a kerékparosok uti céljaival 6sszhangba hozott, folyamatos halézat 1étrehozasahoz (funkci-
ondlisan kijel6lt, laké-és forgalomvonzo teriileteket egyarant magaba foglal).

19.256 m hosszusagu kerékparforgalmi létesitmény fejlesztése fog megvalésulni.

A projekt varhat6 befejezése: 2018.12.31.
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TOP-6.4.1-15-KE1-2016-00004 azonositészamu ,Kecskeméten az 5-6s sz. fout mentén a
Kiils6-Szegedi uttél az 54 sz. f6it mentén létesitend6 gyalog- kerékparut épitése” cimii pro-
jekt

A projekt keretében olyan kerékparforgalmilétesitmény fog megvaldsulni, amellyel lehet8ség nyi-
lik a biztonsagos kerékparozas megteremtésére Kecskemét belteriiletén, a varos déli részén talal-
hat6 54. sz. féuti korforgalmi csomoépont és a Kiils6-Szegedi ut kozott, ahol jelenleg kozlekedés-
biztonsagi okokbdl kerékparral kézlekedni tilos.

A tervezett kerékparut kapcsolatot teremt a meglévd Kecskemét - Varosfold kerékparuttal és biz-
tositani tudja a déli iparteriilet megkozelitését a varoskozpont feldl. A térség folyamatos béviilése,
valamint az ennek kovetkeztében megnovekedett gépjarmii-, gyalogos- és kerékparos forgalom
miatt forgalombiztonsagi szempontbdl indokoltta valt a tervezési szakaszon gyalog- és kerék-
parut kialakitasa.

A tervezési szakaszon a Kiils6-Szegedi uti 4gtol 2,75 m széles, lakott tertileten beliili, elvalasztas
nélkiili gyalog- és kerékparut kertil kialakitasra, minddsszesen 1215 méter hosszusagban.

A jelenleg Axon gyar melletti 1,5 méter széles jarda kiszélesitésre keriil 2,75 méterre, igy ezen a
szakaszon 223 m hosszusagban keriil kialakitasra a gyalog kerékparut. Fentiek alapjan a tervezett
kerékparut teljes hossza 6sszességében 1 438 méter.

A projekt varhaté befejezése: 2017.11.27.

TOP-6.4.1-15-KE1-2016-00005 azonosit6szamu ,Margaréta buszfordulé kiépitése" cimii
projekt

A projekt célja a fenntarthato kozlekedés feltételeit megteremtd és erdsitd kozlekedésfejlesztési
intézkedések megvaldsitasa kerékparosbarat fejlesztéssel, kozlekedés biztonsagi beruhazassal,
kozuti kozosségi kozlekedésfejlesztéssel.

A projekt keretében 214 m gyalog-kerékparut kiépitése torténik a Karoly Robert koraton, mely
hozzajarul a kerékparos forgalomnak biztonsagos, 6sszefligg6, a kerékparosok tti céljaival 6ssz-
hangba hozott, folyamatos halézat 1étrehozasahoz. A Karoly Robert korat - Nyiri ut - III. Béla
korut csomopontjaban kozlekedésbiztonsagi intézkedést szolgald egysavu korforgalom kiépitése
is megvaldsul, a kerékparosok szamara kerékparos atvezetés teszi lehet6vé a korforgalmon tor-
ténd athaladast. A kialakitott utszakasz mellett a megvalosulé decentrum és a kapcsolédo beru-
hazas a fenntarthat6 kozosségi kozlekedés szinvonalanak javitasahoz jarul hozza.

A Margaréta szocialis otthon végallomas és autébusz fordulonal szocialis épiilet és 3 db fedett vard
keriil elhelyezésre. A szocialis épiilet kdrnyezetében 10 féréhelyes B+R parkold kertl kialakitasra
tovabbi 10 fér6helyes bovitési lehet6séggel.

A projekt varhaté befejezése: 2019.03.04.
Agazati operativ programok keretében megvaldésulé projekt

IKOP-3.2.0-15-2016-00007 azonositéoszamu ,Kecskemét varos kozosségi kozlekedés fej-
lesztése, atalakitasa- zérdé emisszios zona megteremtése soros hibridhajtasa alacsonypad-
16s autdbuszok beszerzésével” cimii projekt
A déli iparteriileten megvaldsul6d infrastrukturalis fejlesztések tomegkozlekedéssel torténd ki-
szolgalasa érdekében tamogatott projektelem.
A projekt II. szakaszanak miiszaki tartalma:

- atelephely magasépitési kivitelezésének befejezése, kapcsolddd eszkozbeszerzéssel.

- az 5-0s sz. féut - Szent Laszl6 korut - Georg Knorr utca keresztezésében kialakitandé kor-

forgalom épitése.
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- tovabbi buszokra fedélzeti egységek beszerzése és felszerelése.
- univerzalis eszk6zhordé gépjarmi beszerzése.

A projekt varhaté befejezése: 2017. IV. negyedév.

Modern Vdrosok Program keretében tdmogatott projekt

7 s

A 445. szamu Kecskemét északi elkeriild ut tovabbvezetése

Magyarorszag Kormanya és Kecskemét Megyei Jogti Varos Onkormanyzata kozotti egyiittmiiko-
dési megdallapodas végrehajtasaval osszefiiggd feladatokrdél sz616 1131/2016. (111. 10.) Korm. ha-
tarozat 2. pontjanak ba) alpontjdban a Kormany Kecskemét infrastruktirajanak fejlesztése kere-
tében tAmogatta a 445. szamu Kecskemét északi elkertil it tovabbvezetését. A projekt célja Kecs-
kemét északi elkertiil6 folytonossaganak biztositasa és az M5 autdpalya gyorsabb elérhetdsége a
teljes korgytiri kiépitésével, mellyel Kecskemét varos belsé uthalozata forgalmi terhelésének to-
vabbi csokkenése varhato. A projekt tervezett befejezése 2018. IV. negyedévében varhato.

A projekt tdmogatasi szerz6déssel rendelkezd folyamatban 1évé beruhazas; épitési fazisban van,
melynek keretében egy 3,3 km hosszu szakasz épiil ki az 5. sz. fé6uttol az M5 aut6épalyaig. Ennek
folytatasa lesz az autdpalya masik oldalan a hetényegyhazai bekotés (TOP-6.1.5-16-KE1-2017-
00004 azonositészamu projekt), ami a Helikon utcaig torténd utépitést 1365 m hosszisagon, va-
lamint a Helikon utca 656 m hosszlsagon torténd feltjitasat és szélesitését (a 33067 helyrajzi
szamu foldutig) tartalmazza.

A projekt varhato befejezése: 2018. IV. negyedév.
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10. Zajvédelmet eredményez6 kozlekedésfejlesztési koncep-
ciok, javaslatok, lehetoségek és elokészités alatt allo intéz-
kedések

A 8.2. fejezetben részletezett problémak és fejlesztésre szorul6 teriileteket, valamint ezek haté-
kony kezelésére javasolhat6 intézkedéseket Kecskemét Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve tar-
talmazza. Ez a dokumentum rogziti Kecskemét kozlekedésfejlesztési kereteit és lehetdségeit. A
tanulmany a varos szamara kévetendd kozlekedési-mobilitasi fejlesztési elvek és célok meghata-
rozasa, valamint a sziikséges, koltséghatékony beavatkozasok és projektek dsszefoglalasa érdeké-
ben késziilt. A zajvédelmet eredményez6 fejlesztési koncepcidkat és elgondoldsokat 6sszegezziik,
valamint egészitjiik ki ebben a fejezetben.

A kozlekedési modok ésszerti és az igényeket Kielégit6 javitasa jelentds valtozast hozhat Kecs-
kemét kozlekedésében. Nem szabad megfeledkezni arrél, hogy a vArosban a munkahelyek szama-
nak jelentds novekedése prognosztizalhaté a kozeljovében, ami egyben maga utan vonja a varosi
és varoskornyéki lakossag, a varost hasznalok szamanak jelentds novekedését. Ebbdl adoddan a
kozlekedési modok ésszerli és az igényeket kielégits javitasa, jelentds feladatkorrel bir. Legfonto-
sabb teend6k e tekintetben a kovetkezdk:

- vonzd, jol milikodd varosi és eldvarosi kozforgalmu kozlekedés 1étrehozasa és miikodte-
tése,

- akerékparozas és a gyaloglas érdemi tAimogatasa, annak el6térbe helyezése,

- az utazasi lancokban mindségi atszallasi pontok létrehozasa,

- a fenntarthat6 mobilitast el6segité szervezési megolddsok bevezetésének tdmogatasa
(tAvmunka, litemes munkaid6kezdés, rugalmas munkaid6, hazhozszallitas, stb.),

- korszert( forgalomiranyité eszkozok és jo gyakorlatok bevezetése.

Kerékparos kozlekedés fejlesztések legfontosabb feladata a meglévé kerékparos infrastruk-
tura mindségének javitasa, a kerékparforgalmi hal6zat bévitése, valamint a kerékparosok jarmii-
forgalomba integralasanak eldsegitése. Ennek értelmében pdtolni kell a hidnyz6 kerékparutakat,
ki kell épiteni a belvarosi kapcsolatokat. Létre kell hozni a megfeleld infrastruktirat, valamint
megfelel kapacitasu és biztonsagos kerékpartarolokat sziikséges elhelyezni a forgalomvonzé 1é-
tesitményeknél, tovabba kozosségi kerékparos rendszert kell kialakitani. Az egyiranyu utcak el-
lenforgalmat meg kell nyitni a kerékparosok részére, kerékparos nyomvonalat kell kijeldlni. A fen-
tiekben megfogalmazott célok megvaldsitasa mar elkezd6dott, Kecskemét jé iranyban halad a ke-

s

rékparos kozlekedés népszeriisitésében és fejlesztésében.

A kozforgalmi autdbusz-kozlekedést érintd fejlesztési elképzelések a kovetkezok:

- modvaltast el6segit6 kozlekedési csomopont kialakitasa a vasutallomas kérnyezetében, a
vasuti, autébuszos és egyéni kozlekedési lehetéségek dsszekapcsoldsa érdekében,

- fejlesztések a kozforgalmu autdbusz-kozlekedés eldnyben részesitése érdekében, ugy-
mint autébuszsavok kialakitasa, forgalomtechnikai eszkdzok alkalmazasa, csomépontok
forgalomszabalyozasanak mddositasa,

- aSzéchenyi téri autdbusz-végallomas athelyezése,

- Uj varosi autébusz-telephely felépitése,

- Ujragondolt (,,atmérds”) autédbusz-haldzat kialakitasa,
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- igényvezérelt kozlekedés bevezetése a jobb lefedettség és a nagyobb utasszam biztositasa

érdekében,

- regionalis kozlekedésszervezés kialakitasa,

- kornyezetbarat jarmiipark biztositdsa érdekében tovabbi - alacsony vagy zéré

karosanyag-kibocsatasu - autébuszok beszerzése,
- intelligens kozlekedési rendszer (ITES), utastijékoztatas és forgalomiranyitas megvalosi-
tasa, teljes kori kiépitése,
- elektronikus jegyrendszer bevezetése.

Kecskemét szamos 1épést tett mar meg a tomegkozlekedés fejlesztésében, azonban még mindig
szamos teendd akad ezen a téren.

Vasuti fejlesztések

Az alabbi tablazatban a 4. fejezetben ismertetett zajcsokkentési intézkedések hat csoportjanak
vasutakra adaptalt lehet8ségeit, valamint az egyes intézkedések esetében a zajcsokkentéssel érin-
tett lakossagszam meghatarozasanak elvét mutatjuk be.

Lehetséges zajcsokkentési
megoldasok az intézkedési
tervben

A zajcsokkentési megoldas adaptalasa a vo-
nalas létesitmény stratégiai zajtérképezése
sajatossagainak a figyelembevételével

A zajcsokkentés-
sel érintett lakos-
sag szama

Forgalomtervezés

- sebességkorlatozas
- forgalomatiranyitas

A vasuti forgalomban csak egészen kivételes eset-
ben fogadhaté el a zajcsokkentési céld sebesség-
korlatozds. A szolgaltatasi szinvonal ugyanis
nagymértékben Osszefligg (tobb mas elem mel-
lett) az eljutasi idével. A beruhazasok jelentds ha-
nyada éppen annak érdekében valésul meg, hogy
az eljutasi id6 az adott viszonylaton cs6kkenjen. A
fenti szempontok atbocsatadsi kapacitashianyos
vonalakon még nagyobb hangsulyt kapnak. Alter-
nativ itvonal hianyaban forgalomatiranyitas nem
tervezhetd.

A médositassal érin-
tett és zajtérképe-
zett vonalszakasz
térségében kimuta-
tott teljes lakossag-
szam.

Teriilethasznalat-tervezés

Altaldban javasolhaté, hogy a kiil- és belteriileti
nagyforgalmu vasutvonalak kérnyezetében az a
védétavolsag Keriiljon Kkijelolésre, amelyen
beliil nem Keriil sor olyan teriiletté torténo at-
mindsitésre, melyre zajvédelmi hatarérték
vonatkozik (lasd a 8. tdblazatban). Ezen kiviil a
domborzat és az épiiletek arnyékolé hatdsanak
kihasznalasa, az épiiletek védendé homlokzata-
nak tdjoldsa, a forgalomcsokkentés, valamint a
varoskozpont decentralizalasa is megvaldsithatd.
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Lehetséges zajcsokkentési
megoldasok az intézkedési
tervben

A zajcsokkentési megoldas adaptalasa a vo-
nalas létesitmény stratégiai zajtérképezése
sajatossagainak a figyelembevételével

A zajcsokkentés-
sel érintett lakos-
sag szama

Miiszaki intézkedések a zaj-
forrasoknal

- asinés akerék érdességé-
nek csokkentése,

- apdlya optimalizalasa, al-
épitmények megvalasztasa,

- apdlya allapotanak javitasa,
sinkoszoriilés,

- miianyag féktuskok alkalma-
zasa,

- azacél hidszerkezeteken
hangelnyel6k, beagyazott si-
nek, alkalmazasa, ill. burkolt
hidak alkalmazasa

A vasutiizemben a palyafenntartas / karbantartas
els6dleges célja a biztonsagos és folyamatos
lizemvitel biztositasa és a szolgaltatasi szinvonal
fenntartasa /javitasa, aminek jarulékos hatasa
egyebek kozott a kisebb zajemisszio. A miiszaki
intézkedések zajemisszié csokkenté hatdsa a
stratégiai zajtérképezés eszkozeivel kozvetlentil
nem becstilhet6, mivel a becslés a szamitasi mod-
szer megvaltoztatasat igényli.

A modositassal érin-
tett és zajtérképe-
zett vonalszakasz
térségében kimuta-
tott lakossagszam.

Csendesebb zajforrasok kiva-

lasztasa és elonyben részesi-

tése

- jarm{allomany fejlesztése,

- aerodinamikai zaj cs6kken-
tése

A vasuti kozlekedési beruhazasok egyik célja a
szolgaltatasi szinvonal javitasa. Szamos vasuti be-
ruhdzas esetében a szolgaltatasi szinvonal javi-
tasa a technolégiai szinvonal emelésével torténik,
aminek jarulékos hatasa egyebek kozott a kisebb
zajemisszio. A forditott eset nem fordul eld (zaj-
csokkentési céld gordiiléallomany fejlesztés, ami-
nek jarulékos hatésa a szolgaltatasi szinvonal ja-
vuldsa). A jarmiipark feldjitdsanak zajhatdsa a
stratégiai zajtérképezés eszkozeivel kozvetleniil
nem becstilhet6, mivel a becslés a szamitasi mod-
szer allandéinak a megvaltoztatasat igényli.

A zajtérképezett vo-
nalszakasz térségé-
ben kimutatott teljes
lakossagszam.

A zaj csokkentése terjedés
kozben, passziv védelem

A zajarnyékol6 létesitmények és a passziv véde-
lem alkalmazasara elvi korlatozas nincs. Ugyan-
akkor a masodlagos védelemként a beltéri zaj
csokkentésére irdnyul6 passziv védelem egyedi
jellege miatt, azt nem vettiik szamitasba az infra-
strukturalis megkozelitéssel készilt intézkedési
terv keretében.

A moédositassal érin-
tett és zajtérképe-
zett  vonalszakasz
térségében, a vonal-
nak a zajarnyékolas-
sal ellatott oldalan
kimutatott teljes la-
kossagszam.

Szabalyozasi vagy gazdasagi
intézkedések, 6sztonzok

A zajcsOkkentés érdekében kialakitott, atfogo
koncepci6 a fragmentalt vasithalézatra (kiraga-
dott vonalszakaszok) vonatkozo stratégiai zajtér-
képekre alapozva nem dolgozhat¢ ki.

A zajtérképezett vo-
nalszakasz térségé-
ben kimutatott teljes
lakossagszam.

7. tablazat Zajcs6kkentési lehetéségek a vasiiti kézlekedés esetén

Az alabbiakban bemutatjuk, hogy a vasutak esetében mekkora a teriilethasznalat-tervezés soran
emlitett véd6tavolsag nagysaga, amely sziikséges a vasut mellett, az adott zajvédelmi hatarérté-

7 s

kek betartasahoz. A szilikséges védétavolsag nagysagat az egyes vasuti févonalakra a jellemz6 at-
lagos forgalom és a sebesség fliggvényében kiilon-kiilon meghataroztuk. Ezek koziil a 140-es

szamu vasutvonal halad 4t Kecskeméten, amely mentén sziikséges védétavolsag nagysaga a 8. tab-

lazatban szerepel.
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Sziikséges véddtav (m)
Vasttvonal Lea(25) Laen
i 63/55 dB
TED7 este éjjel LaKkoéteriilet
ben
140 59,5 59,9 55,4 30-40

8. tabldzat A 140. sz. vasutvonal mentén sziikséges védétdvolsdgok

Az eredmények alapjan altalanossagban megallapithatjuk, hogy a zajvédelem miatt sziikséges vé-
détavolsagok a szabalyozasi szélességnél 1ényegesen nagyobbak a vasut esetében.

Vasuti fejlesztési javaslatok

- Kecskemét dllomas teljes korti feldjitasa, az el6varosi vasutfejlesztés figyelembevételével,
- a140.vonal kétvaganyusitasa Cegléd és Varosfold kozott,

- a142.vonal feltjitasa, villamositasa,

- a146.vonal feltjitasa, részleges kétvaganyusitasa,

- a152.vonal feltjitasa, a személyforgalom djrainditasa.

A szolgaltatasi szinvonal emelése érdekében javasolt fejlesztések:

- Kecskemét allomason intermodalis csomdpont kialakitasa, kozvetlen atszall6 kapcsolat
biztositasa a helyi és helykozi autobusz-kozlekedéssel,

- litemes menetrendek bevezetése az el6varosi vastuthalézaton, 6sszehangolas az autdbusz-
kozlekedéssel,

- P+R parkolok és B+R taroldk kialakitasa az el6varosi megall6kban/allomasokon,

- tarifakozosség, kozos jegyrendszer kialakitasa a vasut, a helykozi és a helyi autébuszos
szolgaltatok egylittmiikodésével,

- igényekhez igazitott megallohelyek kialakitasa: egyes megallohelyek megsziintetése, tjak
kialakitasa,

- kerékparszallitas lehet6ségének bbvitése,

- menetrendi fejlesztések a tavolsagi személyszallitasi szolgaltatasok igényekhez igazitasa
és az atszallasi kapcsolatok biztositasa érdekében.

Javasolhat6 tovabba a 149. szamu vonalon Kecskemét KK és Bugac-fels§ szakaszon elsédlegesen
a személyforgalom turisztikai célu visszaallitasa, majd egy késbbbi fazisban vizsgalatra érdemes
lehet6séga 148-149. sz. vastutvonalakon a személyszallitas Gjrainditasa. A kozelmultban a Modern
Varosok Program kapcsan jelentds el6varosi vasuti fejlesztésekrol kezd6dtek meg el6készito tar-
gyalasok (ezeket a késébbiekben részletezziik).

A kozuti kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztési javaslatok

A varos szerkezete kialakult, a meglévé hal6zat évtizedes hianyossagai csak jelentds, a varos lehe-
t6ségeit meghalad6 forrasok aran, hosszua tavon épithet6k ki, de a megvalésulasukra nagy szilikség
lenne. Allami forrasok nélkiil az Gthalézat kelld mértékben nem fejleszthetd, fél6, hogy a forgalom
novekedése néhany év alatt is jelent6sen rontani fogja a kozuti és egyéb kozlekedési koriilmé-
nyeit. A fentiek fényében el6térbe kell keriilnie a forgalom- és parkolasgazdalkodasnak. Ezért ro-
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vidtavon azokat a kisebb koltségili kozuti fejlesztéseket (kanyaroddsavok kialakitdsa, csomopon-
tok atépitése, intelligens forgalomiranyitas) kell végrehajtani, amelyek érdemben javitjak a meg-
1év6 kapacitasok kihasznalasat.

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

Az orszagos gyorsforgalmi utfejlesztési tervekben szerepel az M8 gyorsforgalmi ut, amely Kecs-
kemétet északrol fogja elkertlni és jelentds teherforgalmat bonyolithat majd le a varos kozelében.
Hasonlé szerepet jatszhat a jovében a 111 km hosszban megépitendd, s a varos hataratél induld
M44-es gyorsforgalmi ut is, amely jobb kozuti kapcsolatot fog biztositani Jasz-Nagykun-Szolnok
megye déli és Békés megye északi részei, valamint Békéscsaba, s azon keresztiil Erdély iranyaba.
Az 54. sz. f6ut kapacitasbovitése az 5. sz. fout és az M5 autdpalya kozotti szakaszon szintén fontos
fejlesztési elem, amely nem csak a megye délnyugati teriiletei felé biztosit kozuti kapcsolatot, de
részét képezi Kecskemét déli elkeriil6 utjanak is, amely meghatarozé szerepet tolt be a déli ipar-
teriilet kozlekedési kapcsolatainak biztositasaban.

Erdemes lenne elgondolkodni azon, hogy milyen javaslatokat fogalmazzon meg a varos annak ér-
dekében, hogy a telepiilést nyugatrdl elkeriil6 M5 autdpdlya Ujra teljes korlien vehessen részt a
teherforgalmon kiviil a varos személykozlekedésének és kisaru szallitdsanak lebonyolitasaban.

Léteznek tervek a III. Béla korut folytatasanak (Karoly Rébert korut) a Széchenyivaros északi ré-
szén az 5. sz. fékozlekedési utig (Budai at) torténd megépitésére. Ennek jovébeli meghosszabbi-
tasa a Nagy Lajos kiraly korat meglévo szakaszaig, egy olyan koruti halozati kapcsolatot eredmé-
nyezhetne, amely tehermenetesitené a sugar iranyud utakat, valamint kdzvetlen kapcsolatot bizto-
sitana egyes varosrészek (Széchenyivaros, Székelytelep, Miklovicstelep, Dardaitelep, Volkertelep)
kozott. Ezaltal a szolgaltatastervezés Uj lehetdségeit nyitnd meg (6vodai és iskolai ellatas, Uj busz-
halézati vonal kialakitasa, a kereskedelmi egységek jobb megkozelithet6sége, stb.). Ugyancsak
fontos halézati kapcsolatot eredményezne a Nagy Lajos kiraly korut és a Matyas kiraly korut 6sz-
szekottetése, melyre mar tervek is sziilettek. Ennek létrehozasa a mar emlitett koruti szakaszok
kiépitésével, egy teljes értékii koruti haldzati szakaszt eredményeznének (Kiralyok korutja) a 44.
sz. és az 52. sz. féut kozott. Ennek folytatasaként éptilhetne meg a varos nyugati részében az Izsaki
ut és a Wéber Ede utca k6zott - a Homokbanya kézelében - tervezett kordtszakasz, amely a hiva-
tasforgalmi kozlekedésnek nyitna dj csatornat a Déli ipartelep iranyaba.

Vizsgaland6 a Nagykorat egyenkapacitasanak kialakitasa, tovabba indokolt lenne az Izsaki at ma
még 2 savos szakaszainak 4 savosra bévitése, amelyet - a jelenleg is rendkiviil nagy forgalom mel-
lett - a térségben zajlé intenziv fejlesztések is sziikségessé tesznek.

7. s

A kapacitasbévités a Vizm{ utcai csomdpont teljes ujragondolasa nélkiil nem fog atiité eredmé-
nyeket hozni, ugyanis az utszakasz leggyengébb lancszeme jelenleg ez a csomépont. A varos terii-
letén a kozeljov6ben jelentds tobbletforgalom megjelenésére lehet szamitani. A sziikséges forra-
sok rendelkezésre allasa esetén a négysavositott Izsaki titon - hosszabb tavon - olyan fenntart-
hat6 fejlesztéseket kell megvalésitani, amelyek a kozlekedési mdédok kdzotti munkamegosztast
kedvez§ irdnyba befolyasoljak. igy javasoljuk a 1étrejévé plusz savokon buszsavok, telekocsi savok
vagy csucsid6ben igény szerint iranyitott sdvok létrehozasat.

Tervezett fejlesztések a parkolas terén

A belvarosban javasolt a rovid tavi parkolas el6nyben részesitése és az egyes tertletekhez illesz-
ked6 parkolas-szabalyozasi rendszer kialakitasa, valamint a parkoléhazak és mélyparkolok (Szé-
chenyi tér, Domus, Piac, Deak tér) épitésének tdmogatasa.
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Vasutallomasok és forgalmas helyk6zi autobusz megallohelyek mellett megfelel6 kapacitasi P+R
parkoloékat sziikséges kialakitani. Ugyanis a varos kiils6 részein a parkolasi igényeket részben az
ingazok taplaljak. Ahhoz, hogy kozlekedési médot tudjanak valtani, megfelel§ kapacitast P+R par-
kolok sziikségesek.

Emellett a varosrehabilitacios teriileteken, a jelentdsebb forgalomvonzdé 1étesitmények kozelében
(4j Egyetemi Campus, Rudolf-laktanya, atlétikai centrum esetleg Széchenyi tér), valamint kozfor-
galmu kozlekedési atszallasok mellett sziikséges Gjabb parkoldk épitése, melyek egy része varha-
téan mélyparkold formajaban keritilhet kialakitasra.

A kozeljové Kecskemétje varhatdan egy fejlett ipari-innovacids kozpont lesz. Az ipar szallitasi
szlikségletei tovabb nének, a nagymértéki kiils6 beszallitas mellett, egyre fontosabb lesz a varos
iparteriiletei kozotti szallitasi igény kielégité megoldasa. Az ipar fejlédése maga utan vonja a va-
rosrégio lakossadganak és a szolgaltatd szektoranak novekedését.

Kecskeméten szamos fejlesztés érinti az aruszallitast. A szallitasi igényeket befolyasolja az ipar-
fejlesztés: A varosba betelepiil6 Gjabb és Gjabb ipari iizemeket ki kell szolgalni, igy varhato a tele-
piilésen a logisztikai agazat tovabbi fejlédése. A jovObeli szallitasi itvonalakat a kozlekedési fej-
lesztések mddosithatjak, igy példaul az M8 gyorsforgalmi ut kialakitasa, a varost keletrol és észak-
rol elkeriilé 445. sz. f6ut M5 autopdlyahoz valé bekotése és a tervezett uthalézati kapacitasbévi-
tések, hatassal lesznek a kozuti szallitasra, ennek eldjele, illetve a kornyezetre és élhetéségre gya-
korolt kévetkezményei ma még nehezen prognosztizalhatok. Eppen ezért hosszii tavon a tudatos
és fegyelmezett teriilethasznalat és optimalis szallitasi mddok megtervezése kulcskérdés lesz az
aruszallitas kedvezé6tlen hatasainak mérséklésében. A vasut szerepének a teherszallitasban tor-
ténd novelése kiemelt fontossagu lenne a varos szamara, ugyanakkor a jelentds és céltudatos al-
lami beruhazasok nélkiil, ezen a teriileten el6relépés nem varhaté a kozeljovében.

A Szentgyorgyi Dezs repiilébazis kozos hasznalatu (katonai és polgari) reptérré torténd fejlesz-
tésének koszonhetben, a kereskedelmi repiil6tér jelentésebb polgari célu forgalmat fog lebonyo-
litani a jovében (fapados és charter jaratok, cargo, stb.). Ez maga utan vonja a reptil6térhez vezet6
utak forgalmanak és zajterhelésének novekedését.

11. A kdvetkezo 6t év soran megteendo intézkedések

Kecskemét fejlesztési lehetGségeit és a stratégiai zajtérképre épiilé konkrét zajcsokkentési intéz-
kedéseinek sorat a rendelkezésre allé anyagi forrasok korlatozzak. Ezért a konkrét, varhatéan
érintettségben is kimutathaté eredmények elsésorban a kisebb forrasigényti beavatkozasokbol
erednek. Ez azonban korantsem jelenti azok csekély hatékonysagat, hiszen adott esetben egy-egy
ilyen intézkedés szamottevd eredményt hozhat.

Mivel a stratégiai zajtérképek értékelésének egyik legf6bb megallapitasa, - és itt elsésorban a la-
kossagi érintettség statisztikai adataira kell utalnunk - hogy a dominans terhelést a kozuti kozle-
kedés okozza, ezért az intézkedéseknek is erre a tertiletre kell fokuszalniuk.

11.1. Forgalomtechnikai beavatkozasok

Kozuti kozlekedés - mint ismeretes - forgalmanak ¢sszetétele jelentds mértékben befolyasolja a
kornyezeti zajterhelést. Altalanossagban elmondhat, hogy zaj szempontjabél egy személygépko-
csi, illetve egy tobbtengelyes tehergépkocsi (pl. kamion) zajkibocsatasban jatszott szerepe durvan
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1:10 ardnyszammal jellemezhet6. Azaz egy kamion kivonasa a forgalombdl 10 személygépkocsi
kivonasaval azonos hatast jelent - legalabbis kérnyezeti zaj szempontjabdl.

Ezért is fontos és figyelembe veend6 a nehéz-tehergépkocsik forgalomkorlatozasara vonatkozé
intézkedés, a belvarosbol valé elterelése, a tranzitforgalom teljes atiranyitasa a kiils6 utakra. En-
nek kovetkeztében a megadott Utszakaszokrol kitiltott, &tmené nehéz-teher forgalom lakott terii-
leteket kevésbé terhel6 utvonalakra kényszertl. A slirlin lakott, érzékeny kertvarosi lakoteriiletet
kevésbé fogja terhelni kozlekedési eredetii zajkibocsatas. A 445. sz. északi elkeriil6 Ut megépité-
sével Uj lehetdségek nyilnak ezen a tertileten.

Mivel a bevezetendd konkrét intézkedések nem ismertek, a stratégiai zajtérkép szamitasi eljara-
saval egyértelmlien nem modellezhet6ek.

Fel kell azonban hivnunk a figyelmet arra, hogy egy adott teriiletrdl kitiltott jarmiivek forgalom-
elvezetését oly modon kell megoldani, hogy az kevésbé érzékeny, kisebb lakéstirtiségii teriileteket
érintsen. Ennek vizsgalata és ésszer(i tervezése nélkiil nem érhet6 el pozitiv eredmény a lakossag
érintettségének tekintetében. Fontos lehet a kisebb lakéstirtiségii teriileteken az atterelt forga-
lommal parhuzamosan a névénysavok telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili zajcsok-
kentd hatdsa minimalis, a varosban él6k szubjektiv hangérzetére azonban kedvez hatast gyako-
rolhat).

11.2. Forgalomcsillapitas

A forgalomcsillapitas egyik leghatékonyabb eszkoze a sebességkorlatozas bevezetése a tertileti
funkciéknak megfelelden. Ezzel elsdsorban a kozuti kozlekedés negativ hatasaitol tehermentesit-
jiikk az érzékeny teriileteket. Ez els6sorban a belvaros és a lakdteriiletek forgalomcsillapitasat je-
lenti, beleértve a teherforgalom atfogd szabdalyozasat is. Zajvédelmi szempontbdl jelentds a for-
galmi sebesség csokkentése, azonban szem el6tt kell tartani azt a tényt, hogy az indokolatlan se-
bességkorlatozas, a forgalom lassulasahoz, torlddasok és forgalmi dugdk kialakulasahoz vezethet.
A korlatozott sebességli tertiletek kijelolése alapos atgondolast és felmérést igényel.

Tapasztalati tény, hogy a forgalomkorlatozasok betartatasa a kozlekedés résztvevdivel nem min-
dig egyszerti feladat. A figyelmeztetd tablak és sebességkijelzdk telepitése mellett elterjedt és ja-
vasolt fizikai sebességcsokkentd eszkozok a bejarati kiiszobok és savelhizasok alkalmazasa. Az
utburkolat bordazasa a zajkibocsatas szempontjabdl rendkiviil kedvez6tlen eszkdz, ezért nem ja-
vasoljuk az alkalmazasat. A savelhuzasokkal is koriiltekint6en kell banni, nehogy kozelebb vigyiik
azaltal a zajforrast a védendd épiiletekhez.

Mivel a bevezetend6 konkrét intézkedések és alkalmazasi tertiletei (utcak és utak) nem ismertek,
a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien nem modellezhet6ek.

11.3. Tervszertii utfeldjitasi program

Jelent&sen befolyasolja a kozuti forgalom zajkibocsatasat az at burkolata és a feliilet minGsége. A
karban nem tartott, hibas, repedezett, egyenetlen (pl. katyus) utfeliileten zajl6 forgalom a zaj ki-
bocsatasaban meghatarozo szerepet is jatszhat. Ezért célszert és ajanlatos az itburkolatok mind-
ségét folyamatosan ellendrizni, karbantartani és feltjitani. Ez gyakorlatilag az tizemeltetd fel-
adata. Azokon az Utszakaszokon pedig (pl. Klapka utca, Nagyko6rosi utca), ahol még az igen jelentds
zajkibocsatast eredményezd kockakoves (keramit) burkolat van - és a keramit burkolat megtar-
tasat a varos telepiiléskép- és 6rokségvédelmi szempontbol fontosnak tartja — azokban az utcak-
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ban (a zajcsokkentés érdekében) javasolhat6 a forgalomcsillapitds és sebességcsokkentés mi-
el6bbi bevezetése. Mas utcak esetében megfontolandénak tartjuk a keramit burkolat mielébbi
cseréjét - a teleptilésképi kovetelmények figyelembevételével — példaul hagyomanyos kinézet,
de nem zajos miikéburkolatra.

A 2017. évi felmérés alapjan a legrosszabb allapotd koporéteggel rendelkezé utak burkolatcseré-
jét, illetve feldjitasat javasoljuk. Ezek a kovetkezdk:

- Kada Elek utca (360 m), - Gorbe utca (240 m),

- Kohary Istvan koruat (105 m), - Hajdu utca (125 m),

- Marcius 15. utca (75 m), - Kapolna utca (65 m),

- Rakoczi ut (500 m), - Kaszap utca (105 m),

- Szent Miklos utca (420 m), - Kecskeméti Végh Mihaly tér (200 m),

- Akacfa utca (390 m), - Klauzal Gabor tér (90 m),

- Balvany utca (Bethlen korut és Arok - Kodolanyi Janos utca (200 m),
utca kozott, kb. 60 m), - Kolozsvari utca (170 m),

- Budai utca (200 m), - Lanchid utca (25 m),

- Csokonai utca (180 m), - Lérantffy Zsuzsa utca (190 m),

- Csongradi ut (50 m), - Lukacs Gyorgy utca (95 m),

- Domby Lajos utca (155 m), - Nagy Laszl6 utca (160 m),

- Erdési Imre utca (140 m), - Nagykérosi utca (430 m),

- Erzsébet utca (385 m), - Oltutca (80 m),

- Fecske utca (150 m), - Pettr ban utca (150 m),

- Ferency Ida utca (200 m), - Szondy utca (80 m),

- Forras utca (210 m), - Thokoély utca (365 m),

- Garam utca (105 m), - Zoldfa utca (230 m).

Javasolt az utburkolati csere a kovetkezd utakon is:

- Balaton utca (260 m), - Hornyik Janos korut (130 m),

- Balay utca (140 m), - Kapisztran Janos utca (180 m),

- Banffy utca (80 m), - Kohary Istvan koruat (120 m),

- Béke fasor (210 m), - Martirok utja (440 m),

- Beretvas kor (1000 m), - Murakézy Janos utca (310 m),

- Bethlen korut (430 m), - Nefelejcs utca (95 m),

- Bihar utca (150 m), - Sorhaz utca (240 m),

- Boldogasszony tér (95 m), - Szarny utca (120 m),

- Burga utca (90 m), - Szarvas utca (240 m),

- Buzavirag utca (715 m), - Szegedi ut (530 m),

- Csongradi at (230 m), - Szimferopol tér (190 m),

- Forras utca (60 m), - Temes tér (135 m),

- Gaspar Andras koruat (305 m), - Vagéb utca (215 m),

- Hoffmann Janos utca (110 m), - Valyogvet6 utca (305 m),

- Holl6 utca (230 m), - Zapor utca (210 m).

Javasolhatd, hogy Kecskemét Megyei Jogti Varos Onkormanyzata a mindenkori éves kéltségveté-
sébol - az anyagi lehet6ségeinek fiiggvényében - biztositsa az igényekhez igazod4 iitiizemeltetési-
és fenntartdsi feladatokra térténd folyamatos forrdsbiztositdst.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien model-
lezhetd6k.
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11.4. Halozatfejlesztés

Kecskemét varos a szakadatlan ipari, kereskedelmi és lakdovezeti fejlesztései, illetve beruhazasai
kovetkeztében szamos - a kozlekedési rendszert is érintd - kihivassal szembesiil. Ide tartozik a
kozathalézat b6vitésének igénye, amellyel mérsékelhetd a tulterhelt kozutak forgalma, csokkent-
het6k a megndvekedett forgalommal jaré torlédasok és kezelhet6bbek a gépjarmi-fliggéség erd-
s6désébdl eredd problémak.

Kecskemét kozigazgatasi teriiletén a kovetkez6 uthalézati fejlesztések varhatdk:

Az elmult id6szakban 0j tdmogatasi kérelmek benyujtasara keriilt sor a TOP-6.1.5-16 kédszamu
~Gazdasagfejlesztést és a munkaeré mobilitas 0sztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés”
cimii felhivasra. Az 6nkormanyzat a fenti tamogatasi konstrukcié keretén beliil a Homokbdanya,
Déli feltaro ut II. iitemének megvalositasat, Hetényegyhazi bekoto it épitését, valamint a
Szolnoki ut fejlesztését tervezi. Emellett fontosnak tartja olyan allami utak fejlesztését is, melyek
avaros kiemelt 6vezeteinek (Déli Iparteriilet, Nyugati varoskapu ovezete) f6 gytjtéutjaként funk-

cionalnak.

TOP-6.1.5-16-KE1-2017-00001 azonosit6szamu ,Homokbanya Déli feltaro tt II. iitem meg-
valdsitasa” cimii projekt

Az utfejlesztés a Decathlon aruhaz mogott, a Homokbanyai ingatlan-egylittes hatarat jelentd, je-
lenleg csak kis szakaszaban burkolt Gt egy, a kornyez6 gazdasagi teriiletek kiszolgalasat biztosito
tovabbi részének megépitését jelenti. A tervezett beruhazas eredményeképpen mintegy 350 mé-
ter hosszu dsszekotdut épiil meg. A 11. UTEM jelenleg helyi kiilteriileti 6sszekdtéutként - K.V. ka-
tegoriaként (Kiiltertileti kdzutak V. kategoria) - tervezhetd tavlatilag a térség beépiilésével belte-
riileti gy(jtéati funkciot (B.V. - (Beltertileti utak V. kategoéria) kaphat.

A projekt helyszine: A11/1. szakasz az I. fejlesztési litem folytatasa a Rosta utcai tUtcsatlakozasig,
mig a II/2. szakasz a Rosta utcat foglalja magaban. A II. iitem jelenleg helyi kiiltertleti 6sszekot6-
utként belteriileti gytjtéuti funkciot kaphat.

A tervek szerint a koronaszélesség 10,0 m, 7,0 m-es utpalyaszélességgel és 1,5 m-es padkaszéles-
séggel. Kétoldalt siillyesztett szegélyes burkolatszél kialakitas, fiivesitett foldpadkaval. 2x1 for-
galmi sav, 3,5 m-es forgalmi sav szélességgel. A kozuti utpalya egyik oldalan kerékparut, a masi-
kon pedig gyalogjarda kialakitasi lehet6ségét is figyelembe szeretnék venni.

A tervezendd Utpalyaszerkezet aszfalt burkolati, igazodva a mar megépiilt és megtervezett sza-
kasz utpalyaszerkezetéhez. A palyaszerkezet méretezésénél figyelembe kell venni mind a nagy-
aranyu atmen6 forgalmat, mind pedig a tavlati célforgalmat. Szamitani kell a nehézgépjarmii for-
galom jelent6s ardnyara. Ezért a figyelembe veendd forgalmi terhelési osztaly - az atiigyi el6irasok
alapjan: "E" azaz "Nagyon nehéz".

Szamitogépes forgalmi modell és annak keretében késziilt honnan-hova matrix hianyaban a val-
tozasok a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiéien nem modellezhetdk.

A projekt varhaté befejezése: 2018.11.30.

TOP-6.1.5-16-KE1-2017-00002 azonositészami ,Szolnoki ut feldjitasa” cimii projekt

A projekt célja, hogy Kecskemét déli, illetve keleti gazdasagi ovezeteinek megkozelithet6ségét
szolgald utja fejlesztésre keriiljon annak érdekében, hogy a munkaerd mobilitas javitdsa megva-
l6suljon. A feltjitandé Kuruc krt. és a Reptéri Ut kozotti tszakasz koritilbelil 3185 m hosszu. A
szakasz mindkét oldalan gazdasagi 6vezet talalhato, tovabba a helyi, helykozi, valamint a tavolsagi
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kozosségi kozlekedésben is fontos szerepet tolt be, melynek kdszénhetden kiemelt munkaerd mo-
bilitasi funkciot 1at el, mindamellett nagy forgalmat lebonyolit6 gytijtéutként a 44. sz. féut forgal-
mat vezeti be a varos felé. A kivitelezés varhatdan két litemben torténik: I. itemben a Kuruc koérut
és Szent Istvan korut kozotti szakasz, a II. litemben a Szent Istvan korut és a Reptéri ut kozotti
szakasz feltjitasa valésul meg. A burkolat szélessége 9 méter.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien model-
lezhet6k.

A projekt varhat6 befejezése: 2018.08.31.

TOP-6.1.5-16-KE1-2017-00004 azonositészamu ,Hetényegyhaza bekotése az M5 autdpa-
lyaba” cimii projekt

A projekt célja, hogy Hetényegyhaza teleptilésrész, az M5 autdpadlya, valamint a 445. szamu féut
kozotti kapcsolatot biztosité Ut kiépiiljon, a meglévé szakasza fejlesztésre keriiljon annak érde-
kében, hogy Kecskemét varos munkaerd mobilitas javitisa megval6suljon.

A telepiilésrész térségi, gazdasagi kapcsolatanak és a Hetényegyhaza-Kecskemét kozuti kapcso-
latanak kiemelked&en fontos eleme, hogy kozlekedési kapcsolat j6jjon 1étre az M5 autépalya és a
445 szamu féut kozott. Tovabbi kiemelt tényezd, hogy a fejlesztés segiti a telepiilésrészen talal-
hato vallalkozasok, valamint Kecskemét Déli gazdasagi 6vezetének megkozelithet6ségét a kor-
nyez6 teleptilésekrél érkezé munkaer6 szamara.

Az Gt tervezett funkciodja helyi gytijt6ut, melynek 550 méteres szakasza beltertileti, mig 1365 mé-
teres szakasza kiilteriileti elhelyezkedésii. A fejlesztési szakasz hossza 1915 méter, Koronaszéles-
ség 9,0 m, 6,0 m-es utpalyaszélességgel és 1,25 m-es padkaszélességgel. Az Uit tovabba elkerld uti
szerepet is betdlt tekintettel arra, hogy kozvetlen 6sszekottetést biztosit a kerekegyhazi 6sszekotd
uttal a Kecskemét, 01575/8 és 33067 hrsz-u burkolatlan utakon keresztiil.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien model-
lezhetok.

A projekt varhaté befejezése: 2019.11.30.

s

Az 52. sz. fé6ut M5 autopalya és Kecskemét, Nagykorat kozotti szakasz négysavossa torténd
kapacitasbdvitése

Magyarorszag Kormanya és Kecskemét Megyei Jogti Varos Onkormanyzata kozotti egyiittmiiko-
dési megallapodas végrehajtasaval osszefiiggd feladatokroél sz6l6 1131/2016. (111. 10.) Korm. ha-
tarozat 2. pontjanak bb) alpontjaban a Kormany Kecskemét infrastrukturajanak fejlesztése kere-
tében tAmogatta az 52. szamu féat M5 autopalya és Kecskemét, Nagykorut kozotti szakasz négy-
savossa torténd kapacitasbovitését.

Az Izsaki Ut orszagos masodrendi f6ut, a Dunaféldvari at - Izsaki at - D6zsa Gyorgy ut utvonal
része, amely Kecskemét egyik legnagyobb forgalmu utszakasza. Ez az titvonal biztositja a legrovi-
debb 6sszekottetést a belvaros és az M5 autépalya, az Auchan aruhdaz és Pet6fivaros, valamint a
jelentds fejlédés el6tt all6 Homokbanya és Alsdszéktd kozott. A projekt az Izsaki ut jelenlegi 2x1
savos kialakitasat 2x2 forgalmi savossa boviti a Zapor utca - Vizmi utca, illetve a Dr. Szobonya
Zoltan utca - Olimpia utca kézott, valamint atépiil a Dunaféldvari ut - Mazsori dilé csomépont.
A fejlesztés az 52. sz. f6ut 0+508-4+911 km szelvények kozotti szakaszat tartalmazza. A tervezett
utszakaszon a jelenlegi kialakitas 2x1 és 2x2 savos kialakitasd. A meglévd burkolat a 2x1 savos
szakaszokon ~7,5 m szélességfi.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien model-
lezhetok.

A projekt varhat6 befejezése: Jelenleg nem ismert.
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Kormadnyzati forrdasbél megvaldsulé kozitfejlesztési beruhdzds

&

54. szamu féut Kecskemét bevezeto szakasz kapacitasbdvitése
Egyes gazdasagfejlesztési beruhazasokhoz kapcsolddd kozutak fejlesztésérél szolé 1597,/2017.

(VIIL 29.) Korm. hatarozat 1 pontjaban foglaltaknak megfelel6en a hatdsag egyetért az 54. szamu
féut Kecskemét bevezetd szakasz kapacitasbovitésével. Az 54. sz. f6ut Kecskemét varos déli elke-
ril6 utjanak részét képezi. A f6ut nyomvonala az 5-54-44. sz. féutak csomoépontjatél DNy-i irany-
ban halad az M5 autépalya felé. Az egyik legforgalmasabb kozlekedési ut, mely a megye D-Ny-i
teriiletéhez biztosit kozuti kapcsolatot.

A projekt keretében megtorténik az 54. sz. II. rend( féut kapacitasb6vitése az 5. sz. féut és az M5
autdpalya kozotti szakaszon, ahol 2x2 savossa tortén6 nyombdovités tervezett. A nyombdovitéshez
kapcsol6dodan a tervezési szakaszon meglévo koziti csomdpontok atépitése is tervezett a forgalmi
igényeknek megfeleléen. A projekt részét képezi az adott szakaszon részben meglévé kerékparos
infrastruktdra kiépitése, mely a f6ut mellett vezetett kerékparutat valamint egy 0j kerékparos
aluljaré és egy mar meglévo kerékparos aluljaré bévitését foglalja magaba.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien model-
lezhet6k.

A projekt varhat6 befejezése: 2020. IV. negyedév

11.5. Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése

Sziikséges, hogy a helyi igényeknek megfelel§, magas szinvonald kézosségi kozlekedést biztosit-
son a varos polgarainak. Csakis egy gyors, jol szervezett, kulturalt kozlekedési rendszer tudja biz-
tositani, hogy egyre tobben valasszak sajat gépkocsi-hasznalat helyett a kozosségi kozlekedést.

Modern Vdarosok Program keretében tervezett projektek egy része mar a Kivitelezés fazisaban
tart (445. sz. f6tt ,Eszaki elkeriils” 5 sz. fout és az M5 autépalya kozott), mig példaul az ,52.sz.
féut M5 autdpalya és Kecskemét, Nagykorut kozotti szakasz négysavossa torténd kapacitasbévi-
tése” az el6készités fazisaban all, a miiszaki tervek még valtozhatnak, ezért az allami forras 6sz-
szege sem ismert pontosan.

A kecskeméti fopalyaudvar és kapcsolodo fejlesztések

A projekt célja Kecskemét varosaban a kiilénb6z6 kozlekedési moédozatok utasfogadé és kiszol-
gal6 létesitményeinek integralasa a MAV allomas térségében. A fejlesztés keretében megvalésulna
a tavolsagi, helyi és helykozi kozosségi kozlekedés egy térbe torténd integralasa, a vasutallomas
felvételi épililetének feltjitasa. Ennek készonhetéen lehet6ség nyilna az egyes kozlekedési médok
kozotti atszallast, médvaltast el6segité intermodalis kozosségi csomodpont kialakitasara. Tovabbi
cél a kecskeméti kozosségi kozlekedés vonzobba tétele, az utazadshoz kapcsoldédéd szolgaltatasok
szinvonalanak emelése, a vasuti fépalyaudvar feltjitasa a buszpalyaudvar kapacitasanak bévitése,
uj kozponti autébusz palyaudvar épitése, amely egységesitené a helyi, a helykdzi és a tavolsagi
autébusz pdalyaudvarokat. Az intermodalis k6zosségi csomoépont kialakitasaval osszefliggésben,
az annak kozlekedési kapcsolatait biztosité helyi kozutak, kozteriiletek, jardak és kozmiivek fej-
lesztése, tovabba a fépalyaudvar térségének gyalogos és kerékparos megkozelitését elésegitendd,
a vasuti palyakkal elzart Hunyadivaros teriiletérdl atjarast biztosité - a vasuti palyatestek felett
vezetett - jarda-hid kialakitasa.

A MAV teriiletén, a felvételi épiilet el6tt allo kozteriileten, a vasuti rakodé teriileten, tovabba a
varos tulajdonaban allo teriileteken turistabusz és P+R rendszerii parkolok, illetve B+R rendszerti
kerékpar tarol6 kialakitasa tervezett.
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Tervezett fejlesztések:
- Kecskeméti vasutallomas felvételi épiilet felijitasa, ehhez kapcsolédé kornyezetrendezés,

z0ld feliiletek kialakitasa és utastajékoztatas fejlesztése,

- Kecskemét kdzponti autébusz palyaudvar fejlesztése, b6vitése (helyi és helykozi buszpa-
lyaudvar integralt kialakitasa),

- a kapcsolddé helyi kozutak, kozteriiletek, jardak és kozmiivek, valamint forgalomiranyi-
tasi rendszer fejlesztése,

- P+Rrendszeri gépjarmi parkol6 B+R rendszer(i kerékpar tarol6k kialakitasa,

- varosrészeket 6sszekot6 gyalogos-kerékparos jardahid épitése.

Kecskemét el6varosi vasuti kozlekedésének fejlesztése érdekében dontés sziiletett ,Kecske-
mét kotottpalyas kozlekedési rendszere fejlesztési lehetGségeinek vizsgalata és fejlesztési straté-
gia készitése” targyaban. A feladat elérehaladasat nagymértékben segitette ,a Modern Vdrosok
Program keretében Kecskemét kotottpalyds kézlekedési rendszere fejlesztési lehetdségeinek
vizsgdlata és fejlesztési stratégia készitése érdekében 2017. évben sziikséges forrds eldirany-
zat-dtcsoportositdsardl” sz616 1643 /2017. (IX. 11.) Korm. hatarozat, amely biztositotta a fejlesz-
tési stratégidhoz sziikséges forrasokat. A ,fejlesztési stratégia” keretében az elvégzendé feladat
egy kormanydontéshez sziikséges mértékii és részletezettségli, az aldbbi pontokat bemutato, el6-
varosi kotottpalyas kozlekedési rendszer fejlesztésének vizsgalata Kecskemét térségére vonatko-
z0an:

o Jelenlegi helyzet felmérése, funkcionalis elemzés;

e ROvid-, kdzép- és hosszatavu (2050-ig) fejlesztési igények feltarasa;

o A célok elérését szolgal6 eszkozok meghatarozasa, elemzése;

o Fejlesztési projektek megfogalmazasa és értékelése;

o Fejlesztési Stratégia 6sszedllitasa Kecskemét térsége vonatkozasaban;
o Fejlesztési Stratégia keretében elkészitendd egyéb vizsgalatok.

A fejlesztési valtozatok és a fejlesztési igények paramétereinek meghatarozasaval és iitemezésé-
vel egy projektlista allithaté dssze az egyes projektekhez kapcsolddé elézetes koltségkalkulacio
megadasaval. A fentieknek megfelel6en pedig javaslat tehet6 a Kormany szamara az egyes projek-
tek tovabbi el6készitésére és megvaldsitasara.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien nem mo-
dellezhetok.

140. szamu vasutvonalon a Kecskemét Déli iparteriilet fejlesztéséhez kapcsol6dé megallo-
helyek létesitése, és egyéb el6varosi funkciok megvaldsitasa

A projekt célja: Uj vasuti megallohely/ek létesitése a Déli iparteriileten, az autébusz kézlekedés-
hez kdzos peronos kapcsolddasi lehet6séggel. A megalléhelyekhez sziikséges az autobusz-halozat
kapcsolodast megoldé infrastruktira fejlesztése. Cegléd és Kecskemét, ill. a Kecskemét és Varos-
fold kozotti masodik vagany megépitése. Tovabbi cél a Varosfold - Kiskunfélegyhaza bal vagany
engedélyezett sebességének 120 km/h-ra torténd emelése és Kiskunfélegyhaza allomas kezdé-
ponti végén a kétvaganyu bekotés megvaldsitasa. A beruhdzas a személyszallitas mellett a Déli
iparteriilet aruszallitasi kiszolgalasat végzo tehervonatok szdmanak varhaté megkétszerez6dése
miatt is sziikséges és elengedhetetlen. Katonatelep - Kecskemét - Mercedes ipvk. szakaszon a ten-
gelyterhelés 210 kN-r6l 225 kN-ra torténd novelése.

Tervezett fejlesztések:

- ameglévd vasuti palya feldjitasa,
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- aszlikséges P+R, B+R kapacitasok kiépitése,

- Uj megalléhely/ek létesitése a Déli ipartertileten, a meglévé megallohelyek feliilvizsgalata
és sziikség esetén elbontasa,

- az autobusz kozlekedéshez kdzos peronos kapcsolédasi lehetdségek kialakitasa,

- Varosfold - Kiskunfélegyhaza bal vagany engedélyezett sebességének 120 km/h-ra tor-
ténd emelése,

- Katonatelep - Kecskemét - Mercedes ipvk. szakaszon a tengelyterhelés 210 kN-rél 225 kN-
ra torténd novelése,

- Cegléd és Kecskemét, illetve a Kecskemét és Varosfold kozotti masodik vagany megépi-
tése.

A projekt varhaté eredményei:
- Ujvaganyok hossza (km): 44,2
- Uj megalléhely/allomas épitése (db): 1 vagy 2
- Uj P+R, B+R parkolok (féréhely): 50

142. szamu vasutvonal Lajosmizse - Kecskemét vasiiti vonalszakasz fejlesztése
A projekt célja: A fejlesztés révén a vastutvonal mentén fekvd telepiilések kozvetlen eljutasi lehe-

t6séget kaphatnak a Déli ipartertileten talalhaté tizemekhez, igy a munkaerd mobilitas szintje
emelkedne. A varos és az agglomeracié kozuthalozatainak szlik keresztmetszetén lebonyol6dé
gépjarmi forgalom és kornyezeti terhelés csokkenthet6 lenne.

Tervezett fejlesztések:
- ameglévd vasuti palya felgjitasa,
- amenetrendszerinti kdzszolgaltatas Gjragondolasa,
- aszlkséges P+R, B+R kapacitasok kiépitése,
- Uj megallohelyek 1étesitésére, a meglévé megallohelyek feliilvizsgalata és sziikség esetén
elbontasa,
- az autobusz kozlekedéshez kdzos peronos kapcsolddasi lehetdségek kialakitasa,
- azengedélyezett sebesség legalabb 80 km /h-ra tortén6 emelése.

A projekt varhaté eredményei:
- meglévo vagany feldjitasa (km): 24,3
- kitérékapcsolatok szama (db): 8
- 0j megalldhely/allomas épitése (db): 1
- meglévo megalldhely/allomas feltjitasa (db): 7
- meglévo megallohely/allomas elbontasa (db): 4
- meglévo utatjarok felajitasa (db): 49
- 0j P+R, B+R parkolék (db): 150.

152. szamu vasutvonal Kecskemét alsé - Fiillopszallas vasiti vonalszakasz fejlesztése
A projekt célja: A fejlesztés révén a jelenleg nem tlizemel6 vasitvonal mentén fekvé telepiilések

kozvetlen eljutasi lehetdséget kaphatnak a Déli iparteriileten talalhat6 izemekhez, igy a munka-
erd mobilitas szintje emelkedhetne, ugyanakkor a telepiilésszerkezeti sajatossagok miatt, a jelen-
leg bezart vonal atépitése utan sem varhatd jelent6s utasszam-novekedés.

Tekintettel arra, hogy a vonal ,bezarasa” el6tt is alacsony utasforgalommal rendelkezett, ezért
utasforgalmi funkci6janak, koncepcidjanak tovabbi szakmapolitikai egyeztetése sziikséges. Meg-
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felel6 kozlekedési szovetség és tarifapolitika kialakitasa, valamint tobb funkciés modell (druszal-

litas, ingazas, turisztikai hasznositas) bevezetése esetén a varos és az agglomeracié kozathaléza-

tainak sz(ik keresztmetszetén lebonyol6dé gépjarmi forgalom csékkenthet6 lenne.

Tervezett fejlesztések:

- ameglévd vasuti palya feldjitasa,

- amenetrend szerinti kdzszolgaltatas Gjrainditasa,

- aszlkséges P+R, B+R kapacitasok kiépitése,
- Uj megallohelyek 1étesitésére, a meglévé megallohelyek feliilvizsgalata és sziikség esetén

elbontasa,
- az autobusz kozlekedéshez kozos peronos kapcsolddasi lehetdségek kialakitasa,

- fulopszallasi deltavagany djjaépitése,

- azengedélyezett sebesség legalabb 80 km/h-ra tortén6 emelése.

A projekt varhat6 eredményei:

- meglévd vagany felgjitasa (km): 39
- kitérékapcsolatok szama (db): 12

- 0j megalldhely/allomas épitése (db/helyszin): 1

- meglévd megalldhely/allomas feldjitasa (db/helyszin): 4
- meglévd megalldhely/allomas elbontasa (db/helyszin): 4
- meglévd utatjarok feltjitasa (db/helyszin): 29
- 0j P+R parkolok (db/fér6hely/helyszin): 150.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien nem mo-

dellezhetok.

11.6. Vasutpalya mentén javasolt zajcsokkent6 intézkedés

A 140. sz. févonal 311+60 - 312+30 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan, 3 m
magas zajarnyékolo fal épitése.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien model-

lezhetdk.
Zajcsokkentési intézkedések - 5 éves iddszakra
Zajcsokkentés- . . " . Elérebecsiilt
. . sel érintettla-| Koltség Becs_ult za) Mg zajvédelmi haté-
Intézkedés Erintett utszakasz / Kossagszam (K) emisszio Lakossag- k to index:
intézmény (lg) [mFt] csokkenés szam onysAaLg;ln ex:
[£6] AL [dB)] [mFt/f6] .
Zaj cso6k- | A 140. sz. févonal
kentése |311+60-312+30 hm
terjedés |szelvények kozotti
kozben szakaszan a vasut 25 7,35 7 0,29 23,81
jobb oldalan, 3 m ma-
gas zajarnyékol6 fal
épitése.
9. tablazat Zajcsékkentési intézkedések 5 éves idGszakra
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11.7. A kecskeméti katonai repiil6tér polgari célu fejlesztése

A 1845/2016. (XII. 23.) Korm. hatarozat 2. pont d) alpontja szerint a honvédelmi miniszter fel-
adata, hogy megvizsgalja a kecskeméti repiiltér kozos felhasznalasu (katonai-polgari) céld hasz-
nalatara iranyuld fejlesztési tervek megvalodsitdsanak, ennek keretében cargo-bazis kialakitasa-
nak feltételrendszerét, mely alapjan javaslatot kell tennie a Kormany részére a k6zos felhaszna-
lasud katonai és polgari reptil6térré torténd fejlesztést szolgald tovabbi intézkedésekre.

A kecskeméti reptil6tér kozos felhasznalasu fejlesztése koltséghatékonyan biztositja a repiil6té-
ren a polgari légikozlekedés (személy- és aruszallitas) megteremtését, mely a régié és a Kecske-
métre telepiilt multinacionalis vallalatok fejl6dését eldsegiti. A fejlesztés megvaldsitasa a magas
hozzaadott értékii beruhazasok Kecskeméten maradasat és tovabbi gazdasagi jellegli befekteté-
sek régioba torténd vonzasat eredményezheti, mely Magyarorszag gazdasagi novekedésére, ver-
senyképességére gyakorol kdzvetlen és pozitiv hatast.

Jelen pillanatban folyik a miiszaki megval6sithatosagi tanulmanyok készitése. A polgari/cargo ja-
ratok inditasara és fogadasara szolgal6 infrastruktira kialakitasa 2019-re varhato.

A valtozasok az adott teriileten a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien nem mo-
dellezhetok.

11.8. A Matkdpusztai repiil6térre javasolt zajvédelmi intézkedések

Mivel a repiil6tér miikodésébdl ered 6 konfliktus nem all fenn, zajvédelmi intézkedésre nincs sziik-
ség, csak a korabban megvaldsult, illetve jelenleg is érvényben 1év6 zajvédelmi intézkedések fenn-
tartasat javasoljuk.

11.9. Kerékparut fejlesztés

A kerékparut fejlesztések altalaban a kozuti halozat fejlesztéseivel parhuzamosan torténnek, il-
letve tervezik végrehajtani. Azoknal az utépitéseknél, ahol ez szerepel a tervek kozott, ott meg is
emlitettiik. Ezek kiilon részletezésére nem tériink ki.

11.10. Az iizemi zajforrasok okozta terhelés lehetséges csokkentése

A teljes lakossag szamhoz viszonyitva alacsony az ipari lizemek m{ikodésébél ered6 jelentds zajjal
érintett lakosok szama (ki kell hangstlyozni, hogy csak az IPPC engedély koteles 1étesitményekrdél
van sz0).

Zajcsokkentésre kotelezés a kornyezetvédelmi hatdsag feladata. A zajszint tullépés megallapita-
sara, zajcsokkentési intézkedésekre a magyar jogszabalyok szerint, a védendd létesitmények
tényleges magassaganak és elhelyezkedéstik dvezeti funkcidéjanak figyelembe vételével kertilhet
Sor.

Kecskemét kozigazgatasi teriiletén iizemeld IPPC koteles lizemek teljesitik a zajkibocsatasukra
meghatarozott kornyezetvédelmi hatosagi el6irasokat, ezért a stratégiai zajtérképek elkészitését
kovetSen kiilon zajcsokkentési intézkedések foganatositdsahoz nincs sziikség.

Mindenképp meg kell jegyezniink, hogy az engedélyezési és egyéb hatdsagi eljarasok soran kiilo-
nos tekintettel kell lenni az lizemi zajforrdsok okozta meglévd terhelésekre. Tapasztalati tény,
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hogy szamos laké funkcioéja épiilet 1étesitését engedélyezik meglévo zajos lizemek - és igen for-
galmas kozutak - kornyezetében. Koriltekintd tervezéssel és engedélyezési eljarassal ezek a
problémak megel6zhetéek.

11.11. A stratégiai zajtérkép adatbazisa iizemeltetési feltételeinek megteremtése

A zaj elleni védelem eredményességét dominans médon meg fogja hatarozni az elkdvetkezend6
id6szakban, hogy az 6nkormanyzat, illetve a Polgarmesteri Hivatal szakosztalyai milyen mé6don
hasznéljdk mindennapi munkavégzésiik soran a stratégiai zajtérkép keretében el6allitott adatba-
zis altal felkinalt lehetGségeket. A stratégiai zajtérkép készitése soran sok olyan adat el6allt, ame-
lyek hasznosak lehetnek mas szaktertiletek, a Polgdrmesteri Hivatal mas ligyosztalyai, mas szak-
teriiletek szamara is, példaul:

- atelepiilésfejlesztési koncepcid, és az ITS tervezésekor,

- akornyezetvédelmi program és cselekvési terv készitése és végrehajtasa soran,
- akozlekedésfejlesztési koncepcio kialakitasanal,

- avaros teleplilésrendezési terveinek készitésekor, és azok mdédositasanal,

- kozlekedésfejlesztést és teriilet-felhasznalast érint6 tervezéseknél,

- avarosi zoldfeliuletek tervezésénél,

- avonatkoz6 rendeletek készitésekor,

- kotelez6 kérnyezeti hatasvizsgalati eljarasok soran.

Megfelel6 szakmai és jogi el6készitéssel ennek szabalyai és alkalmazasi lehet6ségei megalkotha-
tok. A jelentkezd zajterhelési folyamatok és trendek felhivjak az 6nkormanyzat figyelmét arra,
hogy a fentiekben jelzett miiszaki és szervezési megoldasok mellett, vizsgaljak meg a rendelke-
zésre allo telepiilésrendezési és forgalomszabalyozasi eszk6zok rendszerbe allitasat - az elsddle-
gesen a kozlekedésbdl szarmazé - varosi zajterhelés novekedésének megallitasa, illetve a kedve-
z6tlen iranyu folyamatok megforditasa érdekében.

12. A varos fejlodésének és a foganatositott intézkedések var-
hatd kovetkezményei és problémai

Kecskemét dinamikus ipari, logisztikai és gazdasagi fejlédése jelentGs hatassal lesz a szallitasi tel-
jesitmény valtozasara. A folyamatba 1évé és tervezett projektszintii intézkedések megval6sulasa
és azok hatasai Gjabb zajterhelési problémakat generalhatnak, vagy fokozhatjdk a mar meglévo-
ket, ezaltal tovabb novelhetik az érintett teriileten jelentkez6 konfliktushelyzetet, veszélyeztetve
a varos jelenleg még funkcionald, hasznalhaté kozuthalézatanak forgalomlebonyolito szerepét.

Ebben a fejezetben megprébaljuk 6sszegytijteni azokat a potencialis konfliktushelyzeteket, ame-
lyek orvoslasa nélkiilozhetetlen a varos fenntarthato kozlekedésének biztositasa érdekében.

Nyiri at jovéje

A 445. sz. északi elkeriild at Hetényegyhazaig torténd megépitésével Kecskemét északi és keleti
teriiletére tartd forgalom kapna alternativ eljutasi lehet6séget Hetényegyhaza iranyabdl. Forga-
lomnoévekedést okozhat az 5. sz. f6ut és a 441. sz. féut bevezetd szakaszainak forgalmaban a Sutus

sor - III. Béla korut - Nyiri Gt utvonalrél atterel6d6 forgalom. A 445. sz. északi elkeriil6 M5 aut6-
palyaval kiépiilé csomdpontja 0j autdpalya-kapcsolatot eredményez, amely jelentds valtozasokat
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fog el6idézni/idézhet el6 a varos megkozelitésére hasznalt ithaldzaton, ugyanis az 4j csomdpon-
ton at sokkal gyorsabban elérhet a varos, mint a telepiilést6l viszonylag tavolabb elhelyezked6
5. sz. féuti csatlakozason keresztiil.

Az elkeriil6 ut jelenlegi mddositott tervszintli miiszaki dokumentaciéja szerint csomépontot fog-
nak kiépiteni az északi elkeriil§ ut és a Nyiri ut taldlkozasanal. Ez a bekotés csokkenteni fogja a
Kossuth Lajos utca, a Hetényegyhazi Gt és a Sutus sor forgalmat, a Sutus sori kdrforgalom és a III.
Béla kiraly korut leterheltségét, valamint a Vizmii utca Izsaki utca felé halad6 forgalmat is. Azon-
ban csicsid6ében folyamatos, elviselhetetlen torlédast fog okozni a Nyiri Ut bels6 szakaszan a va-
roskozpont felé kozlekedd forgalomban, nem is beszélve a ma haboritatlanul nyugodt Mariahegy
és kornyékének tonkretételérdl. A Nyiri uti bekotés az autdpalya fel6l érkez6k szadmara a jelenlegi
alternativak (5. sz. féut északi bevezetdje, illetve M5 autopdlya - 52. sz. féut) helyett egy rovid,
egyenes, éppen ezért vonzo bekotés lenne a belvaros iranyaba. Ezen feliil, a Hetényegyhaza fel6l
érkez6 forgalom egy részének is ez lenne az utvonala. Ez egy jelentds kockazat, hiszen a jelenlegi
csendes, tanyas, kertvarosias kornyezetet alapvet6en negativan fogja érinteni a meghatarozo
mértékben ndvekvo forgalom. Karos hatasai lehetnek a Nyiri ut térségében fekvo 1étesitményekre
(laképarkok, szocialis intézmények, rekreacids teriiletek, varosi korhaz), valamint az érintett va-
rosrész Uthalézatara és forgalmi csomoépontjaira nézve is. A Nyiri it menti lakéépiiletek magas
zajterhelése (5-10 dB értéki konfliktus mind az egész napi, mind az éjszakai id6szakra) tovabb
fog néni. (Az 5 évvel ezel6tti felméréskor nem volt ilyen mértéki konfliktus a Nyiri it mentén.)
Arrél nem is beszélve, hogy a Nyiri at jelenlegi allapota (4,5 m koronaszélesség) teljesen alkalmat-
lan a bekotés kovetkeztében fellépd jelentds fogalom lebonyolitasara. A Nyiri at jelenlegi forgalma
altal keltett zajterhelés zajtérképe az egész napi zajjellemzoére (Laen) a 4. dbran, mig az éjszakai
zajjellemzdére (Lgje) az 5. dbran lathat6 (az abrak szinskalaja és zajszintgdrbéinek léptéke nem
egyezik meg a stratégiai zajtérképekével, szamitasi magassag 4 m).

A Mariahegy tanyavilagaban a lakéhazak az uttest szélétdl jellemzden 8-10 m tavolsagban helyez-
kednek el. A Nyiri ut pillanatnyi forgalma altal keltett zajterhelés ezeknél a lak6épiiletnél az egész
napi viszonylatban elérné a 71 dB zajterhelést, az éjszakai id6szakban pedig a 62 dB zajterhelést.
Ezzel az uthalézati fejlesztéssel, a zajjal terhelt lakosok szama névekedni fog. A megnovekedett
forgalom pedig csak tovabb ront a (zaj)helyzeten.
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Zajterhelés Lye, [dB(A)]
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50,0 <

525<|  <=550
550 < <=575
57,5 < <=60,0
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0 35 70 140 210 za?n

4. abra: A Nyiri ut menti jelenlegi egész napi zajterhelés zajtérképe (az alkalmazott szinskdla és a szintgérbék
léptéke eltér a stratégiai zajtérképezés elGirdsaitdl, szamitdsi magassdag 4 m)

Zaiterhelés L 4, [dB(A)]
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<= 50,0
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5. dbra: A Nyiri ut menti jelenlegi éjszakai zajterhelés zajtérképe (az alkalmazott szinskdla és a szintgérbék

léptéke eltér a stratégiai zajtérképezés elbirdsaitél, szamitdsi magassdg 4 m)
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A tehergépjarmivek kitiltasaval, forgalomtechnikai intézkedésekkel a Nyiri Gt vonzereje csok-
kenthetd, azonban az at kiépiilése esetén csak a negativ hatasok csokkentésérol lehet sz, ezeket
elkeriilni csak akkor lehet, ha ez a bekotés egyaltalan nem épiil meg. Javasolhaté, hogy inkabb a
mar egyébként is meglevé Ladanybenei utat (is) tegyék alkalmassa korszertisitéssel a forgalom
levezetésére, a teherforgalom kitiltdsa mellett. Ezen feliil felmertlhet egy olyan megoldas is, mely-
nek soran a Nyiri utat az északi elkeriil6 irdnyaba egyirdnytsitanak, a bejové forgalmat pedig az
5. sz. féutra terelnék. A Széles k6zon tul lakok ebben az esetben a varost csak keriilével tudnak
elérni, hiszen fel kellene menniiik az északi elkertiilére és az 5. sz. f6uiton tudnanak bejonni. Ebben
a variansban a Széles koz forgalma is varhatéan novekedne, aminek a helyben lakék nem oriilné-
nek.

A fent szamba vett forgalomtechnikai intézkedések a lakdépiiletek zajterhelésére gyakorolt hata-
sai a kovetkezdk. A Nyiri tton a 3,5 t meghaladé teherforgalom kitiltasa (jelenlegi forgalom mel-
lett) 0,7-0,8 dB értékkel csokkentené a lak6épiileteket ért zajterhelést. A Nyiri Gt egyiranyusitasa
ajelenlegi forgalom megfelezését jelenti, ami 3 dB-lel csokkentené az ut zajkibocsatasat és ezaltal
a lakéépiiletek zajterhelését is. Ezt a helyzetet szemlélteti a 6. és 7. dbra az egész napi és éjszakai
zajjellemzdkre. Ezzel az intézkedéssel a Nyiri at az 5-10 dB konfliktustartomanybél a 0-5 dB-es
tartomanyba esne. Tovabbi zajterhelés csokkenés mar csak zajvédo falak megépitésével érhet6 el.

il >
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6. dbra: Az egyirdnyusitott Nyiri ut menti egyész napi zajterhelés zajtérképe (az alkalmazott szinskdla és a

szintgorbék léptéke eltér a stratégiai zajtérképezés elbirdsaitol, szamitdsi magassdg 4 m)
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7. dbra: Az egyirdnyusitott Nyiri ut menti éjszkai zajterhelés zajtérképe (az alkalmazott szinskdla és a

szintgbrbék léptéke eltér a stratégiai zajtérképezés elGirdsaitdl, szamitdsi magassdg 4 m)
A Nyiri Ut leterheltsége és a jelentkez6 kozlekedési torl6dasi problémak felismerése miatt, az 6n-
kormanyzat beszerzési eljaras keretében 2016. évben megrendelte a kdvetkez6 szolgaltatasokat:

- Kecskemét, Bethlenvaros varosrészen beliil a Jékai utca — Kada E. utca - Bethlen korut -
Nagykorosi utca - Kohary 1. korut altal hatarolt, valamint Kecskemét, Széchenyivaros va-
rosrészen beliil az Irinyi utca - Marcius 15. utca - Nyiri Ut - Karoly Robert korut altal ha-
tarolt teriilet kozlekedési allapotanak elemzése és a sziikségessé valo forgalomszabalyo-
zasi dontések megalapozasahoz, azok iitemezéséhez tanulmany készitése a megadott
szakagi tervekkel egyiitt.

- Kecskemét, Karoly Rébert korut, Nyiri at és 5. szamu féut kozotti szakaszanak megépité-
séhez szlikséges tanulmanyterv elkészitése.

Ezek a tanulmanyok azonban a fentiekben vazolt csomépont megvaldsitasaval létrejové valodi
problémaval sajnos nem foglalkoznak.

Déli iparteriilet

Kecskemét varos déli részének athalézata ma is tulterhelt, jelentds a cél és az atmend teherforga-
lom. Sok a szolgaltatas és sok a munkahely, ma is nagyon zsufoltak az itt huz6d6 és az ide vezet6
utak. A Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. gyar az évtized végére elkésziil a technolégiai
és gyartasi bovitésével, amelynek koszonhetGen a gyar kapacitasa a kétszeresére fog novekedni.
Ezzel parhuzamosan a beszallit6i hal6zatanak fejlesztését is tervezi. Ezek a fejlesztések a déli ipar-
tertilet jelenlegi kamionforgalmat megkétszerezi (~500-600 tgk/naprél ~1000-1200 tgk/nap ér-

tékre). A varhaté forgalomnovekmény a mar jelenleg is terhelt, a gyarhoz vezetd utszakaszokon
fog megjelenni, els6dlegesen az 54. sz. fé6uton, kisebb részben pedig a déli iparteriileten talalhaté
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gyartébazisoknak kdszonhetben az 541. sz., valamint a 44. sz., tovabb4 az 5. sz. féutak kérnyeze-
tében. Torlddasok varhaték a szilik keresztmetszetek kornyékén, mint amilyen az Izsaki Ut és
Konyves Kalman koérut - Vizm( utca keresztezddése, illetve a Konyves Kalman és Szent Laszlo
koruat kornyezete. A meglévd uthalézat nagyon alacsony szinvonalon és sok kompromisszummal
még néhany évig miikodhet, azonban az 4j gyar dtadasaval ellehetetleniil a kozlekedés. Ezek az
utvonalak nagyobb részt elkeriilik Kecskemét lakott teriileteit, masrészt az utak jelenlegi magas
telitettsége okan, a lakossagot ér6 zajterhelésben jelentds ndvekedés nem val6szintisithetd.

A problémara megoldast adhat a kornyez6 athalézatok kapacitasbévitése. Azonban a legjobb
megoldast a teherfogalom vasutra torténd terelése jelentené. Ehhez viszont elengedhetetlen a
140. sz. vasutvonal kapacitasbovitése az el6z6 fejezetben leirtak szerint.

A Mercedes gyarban jelenleg 3 600 f6 munkavallalé dolgozik, tobbségiik személygépkocsival jar
munkaba. A gyar bovitésével 2 500 4j munkahely 1étestil. A déli iparteriilet fejlédésének hatasa-
ként 4000-5000 uj ipari és logisztikai munkahely johet 1étre a varosban, amely 0j kézuti terhelés-
ben dlthet testet. Ennek iranyai még bizonytalanok. A munkavallalok szamanak ilyen mértéki no-
vekedése elengedhetetlenné teszi egy versenyképes, hatékony és fenntarthat6 kozforgalmu koz-
lekedés megvalositasat. Ez magaba kell, hogy foglalja az el6varosi vasuti haldzat 4jboli bekapcso-
lasat a varos és térségének kozforgalmu kozlekedési rendszerébe. A feladat sokrétegiisége indo-
kolja egy megfelel6 koordinacids, irdnyitasi és szervezési feladatok ellatasat biztosit6 kozlekedési
agglomeracids kozpont létrehozasat, hiszen nem csak a kozforgalmu kozlekedéssel kell foglal-
kozni, hanem a munkaaddék és munkavallalok igényeinek a kielégitésére, illetve a megfelel6 komp-
romisszumok meghozatalara. A cél a kozforgalmu kozlekedés versenyképességének megé6rzése
az egyéni kozuti kozlekedéssel szemben, a szinvonal javitasa, eljutasi id6k csokkentése, az el6va-
rosi kozlekedést érint6 egyes vasttvonalak fejlesztése és mindségi atszallasi pontok létrehozasa.
Mar a mai viszonylatban is bizonyos irdnyokb6l (Lajosmizse, Hetényegyhaza) nagyon sokan val-
tandnak a vasuti ingazasra, ami tobb szaz aut6 kivaltasat eredményezhetné a kozuti forgalombol.
Ennek alapvet6 feltételei az utazasi id6 lerdviditése, a megfelel arazas, célpontba torténd kényel-
mes eljutas.

A megoldasra varé feladatok:

- avasut, a helyi és helykdzi autébusz-kozlekedés haldzatanak és menetrendjének egylittes
Ujratervezése a jelen és a jov6 utazasi igényei alapjan, kinalati menetrendi struktura kiala-
kitdsa (a jaratok harmonizaciéja, a munkakezdéshez torténd igazitds, a megfelel
utasszallitasi kapacitas biztositasa),

- avarosi és elévarosi kozosségi kozlekedés 0sszekapcsolasat és szolgaltatasi szinvonalat
emeld intelligens forgalomiranyité rendszerek megvalositasa,

- vasuti csomépontok és allomasok korszertisitése, akadalymentesitése, sziikség esetén Uj
megallohelyek létesitése,

-  mindségi atszallasi pontok létrehozasa, az 4atszallas koriilményeinek javitasa,
utaskényelmi beruhazasok megvalodsitasa (es6bealldk, gyalogutak, stb.),

- magas szinvonalu utastajékoztatas kiépitése,

- P+R és B+R parkolék kialakitasa Kecskemét elévarosi térségében,

- egységes Ovezetrendszer és 0sszehangolt tarifarendszer kialakitasa, az utazasi kedvezmé-
nyek rendszerének egységesitése.

A felmeriil6 problémak megoldasaban részt kell venniiik a nagyobb cégeknek és kozintézmények-
nek is, hiszen az 6 érdekiik is a munkavallalok munkahelyre térténd eljutasa. Ebb6l adédéan a
munkaadodkra harithat6 feladatok a kovetkezdk lehetnek:
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- munkahelyi mobilitasi tervek készitése és bevezetésiik 6sztonzése,

- alegnagyobb munkaerd-kapacitasokkal rendelkezé cégeknek részt kell vallalniuk az el6-
varosi térségben kialakitand6 P+R parkoldk megvaldsitasaban,

- amunkavallal6k 6sztonzése a kozforgalmu kozlekedés igénybevételére, esetleg a munkal-
tatoi koltségtérités rendszerének ujragondolasa,

- a kiilénb6z6 munkaltaték miiszakjainak egymdashoz képesti idSbeli csusztatasa, ezzel
megvaldsulhatna az igények térbeli és id6beli elosztasa, csucsterhelések megosztasa, tor-
l6dasok csokkentése,

- az Uj munkavallalok lakéhelye alapjan a munkasszallitas szolgaltatas kibbvitése,

- akerékparral tortén6 munkaba jaras 6sztonzése, bérkiegészités révén.

Az el6varosi vasutvonal fejlesztése és a jaratok szamanak novekedése, elengedhetetleniil maga
utdn vonja a vasut menti lakott teriiletek megnovekedett zajterhelését, amelynek megfelelé mé-
don és mindségben torténd kezelését meg kell oldani.

Uj lakéovezetek

Az Gjonnan épild lakoéovezetek (pl. Erzsébet-laképark, Arborétum-laképark, Homokbanya,
Széchenyivaros északi része), a ma is tulterhelt hal6zati elemekre kotnek majd ra, mellyel tovabb
novelik az utazasi id6t, a zsufoltsagot és a kornyezet zajterhelését.

Homokbanya tertiletén megvaldsuld fejlesztések hatdsara csicsid6szakban a varoskoézpont felé a
jelenleg is tulterhelt [zsdki ut forgalma névekedhet meg. A Déli ipartelep konnyebb megkdzelitése
érdekében - és a varoskozpont irdnyaba egy alternativat nyujtva - a Homokbanya telepiilésrész
esetében a Korhankozi és Wéber Ede tuti csatlakozast mindenképpen biztositani kellene. Az Er-
zsébet-lakopark forgalma szintén az Izsaki ut belsd szakaszat, illetve az Arpad korut - Halasi tt
altal kirajzolt utvonalat terheli majd. Széchenyivaros északi tertiletének fejlesztése és a Karoly
Rébert korat bekotése a Budai tutba, a Nyiri at és a Budai ut forgalmara lesz forgalomnovel6 ha-
tassal elssorban a varoskdzpont felé, masrészt emelheti majd a II1. Béla korut forgalmat a Vizm
ut és az M5 autépalya irdnyaba.

A kozuthalozat megfeleld kiépitése, az autdbusz jaratok igény szerinti bovitése mérsékelheti a
kozutak terheltségét.

A kecskeméti katonai repiilotér polgari célu fejlesztése

A repiil6tér polgari hasznositasanak (személy- és aruszallitds) megteremtése varhatdéan novelni
fogja a varosrész célforgalmat, valamint a reptér koriili teriiletek forgalmi felértékel6dését fogja
el6idézni. Kecskemét varos és térségében 1évo 66 cég kérddives felmérése alapjan 20 cég jelezte,
hogy bizonyos rendszerességgel szallit arut 1égi Gton is. A valaszadé cégek korében a 1égszallitasi
teljesitmény a 2015. év végén 3176 tonnat tett ki. Ez napjainkra jelentds méddon névekedhetett,
azonban pontos adatokkal nem rendelkeziink.

A személyszallitas kapacitasa nagy részben attdl fiigg, hogy a fapados légitarsasagok athelyezik-e
bazisukat ide a Liszt Ferenc reptérrél. Ha ez nem toérténik meg, akkor jellemzéen az egyéni repii-
lések és a charter jaratok fogjdk meghatarozni a személyszallitds volumenét.

A Magyarorszagon beliil m(ikodo6 regionalis kereskedelmi repterek koziil akar 5-10 éven beliil
Kecskemét lehet a legnagyobb utas szammal rendelkez6 reptér, melyet erdsithet Kecskemét ked-
vez6 kozlekedés-foldrajzi elhelyezkedése (Budapesttdl minddssze 50 percnyi tavolsagra talal-
hatd, melyet autépalyan lehet megkozeliteni), valamint a térség egyre meghatarozobb ipari és me-

z6gazdasagi teljesitménye.
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Masrészrdl, a kecskeméti reptériilleték — a megfelel§ arképzésnek koszonhetben - varhatdan ked-
vez6bb (alacsonyabb) lesz a Liszt Ferenc reptérinél.

A térség exportképes vallalkozéi nagymértékben hasznalhatjak majd a reptér 1égiszallitasi lehe-
téségeit. Ennek hatdsara a reptér irdnyaba tart6 kozuti forgalom nagysaga jelent6s mértékben no-
vekedhet, amelyet az 54., 44., 445., 441. és 5. sz. f6utak, valamint a belvaros iranyabol Szolnoki és
Békéscsabai utak bonyolitanak le. Jelentds szerephez juthatnak majd a jévében - a megépitésre
varo6 - transzverzalis gyorsforgalmi utak (M8 és M44) is, melyek ugyancsak erésithetik a kecske-
méti reptér regionalis pozicidit.

13. A kovetkezo tiz év soran megteendo intézkedések

A 280/2004. (X. 20.) kormanyrendelet el6irja a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek
5 évente torténd feliilvizsgalatat. Igy az elsé 5 éves zajcsokkentési intézkedések eredményessége
ellendrizhetdévé valik.

A stratégiai zajtérkép mellett, szdmos olyan dokumentum, tanulmany, felmérés sziiletik, amelyek
»Zaj-relevans” részei a kornyezetvédelemhez, a zoldfeliilet-tervezéshez, a varosfejlesztéshez és
tervezéshez, a szabalyozasi feladatokhoz, vagy éppen a kozlekedésfejlesztéshez kapcsolédva se-
giti majd azok zajvédelmi szempontu optimalis kialakitasat. Ezaltal az intézkedési terv feliilvizs-
galatat is.

Az els6 5 évre javasolt zajcsOkkentési intézkedések egy részének megvaldsithatésaga valdsziniileg
meghaladja az 5 évet, nem is beszélve a jelenleg csak tervszinti és forras-specifikus intézkedések-
rél. Ezért elsGsorban a mar elkezdett, illetve tervezett projektszint zajcsokkentési intézkedések
befejezését javasoljuk. Megallapithato, hogy hosszu tavon csak ugy lehet jo mindségii és egészsé-
ges varosi kornyezetet teremteni, ha az egész varos teriiletén tevékenyen és integraltan torténik
a kornyezeti kérdések kezelése.

A kovetkez6kben megadjuk azokat a javasolt intézkedéseket, amelyek a varos- és kozlekedésfej-
lesztési elképzelések kornyezeti allapotot befolyasolé legfontosabb elemei, melyek leginkabb ha-
tassal lehetnek a varos kdrnyezeti zajallapotara.

Telepiilésrendezési eszkozok tervezése

Mar emlitettiik — de fontos hangsulyozni - hogy a teleplilésrendezés és varosfejlesztés soran arra
kell torekedni, hogy a kiilonb6zé funkcioju teriiletek és 1étesitmények zajkibocsatasa a lehet6 leg-
kisebb mértékben terheljen masokat. Az Gjonnan létesitendd vagy kijelolendd lako- és ipari terii-
letek esetében legyenek tekintettel a megfelel6 véd6zonak betartasara, amelyen beliil nem keriil-
het sor olyan dvezeti atmindsitésre és teriilethasznalatokra, melyre zajvédelmi hatarérték vonat-
kozik. Lakéfunkciéja 1étesitmények megvaldsitasanal ki kell hasznalni a mar meglévé épiiletek
zajarnyékolo hatasat, fokozott figyelmet kell szentelni a védendd homlokzatok tajolasara (csendes
lakoéoldalak kialakitasa), a - lehet6ség szerint tobb szintli - névénysavok telepitésére, valamint a
varoskodzpont decentralizalasara, illetve 1ij varosi alk6zpontok kialakitasara. A tervezési fazisban
az odafigyelés és gondossag nagymértékben meghozza az eredményeket.

Kozuthalézat fejlesztése

Az orszagos gyorsforgalmi utak (M8 és M44) megépiilése, az 54., 52. és 441. sz. féutak kapacitas-
bévitése, a hidnyzé kozuti halézati kapcsolatok potlasa, illetve a haldzati szakadasok megsziinte-
tése, az Uj varosrészek uthalozatanak kiépitése jelentds valtozasokat hozhatnak a kozuti forgalom
alakulasaban.
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Akoruti kozuthalézat Karolyi Rébert koruti meghosszabbitasaval (az 5. sz. foutig), a kialakulo
Uj Utszakasz forgalmat venne le mind a sugariranyu halozati elemekrdl (pl. Vizm ut, Nyiri ut, Iri-
nyi ut), mind pedig az atlés, illetve koruti elemekrdl (Marcius 15. utca, Akadémia korut, Széchenyi
koruat) egyarant. Az 5. sz. f6utroél az Izsaki Gt iranyaba tart6 forgalom egy része azonban atterel6d-
het erre az Utszakaszra, ami ugyancsak tehermentesithetné az Akadémia korut - Csabay Géza
korut - Izsaki at, valamint a Széchenyi korat - Maria korut - Izsaki Gt itvonalat, ami jelentds ered-
ményeket hozhat a zajterhelés lakossagi érintettségének csokkenésében.

Az 5. sz. f6uit és a Nagy Lajos korut kozotti 6sszekottetés megvalodsitasaval, az Uj koruthalézati
szakasz (a még hidnyz6 Karolyi Rébert koruti résszel) féként a Nagykorut alternativaja lehetne,
amely gyorsabb eljutast biztosithat a varos keleti feléb&l a nyugati felébe iranyul6 forgalomban. A
,Kiralyok korutja” teljes értékli miikodéshez azonban sziikség lenne a Nagy Lajos kiraly kortt és
a Matyas kiraly korut - Ceglédi Ut és a 140-es vasut alatt vezetett - kozuti kapcsolatanak kiépité-
sére is. Igy egy jelent6s hosszban dsszefiiggd, varosrészeken ativeld, feltaré korit johetne létre. Ez
részben a Nagykorutat tehermentesitené, de akar 1j, ma még meg nem 1évo forgalmi igényeket is
generalhat, nem is beszélve az érintett varosrészek kozvetlen kozuti kapcsolatarél a reptér ira-
nyaba.

A Csabay Géza és a Mindszenti korut osszekottetésének megvaldsitasa nagyon fontos lenne,
habar a megvaldsulasi teriilet beépitettsége sok nehézséget jelent. Ezaltal Gij 6sszekotés 1étesiilne
a Széchenyivaros és a Déli iparteriilet kozott, melynek forgalomcsokkent6 hatasa lenne a Nyiri ut
- Mdria és Arpad koértt - Halasi Ut viszonylataban, de tehermentesithetné a Vizm(i utca - Kényves
Kalman és Szent Laszl6 korut tengelyét is. Emellett az 0j halézati elem egyfelSl kozvetlen elérést
biztosithatna a Széchenyivaros és a Pet6fivaros lakoi szamara mind a Déli ipartelep elérhet6ségé-
ben, mind pedig a kdzvetlen reptéri elérésben, masfeldl pedig a varos keleti és déli részei kapna-
nak szakaddsmentes elérést az egyetemi campus, a sport és rekreacios teriiletek, illetve a kérhaz
iranyaba. A Csabay Géza koruton a jov6ben (a fejlesztés elmaradasa esetén is) nagymértékd for-
galomnovekedés megjelenése varhato.

A varos kozathalézatanak azon fejlesztései, melyek a korgytir(ik hianyzé elemeinek p6tlasat hiva-
tottak pdtolni alternativ eljutasi lehetéségeket biztositanak a varoson atlos irdnyban kozlekeddk
szamara. A parhuzamos uthal6zati elemeken a legtobb esetben forgalomcsokkenés varhato, de
lesznek olyan utszakaszok, ahol a forgalom atrendez6dése miatt a jelenleginél nagyobb forgalom
jelentkezne, azonban itt a zajterhelés szempontjabol a lakossagi érintettség l1ényegesen kisebb
lenne.

Forgalomtervezés

Az 4j kozuthaldzati elemek lehetdséget adnak a forgalom atszervezésére, Uj tranzit-utak kijelolé-
sére, a teherfogalom terelésére, illetve bizonyos varosrészekbdl torténd kitiltasara, a belvarosi és
az atmend forgalom stirtiségének csokkentésére. A teherfogalom lakoovezetekbdl torténd elveze-
tése csokkenti a zajterheléssel érintett lakosok szamat. Javithat6 lenne a forgalom lefolyasa, amely
egy torlddas-mentesebb, kornyezetkimélébb és biztonsagosabb kozlekedés kialakitadsat tenné le-
het6vé.

Az M5 autoépalya varosi szakaszanak dijmentesitésével, az 5. sz. féut Lajosmizse fel6l Kecskemét
déli teriileteire tart6 forgalmanak egy része atterel6dhetne az 5. sz. it bevezetd szakaszarol vagy
a445. sz. elkeriil6 utrol az M5 - 54. sz. féat Gtvonalra, jellemzben a reggeli és a délutani csucsidé-
szakban (id6ében gyorsabb eljutas, tavolsagban masfélszeres uthossz). Az 52. sz. it iranyabdl a Déli
ipartelep felé kozlekedd forgalom esetében alternativa lehet az Izsaki ut - Kényves Kalman korut
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- Halasi ut helyett, az M5 autdpalya - 54. sz. f6ut utvonal, ugyanakkor csak csicsforgalom idején
lehetne realitasa (gyorsabb eljutast biztosithat), mert kétszer akkora az autdpalya igénybe véte-
l1ével a tavolsag. Az utazasi id6 a cstucsidén kiviili id6szakban mindkét titvonal esetében nagyjabol
ugyanannyi.

Hetényegyhaza és kornyékének forgalmaban a kézvetlen autépalya kapcsolat és az 445. sz. elke-
rilé ut elérése 4j lehetdségeket teremt. Ekkor a Déli iparteriilet felé tartd forgalom szamara kife-
jezetten kedvezo lehetne az autdpalya haszndlata, s - a jelenlegi forgalmi lehet6ségek ismeretében
- vallalhaté lenne az uthosszabbodas is. Emellett jelent6sen csokkenthetd lenne a Hetényegyhazi
ut - Vizmi ut - Kényves Kalman ut - Halasi Ut forgalmi zsufoltsaga.

Tervszerii utfelgjitasok

A hasznalatban 1év6 kézutakon nyomot hagy a rajta &tmend forgalom és az id6jarasi viszontagsa-
gok. Mindenképpen sziikséges a tervszerti és folyamatos utfeltijitdsok tAmogatasa, ami a minden-
kori lizemeltetd feladata. Az utak karbantartasa és feldjitdsa nem csak a forgalom zajkibocsatas-
ban jatszik fontos szerepet, hanem annak folyamatos, biztonsagos és zokkenémentes lefolyasaban
is.

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése

A helyi és az el6varosi kozlekedés lebonyolitasahoz olyan sziikséges és alapvet6 feltételeket kell
megteremteni, mint a hatékonysag, igénysziikséglet szerinti jaratszervezés, atszallasi kapcsolatok
biztositasa, megfeleld lefedettség és elfogadhaté tarifarendszer. Mindenképp javasolt a vasut sze-
repének novelése az el6varosi kozlekedésben.

A parkolasi rendszer fejlesztése

Avasutallomasok, forgalmas autédbusz megalldhelyek és kozlekedési atszallasok mellett, valamint
a jelent6sebb forgalomvonzé 1étesitmények kozelében sziikséges megfelel§ szamu parkoldhely
(B+R, P+R) biztositasa. Ezzel sztonozhet6 a kozforgalmu kozlekedés hasznalat is.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése

A kerékparos uthalézat fejlesztése, taroldk kialakitasa, illetve kozbringa-rendszer kialakitasa és
tovabbi fejlesztése javasolt, hiszen a kerékparozas az egyik legegészségesebb és leginkabb kor-
nyezetkimél$ kozlekedési eszkoz.

Zajarnyékolé falak elhelyezése

Zajarnyékolé falak elhelyezését azon kozutak mentén javasoljuk, ahol az tithaldzati fejlesztések és
forgalomszervezési intézkedések ellenére sem sziintetheté meg a 10 dB-t meghaladé konfliktus.

A 2017-ben elvégzett vizsgalatokat koveten a 140. sz. vasuti févonal mentén a kovetkezd teriile-
teken elhelyezett zajarnyékolo fal telepitését javasoljuk:

- 305+50 - 306+00 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,
- 307+10 - 307+70 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 310450 - 312+00 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 310490 - 313+80 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,
- 312450 - 313+80 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 314+80 - 315+30 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,
- 314480 - 315430 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 316+50 - 317+00 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,

OLDAL 63
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon ISO 9001:2015 szerint tantisitott szervezet
MSZ EN 1SO 14001:2015 Kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824/K-090 jelentésszamon bevezetve



- 318+50 - 319+80 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan.

A zajarnyékolo fal létesitésére vonatkozdan - mivel a beavatkozasok konkrét miiszaki tervezése
jelen feladatunknak nem képezte részét - egységesen 3 m magassagot feltételeztiink.

Passziv védelem

A fenti javasolt intézkedések a zaj mérséklésére szolgalnak, de megeshet, hogy bizonyos tertilete-
ken egyediil nem tudjak biztositani a megfelel§ akusztikai védelmet. Helyszini mérések alapjan
lehet javaslatot tenni a lakasok lakészobainak fokozott hanggatlasu nyilaszardkkal valo ellatasara.
A megval6sitas orszagos palyazati forrasok keresésével, ill. a lakossag h6szigetelési programjanak
0sszehangolasaval oldhat6 meg.

14. Jelentés a kozvélemény tajékoztatasarol

Kecskemét Megyei Joga Varos elkészitett stratégiai zajtérkép adatai mindenki szdmara kénnyen
és teljes kortien elérhet6ek a Kecskemét Megyei Jogi Varos honlapjan (www.kecskemet.hu) a
stratégiai dokumentumok kozott.

Az elkésziilt stratégiai zajtérképek 2017. 06. 22-t6] - a kozgyiilés elfogadasa 6ta - folyamatosan
elérhet6ek, megtekinthet6ek az interneten keresztiil, mint ahogyan a feliilvizsgalt stratégiai zaj-
térkép szoveges dokumentacidja is elérhet6 ugyanott.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet altal kifejlesztett és lizemeltett ELZA (Elektronikus Leveg6- és
Zajvédelmi Adattar) elnevezésii webes térinformatikai rendszerbe fognak beépitésre keriilni a
zajtérképek. A honlap elérési ttvonala: www.elza-altalanos.kti.hu. A honlapra latogatok szamara
a 6 oldalas kézikonyv tartalmaz értelmezési és kezelési utmutatasokat. A kézikonyv elérhetdsége:
http://www.elza-altalanos.kti.hu/Content/kk/KTI KKC pub MSZ.pdf

A kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérol szolo 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet eldirja az
érintett kdzvélemény tajékoztatasat, valamint az intézkedési terv elkészitésébe torténd bevona-
sat, véleménynyilvanitasat. A zajterhelés csokkentésével kapcsolatos tervezési és megvaldsitasi
munka hosszu tavi folyamat. A kozvélemény folyamatos tajékoztatasa a projekt legelejétdl fogva
lehet8séget biztosit a lakosok szdmara a részvételre. Tapasztalati tény, hogy az eljarasok és az
intézkedések elfogadottsaga sokkal magasabb abban az esetben, amikor az érintett lakossag mar
a kezdeti fazisban megismeri azokat, azok hataskorét és fontossagat.

Ezzel paArhuzamosan a lakossag mindennapi “bizalmas” ismeretei a lakdhelyet érint6 ligyekr6l so-
kat segitheti a tervez6 munkajat. Szintén nagy jelent6sége lehet a kiillonb6z6 intézmények és szer-
vezetek illetékességének és erdforrasainak. A tajékoztatas fontos tényezdje a zajcsokkentéssel
kapcsolatos tajékoztatottsag javitasa a helyi ismert személyiségek (politikusok, miivészek és tiszt-
visel6k) altal, ami a lakossagot részvételre, a projekt és a kezdeményezések tamogatasara bato-
ritja.

Az intézkedési tervrél szolo tajékoztatot a kecskemethu weboldalon, valamint a polgarmesteri

hivatal hirdet6tablajan is kozzétették, amely lehetGséget biztositott a lakossagi észrevételek meg-
tételére. Az intézkedési tervvel kapcsolatban lakossagi észrevétel nem érkezett.
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15. Pénziigyi stratégia: koltségvetések, koltséghatékonysagi
felmérések, koltség-haszon értékelés

A zajcsokkentési lehetdségek altalaban korlatozottak, az elérheté eredmény nem mindig mond-
hatd jelent6snek, és a helyi zajcsokkentés altalaban csak a szlikebb kornyezetében hoz javulast,
de mégis eredményt hozhat a kovetkezetes és tervszer( zajcsokkentés. BArmilyen csekély is egy-
egy zajcsOkkentési intézkedés hatdsa, javithat a meglévé allapoton. Hosszabb tavi, komplex, ter-
vezett, szisztematikus zajcsokkentési folyamatban kell gondolkodni, hiszen a beavatkozasok nem
hoznak révidtavon gyors eredményeket.

A zajvédelmi intézkedések koltségei altalaban ismertek, vagy legalabbis jol becsiilhet6k, mint
ahogy altaldban az is, hogy az egyes intézkedések révén milyen mértékii zajcs6kkenés érhet6 el.
Az ebbdl szarmazdé hasznot azonban csak nagyon ritkdn szamszertisitik. A zajterhelés csokkentése
esetén a zajterheléssel érintettek életmindség-javuldsanak mindenképpen érzékelhetének kell
lennie. A f6 kérdés tehat az, hogy mennyiben és milyen médon tudjuk értékelni ezeket a hatasokat,
egy meghatarozott zajszint valtozas mekkora pénzbeli értéket képvisel, milyen hasznot hoz a tar-
sadalom tagjai szdmara.

A koltséghatékonysag szempontjabol minél kisebb befektetéssel minél tobb érintettnél kell hatast
kivaltani. Ott kell intézkedni, ahol a legnagyobb hatast fejti ki, ahol sok a laké.

Dontéseink megalapozasanak egyik kozgazdasagi eszkoze a koltség-haszon elemzés, amely egy
adott intézkedés esetén a koltségeket és a hasznokat is pénzben kifejezve hasonlitja 6ssze. Ha te-
hat a kozlekedéssel, annak is zajterhel6 hatasaval kapcsolatosan kivanjuk egy-egy intézkedés 0sz-
szes hatdsat szamitasba venni, nem elég csak az alternativ intézkedések koltségeit (példaul a be-
ruhazasi és fenntartasi koltségeket) tekintetbe venni, hanem szamolni kell a tdrsadalom tagjaira
és esetlegesen a jovo generaci6 tagjaira gyakorolt pozitiv és negativ hatdsokkal (externaliak) is.
Az externalidkba sorolhatd pl. a zaj egészségkarosité hatasa, az ingatlanérték befolyasolasa, vagy
a megtérilési id6. Az externalidk elemzésére vonatkozd becslések igen bizonytalanok, nehezen
szamszer(sithetGek, ezért ezek elemzésére nem tériink Ki.

s

Tobb zajvédelmi intézkedési javaslat hatasa csak becsiilhetd, de nem szamszertsithetd, vagy csak
nagyon kozvetett és bonyolult médon, azonban megval6sulasuk nagyon is sziikségszert a fenn-
tarthaté kozlekedés szempontjabdl.

Erdemes megjegyezni, hogy az intézkedési tervben szereplé valamennyi megadott intézkedésre
vonatkozo6an mar megfelel6 szintli dontések sziilettek, igy azok végrehajtasa nem lehet az egyes
koltséghatékonysagi, koltség-haszon elemzések eredményeinek fiiggvénye.

A fentiek ismeretében a projektszintii intézkedések koltség-haszon elemzésen alapulé rangsoro-
lasatol eltekintiink. A projektszint(i (rovid és hosszu tavi) intézkedések koltségigényét rendre a
10. és 11. tablazatok tartalmazzak.

A vasutvonal mentén javasolt zajcsokkentd intézkedések (zajarnyékold falak épitése) rangsoro-
lasa koltség-haszon elemzés alapjan tortént, ahol egy olyan mutatdszamot képeziink, amelyben a
keletkezett ,haszon” aranyos a zajhelyzet javulasaval érintett lakossadgszammal.

A koltség-haszon ardny tehat a zajhelyzet javuldsaval érintett lakossagszamra vetitett fajlagos
koltséggel jellemezhetd. A stratégiai zajtérképezés keretei kozott vizsgalt szakasz-hosszak és érin-
tettség mellett az externaliak internalizalasara vonatkozé becslés egyrészt bizonytalan, masrészt
a kozvetlen koltségekhez képest kevés jarulékot képviselnek, ezért a tovabbiakban ezek alakula-
sat nem elemezziik.
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Sor- | 2017. évben javasolt révid tava (5 )
szam | éven beliil teljesitendd) kozuti zaj- Felel6s Osszkoltség (ezer Ft)
csokkentési projektek
1. Forgalomcsillapitas KM]JV Onkormanyzata nem ismert
2. Forgalomterelés KM]V Onkormanyzata nem ismert
. KMJV Onkorméanyzata,
3. Koporéteg csere Magyar Kozt Zrt. 1.300.000
A 445.“sz. féut Kecsl,(er,net e,lkerijlo Orszagos feladat
4. (I1/2) item M5 autépalya és az 5. sz. NIF Z 8.773.000
f61t kozott) megvaldsitisa re
52. sz. féut M5 autdpalya és Kecske-
5 m,et, N,agykcl)rlit kf)zg)ttl szall(alsz - Orszagos feladat ~8.000.000
négysavossa torténd kapacitasbovi- NIF Zrt.
tése
54. sz. at kapacitasbovitése az M5 .
Orszagos feladat
6. | autopalya és az 5. sz f6ut kozotti N‘?F ; 9.407.000
szakaszon rt.
7. Homokbany,a ,D,Eh feltar6 Gt 1. iteme- KM]JV Onkormanyzata 282.462
nek megvalositasa
g, | Homokbdnya Déli feltaro utIl. ite- KMJV Onkorményzata 292.569
mének megvaldsitasa
9. Szolnoki ut fejlesztése KMJV Onkormanyzata 885.435
10. H,ete’n yegyhdza bekdtése az M5 auto- KMJV Onkormanyzata 705.565
palyaba
11, | Utlejlesztés Kecskemét kiemelt gaz- | npiy 61 ormanyzata 367.538
dasagi 6vezetében
Gazdasagi teriiletekhez kapcsol6dé
utfeltjitasok Kecskeméten (Buzaka- “ .
12. lasz utca, Kisk6rosi ut, Mindszenti KMJV Onkorményzata 1.200.000
korut, Szent Laszl6 korut)
Kecskeméten az 5-0s sz. f60t mentén a
13. | Kiils6-Szegedi uttdl az 54 sz. foutig 1é- KMJV Onkormanyzata 199.493
tesitendd gyalog-kerékparut épitése
14, {Zﬁrekparosbarat fejlesztés Kecskemé- KMJV Onkorméanyzata 97338
15. | Margaréta buszforduld kiépitése KM]JV Onkormanyzata 503.295
16. B,em Ut(.:.a - Kuruc ko.r }1t’k,e resztezbde- KMJV Onkormanyzata 1.205.374
sében korforgalom kiépitése
Kecskeméti fépalyaudvar és kapcso- MAV Zrt, NIF Zrt, DAKK
17, | Secskemeti fopaly p Zrt, KMJV Onkormany- 571.000+7.900.000
16d6 fejlesztések
zata
140. sz. vasutvonalon a Kecskemét
Déli iparteriilet fejlesztéséhez kap-
18. | csol6dé megallohelyek létesitése, és MAV Zrt., NIF Zrt. ~40.000.000
egyéb el6varosi funkciok megvalési-
tasa
142. szamu vasutvonal Lajosmizse -
19. Kecskemét vasuti vonalszakasz fej- MAV Zrt., NIF Zrt. ~19.000.000-25.300.000
lesztése
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Sor- | 2017. évben javasolt révid tava (5 )
szam | éven beliil teljesitendd) kozuti zaj- Felel6s Osszkoltség (ezer Ft)
csokkentési projektek

152. szamu vasutvonal Kecskemét
20. also - Fiilopszallas vasuti vonalsza- MAYV Zrt., NIF Zrt. ~27.800.000-34.200.000
kasz fejlesztése

Zajarnyékolo fal épitése a 140. sz. f6-
vonal 311+60 - 312+30 hm szelvé-

21. nyek kozotti szakaszon a vasut jobb MAV Zrt, NIF Zrt. 7.350
oldalan
A kecskeméti katonai repiil6tér pol-
gari célu fejlesztése, a zajvédelemmel Honvédelmi Miniszté-

22. | osszefliggd vizsgalatok (zajzéna vé- rium, KMJV Onkormény- 5.541.600

déovezet meghatarozasa) és beruha- zata
zasok elvégzése

Teriilethasznalat-tervezés, melynek
keretében az Gjonnan létesitendd
vagy kijelolendd, teleptilést érintd uj
23. | infrastrukturalis elemek teriileti ter- KMJV Onkormanyzata nem ismert
vezésénél kiemelt figyelemmel ér-
vényre juttatja a sziikséges zajvé-
delmi intézkedések beépiilését

Nagyforgalmu belteriileti, laké6ve-
24. | zeti gy(jt6utak esetében torekedni KMJV Onkormanyzata nem ismert
kell a novénysavok telepitésére

10. tabldzat: A révid tavu (5 éven beliili) stratégidra vonatkozo kézuti zajcsGkkentési intézkedések kéltségei

Sor- | 2017.évben javasolt hosszu tava
szam | (10 éven beliil teljesitendd) koziti Felel6s OsszKkoltség (ezer Ft)
zajcsokkentési intézkedések
1 A révid tavi meg nem valodsult pro- Az adott projektekben i
' jekt szint{ intézkedések befejezése érintett szervezetek
2. g‘gslipulesrendezem eszkozok terve- KMJV Onkormanyzata nem ismert
441. sz. fé6ut Kecskemét elkertil6 -
3. Nagykdros kozotti szakasz fejlesz- NIF Zrt, ~5.300.000
tése
4 A Karoﬂly Robert Korut folytatasa az NIF Zrt. ~2.500.000
5. sz. féutig
A Karoly Rébert korut - Nagy Lajos
kiraly korat - Matyas kiraly koruat NIF Zrt
5. kozotti Osszekottetés megteremtése KMIV Bnk ” nem ismert
az 5. sz. féut és a Békéscsabai ut ko- JV Onkormanyzata
zott
6. 54.1.,sz. Pt.l.ﬂepltese (52. sz. féut-Ha- NIF Zrt. ~4.500.000
lasi ut kozott)
Also6széktoi Uj ut épitése (Izsaki ut-
7. 541. sz. féat kozott, szakaszolt meg- KM]JV Onkorményzata ~3.564.000
valositassal)
OLDAL 67

EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon ISO 9001:2015 szerint tantisitott szervezet
MSZ EN 1SO 14001:2015 Kérnyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824/K-090 jelentésszamon bevezetve




Sor- 2017. évben javasolt hosszi tava
szam | (10 éven beliil teljesitend6) kozuti Felel6s OsszKkoltség (ezer Ft)
zajcsokkentési intézkedések

8 I\{agykor051 utca felujitasa, korszer(- KMJV Onkorményza ta ~400.000
sitése

9. Forgalomtervezés KMJV Onkormanyzata nem ismert

10. | Tervszerd utfeltjitasok Magyar KOZ,Ut' KMJV On- nem ismert

kormanyzata
11 5 Plfg?‘;gzzlle;bl;?g{ce'gi?;gvfgj(le)sezstzeesre-’ KMJV Onkorményzata, nem ismert
| Wy ) MAV Zrt, NIF Zrt,

zése

12. | Parkolasi rendszer fejlesztése KMJV Onkormanyzata nem ismert

13. Kerékparos kozlekedés fejlesztése KMJV Onkormanyzata, ~4.000.000

NIF Zrt.

A kozosségi kozlekedés elénybe ré-

14. | szesitése érdekében 1j buszsavok ki- KMJV Onkormanyzata nem ismert
jelolése a varosban
Intelligens forgalomiranyitasai rend- A .

15. ; s KM]JV Onkormanyzata ~500.000
szer kialakitasa
A legveszélyesebb gyalogatkelGhe-
lyeken, illetve a forgalomcsillapitott

16. | ovezetekben tervezett csomoponti KMJV Onkormanyzata ~2.000.000
beruhazasok a kozlekedésbiztonsag
erdsitése érdekében
145. sz. vasuti vonal, Kecskemét rep-

17. téri kidgazas - Tiszakécske szakasz NIF Zrt,, ~14.642.000
fejlesztése

18. | Zajarnyékolo falak elhelyezése Magyar KOZ,Ut' KMJV On- nem ismert

korméanyzata
19. | Varosi szint( zoldfeliileti tervezés KMJV Onkormanyzata nem ismert
20. | Passzivvédelem KMJV Onkormzinyzat, ut nem ismert
kezel6

11. tabldzat: A hosszutdvu (10 éven beliili) stratégidra vonatkozé kézuti zajcsékkentési intézkedések kéltségei

Az intézkedések koltséghatékonysagat az adott koltséggel elérhetd becsiilt zajterhelés csokkenés
és az érintett lakossag szam jellemzi. Ennek megfelel6en, a stratégiai zajtérképezés keretei kozott
képezhet6 az intézkedéshez rendelt zajvédelmi hatékonysag index, amelynek magasabb értéké-
hez kedvez&bb koltség-haszon arany tartozik, azaz ugyanakkora koltséggel tobb ember részestil
zajcsokkentésben és/vagy nagyobb a zajcsokkentés mértéke.

Az intézkedések koltség-haszon elemzése soran a f6 kozlekedési l1étesitmények stratégiai zajtér-
képezési feladata keretében rendelkezésre all6 adatok felhasznalasaval képzett fajlagos koltsé-
gekkel szamoltunk. Ennek megfeleléen a zajarnyékold fal épitésének fajlagos koltsége:
35 ezer Ft/m2. A zajarnyékol6 fal 1étesitésére vonatkozdan - mivel a beavatkozasok konkrét m-
szaki tervezése jelen feladatunknak nem képezte részét — egységesen 3 m magassagot feltételez-
tiink. A zajcsokkentd hatas a magassagon kiviil szamos egyéb tényez6tol (zajforrastol valo tavol-
sag, hosszusag, stb.) fligg. Mivel jelen projektben stratégiai szintii tervek készitése volt a cél, az
egyéb tényezoktol fiiggetlentil — tapasztalati eredmények alapjan - egységesen (AL) 7 dB-lel ko-
zelitettiik a zajarnyékolo falak zajcsokkent6 hatasat.
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Az egyes zajvédelmi intézkedések hatékonysaganak megitéléséhez fontos szempont, hogy mek-
kora szdmu lakossagot érint az intézkedéssel elért/elérhetd zajcsokkenés. A becsiilt érintett la-
kossagszam meghatarozasat zajarnyékolo fal épitése esetében az alabbi miiszaki becslés szerint
hataroztuk meg: hosszaranyosan szamitottuk a zajarnyékol6 fallal hatarolandé utszakasz adott
oldala mentén €16 érintett lakossagot a telepiilés teljes érintett lakossag szama alapjan (az ara-
nyositasnal figyelembe vettiik, ha a lakdépiiletek eloszldsa nem volt egyenletes a telepiilésen a
vizsgalt vonalszakasz mentén).

Zajcsokkentési intézkedések - Rovid tavu stratégia
(az intézkedési terv id6tavjara - 5 év - vonatkozdan)

Zajcsokkentés- Koltség [_il(frebec_sult 2
2t 2 5 zajvédelmi haté-
. < sel érintett la- Koltség Lakossag- gy
Erintett vasutszakasz A p konysag index:
kos-szam k [mFt] szam AL #1
1[f6] [mFt/fd] "k
A 140. sz. févonal 311+60 - 312+30
hm ,sz.elvenyek k,ozottl szakaszan.? 25 735 0,29 23,81
vasut jobb oldaldn, 3 m magas zajar-
nyékolé fal épitése

12. tablazat: A révid tavu (5 éven beliili) vasuti forgalom stratégidjdara vonatkozé vasuti zajcs6kkentési
intézkedeés (zajcs6kkentés terjedés kzben) rangsoroldsa
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Zajcsokkentési intézkedések - Hosszu tava stratégia

L a . . Eldrebecsiilt
Zajcsokkentés- | Koltség | . ivédelmi haté-
. < sel érintett la- Koltség Lakossag- 2
Erintett vasutszakasz 2 2 konysag index:
kos-szam k [mFt] szam AL *1
1[£8] [mFt/f8] e
A 140. sz. févonal 312+50 - 313+80
hm ,szelvenyek,kozottl szakasza.r} a 19 13,65 0,72 9,74
vasut bal oldalan, 3 m magas zajar-
nyékold fal épitése.
A 140. sz. févonal 318+50 - 319+80
hm :szt.elvenyek k,ozottl szakaszan-‘? 19 13,65 0,72 9,74
vasut jobb oldalan, 3 m magas zajar-
nyékolé fal épitése.
A 140. sz. févonal 305+50 - 306+00
hm ’sz.elvenyek k,ozottl szakaszan-:f\ 7 5,25 0,75 9,33
vasut jobb oldalan, 3 m magas zajar-
nyékolé fal épitése.
A 140. sz. févonal 314+80 - 315+30
hm §z§lvenyek k,OZOttl szakaszane 7 525 0,75 9,33
vasut jobb oldalan, 3 m magas zajar-
nyékol6 fal épitése.
A 140. sz. févonal 314+80 - 315+30
hm ,szelvenyeklkozottl szakasza.r} a 7 5.25 0,75 9,33
vasut bal oldaldn, 3 m magas zajar-
nyékolé fal épitése.
A 140. sz. févonal 316+50 - 317+00
hm ,sz.elvenyek k,ozottl szakaszan.? 7 5.25 0,75 9,33
vasut jobb oldaldn, 3 m magas zajar-
nyékolé fal épitése.
A 140. sz. févonal 310+50 - 312+00
hm ,szelvenyeklkozottl szakasza.r} a 21 15,75 0,75 9,33
vasut bal oldaldn, 3 m magas zajar-
nyékolé fal épitése.
A 140. sz. févonal 307+10 - 307+70
hm ,szelvenyeklkozottl szakasza.r} a 3 6,3 0,79 8,89
vasut bal oldaldn, 3 m magas zajar-
nyékolo fal épitése.
A 140. sz. févonal 310+90 - 313+80
hm §zglvenyek k,ozottl szakaszan-zj\ 28 30,45 1,09 6,44
vasut jobb oldalan, 3 m magas zajar-
nyékolo fal épitése.

13. tabldzat: A hosszu tavu (5 éven tuli) stratégidra vonatkozo vastti zajcs6kkentési intézkedések
(zajcs6kkentés terjedés kézben) rangsoroldsa
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16. Intézkedési terv végrehajtasanak és eredményeinek érté-
kelési modszere

Az intézkedési terv eredményességének legf6bb mutatdja az intézkedések végrehajtasaként be-
kovetkezd érintettség-valtozas. Ez az az informacid, amely az EU Bizottsagnak is kotelez6en meg-
kiildend6 adatszolgaltatas.

Az érintettség-valtozas két modon lett meghatarozva:

- miiszaki becsléssel (vasuti forgalombol ered6 zajcsokkentési intézkedéseknél)
- zajszamitasok Ujrafuttatdsaval (kozuti forgalombol eredd zajcsokkentési intézkedések-
nél).

A miszaki becslés menetét a 14. fejezetben mar ismertettiik.

A zajszamitasok Gjrafuttatasa a kozuti kozlekedés zajcsokkentési intézkedéseinek szamszertsit-
het6 informdcidira, adataira épiilt, amelyek beépitésre keriiltek a zajszamitasi szoftver adatbazi-
saba. Szamszerlsithetd adatokat az utfeldjitasok, burkolatcserék, forgalomkorlatozasok, forga-
lomterelések, sebességcsokkentések tartalmaznak. Nem lehet figyelembe venni azokat az intéz-
kedéseket, amelyek

- olyan zajforrasra vonatkoznak, amelyek nem tartoznak a 280/2004. (X. 20.) Kormanyren-
delet hatalya ala (pl. foldutak, lakéutak),

- azajszamitas szempontjabol nem kezelhetd informaciét tartalmaznak (pl. 5t sulykorlato-
zas bevezetése - ugyanis az akusztikai jarmiikategoria a 3,5t, valamint 7t 6ssztomeghez
kotott,

- olyan valtozasok, amelyek a zajszamitas szempontjabdl indifferensek (pl. katyuzas, csen-
desebb autébuszok alkalmazasa, lampdas csomédpont kérforgalmi csomdpontta alakitasa),

- pontatlanul és azonosithatatlanul megadott zajcsokkentésre vonatkoznak (pl. altaldnos
forgalomtechnikai beavatkozas vagy altalanos forgalomcsillapitas),

- amég ki nem dolgozott (tervek hianya) vagy megvaltozott kivitelezésii és a nem jovaha-
gyott zajcsokkentési beruhazasok (a csekély informaci6 alkalmatlan az értékelésre).

A szamitas elvégzésének menete a kovetkezd volt. A valtozast bemutato tablazatok attekintése
utan kivalogattuk azokat az intézkedéseket, amelyek a fentiekben ismertetett és szamszertisithet
adatokat hordoztak magukban. Tablazatos formatumban rogzitettiik az adatvaltozasokat. Ezutan
keriilt sor az adatok feldolgozasara. A stratégiai zajtérképezéshez felhasznalt ,shapefile” forma-
tumu kozuthalézati adatbazist excel-fileba konvertaltuk. A valtozast bemutaté tablazatok adatai
alapjan szamitottuk, majd moédositottuk az egyes Utszakaszok zajszintjeit. Az excel-filet visszakon-
vertaltuk ,shapefile” formatumba, majd beolvastuk a stratégiai zajtérképre hasznalt projektfile
adatai kozé - immar a megvaltozott zajjellemzkkel. Ezutan pedig ugyanazzal a beallitasi paramé-
terekkel, mint amit a jelenlegi allapotra vonatkozd érintettség szamolasanal alkalmaztunk, djra-
futtattuk az érintettség szamitasokat. Meghataroztuk a lakossagi érintettségi adatokat (5 dB-es
savokra) az egész napi és az éjszakai id6szakra vonatkozéan az intézkedés utdni allapotra.

A szamitasok kozuti zaj esetében a teljes vonzaskorzetre, mig vasuti zaj esetén az érintett hatas-
teriiletre keriiltek elvégezésre.

Az intézkedési tervek elkészitésének jogszabalyi kdvetelményei csak az érintettség valtozasanak
meghatarozasara vonatkozoan irnak elé kovetelményeket, nem Kkell Gjabb, a valtozast bemutaté
zajtérképeket el6allitani - igy a szadmitasokat is ennek megfelel6en készitettiik el.
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17. A zajjal terhelt emberek szamanak becsiilt csokkenése

A vonatkozé jogszabalyok szerint az intézkedési tervekben szerepld zajcsokkentések eredménye-
képp mérhet6 érintettség-valtozas becsiilt mértékét kell megadni.

A korabban elmondottak, és leirt médszerek szerint az érintettség-valtozasanak meghatarozasa
- zajterhelési szamitasok, érintettség-szamitasok elvégzésével, masrészt
- zajcsokkentési beavatkozast értékel miiszaki becsléssel tortént.

Az érintettség-valtozas eredményeit az aldbbi tdblazatok tartalmazzak.

Lden
Zajszint[- ;;;itomény Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
55-60 23600 24700 +1100
60-65 19200 18000 -1200
65-70 10100 10100 0
70-75 1400 1100 -300
>75 0 0 0
L. i Lgjjer
Za]szmt[- ;?slitomany Erintett lakosok szama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
50-55 17600 16500 -1100
55-60 10700 10800 +100
60-65 2000 1800 -200
65-70 0 0
>70 0 0

14. tablazat: A kézuti zajcsokkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Laen €s Lsjjel zajjellemzére

Az érintettségi szam megmutatja, azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lak6épiiletben él-
nek, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 m-rel a talajszint f6lott a fent bemutatott
tablazat savjaiba esik.

Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlok-
zat szerinti savba esik. Nyilvanvalo, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras fel6li oldalan
laknak kevésbé érintettek, jelen rendeletek szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizo-
nyos mértékben talbecsiili.

Lden
Zajszint[-;.';l;itomény Erintett lakosok sziama
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
55-60 1900 1800 -100
60-65 500 400 -100
65-70 100 100 0
70-75 100 0 -100
>75 0 0
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Lejjer
Zaiszint[-;a]x;]'tomény Erintett lakosok szima
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas

50-55 1100 900 -200
55-60 200 200 0
60-65 100 0 -100
65-70 0

>70 0

15. tablazat: A vasuti zajcsékkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Lden €s Lsjiel 2ajjellemzére

18. Osszefoglalas

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy a varosban a kézuti kézlekedés forgal-
mabol eredd zaj a legjelentésebb. A vasuti kozlekedésbdl szarmazé zajterhelés joval kisebb terii-
letet és kevesebb lakost érint. A zajcsokkentéi intézkedési tervet ezért els6sorban a kozuti és vas-
uti kozlekedési forras altal kibocsatott zaj csokkentésére készitettiik.

A Matkoépusztai Repiiltér 1égi forgalma egyetlen lakoépiiletnél sem okoz a stratégiai kiiszobérté-
keknél nagyobb zajterhelést.

A teljes lakossag szamhoz viszonyitva rendkiviil kedvezd, azaz alacsony az IPPC besorolast iize-
mektdl szarmazd jelentds zajjal érintett lakosok szama.

Kecskemét Megyei Jogu Varos teriiletén szamos zajcsokkentést eredményezd fejlesztés folyik,
mint példaul uthalézat fejlesztések, utfeldjitasok, utkeresztez6dések korforgalmi csomoépontta
torténd atépitései, kerékparut épitések, kozosségi kozlekedés fejlesztése, stb.

Az elkovetkezd 5 évre javasolt zajcsokkentési intézkedések célja, hogy a stratégiai kiiszobértéket
10 dB-lel meghaladé zajterheléssel érintett lakosok szamat csokkentse, vagy megsziintesse. Ezek
a javaslatok a kovetkezok:

Forgalomtechnikai beavatkozasok

- Tervezett csomoéponti beruhazasok a forgalom gyorsabb levezetése és a kozlekedésbiz-
tonsag erdsitése érdekében;
- Intelligens forgalomiranyitasi rendszer bevezetése Kecskeméten.

Forgalomcsillapitas
Tervszerii utfelujitasok

- Alegrosszabb min6ségii kopdréteggel rendelkez6 utak esetében;

- Javasolhaté, hogy Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a mindenkori éves kolt-
ségvetésébdl - az anyagi lehetdségeinek fliggvényében - biztositsa az igényekhez igazodo
utlizemeltetési- és fenntartasi feladatokhoz sziikséges forrasokat.

Uthalézati fejlesztések

- A 445. sz fout 5. sz. féut és M5 autdpalya kozotti szakaszanak épitése;
- Déli feltar6 ut megvalositasa;

- Hetényegyhaza bekotése az M5 autdpalyaba;

- 52.sz f6at négysavositasa;

- 54.sz féat 2x2 savra torténd bovitése;
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- (Minden athalo6zati fejlesztés esetében fontos a megfelel zoldfeliilet és ndvénysav kiala-
kitasa).

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

- A kecskeméti fépalyaudvar és kapcsolddé fejlesztések;

- Uj kornyezetbarat kozlekedési eszkozok beszerzése;

- Az elektromobilitas terjedésének tAmogatasa;

- Buszfordulék kialakitdsa (Margaréta buszfordulé kiépitése, SMR buszforduld,
Hetényegyhdzi és Kadafalvi buszfordulok);

- Abuszhaldzat folyamatos optimalizalasa;

- Igény szerinti jaratbévitések.

Elévarosi vasiti kozlekedés fejlesztése

- 140. szamu vasutvonalon a Kecskemét Déli Iparteriilet fejlesztéséhez kapcsol6dé megal-
l6helyek l1étesitése, és egyéb el6varosi funkciok megvalositasa;

- 142. szamu vasutvonal Lajosmizse - Kecskemét vasuti vonalszakasz fejlesztése;

- 145. sz. vasuti vonal, Kecskemét reptéri kiagazas - Tiszakécske szakasz fejlesztése

- 152. szamu vasutvonal Kecskemét alsé - Fiilopszallas vasuti vonalszakasz fejlesztése.

Zajarnyékolo6 falak elhelyezése
- A140. sz févonal 311+60 - 312+30 hm szelvények kozotti szakasz jobb oldalan.
A kecskeméti katonai repiil6tér polgari célu fejlesztése

- Allami feladatként (Honvédelmi Minisztérium) Atfogd Infrastruktira Fejlesztési Terv
Megval6sithatdsagi Tanulmany készitése, valamint a Reptilébazishoz kapcsolédodan zaj-
zona véd6ovezet meghatarozasa.

Kerékparut fejlesztések

- Kecskeméten az 5-0s sz. f6ut mentén a Kiils6-Szegedi uttol az 54 sz. féttig 1étesitendd gya-
log-kerékparut épitése;

- Kerékparosbarat fejlesztés Kecskeméten cimii projekt megvalodsitasa;

- A hivatasforgalmi kerékparozas feltételeinek javitasa a lakoovezetek és a déli iparteriilet
kozott.

Teriilethasznalat-tervezés

- Az Gjonnan létesitendd vagy kijelolendd, telepiilést érint6 4j infrastrukturalis elem/ele-
mek tertileti tervezésénél kiemelt figyelemmel érvényre juttatja a sziikséges zajvédelmi
intézkedések beépiilését.

A hosszu tavi zajcsokkentési javaslatok célja a stratégiai kiiszobértéket meghalad6 zajterheléssel
érintett lakosok szamanak csokkentése, vagy megsziintetése. Ezek a javaslatok a kovetkezdk:

Telepiilésrendezési eszkozok tervezése

- Ujonnan létesitendé vagy kijelolendé laké- és ipari teriiletek esetében, a telepiilésrende-
zési eszkozok vizsgalata, modositasa soran kiemelt figyelemmel kell lenni a varhat6 zaj-
terhelésekre, ezek ellensulyozasara, csokkentésére, illetve a védendd funkcidkra. Sziikség
esetén a megfelel6 véd6zdonak kijelolésével;

- Lakofunkciéju l1étesitmények épitésénél a védendd homlokzatok megfeleld tajolasanak -
lehet6ség szerinti - figyelembe vétele és ajanlasa;
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- Véaroskozpont decentralizalasa érdekében a varosi alkdzpontok kialakitasi lehet6ségeinek
folyamatos vizsgalata.

Forgalomtervezés

i

Tervszerii utfelgjitasok
Varosi szinti zoldfeliileti tervezés

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése

- Atmér6s” rendszer(i buszhal6zat kialakitasa;
- A kozosségi kozlekedés elényben részesitése keretében buszsavok kijelolése varosszerte;
- A kotottpalyas kozlekedés fejlesztése, a varoson beliil elhelyezkedd vastutvonalak felhasz-
nalasaval;
- Kornyezetbarat kdzosségi jarmiivek beszerzése.
A parkolasi rendszer fejlesztése

- Uj parkoléhazak kialakitasa a Nagykorat mentén;

- Felszin alatti parkol6k létrehozasa a belvaros tobb pontjan (pl. Alfold Aruhaz mogétti par-
kol6, Dedk Ferenc tér, Széchenyi tér);

- Varosi szintli intelligens parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése

- Kerékparforgalmi létesitmények kialakitdsa, a kerékparozas feltételeinek javitasa és
elénybe helyezése a varosi kozlekedésben (Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Ter-
vében foglaltak szerint).

Zajarnyékolo falak elhelyezése a 140. sz. févonal mentén a kovetkez6 helyeken:

- 305+50 - 306+00 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,
- 307+10 - 307+70 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 310450 - 312+00 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 310490 - 313+80 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,
- 312450 - 313+80 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 314+80 - 315+30 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan,
- 314+80 - 315+30 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut bal oldalan,
- 316+50 - 317+00 hm szelvények kozotti szakaszan a vastt jobb oldalan,
- 318+50 - 319+80 hm szelvények kozotti szakaszan a vasut jobb oldalan.

Passziv védelem

- A Reptér fejlesztéséhez kapcsoloddan a zajvédd ovezeten belilli, érintett lakasok lakdszo-
bainak fokozott hanggatlasu nyilaszarokkal valo ellatasa (allami feladatként).
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