Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakéczi Ut revitalizalasara.

CELKIT UZES, VIZSGALATI TERULET LEHATAROLASA

A 2005-0s kozlekedésfejlesztési koncepcié aktualizilaséisiklleges célkitizése Kecskemét Megyei
Jogu Véros kozuti kozlekedési problémaira megoldast talal@rgalini problémak enyhitését célzo
javaslatok kidolgozasa, az ezéstgit) lehetségek feltdrasa volKecskemét varosa dinamikus tejésnek
indult: Uj beruhdzésok uzleti vallalkozasok, ipari terlletek, bevasarlékbzpontokétesulnek, melyek
forgalomvonz6 és atrende& hatassal vannakMasodlagosanarra is kerestik a valaszt, hogy az (j
létesitmények j&dben véarhaté forgalmanak levezetésére alkalmas-e a miegtidti halézat vagy
szilkséges utépitésekkel, csomdpont-fejlesztésekkel tamogatei azmcuhazasokat.

Lényegében egyértellan megfogalmazddott az elvaras, hogy Kecskemét varosa nélia fefesztések,
beruhdzasok koévetkeztében jelentkeforgalomndvekedések, forgalom-atrentibzsek kényszér
kdvetkezményeit szenvedje csak el, hanem késziljon egyoakilsé, Kirdlyok korutjaig tarté modell ,
amelynek segitségével meghatarozhatok:

. a kimerult kapacitdstu vagy korlatozott kapcsolatokat biZtos#takaszok, csomépontok illetve a
kozuti kozlekedési feltards szempontjabdl ,problémas” teletieol a kényszér— akar varosszerkezeti -
adottsagok miatt nem céls#dnbbletforgalmat generalni,

. azok a terlletek, ahol mar elengedhetetlen a mennyiségizfégesutépités, kapacité@siités,
csomopont-atépités,

. a kozuthdlozat elemeinek fejlesztési sorrendje tekintetteVarhat6é teruletfejlesztésekre, azok
kdzuthalozati kihatasaira.

2x1 sdvos ut
2x2 savos ut
1 Fejlesztendd ut
— Halozatba felvett
utvonalak
© Kérforgalom

B Jelzdlampas csomopont
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakéczi Ut revitalizalasara.

A munka célkitizése egy olyaktzéptavu kozlekedésfejlesztési koncepgi@mely irdnymutatast jelent a
varos vezetésének a szikséges fejlesztések Utemazésaidenpontot ad a befekietszamara is, hogy az
altaluk kivalasztott tertlet fejlesztésével milyen kb@Albzati fejlesztések, esetenként a Telepulésrendezési
Tervben rogzitett kotottségek jarnak egyutt. Az elmult évtizedalkaatis gyakorlata, hogy a tavlati (hosszu
és kozéptava) fejlesztéseket, célkié#seket mintegy felllirjdk a rovid tavld beruhazéi érdekek.
Bevasarlokozpontok, ipartertletek, kilonbdmrgalmat generald és vonzo létesitménigékuthalézatra
valo racsatlakozdsa esetenként ellehetetleniti a tavlati fejleést, torzitia a halozatot, a
forgalomaramlast. Majd ezt a torz kozuthaldzati struktirat megvaltoztatteatat,kobe vésett”
adottsagként kezelik az Utkedk] a hatésagok és ehhez igazitjak a kovéitkejtesztéseket. Ezen folyamat
megallitasa érdekében nagyon hangsulyos az anyagunkban a torzulasok ésheatdgatésa.

Mivel a 2005-ben készult koncepcio tovabbfejlesztése a cél rotettenisuk at mi valosult meg az akkor
megfogalmazott, dokumentalt fejlesztésakb

Halbzatfejlesztési jalesk 2005 Modell felépitése, vizsgalt fejlesztéseR®0

A 2005-6s halbzatfejlesztési javaslatok kozul 4 P
alatt 2 csomépont épilt meg. Mindket2008-ban B S
készilt el, a nyugati elkekhilkét végcsomopontja:

[l.Béla _Vizmi ut kérforgalma és az Izsaki uton -
bevasarlokézponthoz tartozéan egy (j tipu
kétsavos un. turbé korforgalom. Ez utébbi megolc
kulonlegesnek tekinthé&t de a forgalom fefldése és
az lzsaki ut fejlesztése miatt sziikség volt a 2 sa
kialakitasra. A biztonsagot szolgalija, hogy = &/ =, =
parhuzamosan haladé gépjéinek a korpalyan ——=9%%

elvalasztasra kertlnek, a kilépésnél sem keril 3

konfliktusba egymassal. A forgalom tehi

szabdlyozottan halad kis sebességgel a
korforgalomban. A gyalogos és kerékparosok
szamara is megoldast jelent, biztonsaggal
athaladhatnak a piros szinnel kiemelt
burkolaton.

Il. Béla korat - Vimi u. kérforgalma
Izséki Ut - Balldszogi Ut ,turbd” kérforgalma

= N/ N3
4 sav és a kapesolé csomépontok kiépitése

= 1j kizati kapesolat és a kapesolé csomépontok létesitése
>< kiziti kapesolat megsziintetése

® korforgalom létesitése

@ Csomoépontok bivitése, Nagykoraton a gyijtd-eloszté szerep erdsitése
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakéczi Ut revitalizalasara.

Hangsulyos annak keresése is, hagylyen modon lehet enyhiteni a forgalomndvekedésh a
torzulasokbdl fakadd kornyezetszennyezési, egészséglgyi karos
hatasokat. A mar eldontott beruhazasokat tényként kezeltik, ezért
is készllt el 2007 6szén a Rakoczi Gt revitalizdlasahoz
kapcsoléddéan az unBelvarosi _modell amely kozlekedési
megoldasokat vizsgalt a varos kozuti fejlesztésével dssahang
tekintettel a Nagykorat Bethlen és Kuruc koruti szakaszénak
fejlesztésére — a Nagykorati funkcio visszaallitdsaraa &port
palya tertletén megvaldésulé beruhazasra. A vizsgalatok
legfontosabb eredménye az volt, hogy a tervezett megoldasok
egyike sem alkalmas megvalésitasra. Egyéiteémvalt, hogy a
célok egylttes megvalosuldsa nem lehetséges a Sport palya
terlletén épil beruhdzas egy csoméponttal valé feltarasaval, a
masik szomszédos csomoépont (Szolnoki Ut -Bem u - Kuruc krt.)
atépitése is szilkséges. Cak teljesértekii, minden kapcsolatot megadd csomoponttdehet a térség
forgalmat felesleges kefik, visszafordulasok és forgalmi zavarok nélkll levezetni.

A terllet sajatossagai —egyoldali megkdzelités a valsag@ hatdsa miatt- és a kozlekedési haldzat
torzuldsai miatt helyi szakemberek bevonasaval, sZalegyyeztetések soran kristalyosodott ki az optimalis
megoldas, két turbdé korforgalom szikségessége. Ekkor a Nagykorétegyadili valddi kérutja a
varosnak- funkcioja is rendédik, a Hunyadi varos forgalma sem kerul bevezetésre fetestega
Belvarosba és a bevasarlokdzpont vasarldi és arudeftiigalma a legrévidebb utvonalon biztonsaggal
haladhat. Kllénésen nehéz feladat volt a megoldas megtal&idzan a varosi elképzelések abba az
iranyba mutatnak, hogy a Belvarosi tertlet kitolodik a Vdkiitéas iranyaba, ahol intermodalis csomopont
kiépitésével egy terlleten talalkozna a vasuti, az autobasnlségi és helyi-, az egyéni gépjéres a
gyalogos-kerékparos kozlekedés. Ez utdbbi miatt kiemelten fortibsolyan csomdéponti megoldasok
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakdczi Ut revitalizalasara.

keresése, ami mind a jaiiforgalmat, mind a gyalogos-kerékparos forgalmat biztonsdggakedévés
ekdzben nem érvényesul a Nagykorat forgalma miatti elvagoé hatas.

Ez két azonos tipust kétsavos korforgalommal
oldhat6 meg, hiszen fontos a forgalom csillapitott, de
folyamatos vezetése a koruton. A {@mpas
szabdlyozas egyértetnhatranya a ,luktét’ forgalom,

a megallasok és elindulasok miatt. A Rakoczi at vegén
lévé korforgalomnal a gyalogosok élbsége a
fontosabb, a Szolnoki uti korforgalomnal a
gépjarniivek minden irAnyd biztonsdgos levezetése, a
Szolnoki Ut — Kuruc kérat kapcsolatanaksitésével.
Forgalmi méréseink azt igazoltak, hogy jelenleg a
Kiskorat részben atvette a Nagykorut szerepét.
Kiemelten fontos a Nagykorit szerepéneéséeése, a
Kiskoruti kedved eljutas ,nehezitése”.
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A varos jelenlegi forgalma, forgalomlefolyasa szempontjébkitiintetett szerepe van az lzséki utnak,
amely mintegy ,kdldokzsinor” taplalja az autdopalyasfel varost és nincs parhuzamos alternativ Gtvonala.
Eppen az autdpalydhoz vald ked¥ekapcsolodasa miatt vonzd a beruhdzasok szaméra, mikdzben
kapacitdsa kimerlilt, fejlesztésére nem kerllt sor. Editeanal
mintegy jelképe lehet a varosnak, hogy egy kedlveegkdzelitést

ado utvonal, amikor eléri a kapacitasa, |ékégei hatarat oriasi
problémat okozhat a teljes kozuti halézat szempontjdbol és nem
csak menekidl atvonalak alakulnak ki, hanem teljesen
atrendeédik a varos forgalma.
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakéczi Ut revitalizalasara.

Hangsulyozzuk a vizsgélati anyagunk csupan acki@sKiralyok koratjaig terjed, nem vizsgaltuk sem a
445. szamu északi elkeéillit varhato forgalom-atrend&zsem a déli iparteriilet térségének forgalomvonzo

hatasat A dokumentélas soran valt ismertté a déli iparterlleiedejése, ezért az erre vonatkozo
kozlekedési feltarasi javaslataink inkabb csak iranymsttatdhatnak. Ujragondoltuk az eredményeinket és
atdolgoztuk a fejlesztések sorrendjét illeszkedve a \é@dtukhoz. Feltételezzik, hogy készil atfogd
hatastanulmany azon fejlesztésekhez is, javasoljuk az eredménygkétsan is atgondolni, értékelni.

KOZUTI KOZLEKEDES HALOZATI ES FORGALMI PROBLEMAI KECSKE ~ METEN

Az orszagos kozutak, elkerid utak vonalvezetésé#l és hianyabdl (445. sz. tehermentesitut)
adodoan a tranzitforgalom okozta problémak
Ahogy a tranzitforgalom a legrévidebb Gton igyekszik végighalgdiémzien a Kiskorutat veszi igénybe,
mivel ezen keresztll legrovidebb az atjutds a varoson nyagyatéli iranyba. Enneksfoka a varos
Uthal6zatanak szerkezeti hibaibol és a nem teljésiigysugaras struktirabol ered. dbb problémak a

kovetkedk:

. Az M5 autOpélyan a varost érineszak-déli iranyu tranzitforgalomnak csak egy része halaa at,
tobbi észak-déli kapcsolat a varoson athalad.
. A keletrsl érked tranzitforgalom tobbsége szintén a varoson keresztil haladl Mings megfelel
kapcsolat, hidnyzik a 445 szamu északi tehermebit@siezért példaul a 44. szandiifrél érkes forgalom
az 5. szamu illetve a 441. utakat csak a varos (belvaro®si tudja elérni. Jeldista varoson athaladé

tranzitforgalom nagysaga.

Kecskeméten athalad6 orsgdgautak és hianyzd kapcsolataik

KECSKEMET

szabélyo

1135 INVADIVAROS
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zottan. A varos céliesével az van harméniaban, h

SZENT ISTVAN VARCS

Kecskeméti

Tovabbi a varosi  (thélozat
hianyossagaibol adddoé problémak

A sugaras-giras szerkezéit
uthalézatban Szamos helyen
taldlkozhatunk hianyossagokkal, nem
megfeleb kapacitassal. A hal6zati
elemek nem alkotnak egységes
halozatot.

Az egyes kozlekedési modok igényei
eltébek. A jarmivek szaméra példaul
gyors eljutési id és a folyamatos
haladas lenne vonzé a Kiskoraton. A
belvaros gyalogos korzete miatt a
gépjarntivek haladasat folyamatosan
gyalogosatvezetések lassitjak, hol
jelzélampaval, hol anélkal
a a jdomgalom fokozatosan csokken a

Kiskoruton. Az Izséki uton tapasztalhato jetentitmel és helyi forgalom jelefisen meghaladja az Gt

kialakitdsabol adodoé letistegeket.
A Kiskdrut problémai

A varos B kozlekedési problémai a Kiskoruton éreztetik leginkabb hatdswzért ezzel a terulettel
kiemelten érdemes foglalkozni. Adb problémak:
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakdczi Ut revitalizalasara.

. A Kiskorat egyiranyudsitasa miatt az itt kozlekkd gyakran tdbbletut megtételére
kényszerllnek, ha el kivanjak érni uticéljukat, nbvelve ezZefgalom nagysagat, valamint a kérnyezeti
karokat.

. A korforgalmi csomopontoktél eltekintve, akik a sugariranyl uthadézat Kiskoratra
érkeznek, csak Ugy képesek visszatérni abba a varosrészbe, ahdwemekgé havégighaladnak a
Kiskorut teljes szakaszan.

. A Kiskorat indokolatlan terheléséhez vezaithal6zati sajatossag, miszerint a Kiskorat
némely varosrészek kozott idealis kapcsolatot hoz Iétréakaaok is a Kiskorutat veszik igénybe, akik az
eljutast mas utvonalon is megoldhatnak. Tovabb rontja a hetyzeigy a Kiskoraton jobb szolgaltatasi
szinvonalon tehetik minqlzt, mint ha mas Utvonalon kozlekednének.

=

KOZLEKEDESI MODOK KECSKEMETEN

Kérdoives kikérdezéssel, telefonos interjival megkérdeztik a
Kecskeméten 6ket az utazasi szokasaikrol. Legtobben a
tomegkozlekedést veszik igénybe, de kozel azonos a
személygépkocsival, tehat egyéni kozlekedéssel kozkked
aranya. Kerékparral és gyalogosan kozlekedik a megkérdezettek
25 %-a, ami kedvéien magas érték. Ertelemsizen az utazasi
tavolsagtol is fligg az eszkbzvélasztas. A személygépkd sy
kerékparral kozlekeiktol megkérdeztik, hogy miért nem tér at
tomegkozlekedésre. A valaszokbdl az derilt ki, hogy nagyon
elégedetlenek a tomegkozlekedés szolgaltatasi szinvonalaval.
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Utazasdd valasztasa és az utazasafieli megoszlasa Kecskeméten

Most kérem, gondoljonarra a helyre, ahova leggyakrabban szokott hétkéznapenként utazni.

Milyen kézlekedési eszkozoket vesz igénybe?
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teszi meg az emlitett utat dltaldban?
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A korutak ,vonzaséat”, azok igénybevételét is kérdeztik:lalzet hasznalni, ami rendelkezésre all, igy a
hianyz6 kul$ korati szakaszokat nem tudjak igénybe venni a koztgkelindenesetre a forgalomvonzoé
létesitmények elhelyezkedése jelenleg olyan, hogy a kodkkedel fele hasznélja a Kiskorutat! Akar

egyéni, akar tomegkozlekedéssel, akar kerékparral, hiszen a varegerkezeti sajatossaga is ezt segqiti
elé.

A telefonos interji sordan megkérdeztik, hogy hol érik el illeheb hagyjdk el a Koérutakat. Ennek
eredményeként nagyon szemléletes képet kaptunKiskorat tulzott vonzasarol. A gépjarntivel
kozlekedktsl (6sszesen 630 db-os a mintank) megkérdeztuk, hogy érintik-ekartiat, hol érik el és hol
hagyjék el azt. A harom ledirebb forgalma dton (Rakoczi ut, Jokai utca eHP&. u.) beérkedk
kihaladasi pontjait és haladasi Utvonalat szemlélteti lma @ reggeli iflszakra (5-10 oOra kozott)
vonatkozoéan.

A Kiskoruti varosi atmeif forgalom szemléltetése

A felmérés egyérteltien rdmutat arra is, hogy jeléstigeny
van a kerékparozasra, az 0ssze8ilggbiztonsagos
kerékparat-haldzatra.

Egészségligyi problémak

Mint minden nagyvaros, ugy Kecskemét is szenved a
motorizacio okozta karos egészségugyi kdovetkezméslyekt
a zajartalomtdl, a légszennyeziéstvalamint a mozgashiany
altal kbzvetve és kozvetlenul okozott egészségkarosodastol.
Kecskemét véaros kozlekedési problémaival kapcsolatban
Dr. Molnar llona Kkistérségi tisztibrvos asszony a
kovetkedket hangsulyozta ki,Leginkabb a porszennyezés
mértéke aggasztd. Ha pedig figyelembe vesszik, hogy
legUjabb adatok szerint a kecskeméti kistérségen belll, a légpéfyddgekre visszavezethbnlalozasi
arany, az orszagos atlag duplaja, akkor sziikségtelen tovabb hangsulyozniémaralilyat és a megoldas
sirget voltat, hiszen a porszennyezettség egyik forrdsa éppen a robbatidsemizacio.”

Kerul 6utak, menekilé utvonalak Kecskemét varosaban

Kecskemét varosaban a kozuthalozat kiépitése, a kapasitafodgalom dsszhangja vagy diszharmonigja
és a kulonféle forgalomvonzoé létesitmények elhelyezkedéseakkdteben bizony évek, évtizedek ota
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ismert menekid atvonalak alakultak ki. Nagyon fontos a kivaltd ok kérdése, moigyt is kényszerilnek
tobbletat megtételére a jafivek, felesleges jaréifutasokra, igy tobblet kdrnyezet-szennyezésre? Ennek
alapveben harom oka lehetséges, mindegyikre mutatunk példakat is a varosban.

1. hélozati hidnyossagok, szakadasok, tehat nincsolsdget legrovidebb eljutast valasztani,

2. forgalomszabalyozasi sajatossdgok, korlatozasok (kapacitashiamgtt tiltott irdnyok,
egyiranyusitasok az ellentétpar megteremtése nélkdil,..)

3.  forgalmi torlodasok, amikor a kapacitéas és a forgalomnagysaggséeneltér egymastol.

1. Hal6zati hianyossagok, egyiranyusitasok

A jelen munka egyik legfontosabb célkitse éppen ezeknek a
hianyossagoknak a feltarasa, annak szemléltetése, hogy bizoapgzathi
Utszakaszoknak vagy forgalmi kapcsolatoknak ,kosz@emét merre
megy a forgalom, hol okoz tobbletterhelést és tobbletfutasmi8lades
példa erre a harmadik korat hianyz6 szakasza a Csabay Géraek a
Mindszenti korat kozott, ami a Nagykoraton és a &liksraton okoz
tobbletforgalmat és a legrévidebb Gt helyett tobbletfutast is. Ugyangsak |
példa a Nyugati elker&él hianya a Péfi varos mogott, ami a térség
lakoutcéin valo ,atszivargast” okozza. Ehhez hozzajarul mdgsaxki at

— Vizmi u.- Kodnyves K. korut kimerilt kapacitasu j@&ampas
csomopontja is, melyet igyekeznek kikerilni a javerzetk.

2. Tiltott irAnyok, forgalomszabalyozasi sajatossagok

Ennek egyik beszédes példaja a Nagykoruticjaétmpak kapacitds-hiany miatti tiltott iranyai. A Nyiri ut
forgalméat ,bevezeti” a Nyil utcaba, majd a &e8. utcara, mivel a Nagykdoruton tiltott a balra kanyarodas.
Ezért a Széchényi varos forgalma inkabb az Irinyi Gton halad m&r@smagba a Kapolna utcan.
Forgalomszabalyozasi sajatossag a Maria korat —Dozsa Gy. Aipad korut — Peéffi S. utca
kereszteddése, ahol kiegyenlitettek a forgalmi irAnyok, a varosi (#&fiFS. utca kdzel azonos forgalmat
visz a Nagykoruttal. Ezen a helyzeten a Nagykorut feldéé&eel, vonzéva tételével mibb valtoztatni
célszed.

Matria korat —Dozsa Gorgy. Gt - Addrit — Peffi S. u. Szolnoki Gt — Bem utcauru€ korut

]

A Nagykorat ,mikodésképtelenségének” masik példaja a Kuruc korut — Szolnoki Bem utca
csomopontja, ahol a hidnyz6 balra kanyarodd6 mozgéasok miatt a Benteutwdi az a forgalom, ami a
Kuruc kératon menne a Kuruc tér felé Nagykorat ezen csomépontjat is teljes értékvé kell tenni. Ezt
szolgalja a mar bemutatott ,turb6” kdrforgalmi megoldas.

; ESTE
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakéczi Ut revitalizalasara.

3. Forgalmi torl6dasok, hianyzé kapacitas

Mar 2004-ben szamos kimerllt kapacitdsi csomopont volt, a forgalonkeu@sgvel — ha nincs
forgalomatrendeitdés illetve halézat-fejlesztés- természetigzertovabb & a problémas csomdpontok,
Utszakaszok szdma. Taldn az Izsaki Gt és a Ceglédilégsaemléletesebb példa a kapacitashianyos
Utszakaszokra. Nagyon atgondoltan kell a kapacitasfejlesztéstk @orrendjét tervezni, hiszen a varost
elkerub gyorsforgalmi utak, illetve tehermentésiitak megépulése igen jeléatforgalomatrendérést
eredményez, a tranzitforgalom egy részét leveszi a varosi halozatr

Vannak olyan varosszerkezeti, kozuthal6zati adottsagok, amelélindsen érdemes figyelni. Az alabbi
adbra mutatja, hogy vannak Ggy nevezett atjarhatatlan tertbetearosban, amelyek hatérolo utjai,
csomopontjai kiemelt figyelmet érdemelnek. A 2008-as forgalmégsénk alapjan egyértetran torlédasi
pontokat is feltintettiik az abran és lathatéan harénecsbmdpontja is kimerllt kapacitaskrre a
teruletre, hataroldé Utjaira és csomopontjaira érdemes kiemle figyelmet forditani a varhato
fejlesztésekre valo tekintettel.

; EETE
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakéczi Ut revitalizalasara.

Varosszerkezsefatossagok-pl. atjarhatatlan terilet-, forgalmotiédasok

Megléve
2*] sav
2*2 sév

Epiils
. 2*1 sav

2%2 sév

Feltjitando

A feltart probléemak és a modellekkel vizsgalt kozuthaloepesztési valtozatok eredményeként 2 ttemre
bontva kerillnek megadasra a szikséges fejlesztések. A athbldzszerefl azonositészamokem
sorszamok, hiszen a varos lehidégei, adottsdgai és a koltség-haszon elemzések elvégdgséen
véaltozhatnak a sorrendek. A két utem (I. és Il.) kdzott azonbananesolt az atjaras, hiszen a fejlesztések
sorrendiségének maghatarozéja az Utemétt &lsorolt orszagos fejlesztések megvaldsulasa vagy nem
megvalésulasaHangsulyozzuk, hogy elszér a tavolsagi forgalom kiszoritasa a cél, ehhez a
lehetéségek, feltételek megteremtése, majd ezt kdden lehet a bel§ fejlesztéseket elvégeznizért
nem is szerepel a Kiskorut forgalomcsillapitasa, kétiratdsmi vagy részleges ,megszakitdsa’ a
tablazatban, abran. Az élibb-lakhatobb varos kozlekedési fejlesztéseinek alapfeltetedgy a
Telepulésrendezési Tervben biztositva legyenszikséges épitési, fejlesztési teriilet.

A kozuathaldzati fejlesztésekhez tovabbi szorosan kapcsolédo kdéskfeladatok tartoznak, amelyek
szintén szikségessé teszikaedepilésrendezési Terv modositasat

. Tomegkozlekedési viszonylatvezetés felllvizsgalata, a Ihdbgiek atszervezése, hogy
minimalizalni lehessen a gépjatuek és a jaratokrdl leszallé utasok kézotti konfliktust.

. A gyalogos-jarni konfliktusok vizsgalata és csokkentése a gyalogos utvonalak alapjan

. Osszefiig§, biztonsdgosonzokerékparut-halozat kiépitése

. Intermodalis csomdpont tervezése, a kdzuiti-vasuti-gyalogos kapcsolatotesdwgrelése

. Parkolohely-gazdalkodasi terv készitése a létesitményelyethedése, a tényleges parkolasi igény
és a forgalom egyuttes figyelembevételével.

Munkank soran komoly nehézséget jelentett az adat és infaridciy. A célszdr és alapos tervezés
feltételei:

. A halozati alapadatok nyilvantartasa egy kdzponti, 6nkormanyzati adiddzis

. Forgalmi adatok gjjtése, rendezése és karbantartadsa —rendszeres legalabiobsgaki forgalmi
mérési terv készitése-

. Csomopontok forgalomszabalyozasi felllvizsgalata, a forgalmi irdkgpécitdséanak ellérzése

. Vérosi Utbaigazit6 tablarendszer kialakitasa

Kiemelten fontosnak itéljuk az egészségugyi problémalkt mikornyezetkimél autébuszok alkalmazésat
vagy a kotottpalyas kozlekedés fejlesztését - akar étlagylttesen- a kdzati forgalom szinten tartasan
vagy csokkentésen talméasn.

10 & F
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Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve a @B. évi kozlekedésfejlesztési koncepciod
aktualizalasa kiemelt figyelemmel a varoskdzpont ,kerjesztésére”, a Rakdczi Ut revitalizalasara.

B valtozat: Daimler beruhdzas esetén -szakaszon bel i sorrendiség a koltség-haszon elemzés fuiggvénye-

Megvaldsulas kivant

Utemezés Feladatok ideje

A koncepciondlis célkit (izések teljestléséhez alapfeltételként kezelend  6:

98/2008 (111.27) szamu Kozgylilési hatarozat 1. sz. mellékletében rogzitett fel nem adhaté célkitlizések megtartasa

- Eszaki tehermenetesitd (it (445. sz.) megval6sulasa ( 2010-re elérehozni)

- Nyiri Gt kikotése az északi tehermentesit6 Gtra teljesértékii csoméponttal ( 2010-re elérehozni)

- Hetényegyhaza szamara teljesértékii kapcsolat biztositasa az M5 autépalyahoz ( 2010-re elérehozni)

- Nagykorut déli anak atadasa a va M i i korut, Kuls - 6 Szegedi Ut orszagos kezelésbe vétele, feltjitasa

- A tervezett vérosi, jelentds forgalmat vonzé Iétesitmények kozuti kapcsolatanak rendezése kézlekedési hatastanulmany készitése

- A belsé varosmag fokozott védelme

A gy (rlis-sugaras szerkezet - hianyzé Gtvonalak, kapcsolata  k - kiépitése

Utvonalak:
Szakasz szama |Kapcsolédé csomoépontok,szakaszok
1) CSs2) Kuruc korat 2x2 savos kiépitése
2) CS1), CS2) CS10)|Bethlen krt. "kivaltasa" a vasuti teriilet felhasznalasaval Ceglédi ttig
3) cs3) V}’sz’i u. - Konyves K. kérat fell]'jilvésg,vkorut(é fejleszt  ése (5218 j. Gt Sutus csp.-
tol az 5314 |. szakasszal a Helvéciai ltig)
4) CS5) Kiilsé korut véarosi (volt Bajnok utca - Szent LaszI6 korat) felljitasa a Kilsé Szegedi (tig
5) CS4) CS6) Csabay Géza krt - Mindszenti krt. kapcsolata (harmadik karat)
6) - Homokbénya felett az Izsaki és Helvéciai utat 6sszekotd gydijts Gt kiépitése
7) CS3) I1zsaki ut négynyomusitasa a nyugati kortig \5
N 8) CS9) Nyiri Gt kiépitése a tehermentesité Utig (445. sz.) o
§ 9) Cs5) CS6) CS7) |Kiilsé Szegedi Ut -Mindszenti korut felljitasa a Halasi tig =
5_ 10) - Nyugati elkeriilé Gt megéptilése
- 11) CS10) Bethlen krt. négynyomusitasa
Csomopontok:
Cs1) 2) Rékaczi Gt-Bethlen korat 2x2 savos "turbd” korforga Ima (2. szakasz)
Cs2) 1)2) Szolnoki Gt - Bem u.-Kuruc kor(t 2 savos "turbé" ko rforgalma (1. és 2. szakasz)
CS3) 3)4)7) I1zsaki ut-Konyves K.korat 2 savos kérforgalom
Cs 4) 5) Izséki Ut - Csabay Géza krt. _2 savos korforgalom
CS5) 4)9) Szent LaszI6 korat-Kills 6 Szegedi Gt
CS6) 5)9) Halasi at - Mindszenti korat 2 savos korforgalom
CS7) 9) Mindszenti krt.-Kils 6 Szegedi Gt forgalmi Gtta fejlesztése
Cs 8) 17) Nyiri Gt - Akadémia krt. -kérforgalom
CS9) 8)12) ? 1l Béla krt. - Kéroly Rébert krt. - Nyiri Gt - kdrforgalom
CS 10) 11) 2) Ceglédi ut - Bethlen krt.- varosi tehermentesité Gt 2 savos turbé korforgalma

Gydird irany( Gtvonalak épitése

12) CS9) CS11) Kéroly Rébert korat megépiilése a Nyiri Gt és a Budai Gt kozott

13) - Mikszath korut kiépitése az Akadémia kordtig, a csomopontok bévitése, kiépitése

14) CS11) CS12) |Nagy Lajos korat hianyzé szakaszanak kiépitése (Vacsi koz-Budai t)

15) CS12) CS13)  |Vacsi koz és a Ceglédi Gt kozotti szakasz felljitasa

Sugarirany( Gtvonalak b évitése:

16) CS13) Ceglédi it négynyomusitasa a Matyas kiraly krt.-ig

17) CS8) CS9) Nyiri Gt négynyomusitasa az Akadémia korutig

Csomopontok:
CS11) 12) 14) Kiralyok kordtja - Budai Gt 2 savos korforgalma

CS12) 14) 15) Nagy Lajos korit -Vacsi kéz kérforgalma

CS13) 15) 16) Ceglédi it - Nagy Lajos koruat kozut-vasit csomoépontja

CS 14) - Mindszenti krt - KIébersberg Kiné csomépontjanak korforgalomma épitése

CS 15) - Mindszenti krt - 5. sz.féat korforgalomma épitése

Az . és II. titem alatt épdil ki a kerékparut-halézat

Az |. és II. item alatt a Kiskorut forgalmanak csok  kentése érdekében forgalomcsillapitas

Jelolések (hattér):
Orszagos kozutat érintd fejlesztés / Magyar Kozt beruhdzasa az alapfeltételeknél

Délt, zold felirat Orszagos kozutat érintd fejlesztés / Magyar Kozt beruhazasa

? CS8 és CS9 csomdpontok kiépitésénél a tervezésnél biztositani kell a kétavossa alakitas lehetéségét
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