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1. Bevezetés, el6zmények

A Kecskemét Megyei Jogu Véaros Onkormanyzata ,Kecskemét stratégiai
zajtérképének elkészitése” targyaban kiirt kozbeszerzési eljarasat a ,Vibrocomp -
Geolevel” Konzorcium nyerte meg, amelynek tagjai a Vibrocomp Kft., illetleg a
Geolevel Kit.

A konzorcium 2012. év elsé felében elkészitette a varos stratégiai zajtérképeit.

Az Alsé-Tisza-vidéki Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Vizugyi Felugyel6seg
90.703-1-1/2012 szamu tajékoztatasaban a 2012. julius 30-an elbterjesztett,
Kecskemét varos stratégiai zajtérképe vonatkozasaban megallapitotta, hogy a
stratégiai zajtérkép megfelel a 280/2004. (X.20.) Korm. rend. 1. sz. melléklete szerinti
kovetelményeknek és a 25/2004. (XII. 20) KvWM r. el6irasainak, igy Kecskemét
Megyei Jogu Varos Kozgylilésének elfogadasara javasolta.

2012. szeptember 20-an Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozgyllése 254/2012.
(IX.20.) KH. sz. hatarozataval jovahagyta a Kecskemét varos kozigazgatasi
terlletére vonatkozd, a 280/2004. (X.20.) Kormanyrendelet el6irasainak
figyelembevételével elkészitett stratégiai zajtérképet.

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy a varosban a kozuti és
vasuti kdzlekedés okoz beavatkozast igényl6, hatarérték feletti zajterhelést, igy a
zajcsOkkentéi intézkedési tervet is els6sorban a kozuti és vasuti kozlekedési forras
altal kibocsatott zaj csOkkentésére készitettuk.

A varos kornyezetében talalhatdé katonai repulétérrél eredé zaj vizsgalatat,
értékelését a stratégiai zajtérkép és igy az intézkedési terv sem tartalmazza, mivel a
280/2004(X.20) Korm. rendelet 1.§ (2) bek. szerint a zajtérképezési kotelezettség
nem terjed ki a magyar Honvédseég terlletén végzett katonai tevékenységek kozben
keletkezd zaj értékelésére és kezelésre.

Az IPPC Uzemekt6l ered6 zaj csokkentésének kérdése a kozlekedéstél eltérd
kezelést igényel, ezért ezzel a témaval kulon fejezetben foglalkozunk.

Az intézkedési tervben nemcsak a varos szamara javasolt intézkedéseket mutatjuk
be, hanem az orszagos tervekben, a varos zajterhelésére hatassal 1évé tovabbi
fejlesztésekkel, valamint az egyéb Ulzemelteték (pl. MAV, zajos (lizem) Aaltal
elvégzendd zajcsOkkentéssel is foglalkozunk. Az intézkedési tervben utalunk arra,
hogy az egyes intézkedések kodzll melyek a nem Kecskemét varos felel6sségl, de
Kecskemét érdekl feladatok, ill. melyek Kecskemét varos felel6sségi, Kecskemét
érdekl feladatok.
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2. Jogszabalyi kotelezettség

Az intézkedési tervek” kifejezés a kornyezeti zajjal kapcsolatos problémak és
hatasok kezelésére kidolgozott terveket jelenti, magaban foglalja a zaj szikség
szerinti csokkentését. A zajvédelmi tervekben szerepld intézkedések végrehajtasa az
illetékes hatdésagok megitélésére van bizva. Az intézkedések alapja a stratégiai
kUszobértek tullepés meértéke, ill. az érintett lakosok szama.

Az intézkedési terv tartalmi kdvetelményeit a 280/2004. (X. 20.) kormanyrendelet 5.
sz. Melléklete tartalmazza.

Az intézkedési terv csak akkor lehet eredményes, ha az a kozlekedésfejlesztési
tervvel, kornyezetvédelmi, varosrendezési, telepllésszerkezeti tervvel 6sszhangban
van, és annak intézkedéseit, lehetoségeit, célkitizéseit figyelembe veszi. Ez azt is
jelenti, hogy az intézkedési tervet csak Kecskemét fejlesztési tervei ismeretében
lehet elkésziteni, ill. a varosi egyéb tervek készitésénél figyelembe kell venni a
zajvédelem célkitizéseit.

Kecskemét zajvédelmi intézkedési tervének kidolgozasanal az  alabbi
dokumentumokat vettuk figyelembe:

- Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak 19/2005. (VI. 1.) szamu
rendelete Kecskemét Megyei Jogu Varos Helyi Epitési Szabalyzatardl,
valamint Szabalyozasi Tervének jovahagyasarol

- Kecskemét Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja 2007-2013. Magyar
Tudomanyos Akadémia Regionalis Kutatasok Koézpontja Alféldi Tudomanyos
Intézete, 2008.

- Kecskemét varosfejlesztési céljait alapul véve és a 2005. évi
kozlekedésfejlesztési koncepcié aktualizalasa kiemelt figyelemmel a
varoskozpont kiterjesztésére”, a Rakoczi ut revitalizalasara. KTl nonprof. Kft,
2008.

- KOZOP-2009-3.5. ,Kecskemét véros terségi elérhetéségenek javitasa”
Részletes Megvaldsithatésagi Tanulmany FOMTERYV Zrt, 2011.

- Kecskemét varos Intermodalis palyaudvar és kapcsolodd kozossegi
kozlekedési fejlesztések Részletes Megvaldsithatd Tanulmany, Kozlekedés
Kft. 2011.

-  Kecskemét Megyei Jogu Varos Telepulésszerkezeti Tervének jovahagyasarol
sz06l6 370/2005. (VI.1.) KH. szamu hatarozata

- Kecskemét Varos Gazdasagi programja 2007-2013. évre

- Kecskemét és Térsége Teruletfejlesztési Terv, Terlletfejlesztési Koncepcio,
2005.
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- Bacs-Kiskun Megye Teruletrendezesi Tervenek modositasa, Kornyezeti
vizsgalat, 2011. aprilis. (készitette: VATI Magyar Regionalis és Urbanisztikai
Nonprofit Kft. Térségi Tervezési és Terlletrendezési Iroda)

Az intézkedési terv kidolgozasanal figyelembe lettek véve az alabbi hivatalos szervek
allasfoglalasai:

e Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal Népegészségugyi Szakigazgatasi
Szerve altal 2012. december 4-én (I-R-001/02092/2012. Ugyiratszamon)
kiadott véleményt

e Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Felugyel6sége altal 2012.
december 1-én (2247-14/2012 hiv.sz.) kiadott véleményezést

e Bacs-Kiskun Megyei Kozgyllés Elndke altal 2012. december 4-én (3069-
1/2012 ikt.sz.) megfogalmazott véleményt

Tovabba a civil szerveztek altal megfogalmazott vélemények is be lettek épitve az
intézkedési tervdokumentacidba:
o Kecskemét-Széchenyivaros Kozdsségeépitd Egyesulet altal 2012. december 4-
én megfogalmazott észrevételei
o Kiskunsagi Kornyezet- és Természetvédelmi Egyesulet altal 2012. december
3-an kiadott vélemény

A fentieken kivul figyelembe vettik a 2012. december 4-én a Varoshazan, a
zajcsokkentési intézkedési tervvel kapcsolatos lakossagi forumon elhangzott
észrevételeket.

Az intézkedési terv két fazisbdl all, els6 fazisban elkészitettik Kecskemét stratégiai
zajtérképeit, valamint az érintett lakosok szamat 5 év mulva, amikor a korabban
felsorolt intézkedések mar megvalosultak. A masodik fazisban a tovabbi
zajcsokkentési lehetéségeket mutatjuk be.

A Kecskeméten alkalmazandd zajcsOkkentési lehet6ségeket, modszereket, és
eszkozoket a kovetkezd fejezetekben mutatjuk be.

3. Zajcsokkenést eredményezdé intézkedések elvi
lehetéségei Kecskemét varosban

A hatasos zajterhelés csOkkentés tobb lehetéség egyuttes kihasznalasaval
biztosithatd. Kecskeméten az alabbi terlleteken lehet zajcsdkkenést eredményezé
intézkedéseket végrehaijtani:

- az ut-uthalozat fejlesztés,

- forgalomtechnikai atalakitas,

- aterlletrendezés, teriletfelhasznalas,

- az uttechnikai beavatkozas,

- az utdlag elhelyezhet6 zajvédelmi létesitmények

- szabalyozasi vagy gazdasagi intézkedések vagy 6sztonzok.
- csendesebb zajforrasok kivalasztasa, tizemeltetése,
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Magas prioritast kell biztositani azoknak a megel6zést célzd intézkedéseknek,
melyek a zajterhelést a zajforrasnal elvégzett beavatkozassal csokkentik.
Eredményes és gazdasagos zajcsOkkentés mindenkor a zajcsokkentési modszerek
ismeretének birtokdban, a kozut és kapcsolodo létesitmények tervezésének
fazisaban valdsithatd meg. A meglévd, tartésan hatarérték felett terhelt kérnyezet
utdlagos zajcsokkentésére csak korlatozott lehet6ségek allnak rendelkezésre, de
ezek szakszerl alkalmazasaval eredményes zajcsOkkentések valdsithatok meg a
megfelel6 akusztikai komfort biztositasa érdekében.

A kerékparutak fejlesztésének lehet6ségei a vizsgalt terileten a meglévé halézat
alapjan torténik az egyes utak és utszakaszok vonatkozasaban.
Ez tartalmazza:

- ameglévd kerékparutak fejlesztését

- U] kerékparutak épitéseét.

Kecskeméten a kerékparos kozlekedésnek nagy hagyomanyai vannak. A
kerékparos- és a gyalogos kozlekedés fejlesztésével Gnmagaban nem csdkken olyan
meértékben a személygépkocsi kdzlekedés, hogy az zajcsokkentést eredményezne.

Az intézkedési terv elkészitése soran az alabbi zajcsokkentési lehetéségek kozdl
valasztottunk:

3.1. Kozuti kozlekedés

Ut-, athalozat fejlesztés
- az atmend kozuti forgalom nagyobb részének uj halézati elemeken
vald — elkerll6 — elvezetése,
- ahelyi és az atmend forgalom szétvalasztasa, az atmend forgalomnak
a varos belsé és lakoterulet egységeibdl tortend kivonasa,

A forgalomsiiriiség csokkentése
- forgalom csdkkentés, forgalom atterhelés (a telepulések kdzpontjaban
az ellato halézat decentralizalasa atjan),
- kérnyezetbarat kozlekedési modok tdmogatasa, a tdmegkdzlekedés
kiterjesztése, P+R lehet6ségek megteremtése

A nehézjarmiivek részaranyanak csokkentése
- forgalom atterelés a forgalom lebonyolitdsara alkalmas utakra,
- utvonal kijeldlés nehézjarmi forgalomra,
- nehézjarmivek id6szakos kitiltasa ill. korlatozasa

Sebességkorlatozas / forgalomcsillapitas
- sebességtullépések csokkentése,
- 30 km/h z6nék kijeldlése,
- forgalomcsillapitott (pl. Gzleti) zénak kijeldlése,
- az ut vonalvezetésének attervezése (pl. savelhuzas)

A jarmiipark felujitasa
- kisebb zajkibocsatasu nehéz aruszallitd jarmivek beszerzése,
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- kisebb zajkibocsatasu autdbuszok, pl. dizel EURO6 és soros hibrid
tipusu autébuszok beszerzése

Az utburkolat cseréje
- alacsonyzaju koporéteg hasznalata
- avarosi élet és a kdzlekedés céljaira hasznalt teruletek integralasa

Zajarnyékolas

- zajarnyékolo falak, toltések épitése,

- az épuletek felhasznalasa zajarnyékolasra,

- az épuletek kozotti szabad tér utdlagos lezarasa.

- Meg kell jegyezni, hogy Kecskeméten zajarnyékold falat a varosi szik
beépités, nagyszamu betorkolé utcak miatt nemigen lehet elhelyezni.
Mar eddig is tobb uj ut mellett épult zajarnyékolo fal. A tovabbiakban a
vasut mellett lehet zajarnyékolé fal elhelyezését javasolni (lasd. 5.
fejezet).

Véderd6, ut menti fasorok létesitése (Ugyan a varoson bellli névényzet
zajcsokkent6 szerepe nem szamottevd, azonban a varosban él6k
szubjektiv hangérzetére kedvez6 hatast gyakorol.)

Epiileteken alkalmazhaté utélagos zajvédelmi céli beavatkozasok
(passziv védelem)
- kertléutas szell6zéssel ellatott magas hanggatlasu nyilaszarok
beépitése,
- atlatszo fuggonyfal elhelyezése az éplletre

3.2. Vasuti kozlekedés

A vasuti zaj csOkkentésére két modszer all rendelkezésunkre:
— aktiv zajcsokkentés,
— passziv zajcsokkentes.

Az aktiv zajcsOkkentés alatt a zajforras zajkeltését - zajkibocsatasat - csdkkentjik,
mig a passziv zajcsOkkentés soran a forras altal kibocsatott zaj terjedési utjaba
helyezett akadalyok altal (zajarnyékolé fal, fokozott hanggatlasu nyilaszarok
beépitése stb.) csokkenthetd a megdfigyelési ponton zajszint.

Az aktiv zajcsokkentés (miszaki -gépészeti- zajcsOkkentés a jarml konstrukcidjanak
megvaltoztatasa, palyaépitési technoldégia mddositasa, stb.) elsésorban a palya
felujitdas, uj palya épitése esetén alkalmazhat6. Jelen esetben a passziv
zajcsOkkentés alkalmazasara kerulhet sor.

A jelenleg kidolgozas alatt allé6 vasuti, elévarosi kdzlekedésfejlesztés is jelentds
zajcsOkkentést eredményezhet.

3.3. Telepulésrendezés, terilet felhasznalas

A telepllésrendezés, varosfejlesztés soran arra kell torekedni, hogy a kilénb6zé
felhasznalasu teruleteket és létesitményeket minél kisebb mértékben terhelje a mas
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tertletekrdl, létesitményektél érkezé zaj. Az uthaldzat - védendd tertletek megfelel
egymashoz rendelésénél az alabbi szempontokat kell figyelembe venni

— épitési terlletek megfeleld egymashoz rendelése, ugy hogy a kozlekedési
igények ne ndvekedjenek indokolatlanul,

— ipari teruleteknek a helykdzi kozlekedési utvonalakhoz, szolgaltato
létesitményeknek a helykdzi kdzlekedési, fékdzlekedési utakhoz viszonyitott
kedvezé elhelyezése,

— kozlekedési rendszerhez igazitott telepuléstervezés (repulétér védézonakhoz
épitési korlatozas, féforgalmi utaktdl védotavolsag betartasa stb.),

— a féforgalmi utak mellé tobb intézmény, kereskedelmi, szolgaltato Iétesitmény és
kevesebb lakbdhaz épitése,

— a féforgalmi utak mentén a lakéterllet és az ut kozoétt vegyes vagy gazdasagi
tertlethasznalat kijelolése javasolt.

4. A kozuti zaj csokkentésére vonatkozé intézkedési
javaslatok

4.1. Kecskemét zajterhelését befolyasold kozlekedési helyzet
bemutatasa

A varos kozuti halézata tdébb alféldi varosra jellemzé modon gylriis-sugaras
elrendezési. A varos belsé és kulsé korutjait sugariranyu utak szelik at.

Kecskemét zajterhelését a kdvetkez6 utvonalak befolyasoljak:

Térségi kapcsolatot a 441. sz. (Cegléd, Nagykéros), 5. sz. (Lajosmizse,
Kiskunfélegyhaza), 52. sz. (Solt), 54. sz. (Kiskunhalas), és 44. sz. (Lakitelek) féutak
és az M5 autdpalya (Budapest, Szeged) biztosit.

Kistérségi kapcsolatot az 5202 jeli (Méntelek), az 5218 jeli (Hetényegyhaza,
Kerekegyhaza), 53101 jell (Ballész6g), 53102 jell (Helvécia) utak adnak.

Az M5 autdpalya olyan tavol halad a varostdl nyugatra, hogy csak az észak-déli
atmend forgalom egy részét veszi le a varos kdzutjairol.

Az északi elkerlld ut (445. j ut) tervezés alatt, megvalodsitas el6tt all. (NIF beruhazas,
44, sz. féuttdl az M5 autdpalya kozotti szakasz). A 445. sz. féut M5 — 5218 j. Ok. ut
kOzotti szakasza szintén szerepel az orszagos tervekben. Nagy szikség lenne ra,
hogy levegye a varosrol a kelet-észak (44-441. sz. f6éutak) és a kelet-északnyugat
(44-5. sz. féutak) kapcsolatokat, és a koztik bonyolédé atmend forgalmat (Budai
kapu — Bethlen koérut — Szolnoki ut, Kurucz korut). Kapcsolatot termet ezzel
Hetényegyhazaval.

Tobblet forgalmi terhelést jelent a varos belsé uthalézatan, hogy 4-5 szamjegyl utak
jellemzéen nem rendelkeznek kozvetlen autdpalya kapcsolattal, igy a koztuk és az
autépalyak koézott bonyolddd forgalom nem bonyolédhat le a varos belsé utjainak
(kdzponti belterilet) érintése nélkiil.
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Foéutak:

5. sz. els6rendi féut: Budai ut — Széchenyi korut — Maria korut —
Arpad korut — Kossuth kérut — Erzsébet kérut — Szegedi at

- 441. sz. féut (Bethlen korut — Ceglédi ut)

- 44, sz. féut (Szolnoki ut — Békéscsabai ut)

- 54, sz. masodrendl féut és 541. sz. orszagos kozut (Halasi ut)

- b52. sz. masodrendi féut: (Dézsa Gyoérgy ut — lzsaki ut —
Dunafdldvari ut)

A zajcsokkentési intézkedési terv 0sszeallitasanal a varos kozlekedési problémaibdl
indulunk ki, igy a kovetkezOkben roviden ezeket foglaljuk o6ssze. A fejezet
Osszeallitasanal alapul vetttk a 2. pontban ismertetett dokumentumok
megallapitasait.

A varosi kozlekedés helyzete, bels6 és atmend forgalmanak rendezetlensége, a
belvaros forgalomcsillapitasnak megoldatlansaga, tomegkozlekedésének
korszer(tlensége jellemzd Kecskemétre. A tOmegkdzlekedési jaratok a teljes
lakossag kb. 75%-at viszonylag kedvezben elérik, mégis allandosult a kdzlekedési
zsufoltsag. Ennek oka egyrészt a varost elkerlld orszagos és regionalis jelentéségl
utszakaszok kiépitésének a befejezetlensége, a varos térbeli szerkezetének
széttagoltsaga. Masrészt Kecskemét jelentés vonzaskorzetébdl a varost munkaba
jarasi, ingazasi, kereskedelmi és mas ugyintézési céllal felkeres6k egyre ndvekvd
aranyu gépkocsi hasznalata. A torténelmi varosrészben, az un. Nagykoruton belul
jelentés forgalomatszervezésre, illetve meérséklésre van szukség, melyhez az
alapvet6 miszaki és szakmai feltételeket biztositani kell.

A kozigazgatasi kdzpont, fontos kereskedelmi létesitmények, szamos oktatasi és
egeészségugyi intézmeény szintén a belvarosban taldlhatd, mely egyben
természetesen kiemelt turisztikai célpont is. Az egységes ellatasi lancok, jol
szervezett city-logisztika hianyaban a spontan alakulo aruszallitasi folyamatok fontos
tényez6i a forgalmi torlédasoknak, telitédésnek, mivel altalaban munkaidében
zajlanak, és rakodasra a kozteruletet veszik igénybe.

A tdmegkozlekedést hasznalo lakosok aranya a lakokorzet jellege szerint valtozik. A
belvarosi térségben a gyalogos helyvaltoztatasok magasabb aranya miatt a
tomegkozlekedést hasznalok aranya a legkisebb. A tomegkdzlekedést hasznalok
aranya lakotelepeken élok esetében a legmagasabb, a varosi terluletszerkezetbdl és
a lakoételepek magas szinvonalu tomegkozlekedési ellatottsagabdl kovetkezden.

Szamos esetben a kdzOsségi kozlekedés nem tud versenyképes lenni az egyéni
geépjarmihasznalattal a gyorsasag és a kényelem terén. A kozuti torlédasok zavaro
hatasa itt is érvényesuil. Az autdobuszok forgasi sebessége a ndvekvd jarmiforgalom
miatt folyamatosan lassul. A tomegkozlekedést elbnyben részesit6 intézkedések
hozzajarulhatnanak a k6zosségi kozlekedés vonzobba tételéhez.

Kedvezbek a tapasztalatok a kézforgalmu jarmivek atmend forgalomtdl mentesitett
belvarosban. Az utasforgalom napi lefolyasa egyenetlen, a reggeli csucsidészakban
egy rovid, igen erds, koncentralt utazasi igény-csucs tapasztalhaté — ehhez a
szolgaltatok nehezen tudnak alkalmazkodni.
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Hianyoznak a P+R parkoldk az allomas kdzelében és a varos szélén.

Kecskemét telepulésrendezési tervének 2009. évi modositasa alapjan
megallapithatd, hogy a kozlekedés kapcsan a TRT féleg a terlletbiztositas miatt
relevans kozuti fejlesztésekre koncentral.

A térséqai kozlekedési kapcsolatok vonatkozasaban legfontosabb feladatok:

Az M8 — M4 orszagos harant-iranyu tengely tervezett nyomvonalanak
optimalis teruletét a telepulésrendezési tervben, az erre vonatkozé tervek
alapjan, biztositani szikséges. A telepulésrendezési tervvel parhuzamosan
készul a nyomvonal tanulmanyterve és tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti,
terileti és  telepulési  hatasvizsgalata, igy  oda-visszacsatolassal
optimalizalhatd a nyomvonal. Az M8 — M4 és az M5 csomopontja jelentés
fejlesztd erét jelent majd a térségben, melynek hatasait telepulésfejlesztési
koncepcio szintjén kell kidolgozni.

A Békés megyét bekapcsol6 M44 nyomvonalanak javasolhaté valtozata a
varostol északkeletre vezet, a 441. sz. féut, és a ceglédi vasut metszésével
csatlakozik az M8 nyomvonalahoz.

A déli elkerulés — melyet az M5 Iényegében biztosit - mellett az észak-keleti
elkerulést is meg kell oldani a belvaros tehermentesitése céljabdl, olyan
nyomvonalon, mely nem sérti a honvédelmi érdekeket - NATO reptér -, s
kedvez6 nyomvonalvezetéssel folyamatossa teheté az M5 autopalyaig.

A térségi mellékuthalozat fejlesztésével és a vasutvonalak rekonstrukcidjaval
a varos és kistérsége kapcsolatai javithatok.

Az OTrT-ben (Orszagos Teruletrendezési Terv) szerepl§ nagysebességl
vasutvonal szamara - mely Kecskemét térségében az 5. sz autdpalya keleti
oldalan halad — teruletet kell biztositani. A nagysebességl vasutvonal
szamara biztositando helykijel6lés allami feladat.

A kozponti belterllet legfontosabb rendezési feladatai:

A Nagykorut korszerisitésre vard szakaszainak (2*2 sav biztositasa a Bethlen
krt-on a Ceglédi uttél a Vacsi kozig és a Kuruc krt teljes szakaszan)
korrekcioja szUkséges.

A Kuls6 korut (Nagy L. k. krt. - Karoly R. krt. - Szt. Istvan krt. — Géza fejedelem
krt. — Matyas k. krt.) hianyzé szakaszainak minél el6bbi megvaldsitasa
szikséges, a megfelel6 kapcsolati rendszerek kialakulasa és mikodése
érdekében.

Az 52. sz. féut bevezetd szakaszanak bdvitése, négynyomusitasa szukséges.
A gyUjtéuthalozat bévitése szukséges tobb terlleten. Az uUjonnan tervezett
gydjtéut kiépitését, keréekparos kozlekedés ceéljara szolgald Iétesitménnyel
egyutt kell megvalésitani.

A varos teruletén a zavard vasuti szintbeli keresztezések megoldasra varnak.
A kerékparos nyomvonalak halézatta fejlesztése szukséges.

A parkolasi helyzet javitasa érdekében parkolohaz, ill. mélygarazs, valamint a
Nagykdrut mentén nagyobb teruletl parkolok szamara ki kell jeldini teruletet.
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Kornyezetvédelem kapcsan a hatadlyos TRT a kozlekedésbdl szarmazd zaj
terhelések csOkkentése érdekében telepitési és passziv zajvédelmi szempontokat
fogalmaz meg.

Kecskemét varos Intermodalis palyaudvar és kapcsolodod kozosségi kozlekedési
fejlesztések Részletes Megvaldsithatdé Tanulmanyaban megfogalmazott cél a
nagykoruton beluli védendd ,akcioterileten” belil a kozosségi kozlekedés
emisszoja:0.

Megoldas: hibrid buszok, a nagykdruton bellli tisztan elektromos tGzemben (soros
hibrid buszok). A nem 0-emissziés jarmivek a védend6 zénan kivul kozlekedhetnek!

JAVASOLT HELYI HALOZAT KETTOS UZEMMODU JARMOVEKKEL
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4.1.1. dbra
(Forras: Kecskemét varos Intermodalis palyaudvar és kapcsoldédo kdzdsseégi kdzlekedési fejlesztések
Részletes Megvaldsithatd Tanulmany)

Kecskemét Megyei Jogu varos kdzlekedési koncepcidja (KTI, 2005.) alapjan a célok
a kodvetkez6k voltak:

e A gyalogos teruletek ndvelése és a gyalogos-kerékparos kozlekedés elényben
részesitése a varosmagban.
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A belvarosi magon keresztul szabalyozottan, de csillapitottan atvezetni a

forgalmat.

e A Kiskérut minimalis tranzitforgalmat vezessen le, helyette a Nagykorut, a
sharmadik korut”, a kulsé (tervezett) korut illetve az elkeruld utak (44. sz. féut
délen, tervezett 445 sz. féut északon) vigyék a tranzitforgalmat.

e A helyi varosi kozOsségi kozlekedés szinvonalanak emelése, a tavolsagi,
atmend forgalom autébuszainak Belvarosbal valo kihelyezése.

e A tranzitforgalom ,kiszoritasa” a varosi halozatrol a tervezett elkerul6 utakra.

e A foéuthalozati kedvezétlen ,hurkok”, kerUlék, uUn. menekllé utvonalak
felszamolasa,

o fouthalozat vonzova tétele és a folyamatos forgalomaramlas biztositasa.

e A lakéovezetekben az atmendé és menekild forgalom mérseéklése,

korlatozasa.

Osszefoglalva megallapithato, hogy
- a Kecskemétre vezet6 féutak erésen terheltek
- a polus és a régio kistérségi centrumai kdzotti kdzforgalmu autdbusz és vasuti
kapcsolatok tébbnyire alacsony szinvonaluak
- atranzitforgalom athalad a varoson.

4.2. Zajvédelmet eredményezé kozuti kozlekedésfejlesztési
javaslatok

Az elb6zb6 fejezetben emlitett hianyossagok ill. problémak kezelésére a varos
kozlekedésfejlesztési koncepcidjat alapul véve az alabbi intézkedéseket javasoljuk:

- az atmendé kozuti forgalom nagyobb részének uj halézati elemeken valo —
elkerul6 — elvezetése,
- ahelyi és az atmend forgalom szétvalasztasa,
- az atmendé forgalomnak a varos bels§ és lakoterllet egységeibdl torténd
kivonasa,
- atémegkdzlekedési feltaras javitasa,
- a tomegkdzlekedési halozat fejlesztésére szervezve, hatékony P+R halozat
kialakitasa,
- forgalomtechnikai javaslatok:
o a lakézénakban a csillapitott és a ,lagy” forgalom eszkdzrendszerének
megteremtése,
o a varos bels§ zénajaban a gyalogos- és kerékparos fellletek jelent6s
novelése,
- a parkolasi fesziltségek varos szintl — de az eltér§ varos egységekhez
alkalmazkodd — megoldasa,

4.3. Kozuti zaj csokkentésére vonatkozé intézkedési javaslatok
4.3.1. Az elkovetkez6 5 évben javasolt intézkedések

Az intézkedések célja, hogy stratégiai kiszobértéket 10 dB-el meghaladd
zajterheléssel érintett lakosok szamanak csokkentése, ill. megszintetése.
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4.3.1.1. Hal6zatfejlesztés

A zajcsOkkentés érdekében a fejlesztési tervek, orszagos tervek alapjan az alabbi
halozatfejlesztések javasolhatok:

Kecskemét Megyei Jogu Varos 2008-ban fogadta el az Integralt Varosfejlesztési
Stratégiajat (IVS), amely meghatarozta a telepllés kozéptavu (7-8 évre sz0l10),
stratégiai célokra épit6, atfogd szemléletl fejlesztését. Ebben a dokumentumban
jelolte ki a varos a legfontosabb fejlesztési iranyait és fejlesztendé terlleteit is,
melyek kozul varhatéan az alabbiak lesznek a legnagyobb hatassal Kecskemét
kozlekedésére.

A varos nyugati kapujat képez6 Csalanosi erdd, Alsécsalanos és a Homokbanya
térsége a telepulés egyik legkedvezdbb térszerkezeti adottsagu terulete. Itt metszi
egymast az M5-0s autdpalya és az 52-es Dunafdldvari (Izsaki) ut, Kecskemét kelet-
nyugati f6 térszerkezeti tengelye, innen agazik le a Kadafalvi és a Korhankozi ut,
amely intenzivebb fejl6dé szuburban teleplléseket kapcsol a varoshoz (Balloszdg,
Helvécia, Kadafalva).

Ugyancsak az 52-es foéut és az lzsaki ut forgalmara lesz hatassal a Csalanosi erdd
tertletén tervezett tematikus torténelmi park — mely a megyei onkormanyzat és a
varosi onkormanyzat egyuttmikodésében (éves szinten tobb szazezer latogatéval
szamolnak).

Az IVS kiemelt fejlesztési terliletként tartja szamon a széktéi akciotertletet, ahol tobb
forgalomvonzé létesitmény (Megyei Kérhaz bévitése, To Hotel, Hilton Hotel) épitését
is tervezik, illetve két terllet (a volt Rudolf laktanya és a régi uszoda, valamint a
Megyei Korhaz lzsaki uti telephelyének) lehetséges hasznositasara vonatkozo
munkalatok is elkezdédnek az onkormanyzat részérdl a kovetkezd években. A
megyei korhaz kapacitasnovekedése és az uj élményfurdd atadasa uj kdzlekedési
igényeket teremtett.

Fontos haldzatfejlesztési elem a Kecskemét északi elkertulé ut — 445. szamu féut
létrehozasa (Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. projekt). Az épités beruhazas 2
utemben torténik:
- épitési utemben az 5. sz. féut — 441.sz.(Ceglédi ut) kozotti szakasz
valésul meg
- Il. épitési Utemben az 441.sz.(Ceglédi ut)-44.sz. ut, és az M5 ap. - 5.sz.
féut kozotti szakasz valdsul meg
Az ut a varos északi szektoraban kodzvetlen dsszekottetést hoz létre a 44. sz. fout;
441. sz. (Ceglédi ut); 5. féut és az M5 autdpalya kdzott. Az elkertild ut megépitésével
a jelentésebb Békéscsaba — Kecskemét - Budapest, ill. a Cegléd — Kecskemét -
Dunaféldvari iranyu tranzit forgalom részére lehetéség lesz Kecskemét varos
kikerulésére. A 44. sz. féuton jelenleg meglévd jelzblampas csomdpont korforgalmu
csomopontta épul at. Szintén korforgalmi csomopont épul a 441. sz. féuti és az
5202. j. Ok. uti keresztezddésben. A 441. sz. féuttal (Ceglédi ut) parhuzamos
vasutvonal feletti fellljaron vezetett elkerilé ut és a Ceglédi uti korforgalmu
csomopont csatlakoztatdsa a 441. sz. féut érintett szakaszanak elhuzasaval,
atépitésével alakithatd ki. Az 5. sz. féutat kulénszintli csomoponttal keresztezi. A
tervezett elkerll6 0t az M5 autdpalyanal kiépitenddé kulonszinti autopalya
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csomopontban fejezddik be. Kecskemét varos helyi uthalézatdhoz a Békéscsabai
uton kialakitand6 korforgalmu csomoéponton, a Kaffka M. utcai és Vacsi kozi
keresztezésnél kialakitandd hagyomanyos szintbeni csomdponton keresztul
kapcsolodik.

A 445 sz. féut 5218. j. 6k utig torténd kiépitése Hetényegyhazaval teremt kedvezé
kozlekedési kapcsolatot.

Tovabba Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkormanyzata altal benyujtott igény
alapjan, megtervezésre kerult az elkerulé ut 0+000 és 0+956,1 km szelvények
(44.sz.féut (déli elkertld ut) — Reptéri ut(Szolnoki hegy) kodzott uj nyomvonalon
vezetett szakasza. Valamint a Nyiri u. kérforgalmi csomopontban csatlakoztatasa.

Tavlati fejlesztési terllet lehet a varos északi részében (Hetényegyhaza), a tervezett
445-0s szamu (északi elkertl6) és a régi 5-0s szamu fout talalkozasanak
kornyezetébe tervezett logisztikai és ipari park, melynek rendezési tervi kijelolése is
megtortént. Az északi kertségek Ovezetébe tervezett gazdasagi tertlet mintegy 257
ha kiterjedésl és idealis elhelyezkedésl. A tervezett gazdasagi terulet az M5-0s
autépalya kdzelségének és az északi elkerulé utnak kdszonhetbéen a varos barmely
pontjabdl kdonnyen megkozelithetd.

A FOMTERV Zrt. altal 2011-ben készitett Részletes Megvaldsithatésagi
Tanulmanyban* 6 db projekt javaslatot allitott 6ssze Kecskemét varos térseégi
elérhetéségének javitasara:

Az 1. projekt Kecskemét északi elkertlé ut — 441. szamu féut M5 autépalya — 5218. j.
ut kozotti szakaszat foglalta magaba. A kiviteli tervekkel rendelkezé északi elkeruld
ut 1. szakasza a 445. szamu f6ut a varos északi szektordban kdzvetlen
Osszekottetést hoz létre a 44. szamu féut, a 441. szamu féut, a tovabbi szakasz
pedig az 5. szamu féut és az M5 autépalya kdzott, ill. a tovabbiakban az 5218 j. Ok.
ut kozott. Az elkerulé Ut megépitésével a jelentésebb Békéscsaba — Kecskemét —
Budapest, illetve a Cegléd — Kecskemét — Dunafdldvar iranyu tranzit forgalom
részére lehetdség nyilik Kecskemét varos kikerulésére.

A 2. szamu projekt az 54-es szamu féutnak, az 5-6s szamu foéut és az M5-0s
autépalya kozotti szakaszanak 2x2 savossa torténd fejlesztésével foglalkozik, mely
hozzajarul a nagyobb forgalom akadalytalan elvezetéséhez. A fejlesztésnek tovabbi
részét képezi a meglévd kozuti csomopontok atalakitasa, valamint az ut mellett
kerékparos infrastruktura kiépitése.

A 3. projekt az Izsaki ut jelenlegi 2x1 savos kialakitasat 2x2 forgalmi savossa bdviti a
Zapor utca — Vizm( utca illetve a Tesco ut — Olimpia utca kozoétt, valamint atépul a
Dunaféldvari ut — Mazsori diilé csomépont.

A 4. projekt szerint a Nagykoruton az egyenkapacitas kiépitése szukséges, a Bethlen
korat 830 fm hosszon, a Kurucz koérut pedig 900 fm hosszon, a Nagykorut tobbi
szakaszahoz hasonléan, 2x2 savosra éplulne at.

Az 5. projekt keretében Uj 2x1 savos orszagos kozut épulne az lzsaki ut (52-es fout)
és a Halasi ut kozott 541-es ut néven. A mai 541-es ut az 54-es fouttdl tart a
Nagykorutig a Halasi uton. A projekt keretében az 541-es ut nyomvonala modosulna.
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Az 54-es fouttdl a Mindszenti koérutig a nyomvonal valtozatlan. A Mindszenti koruttol
az uj harant iranyu ut, az Izsaki ut és a Halasi ut kozott kiépitett uton halad egészen
az 52-es féutig (Izsaki utig).

A 6. projekt keretében a 441. sz. féut a jelenlegi 2x1 forgalmi savrél 2x2 savosra
bévilne.

*orszagos feladat

Halozatfejlesztési elem tovabba az M8 kultertleti gyorsforgalmi ut (autépalya)
Kecskemét (M5) — Szolnok (Abony elkerild) kozotti szakaszanak kiépitése. A
szakasz hossza megkozelitbleg 46 km (87+000-133+000 km sz.), a tervezési
sebesség 130 km/h.

A Kozlekedés kft., az altala készitett Kecskemét varos intermodalis palyaudvar és
kapcsolodd kdzosségi kozlekedési fejlesztések Megvaldsithatosagi Tanulmanyban
az alabbi projektek megvaldsitasanak vizsgalatat végezték el:
- Kecskemét varos intermodalis palyaudvar és kapcsolodd kozosségi
kozlekedés fejlesztések (részletesen lasd 4.3.1.2.1.)

4.3.1.2. A forgalomsiiriiség csokkentése

4.3.1.2.1.A tbmegkdzlekedés fejlesztése

Az atmené forgalom csokkentése, elterelése mellett a varosi autdbusz-
tomegkozlekedés atszervezeése is zajcsokkentést eredményez.

A helykdzi kozlekedés legmeghatarozébb eleme a Noszlopy Gaspar parkban lévé
helykdzi autdbusz allomas. A 21 helykozi kocsiallas mellett 12 taroldhely tartozik a
létesitményhez, mely nem allami, hanem onkormanyzati tertleten helyezkedik el.

Az allomast 12 tovabbi Volan vallalat jarmivei hasznaljak, az allasok 3 csuklés vagy
15 m-nél hosszabb autébusz fogadasara alkalmasak. Onallo leszallohelyek
nincsenek kijeldlve, a beérkezé autdbuszok egy Ures inditd allast keresnek, ott
prébaljak kiszallitani az utasokat.

Az allomas nem rendelkezik 6nallé parkold (P+R) és Kiss and Ride létesitményekkel,
erre ugyanakkor jelentds igény lenne.

A kozOsségi kozlekedés szervezése szempontjabdl fontos feladat a varoskdzpont
kiszolgalasa, mivel ez a kereskedelmi, uzleti, kulturalis és kozigazgatasi élet —
tulsulyos — kozpontja. Ugyanakkor a kozOsségi kozlekedés irant jelentkezd
legnagyobb igény a varos peremén talalhaté a ,kertvarosias” lakotertletek (pl.
Petéfivaros, Alsoszéktd, Mikertvaros), a kulsé telepulésrészek (pl. Kadafalva,
Hetényegyhaza, Katonatelep), valamint a varoskézponthoz koézeli nagy
népességszamu lakotelepek (Széchenyi és Arpadvaros) iranyabol mutatkozik. A
varos kozosségi kozlekedésére érzékelhetd hatast gyakorolnak még a telepulés
hatardban megjelent nagy alapteruletli kereskedelmi egységek (pl. Tesco, Auchan,
Metro), valamint az ipari munkahelyek.

A haldzat kialakitasa, a kdzepes nagysagu varosokban szokasos rendszert koveti, a
jaratok mindegyike eléri a varoskdézpontot és az ott 1év6 Széchenyi téri autdbusz
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végallomast. Ez célszerli, mert a Varoskdzpont atszallas nélkll elérhetd, és a jaratok
kozotti kozvetlen atszallas is megoldott. Hatrany, hogy a jaratok a Széchenyi téri
végallomas eléréséhez minden alkalommal végigjarjak a Dob¢ Istvan krt.-Horvath D
krt.-Kohary I. krt.-Hornyik J. krt. (roviden: Kiskorut) vonalat. A Kozgyllés a Széchenyi
tér kozponti buszpalyaudvarként torténd igénybevételét kozponti buszmegalld
csoportra korlatozta. Ezzel egyben a jaratbdl kiall6 buszok varoskozpontban tortend
pihentetésének lehetbségeét kizarta.

Javasolt a kozdsségi kozlekedés fejlesztésén belll az autdbusz-vonat atszallasi
kapcsolatok mainal jobb kialakitasa. Figyelembe kell venni a vasuti menetrendet, az
érkezd/indulé vonatokhoz térténd csatlakozast, ill. a nagyobb (zemek dolgozdéinak
utazasi igényeit.

A Kecskemét varos intermodalis palyaudvar és kapcsolodo kozosségi kozlekedes
fejlesztések c. projekt megfogalmazza a tdmegkozlekedés elbnyberészesitését az
Irinyi uton, a Doézsa Gyorgy ut - Petdfi Sandor uton tovabba a Kiskorut egy
szakaszan.

Az ujonnan épulé lakoterlletek autdbusz kozlekedésének megoldasaval
csokkenthetd az egyéni kozlekedést igénybevevék szama.

Javitani kell az autébuszpark dsszetételét, mert ma a kdrnyezetbarat kisebb buszok
hianyoznak. Javitani kell a hosszu kovetési id6kozokon, a jaratsdriségen, a jaratok
vonalvezetésén. Javasoljuk az Uuj autdbuszok beszerzésével kapcsolatban az
akadalymentes gépjarmiivek elényben részesitését (alacsonypadldés autdbuszok),
mivel jelenleg is kevés a helykozi és helyi tomegkdzlekedésben az akadalymentes
jarmivek szama.

4.3.1.2.2. A tomegkéziekedés és a nehéz aruszallitas jarmiiveinek
feldjitasa

A jarmifelujitas lehetéségeit a tomegkdzlekedés és a nehéz aruszallitas meglévd
jarmiallomanya** alapjan vizsgaljuk. Itt a legfontosabb intézkedési lehet6ség az
autdbuszpark korszerUsitése.

** Uzemeltetd feladata
Jelenleg Kecskeméten tdbbségében Dizel EURO2 tipusu autébuszok kozlekednek.

Kecskemét varos Intermodalis palyaudvar és kapcsolodd kozosségi kozlekedeési
fejlesztések Részletes Megvalosithatd Tanulmanyanak keretében kerult vizsgalatra a
csOkkentett emisszioju jarmlvek beszerzésének lehetbsége az egész varosban.
Soros és parhuzamos hibrid, Dizel Euro6-os és biogazzal mikoédd autdbuszok
uzemelésének lehet6éségét hasonlitottuk O0ssze. Zajvédelmi szempontbdl
megallapitottuk, hogy az egyedi jarmlvek zajkibocsatasat tekintve kedvezdbbek a
hibridek, mert motorjuk csendesebb Uzem(, mint az egymassal megegyezd
zajemissziéju dizel EURO6 és cng/Biogaz uUzemid jarmiveknek. Haldzati
szempontbdél azonban - attél figgben, hogy mely tipusi meghajtast melyik
vonalakon alkalmazzdk — az dizel EUROG6+soros hibrid kombinacié és biogaz
valtozat azonosan kedvezének tekinthetd, mig az parhuzamos hibrid és soros hibrid
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kozott is kis kuldnbség mutathatd ki (nagy koruaton belil az parhuzamos hibrid
kedvez&bb).

4.3.1.2.3. Kozlekedés szervezés és parkolas
A javasolt fejlesztési javaslatok:

- A belvaros forgalomcsillapitasa, a tranzitforgalom  kiszoritasa” a varosi
halézatrél a tervezett elkerllé utakra. (Kecskemét északi elkertlé ut — 445.
szamu féut)

- P+R parkolok kiépitése

- Kerékparut fejlesztése a D-i iparterulet felé. Tovabba a meglévé kerékparutak
javitasa, biztonsagosabba tétele.

Parkolas

A parkolas a nagykoruton beldli terlleten dijfizetés ellenében toérténhet, 3 dijzéna van
(kiemelt 6vezet, 1. dijzona, 2. dijzéna).

A varos a parkolasi rendszert 2012. évben a Horog utca térségében bdévitették. 2012
és 2013. években - a nagykdruton belll tdbbnyire azokat az utcakat is bevonjak a
fizet6-parkolasi rendszerbe, amelyek jelenleg dijmentesen vehetdk igénybe parkolas
céljara. A zénarendszer tovabbi bévitése, modositasa nem tervezett. A bevételek
jelentés része az Uzemeltetés mellett a fejlesztésekre forditddik, az Uzemeltetd:
Kecskeméti Piac- és Vasarigazgatosag.

Tervezett beavatkozasok a parkolasi rendszerben:
e korforgalmu csp. kisajatitassal és 32 fth létesitése,
e Domusnal 2*100 fh-es kétszintes parkold létesitése.

A kezelésben 1évé parkolasi zonakban (~5000 fh) jellemzéen legfeljebb 60%-0s
kihasznaltsag jellemzd a teljes terlletre vonatkoztatva, ezt és a parkolasi dijstratégiat
figyelembe véve, a teljes hosszon torténd autds utazas kedvezbbb szolgaltatas, mint
a kombinalt utazas (auté — P+R — k6zdsségi kdzlekedés).

A Kozlekedés kft., az altala készitett Kecskemét varos intermodalis palyaudvar és
kapcsolodo kozosségi kozlekedési fejlesztések Megvaldsithatdésagi Tanulmanyban a
kovetkez6 javaslatokat tette P+R parkoldk elhelyezésére:

1) P+R: dalessa-Tesco (30 db fér6helyszam)
A meglévd parkoldbdl kialakitani tervezett P+R parkold az Izsaki ut mentén a
Fulopszallasi vasuti atjarohoz kozel, az egykori Erzsébet laktanya megmaradt
épuleteinek szomszédsagaban, gazdasagi-kereskedelmi felhasznalasu terileten
létesulne. A terllet zajvédelmi szempontu elhelyezkedése igen kedvezének
mondhat6é. A legkdzelebbi lakotertlet az Izsaki, ill. Dézsa Gyodrgy ut mentén a
tervezesi terulettél tavolabb, mintegy 220-240 m-re talalhaté.

2) P+R: Akadémia korut- Irinyi utca (22 db fér6helyszam)
A tervezett P+R parkoldé az Akadémia krt. — Irinyi Ut csomopontjdhoz kozel,
nagyvarosias lakoterulet mellett Iétestlne. A terulet zajvédelmi szempontu
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elhelyezkedése részben kedvezének mondhatd, azonban a parkold lehetséges helye
védend6 lakéterllet szomszédsagaban talalhato. A legkozelebbi (lakotelepi)
lakoterulet a parkolé Akadémia krt. oldalan a tervezési terulethez viszonylag kozel,
mintegy 45-50 m-re, nagyvarosias lakoteruleten talalhato.

3) P+R: Intermodalis csomopont (97 db fér6helyszam)
A tervezett P+R parkoldé a Kurucz krt. — Rakoéczi ut csomoépontjahoz kozel,
intermodalis csomopont mellett létesulne. A terulet zajvédelmi szempontu
elhelyezkedése kedvez6nek mondhatd. A legkdzelebbi nagyvarosias lakoterllet a
parkolo Kurucz krt. oldalan a tervezési terulettdl mintegy 65 m-re talalhato.

4.3.1.3. A koporéteg cseréje

A helyszini felmérések alapjan megallapitasra kerllt, hogy Kecskemét
kozuthalézatan az utburkolat minésége szamos helyen utburkolat minésége szamos
helyen nem megfelel6 (toredezett, katyus, stb.). Kecskeméten az utburkolat cseréket
az alabbi helyeken célszerl elvégezni az elkdvetkezd 5 évben az ut Uzemeltetdjével
egyuttmikodésben:

(fontossagi sorrendben)

- Matyas kiraly krt., Géza fejedelem krt.

- Budai ut (Marcius 15. utca — Akadémia krt.)*

- Vacsi kdz (Gazlé utca — Bethlen krt.)

- Nyiri ut (Marcius 15. utig)

- Bethlen krt.* (5. sz. féut (Budai ut ) — 441. sz. féut (Ceglédi ut))

- Bethlen krt. (441. sz. féut (Ceglédi ut) — Rakoczi ut)

- Széchenyi krt.*

- Maria krt.*

- Arpad krt.*

- Kossuth krt.*

- Erzsébet krt.*

- Csongradi ut

- Klapka utca (Bem utca- Csongradi ut)

- Kohary Istvan krt.

- Tatay Andras krt.

- Hornyik Janos krt. (Intermodalis Csomdpont projekt tartalmazza)

- Szent Istvan krt. (Martirok utja — lakételepi hazak vége)

- Petéfi Sandor utca

- Ceglédi ut (Belterllet hatartél — Bethlen krt.) (Kecskeméti Térségi Elérhet6ségi
projekt tartalmazza)

- Szent Laszlo krt. (Halasi ut — Déli elker(l8)

- lzsaki ut (Vizmi utca — Kullai k6z) (Kecskeméti Térségi Elérhet6ségi projekt
tartalmazza)

- Kossuth Lajos utca — Miklos Gyorgy utca (Hetényegyhaza)*

- Pasthy Karoly utca

- Szlemenics utca

- Irinyi utca

- Batthany utca

- Hosszu utca

- Vago utca
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- Cserép utca
*orszagos féutak

Az utburkolat koporéteg cseréjének a koltségei nem tul magasak, a koéltség-haszon
arany viszonylag magas. Az ellendlldas a megvaldsitassal szemben alacsony.
Szukség szerint a koporéteg felujitas egyutt jarhat a teherbiras noveléssel is. A
felujitasok Utemét Osszhangba kell hozni az uthalézat fejlesztésekkel is, az épités
kézben kialakuld romlasok elkerllése érdekében. Az utburkolati felujitasokkal
parhuzamosan tobb esetben is szukség lehet a jardaburkolatok megujitasara is,
tovabba a keresztezddések szabvanyos akadalymentesitése is.

4.3.2. Zajarnyékolé fal épitése

A koézuti kozlekedési zaj csokkentésére zajarnyékold fal létesitésére a beépitési
adottsagok miatt nem latunk lehetéséget.

4.3.3. Erintettség meghatarozasa

szerint
eredd

modszer
kozlekedésbdl

a korabban ismertetett
Kecskemét varos kozuti

A javasolt intézkedések mellett,
meghataroztuk az érintettséget.

érintettségi adatait kul- és belterlletre vonatkozdan a kovetkez6 tablazat mutatja be.

I—den
o . tavlat
zajszint tartomanyok BOvoda 65 terilet
dB érintett lakos | Lakoépllet bolcsédet Iskola+ | Korhaz+ km?]
55-60 13900 2708 13 42 15 28,72
60-65 10500 1416 5 45 15 15,77
65-70 5700 530 1 25 2 8,07
70-75 1100 106 0 13 0 3,79
>75 0 2 0 0 0 2,17
Lsjiel
o i tavlat
zajszint tartomanyok Ovoda 65 terilet
dB érintett lakos | Lakoépilet| = "o o | Iskola* | Koérhaz (k]
50-55 9800 1271 4 24 11 15,43
55-60 4100 418 1 12 1 7,84
60-65 900 82 0 1 0 3,52
65-70 0 4 0 0 0 1,42
>70 0 0 0 0 0 0,71

*éjszaka az érintettség nem jelent konfliktust; +minden érintett kilénalld intézményi épllet vagy szarny

4.1. tablazat Kozuti érintettség és teruletnagysag Lgen €S Lgjel

/a rendelet el6irasa szerint 100 f6re kerekitve/
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Az érintettségi szam megmutatja, azon személyek becsult |étszamat, akik olyan
lakdépuletben élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot éré zajterhelés 4 m-rel a
talajszint folott a fent bemutatott tablazat savjaiba esik.

Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épulet a
legzajosabb homlokzat szerinti savba esik. Nyilvan valo, hogy azok a lakosok, akik
az épulet nem zajforras fel6li oldalan laknak kevésbé érintettek, jelen rendeletek
szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizonyos mértékben tulbecsli.

A jelenlegi ill. az intézkedési terv végrehajtasa utani érintettek szamanak valtozasat
a 4.2. tablazat tartalmazza.

Lden
zajszint
tartomanyok jelenleg |intézkedési terv 1. fazis kilénbség (1. int.-jelenleq)
55-60 15300 13900 -1400
60-65 10200 10500 +300
65-70 5900 5700 -200
70-75 1200 1100 -100
>75 0 0 0
Léjjel
zajszint
tartomanyok jelenleg |intézkedési terv 1. fazis kilénbség (1. int.-jelenleq)
50-55 10300 9800 -500
55-60 5600 4100 -1500
60-65 1400 900 -500
65-70 100 0 -100
>70 0 0 0

4.2. tablazat Az intézkedési terv 1. fazis kdzuti érintettségének hatasa Lgen €s Lgjel
/a rendelet el6irasa szerint 100 f6re kerekitve/

A fenti adatokbdl megallapithatd, hogy a tervezett intézkedések utan az Lgen
klszobérték feletti lakosok szama (65 dB feletti adatok) 7100-rél, 6800-ra csdkken,
mig az Lgje idOszakban (55 dB feletti adatok) 7100 érintett lakosrol 5000-re fog
csOkkeni. Megallapithatd tehat, hogy a tervezett intézkedések hatasa jelents
mértékben csokkenti a hatarérték feletti lakosok szamat.

4.3.4. A tervezett intézkedések megvaldsitasa utani idészakra vonatkozé
javaslatok — intézkedési terv 2. fazis

A 2. fazis tervezése el6tt, a 280/2004. (X. 20.) Kormanyrendelet megfeleléen, az 5 év
alatt elvégzett intézkedések hatasanak lemérése érdekében, felll kell vizsgalni az
intézkedési tervet.

Az intézkedések célja, hogy stratégiai kuszobértéket meghalad6 zajterheléssel
érintett lakosok szamanak csokkentése, ill. megszintetése.

4.3.4.1. Tovabbi halézatfejlesztések
- Az 1. fazisban nem megvaldsitott fejlesztések
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- A Kuls6 korut (Szt. Istvan krt. — Géza fejedelem krt. — Matyas k. krt. — Nagy L.
k. krt.) hianyzé szakaszainak kiépitése

4.3.4.2. A nehézjarmiivek kozlekedésének korlatozasa

A nehézjarmlivek kodzlekedésének korlatozasara akkor kertlhet sor, ha a tervezett
elkerul6 utak megépulnek.

Az alabbiakat javasoljuk:

- avarosban max. 7,5 t tehergépjarmi

- a Belvarosban csak a max. 3,5 t-s aruszallitd tehergépjarmi
kozlekedésének engedélyezése.

4.3.4.3. A koporéteg cseréje
Az 1. fazisban nem megvaldsitott kopéréteg cserék.
4.3.4.4. Sebességcsokkentés / forgalomcsillapitas

A sebességcsokkentés, forgalomcsillapitas intézkedésekre ugyancsak akkor kertlhet
sor, ha a tervezett elkertl6 utak megépulnek.
Az intézkedési tervben javasoljuk a Belvarosra egy Tempo 30 terv kidolgozasat,
kidolgozasat bevezetd szakaszok mentén forgalomszabalyozas, szikség esetén
sebességkorlatozas az alabbi kdzteruleteken:

- Luther kbz

- Szabadsag tér

- Arany Janos utca

- Csanyi utca

- Széchenyi tér (nem a belsé korut részeként)

- Lechner Odén utca

- Deak Ferenc tér

- Katona Jozsef tér

- Trombita utca

- Kalvin tér

- Buzas Mihaly utca
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Kecskemét Megyei Jogu Varos
stratégiai zajtérképe
Tempo 30

Projekt azonosito:
KEOP-6.3.0/2/10-2010-0003

Tempo 30

vezets: V p Kift.

Konzorciumi tagok:
GEOlevel Kft. - Vibrocomp Kft.

| Rajzszam: INT-K-Z-Tempo30

Jelmagyarazat

| Védends épillet
Kérnyezeti terhelésre nem
érzékeny éplilet
— | Iskola
| Kérhaz
| bvoda
= Vasut
_— Koézat
BX] Tempo 30

Zajvédé fal

N
P @ SoundPLAN" 7.1
N

Lépték 1:5000 #
02 w0 1w

4.3.1. abra Javaslat forgalomcsillapitott tertlet kialakitasara
4.3.4.5. Terlilethasznalat tervezés

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapithatok azok a teruletek, ahova lakas, iroda,
stb. zajvédelmi szempontbdl védendd létesitmény épithetd. A zajtérkép alapjan a
kozlekedési rendszerhez igazitott telepuléstervezést lehet végrehajtani,
megallapithatok a foutaktdl szikséges védoétavolsagok. A magas zajkibocsatasu
féutak mellé intézmény, kereskedelmi, szolgaltato létesitmény épitése javasolhaté. A
féutak kdzvetlen kdzelébe, az ut és a lakbhaz kdzé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd
epulet épithet6.

Az uj épitési tertleteket ugy kell egymashoz rendelni, hogy a kdzlekedési igények ne
novekedjenek indokolatlanul. Az ipari tertleteket a helykozi kdzlekedési utvonalak, a
szolgaltato Iétesitményeket a helykozi kozlekedés, féutakat figyelembe vételével kell
elhelyezni.

4.3.4.6. Passziv védelem

A fenti eddig javasolt intézkedések csak a zaj mérséklésére szolgalnak, de
elérelathatdlag egyedll nem tudjak biztositani a megfeleld akusztikai komfortot.
Eppen ezért az 1-2. fazisban javasolt intézkedések végrehajtasa utan, helyszini
mérések alapjan lehet javaslatot tenni a lakasok lakdszobainak fokozott hanggatlasu
nyilaszarékkal vald ellatasara. A megvaldsitdas orszagos palyazati forrasok
keresésével, ill. a lakossag hészigetelési programjanak 6sszehangolasaval oldhato
meg.

WEREBEME KFT
T BUnAREST

24




Kecskemét Varos Intézkedési terve 3

5. A vasuti zaj csokkentésére vonatkozé intézkedési
javaslatok

5.1. Kecskemét zajterhelését befolyasolé vasuti helyzet
bemutatasa

Kecskemét varosaban Osszesen harom vasuti vonal talalkozik a varos kulonb6zé
pontjain. A varosi zajterhelés kialakulasaban els6sorban a harom vasuti vonal kozos
szakasza, ill. a Cegléd-Kecskemét- Kiskunfélegyhaza vonal jatszik szerepet.

A vasutvonalak rekonstrukcitjaval a varos és kistérsége kapcsolatai javithatok.

A vasutvonalak megtartanddk, korszerUsitésuk szikséges. A Ceglédi vonal szerepe
novekszik, ha a Szeged — Temesvar kapcsolat helyreallitasra kerdl.

A keskeny nyomkdzi vasutvonalak idegenforgalmi hasznositasa varhato tovabbra is
a hivatasforgalom mellett, javasolt a kisvasut meghosszabbitasa a fépalyaudvarig.
Az OtrT-ben (Orszagos Teruletrendezési Terv) szereplé nagysebességl vasutvonal
szamara - mely Kecskemét térségében az 5. sz autdpalya keleti oldalan halad —
terlletet kell biztositani. A nagysebességl vasutvonal szamara biztositando
helykijelolés allami feladat.

5.2. Javaslatok a vasuti zaj csokkentésére

Kecskemét stratégiai zajtérképének miszaki dokumentacioja alapjan megallapithato,
hogy jelentds (a kiszobértéket 10 dB-lel meghaladd) zajterhelés van belterlleten
tobb zajtdl védendd lakoeépulet kornyezetében, igy

Ceglédi uti vasuti atjar6 kornyezetében, valamint a Marvany utca menti vasuti
szakasz mellett a Vaspalya utcai atjaroig, beépitéstdl fliggdéen a legkdzelebbi
védendd epuleteknél Lgen €s Lgjel €rtékre vonatkoztatva egyarant, tovabba Lgje erték
tekintetében fenti két szakasz kozotti terlileten is, a vasuthoz legkdzelebbi védendé
épuleteknél.

Kuszoberteket meghaladd a zajterhelés mértéke belterlleten — Lgen €S Lgjer €rtékre
vonatkoztatva egyarant — szintén tobb zajtol védendé lakdépulet kornyezetében, igy
- Ceglédi uti vasuti atjar6 és a varoshatar kozotti vasuti szakasz mentén a
legkdzelebb fekvd dsszes védendd épuletnél,
- Csaktornyai utca vasut feléli utolsé védendé épuleténél,
- Katonatelep, Barka utcai vasuti atjaronal, a Lugas sor- Barka utca sarkan Iévé
épuleteknél,
- tovabba Lgje erték tekintetében a Mikerti sétany, a Temesvar és a Segesvar
utcak vasut feléli vasut feldli utols6é védendd éplleteinél.

Ejiel a kiiszobérték feletti zajterhelésli helyek, amelyek teriileti helyiiket illetéen
nagyfoku megegyezést mutatnak az Lgen lehatarolassal, jellemzéen kiterjedtebbek, a
klszobérték feletti zajterhelés éjjel tehat tobb védendd Iétesitményt érint.

A zajtérkép alapjan megallapithaté, hogy a vasut tovabbi szakaszai mellett
(mindharom vasuti vonal esetében) a beépitési tavolsagoknak kdészdnhetéen sehol
sincs kuszobérték feletti vagy jelentés zajterhelés. Ezeken a helyeken a vasutvonal
mellett talalhatd védendd éplletek kdornyezetében éjjel 45-50 dB kdzotti zajterhelés
meérhetd.
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A vasuti zaj csOkkentésére zajarnyékold fal létesitése* szukséges az alabbi

helyeken:

140. sz. vasutvonalon a beépitésre szant teruleten, a bal oldalon (lasd. Int-V-

fal-1. abra)

- 140 sz. vasutvonalon a belterulettél mindkét oldalon az allomasig (lasd. Int-V-

fal-2. abra)

- a 142. sz. vasutvonal kiagazasanal, a Mikerti sétanynal l1évd lakéépuleteknél

(lasd. Int-V-fal-3. abra)
- Jogar utcanal 2 lakéépuletnél (lasd. Int-V-fal-3. abra)
- Martirok atjanal 1 épulet (lasd. Int-V-fal-3. abra)

* MAV feladat

5.3. Erintettség meghatarozasa

A javasolt

intézkedések mellett,
meghataroztuk az érintettségeét.

a korabban
Kecskemét varos vasuti

ismertetett

modszer
kozlekedésbdl

szerint
eredd

érintettségi adatait kul- és belterlletre vonatkozdan a kdvetkez6 tablazat mutatja be.

I—den
zajszint tartomanyok - té‘f"at -
dB érintett lakos | Lakéépiilet t%\llc?s(,jé?dzi Iskola+ | Korhaz+ tﬁ(rrl#%t
55-60 1400 404 1 0 0 4,56
60-65 200 58 0 0 0 1,72
65-70 0 10 0 0 0 0,61
70-75 0 3 0 0 0 0,36
>75 0 0 0 0 0 0,28
Lejel
zajszint tartomanyok : téylat ”
dB érintett lakos | Lakéépiilet t?('jvlg(sjg deei Iskola* | Koérhaz tﬁ:rl::%t
50-55 800 246 1 0 0 3,23
55-60 100 30 0 0 0 1,24
60-65 0 5 0 0 0 0,47
65-70 0 2 0 0 0 0,33
>70 0 0 0 0 0 0,19

*éjszaka az érintettség nem jelent konfliktust; +minden érintett kilonalld intézményi épulet vagy szarny

5.1. tablazat Vasuti érintettség és teruletnagysag Lgen €S Lejel

/a rendelet el6irasa szerint 100 fére kerekitve/

Az érintettségi szam megmutatja, azon személyek becsult |étszamat, akik olyan
lak6épuletben élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot ér6 zajterhelés 4 m-rel a
talajszint folott a fent bemutatott tablazat savjaiba esik.
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Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épulet a
legzajosabb homlokzat szerinti savba esik. Nyilvan valo, hogy azok a lakosok, akik
az épulet nem zajforras fel6li oldalan laknak kevésbé érintettek, jelen rendeletek
szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizonyos mértékben tulbecsli.

A jelenlegi ill. az intézkedési terv végrehajtasa utani érintettek szamanak valtozasat
az 5.2. tablazat tartalmazza.

Lden

zajszint
tartomanyok dB jelenleg |intézkedési terv kilénbség (int.-jelenleq)
55-60 1900 1400 -500
60-65 500 200 -300
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0
>75 0 0 0

Léjjel
zajszint
tartomanyok dB jelenleg |intézkedési terv fazis kilénbség (int.-jelenleg)
50-55 1100 800 -300
55-60 200 100 -100
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
>70 0 0 0

5.2. tablazat Az intézkedési terv vasuti érintettségenek hatasa Lgen €s Lgjel
/a rendelet el6irasa szerint 100 f6re kerekitve/

A fenti adatokbol megallapithatd, hogy a tervezett intézkedések utan az Lgel
idészakban (55 dB feletti adatok) 200 érintett lakosrdl 100-ra fog csokkeni.
Megallapithatd tehat, hogy a tervezett intézkedések hatasa jelentds mértékben
csokkenti a hatarérték feletti lakosok szamat.

6. IPPC uzemek

A zajtérképek alapjan megallapithatd, hogy stratégiai zajtérkép készités szabalyai
szerint

> 75 dB feletti, illetve 70-75 dB kozotti zajterhelés a védendd épuletek kdzelében
nem talalhato sem éjjel (lasd I-Z—Lje)) Sem nappal (l1asd 1-Z—Lgen).

65-70 dB kozotti zajterhelés talalhato nappal:
- Sarolta utca mentén egy darab védendd épuletnél, a Kecskeméti Konzerv Kft.
telephelye mellett.

60-65 dB kozotti zajterhelés nappal és éjjel nem talalhaté a védendé épuletek
kozelében.

55-60 dB kdzétti zajterhelés talalhatoé nappal:

WY éif'\;fziz OMP XFT
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- Sarolta utca mentén egy darab védendd épuletnél, a Kecskeméti Konzerv Kft.
telephelye mellett,
- az 54. sz. féut mentén egy darab védendé (tanya)épiletnél, a Nordenia
Hungary Kft. telephelye mellett.
55-60 dB kozotti zajterhelés talalhato éjjel:
- Sarolta utca mentén egy darab védendd épuletnél, a Kecskeméti Konzerv Kft.
telephelye mellett.

50-55 dB kozotti zajterhelés talalhaté éjjel:
- Sarolta utca mentén egy darab védendd épuletnél, a Kecskeméti Konzerv Kft.
telephelye mellett.
- az 54. sz. féut mentén egy darab védendé (tanya)épuletnél, a Nordenia
Hungary Kft. telephelye mellett.
45-50 dB kozaotti zajterhelés talalhato éjjel:
- Sarolta utca mentén egy darab védendd éplletnél, a Kecskeméti Konzerv Kft.
telephelye mellett.
- az 54. sz. féut mentén egy darab védendé (tanya)épiletnél, a Nordenia
Hungary Kft. telephelye mellett.

A fentiek alapjan megallapithatd, hogy a

- Kecskeméti Konzerv Kft
- Nordenia Hungary Kft

okoz stratégiai kiuszobérték feletti zajterhelést. Ennek oka a stratégiai zajtérkép
készitéts modszere és a magyar jogszabalyok kozotti kulonbség eltérésével
magyarazhatd. Zajcsokkentésre kotelezés a kornyezetvédelmi hatosag feladata. A
zajszint tullépés megallapitasara, zajcsokkentési intézkedésekre a magyar
jogszabalyok szerint, a védendd létesitmények tényleges magassaganak figyelembe
vételével kerulhet sor.

7. Csendes teriletek kijelolése

A varos csendes teriilete az oOnkormanyzat altal jogszabaly szerint Kkijelolt,
zajvédelmi szempontbdl fokozottan védett terllet, ahol valamennyi zajforrasra
teljestlnek a jogszabaly szerinti szigorubb zajterhelési hatarértékek.”

A zajmentes kdrnyezet az dnkormanyzat altal jogszabaly szerint kijeldlt, beépitetlen
terllet, ahol sem kozlekedési, sem ipari vagy szabadidés zajforrastdl szarmazoé
zavaro zaj nem észlelheto.

A 280/2004. (X. 20.) Kormanyrendelet 9. § szerint:

(3) Azintézkedési tervben kell meghatarozni azokat a zajcsOkkentési vagy mas, a
zaj elleni védelmet célzdé miszaki, szervezési, telepulésrendezési megoldasokat és
egyéb intézkedéseket (példaul hatdésagi eljaras kezdeményezését), amelyekkel
megakadalyozhat6 a zaj nOvekedése azokon az onkormanyzat altal kijelolt csendes
terlleteken, a zajtdl védend6 vagy védelemre szant terlleteken, ahol a zajjellemzék
megfelelnek a kovetkez® stratégiai klszobértékeknek vagy nem haladjak meg
azokat:

a) Uzemi zajforras esetén Lgen = 46 dB, Lgjel = 40 dB.
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b) kozlekedési zajforras esetén Lden = 63 dB, Lejer = 55 dB.

A hazai kdrnyezeti zajvédelemben mar mintegy 20 éve szerepel ez a fogalom, még
ha a szabalyozasi tervekben eddig ritkan foglalkoztak is ezzel.

Az ilyen terulet kijelolésének szabalyai meghatarozottak (lasd az 1991. évi XX. tv.):
,KORNYEZETVEDELMI ES TERULETFEJLESZTESI IGAZGATAS
Epitésiigy
Kérnyezet- és természetvédelem
85. § (1) A telepulési onkormanyzat keépviselbtestiletének feladat- és
hataskorébe tartozik:
c) terlletek zajvédelmi szempontbdl fokozottan védetté nyilvanitasa;
d) csendes Ovezet kialakitasanak elrendelése a zaj ellen fokozott védelmet
igényl6 létesitmeény korul;
e) helyi zaj- és rezgésvédelmi szabalyok megallapitasa;”

Ezt az alabbiak szerint kell végrehajtani:

1. Avaros onkormanyzat képvisel6 testulete ki kell jelolje a varos tertletén beluli
csendes terlleteket, tehat azokat a terlleteket, melyek elzajosodasa a
tovabbiakban megakadalyozandé.

2. A csendes terlletek kijelolésének folyamatat helyi rendeletbe kell beilleszteni.

Ezek a teruletek Iényegében az Udulbterulet, gyogyhely, egészségugyi terulet, védett
természeti terllet olyan Kkijelolt részét jelentik, ahol a kedvezd zajhelyzetet
hosszutavon biztositani kivanjak.

Ezekre a terlletekre, ill. azok kornyezetében ipari, kdzlekedési zajforras még
védelemmel sem telepithetd.

Ezeken a terlleteken a megengedhet6 maximalis lakosszam-slrliség értéket is meg
kell adni. A fenti kdvetelmény az Osszes zajforras (kdzut, vasut, ipar, stb.) egyuttes
zajat korlatozza.

Megjegyezzik, hogy ez az érték meglehetésen szigoru, igy ezzel a kikotéssel a
nyugodt teruletek elzajosodasa megakadalyozhatd, ugyanakkor elég magas ahhoz,
hogy a meglévdé, mar eddig is fokozott védelmet igényelt (pl. udul6teriletek)
beleessenek.

A Kkijelolést térképi formaban is meg kell jeleniteni, és fel kell tuntetni a terulet
szabalyozasi terveén.

7.1. Védelem alatt allo teruletek Kecskeméten

Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak 8/2002. (XIl.1.) OR. rendelete
szabalyozza a Kecskemét varos helyi jelentéségl természeti terlleteinek és
emlékeinek védelmét.

A helyi védelem alatt allo teruletek, értékek az alabbiak:
¢ helyi jelentéségil természetvedelmi teruletek
- Kapolna-rét, hrsz. 012/7, 06/4 19,6018 ha, védetté nyilvanitasi
hatarozatok szama 417/1993 és a 649/1993.KH. sz.
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- Zombory-birtok, Méntelek, hrsz. 0194/14, /19, /20, /22, /123, /124, 25,4523
ha terlletd ingatlan, melyet 38/2000. (IX.11.) KR. sz. rendelettel
nyilvanitott védetté a Kozgydulés.

- Kecskeméti Fdiskola Arborétuma, hrsz. 6124/8. 1,0826 ha teruletd.
Védetté nyilvanitd a Bacs-Kiskun Megyei Tanacs VB.

e helyi védelem ala vont természeti értékek,
,Mogyoros Tolgyes” Kecskemét-Hetényegyhaza a Nyiri dilé mellett.
Védetté nyilvanité a Bacs-Kiskun Megyei Tanacs VB.

- ,Hetényegyhaza hétfa’ elnevezési 7 tdlgy a Nyiri erdd terlletén.
Védetté nyilvanité a Bacs-Kiskun Megyei Tanacs VB.

- Kecskemét, Széktd6 Szabadidé kbézpont terlletéhez tartozd hrsz.
10967/1, 10987/2, 10973, 10961, 10962, 10964/1, 10964/2, 10965,
10984, 10986, 10975/2, 10985, 10959/1, 10959/2, 10963, 10975/2,
10974, 10959/1, 10988, 10987, 10965, 10983, teruletek, amelyet
42/2006. (1X.13.) KR. sz. rendelettel nyilvanitott védetté a Kozgyilés. A
védett terllet kiterjedése 95,8795 ha.

- Mukerti kocsanyos tolgy (Kecskemét 8254 hrsz-u ingatlanon)

- Modricz-fa Hetényegyhaza hataraban talalhato terulet. A tertulet EOV
koordinataja: 691742,24 — 177170,77; helyrajzi szama 32872/1.

Tajvédelmi szempontbdl értékes teruletek és értékek:
e 0Okologiai folyoso,
magterulet,
pufferterllet,
tajképi szempontbadl értékes terulet,
egyedi tajérték (Hetényegyhaza, Hétfa; Munkacsy utca, Oreg ostorfa,
Mariahegy 6reg nyarfa)

Kecskemét kdzigazgatasi hataran belul talalhatd Natura 2000 teruletek:
¢ Nagynyiri-erd6
e Matkopusztai Urgés gyep

Kecskemét kozigazgatasi hataran kivul, a térségben talalhaté Natura 2000 terlletek:
e Nagykorosi pusztai tolgyesek
e Nyarl6rinci-erd6

Ex lege védett terlletek:
e 01537/31,32,83 hrsz-u teriletek
e (0785/103. hrsz-u terlletek

Ertékes novényzettel rendelkezé intézményi kertek a Kertészeti féiskola kertje, a
Szentharomsag temetd. A varos lakdéi szamara kdzkedvelt észak nyugati iranyu
zoldterllet az Arborétum, Kapolna rét és a Maria Kapolna, Szabadid6é kdzpont és a
dél-kelet irAnyu Mikerti Vadas park és zoldfellletei.
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7.2. Csendes teriiletek

Csendes terlletek az Lgen< 50 dB zajterhelési tertletek. A zajtérkép alapjan vannak
olyan teruletek, melyek a vizsgalat alapjan csendes teruletté kijeldlhet6ek
lehetnének. Ugyanakkor a varost érintd tervezés alatt allé kdzlekedési fejlesztések
valamint a meglévé egészseégugyi, turisztikai funkcidk fejleszthetésége miatt
meérlegelni szUkséges a védelem ilyen eszkdzének alkalmazasat, azaz a csendes
terllet kijelolés szukségességet.

8. Koltség, haszon

A dokumentacidban leirt intézkedések becsult koltségét a 10.1. tablazat tartalmazza.
(Fontos kiemelni, hogy a tervezés jelenlegi fazisaban kizarolag egy a szakmai
tapasztalaton alapuld becslést végeztink. A 2. fazisban jeldlt tételek estében a
pontos koltség az 1. fazisban elvégzett zajvédelmi intézkedések fuggvényében, uj
felmérések utan hatarozhatdé meg (pl. passziv védelem).

Zajvédelmi intézkedések esetén a haszon els6sorban externalis tarsadalmi
haszonként értelmezhet6. A tarsadalmi koltség-haszon elemzés alapadati tobbek
kozott a pénziugyi elemzés adatai is, kiegészllve a projekt megvaldsulasa esetén
jelentkezd externalis és egyéb tarsadalmi hasznokkal.

8.1. Az externalis és egyéb tarsadalmi hasznok
8.1.1. Az externalis hasznok

Amint az intézkedések alapvetd ceéljabdl is kovetkezik az elsédleges haszon a
Kecskemét lakossaganak zaj elleni védelme. Az intézkedések megvaldsulasaval az
erintett a tertleten él6k zajterhelése csokken.

A koOzlekedés és ezen belll is els6sorban a kozuti kozlekedés egyik neuralgikus
pontja annak egészségkarositdé hatasa, ezen hatasok mérése, illetve az, hogy ezen
karokat ki fizeti meg. Altalaban kevesebbet foglalkoznak a kdzlekedés altal okozott
zaj és rezgések egészségkarositd hatasaival, de szakirodalom azért addig eljut, hogy
ezek az egészségkarositd hatasok elmaradnak a levegd szennyezés hatasaitol. A
szakirodalmakban eltér6 értékekkel talalkozhatunk, van ahol a kozuti kdzlekedés
zajanak karositd hatasat leveg6szennyezd hatas felére becsillik mas esetekben
ennél kisebb értékire harmada, negyedére becsullik. A vizsgalatok részletes
megbizhatd elemzése ugy tlinik még varat magara.

A zaj karos egészségugyi hatasai a kovetkezok:

— hallaskarosodas,

— beszédérthetbség,

— alvas zavarasa, amelynek kovetkezményei lehetnek tobbek kozott magas
vérnyomas, megemelkedett pulzus, érosszehuzodas, a Iégzés megvaltozasa,
szivritmus-zavar, utdhatas: kipihentség hianya, teljesitbképesség csdkkenése.

— fiziolégiai hatasok, amelyek lehetnek ideiglenesek, de allanddéak is: magas
vérnyomas alakulhat ki, és kdrosodhatnak a sziv koszoruerei.

— mentalis betegségek,
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— teljesitOképességre kifejtett negativ hatasok,
— tarsasagi viselkedési hatasok, bosszusag, kellemetlenség.

Sérulékeny csoportok:

— egyes betegségben szenvedd vagy jellemzékkel rendelkezé§ emberek (pl. magas
vérnyomas,

— kérhazban vagy otthon gyogyulé emberek,

— autistak, értelmi sérultek,

— halmozottan sérultek,

— mozgaskorlatozottak,

— Osszetett kognitiv feladatokkal foglalkozé emberek,

— latasserultek,

— hallassérultek,

— magzatok, csecsemdk és kisgyermekek,

— id6sek.

Az egészségkarosodas a kdvetkez6képen jelenithetdé meg szamszerl értékekkel:
— tappénzes allomany napjainak a szama,

— korhazi apolasi napok szama,

— Uj rokkantsagi esetek szama,

— és a halalesetek szama.

A zajszint csdkkenés aranyaban csdkkennek a fent felsorolt karos hatasok. Mely a
indirekt tarsadalmi, gazdasagi haszonként (kevesebb betegszabadsag, nagyobb
munkabiras,...) nehezen szamszerisithet6.

8.2. Egyéb tarsadalmi hasznok

Az egyéb tarsadalmi hasznok tobbes szamu megjelolése ellenére itt mindossze
egyet veszlnk szamitasba, mégpedig az érintett lakdingatlanok értékndvekedését.

Egy adott lakéterlleten létesitett nagy forgalmu ut megépitésével, annak hatasara
jelentésen csokken az ottani ingatlanok értéke. Az értékcsokkenés elismertethetd
Magyarorszagon mar szamos megegyezés és birdsagi dontés szlletett a
kartalanitasra, a kar mértékének megallapitasara. Legutébb nagy port ver fel a
Budapest, M5 ap. bevezet6 szakasz esete, ahol a megengedettnél lényegesen
nagyobb zajterhelést okoz6 forgalom zudult a Wekerle telepre. Birdsagi dontés
értelmében a perld lakdk kartéritést kaptak az elmaradt zajarnyékol6é fal épitése
miatt. Az emlitett eseten tul mas esetekben is szilettek a karosultak javara szélo
dontések, de nemzetkozi példak is talalhatdk ilyen esetekre.

A mi esetiinkben az emlitettekkel szemben forditott a helyzet, zajvédelemmel
ellatott teriilet lakéingatlanainak értéknovekedésével lehet szamolni.

Az irodalmi feltaras eredményeként a kozuti forgalom lakdingatlanok értékére
gyakorolt hatadsat a hedonikus armddszer segitségével lehet szamszerisiteni.
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A hedonikus armodszer:

Ez a modszer a rendelkezésre allé empirikus adatok alapjan nagy mintakon végez
statisztikai elemzéseket. A nagyszamu ingatlan adasvételi ar mellett a valtozok négy
csoportjara gyljt informaciot: pl. szobak szama, elérhetéség, szomszédsagra
vonatkozo valtozok, kornyezeti valtozok. A négy csoportba tartozo ismeérv alapjan az
ingatlanarak becslésére staisztikai modell készul. Ezt kdvetéen a kompenzaciora
jogosito hét faktort (kdztuk a zajt) is bevonjak a modellbe, hogy az ingatlanok arara
gyakorolt hatasukat kimutassak.

A kompenzacidra jogositd hét faktor kézul végul egyedul a zaj kerllt be a modellbe,
mert a legtobb kartéritési kovetelés a zajra hivatkozik, a vasarlok dontésuk
meghozatalakor jellemzéen nagy fontossagot tulajdonitanak a  kdérnyék
csendesseégeének, a zaj szoros kapcsolatban all a masik hat kompenzaciora jogositd
tényezdovel is és végul mind a hét tényezd szamszerisitése tulzott koltségekkel jar.

A kapott eredmények alapjan a forgalmi zaj 1 decibellel valé ndvekedése az
ingatlanok arat 0,60 szazalékkal csokkenti.

Osszegezve a hasznokat megallapithaté, hogy az intézkedések végrehajtasat
kovetéen egyfel6l csokken a zaj okozta egészségi panaszok szama, és 1
decibel zajcsdokkenéssel atlagosan 0,6 szazalékkal n6 az érintett ingatlanok ara.

9. Javaslat a kozonségtajékoztatasra

Az Iranyelvben a tajékoztatas és a kdzvélemény részvétele el van irva a zajterhelés
meérséklését célzo cselekvési tervek osszeallitasakor. A zajterhelés csokkentéseével
kapcsolatos tervezési munka hosszu tavu folyamat. A magas szintl elfogadhatosag
tamogatja a kivant hatast és a tervezett intézkedések eredményességét a lakossag,
€s ugyanigy az érintett hatésag részérdl. A kozvéleménynek a projekt legelejétdl
fogva torténd folyamatos tajékoztatasa a folyamatban Iévé eseményekrdl lehetéséget
biztosit az embereknek a részvételre. A tapasztalat megmutatja, hogy az eljarasok
és az intézkedések elfogadottsaga sokkal magasabb olyankor, amikor az érintett
lakosok a kezdeti fazisban informalva voltak az intézkedések miben I[étérél,
hataskorérél és fontossagarol.

Ugyanigy a lakossag mindennapi “bizalmas” ismeretei a lakohelyet érinté tUgyekrél
sokat segithet a tervezének. Szintén igen gyakran van nagy jelentésége az
intézmények és szervezetek, pl. a kozlekedési szervezetek illetékességének és
er6forrasainak. A tajékoztatas fontos tényezbje a zajcsokkentéssel kapcsolatos
tajékozottsag javitasa a helyi politikusok, miveészek és tisztvisel6k révén, ami a a
lakossagot részvételre, a project é€s a kezdeményezések tamogatasara batoritja.

Nagyon lényeges, hogy kezdettdl fogva legyen felelés személy vagy munkacsoport,
aki ellatja a koordinalas és a kozvetités feladatait egyrészt a hatésag és az érintett
szakértbk kozott, masrészt ellatja ugyanezeket a feladatokat a kozvéleménnyel
Osszefliggésben is. Ez a moderatori szerepkdr kiterjed a kidolgozas folyamatan a
szakért6i csoporttal torténd szdbeli egyeztetések és megallapodasok el6készitésére
és lebonyolitasara. A moderator biztositia az informaciék aramlasat és az
atlathatésagot. Biztositja tovabba a vélemények figyelembevételét és azt, hogy az
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érdekeltek kdzott konszenzus johessen létre. Ha a konszenzus nem lehetséges,
akkor dont. A moderator kotelessége az Ulésekrdl szol6 tajékoztatd osszeallitasa is.

9.1. Intézkedési terv publikalasa

Az intézkedési terv témai publikalasanak tobb lehetbsége is van. Az Iranyelv elbirja
a cselekvési terv legfontosabb pontjainak 6sszegz6 ismertetését, a vilagos érthetd
kozlési format, a kdnny( elérhetdség biztositasat.

9.1.1.Sajtokampany / Internet

Az egész eljaras soran a sajto a legfontosabb partner. A kdzvélemény
tajékoztatasara rendszeresen sajtoértekezleteket kell tartani. Az ujsagirdkat
rendszeresen tajékoztatni kell és kell legyen mikodd hirszolgalat.

Az Internetet fel lehet hasznalni a tajékoztatasra a projekt folyaman. Egy e célra
szolgald honlapon lehet k6zzétenni a fontos informaciokra:

9.1.2.Nyilvanos egyiittmikodés

Nagyon fontos a nyilvanos egyuttmikddés biztositasa a cselekvési terv teljes
folyamatadban. Ez nem csak az adott terulet érintett lakossagara vonatkozik, hanem
az érintett politikusokra és a kozérdekl szervezetekre is.

9.2. Tajékoztatasi javaslat Kecskemét részére

Jelen megbizas kereti kozott a javasoljuk a zajtérképek és intézkedési tervek a
kovetkez6 fejezetben talalhatd dsszefoglaldjanak valamint a grafikus abraknak az
internetes publikacidjat, lehetéség szerint Kecskemét varos hivatalos honlapjan. Az
interneten lehetéséget kell biztositani a kdzvélemény visszajelzéseinek, valamint a
visszajelzések feldolgozasara is.

10. Osszefoglalas

A ,Kecskemét zajtérkép 2012” Konzorcium a 280/2004 (X.20.) Kormanyrendelet és a
25/2004. (XI11.20.) miniszteri rendelet el6irasai szerint elkészitette Kecskemét Varos
kozuti és vasuti kozlekedésbdl eredd stratégiai zajtérképeit, valamint a zajtérképen
alapulé stratégiai intézkedési tervet. Meghataroztuk zajterhelési térképet, a
konfliktustérképet és a magasabb zajterhelésnek kitett személyek szamat.

A stratégiai zajtérképekbdl, analizisbél az alabbiak allapithatok meg:
Kozut

A zajtérkép alapjan megallapithatd, hogy kuléndésen magas a zajterhelés (Lgen>75
dB, azaz 10 dB-nél nagyobb konfliktus)

- Arpad kérut

- Bethlen korut

- Boldogasszony tér

- Csanyi Janos korut
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- Fecske utca

- lzsaki ut

- Jokai Mor utca

- Kohary Istvan utca

- Kossuth korut

- Maria korut

- Szlemenics utca (Kiskoérut mentén)
melletti lakdépuletek kornyezetében.

Vasiut

A zajtérkép alapjan megallapithatd, hogy jelentés (a kuszobértéket 10 dB-lel
meghaladd) zajterhelés van tdbb zajtél védendd lakdépllet kdrnyezetében, igy

- Ceglédi uti vasuti atjaré kérnyezetében, valamint a Marvany utca menti vasuti
szakasz mellett a Vaspalya utcai atjardig, beépitéstdl fuggden a legkdzelebbi
veédendod épuletekneél Lqgen €s Lgjel €rtékre vonatkoztatva egyarant, tovabba Legjel
erték tekintetében fenti két szakasz kozotti terlleten is, a vasuthoz
legkozelebbi védendd épuleteknél.

Kiszobérteket meghaladd a zajterhelés mértéke — Lgen €S Lgjel €rt€kre vonatkoztatva
egyarant — szintén tobb zajtol védend6 lakoépulet kornyezetében, igy

- Ceglédi uti vasuti atjar6 és a varoshatar kozotti vasuti szakasz mentén a
legkdzelebb fekvd dsszes védendd épuletnél,

- Csaktornyai utca vasut feléli utolsé védendé épuleténél,

- Katonatelep, Barka utcai vasuti atjaronal, a Lugas sor- Barka utca sarkan Iévé
épuleteknél,

- tovabba Lgje erték tekintetében a Mikerti sétany, a Temesvar és a Segesvar
utcak vasut feldli vasut fel6li utolsé védendd épuleteinél.

A feladat masodik részeként, az aktualizalt zajtérképek valamint a fent emlitett
jogszabalyok alapjan elkészitettik Kecskemét stratégiai intézkedési tervét.

A zajcsokkentési intézkedési tervet az alabbiak szerint épitettik fel:

1. Fazis
A kovetkezd 5 évben a varos altal tervezett, ill. az orszagos kozlekedési
projektekben szerepl6 intézkedések zajvédelmi szempontu hatasa.
Az intézkedések célja, hogy stratégiai kiszdbértéket 10 dB-el meghaladd
zajterheléssel érintett lakosok szamanak csokkentése, ill. megszuntetése.

2. Fazis
A tervezett intézkedések megvaldsitasa utan tovabbi szikséges és
lehetséges intézkedések.
A 2. fazis tervezése el6tt, a 280/2004. (X. 20.) Kormanyrendelet megfeleléen,
az 5 év alatt elvégzett intézkedések hatasanak lemérése érdekében, felll kell
vizsgalni az intézkedési tervet.
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Az intézkedések célja, hogy stratégiai kuszobértéket meghalado zajterheléssel
erintett lakosok szamanak csokkentése, ill. megszuntetése.

1.fazis javaslatai:

Hal6zatfejlesztés

- Kecskemét északi elkertl6 ut — 445. szamu fout létrehozasa (Nemzeti
Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. projekt)

- Kecskemét északi elkerulé ut — 445. szamu féut M5 autépalya — 5218. j. ut
kOzOtti szakasz

- 54.sz. féut kapacitasbdvitése az M5 autopalya és az 5. sz. féut kozotti
szakaszokon

- lzsaki ut (52. sz. féut bevezetd szakasza) négysavos kapacitasbdvitése

- Nagykorut Utemezett fejlesztése (kapcsolédva az egyéb térséget érintd
projektekhez)

- Akadémia u. — Sport u. altal kijeldlt kériranyu ut fejlesztése (52. sz. féut —
Halasi ut kdzott), tervezett 541. sz. féut

- 441. sz. féut fejlesztése (és Ceglédi uti matargy)

A kozosségi kozlekedés fejlesztése

Kbzosségi kozlekedés fejlesztése, tomegkdzlekedés elényberészesitése

A kozosségi kozlekedés és a nehéz aruszallitas jarmiiveinek felljitasa

Jarmibeszerzés (korszerii autobuszok beszerzése)

Kozlekedés szervezés + parkolas

P+R halozat kiépitése kornyezetében a kozosségi kozlekedési vonalak
integralasaval.

a varos egyes zonaiban a terulet jellegéhez ill6 parkolasi rendszer — és a
féréhelyhianyos terileteken pakolasszabalyozas — bevezetése.

a Belvaros hataran, ill. a kdzdsségi kozlekedési eszkdzok arra alkalmas
megalldinal nagy befogadoképességi parkoldkat, parkoldhazakat kell épiteni.
Az egyéni és kozOsségi kozlekedés, illetve a tavolsagi, varoskornyéki és
varosi kozlekedési eszkozok kozotti hatékony eszkozvaltasi rendszer
kialakitasa

A koporéteg cseréje

2.fazis javaslatai:

Tovabbi halézatfejlesztések

A nehézjarmiivek kozlekedésének tovabbi korlatozasa

a varosban max. 7,5 t tehergépjarm
a Belvarosban csak a max. 3,5 t-s aruszallité tehergépjarmu

kozlekedésének engedélyezése.
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Tovabbi sebességcsokkentés / forgalomcsillapitas
Tovabbi koporéteg cseréje
Teriilethasznalat tervezés

Javasoljuk, hogy a Belvaros kornyezetminéségi szempontbdl legyen kiemelten
védett.

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapithatok azok a teruletek, ahova lakas, iroda,
stb. zajvédelmi szempontbdl védendd létesitmény épithetd. A zajtérkép alapjan a
kozlekedési rendszerhez igazitott telepuléstervezést lehet végrehajtani,
megallapithatok a foutaktdl szikséges veédoétavolsagok. A magas zajkibocsatasu
féutak mellé intézmény, kereskedelmi, szolgaltato létesitmény épitése javasolhatd. A
féutak kdzvetlen kdzelébe, az ut és a lakdhaz kézé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd
epulet épithetd.

Passziv védelem

Az elvégzett vizsgalatokbol megallapithatd, hogy az 1-2. fazisban javasolt
intézkedésekkel jelentésen csokkentheté a magas zajterhelésnek kitett lakosok
szama. Azokon a teruleteken, ahol még az intézkedések utan is stratégiai
kUszobérteket meghaladd lesz a zajterhelés, helyszini mérések alapjan passziv
védelem kialakitasat javasoljuk. A megvalositas orszagos palyazati forrasok
keresésével, ill. a lakossag hészigetelési programjanak 6sszehangolasaval oldhato
meg.

Vasit

A vasuti zaj csOkkentésére zajarnyékolo fal létesitése szlikséges az alabbi helyeken:

- 140. sz. vasutvonalon a beépitésre szant teruleten, a bal oldalon (lasd. Int-V-
fal-1. abra)

- 140 sz. vasutvonalon a belterllettél mindkét oldalon az allomasig (lasd. Int-V-
fal-2. abra)

- a 142. sz. vasutvonal kiagazasanal, a Mikerti sétanynal 1év6 lakoépuleteknél
(lasd. Int-V-fal-3. abra)

- Jogar utcanal 2 lakéépuletnél (lasd. Int-V-fal-3. abra)

- Martirok utjanal 1 épulet (Iasd. Int-V-fal-3. abra)
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Osszesité tablazat a javaslatok, kéltségek megadasaval

1.fazis
koltségek
sorrend projekt neve felelés (Forras/Forint)
1. 445. sz. féut Kecskemét északi elkerilé NIF KOZOP forras
54. sz. féut (5-0s szamu féut és az M5-
0s autopalya kdzotti szakaszanak) 2x2
savossa torténd fejlesztése és
csomoponti fejlesztése, kerékparut
2. épitése orszagos feladat
Izsaki ut 2x2 forgalmi savos kialakitasa,
csomoponti fejlesztések (Zapor utca —
Vizmi utca illetve a Tesco ut — Olimpia
3. utca kdzott) orszagos feladat
4. 441. . ut bdvitése orszagos feladat
Nagykoéruton az egyenkapacitas 12000 000 000
kiépitése szilkséges, a Bethlen koérut
830 fm hosszon, a Kurucz koérut pedig
900 fm hosszon, csoméponti
5. fejlesztések orszagos feladat
2x1 savos orszagos kozut épulne az
Izsaki ut (52-es fout) és a Halasi ut
6. k6zo6tt 541-es 0t néven orszagos feladat
M8 kdltertleti gyorsforgalmi at
(autopalya) Kecskemét (M5) — Szolnok
7. (Abony elkeriil8) kdzotti szakasza orszagos feladat
uzemeltetd
és/vagy
Kecskemét
8. tomegkobzlekedési jdrmipark felljitasa Onkormanyzata 5 180 000 000
Kozlekedés szervezés+P+R parkoldk Kecskemét
9. kiépitése Onkormanyzata 100 000 000
Kopéréteg csere (a dokumentaciéban a | ut izemeltetjével
10. fontossagi sorrend alapjan) egyuttmikodésben 1529 829 000
Kerékparut fejlesztése a D-i ipartertlet Kecskemét
11. felé Onkormanyzata 120 000 000
vasuti zaj csokkentésére zajarnyékolo
falak épitése a dokumentacioban leirt
12. helyszineken MAV 56 525 000
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2. fazis
koltségek
sorrend projekt neve felelés (Forras/Forint)
az 1. fazisban meg nem valésult
1. projektek - -
Kilsd korut (Szt. Istvan krt. — Géza
fejedelem krt. — Matyas k. krt. —Nagy L. | ~ Kecskemét
2. k. krt.) hidnyzd szakaszainak kiépitése | Onkormanyzata 2 500 000 000
az 1. fazisban meg nem valésult
3 kopéréteg cserék - -
 Kecskemét
4. Tempé 30 terv a Belvarosra Onkormanyzata
_ Kecskemet
Onkormanyzata,
kbzutkezeld,
palyazati forrasok
hészigeteld
passziv védelem (az 1. és 2. fazis program
5. végrehajtasa, helyszini mérések utan) (lakossag)

10.1. tablazat Osszefoglal6 a koltségekrél, felelésokrol
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