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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a telepllés és kornyezete kerékpdros kozlekedésének
helyzetét és a kerékpdros kdzlekedést akaddlyozo tényezéket, majd ezek alapjan javaslatot tegyen a fejlesztésekre,
hogy minél tdbben valaszthassak nyugodt szivvel mindennapi varosi kozlekedési eszkdzként a kerékpart.

A kerékpdrozas jelenlegi helyzete a varosban

Kecskeméten a kerékpdarozas részaranya a kozlekedésben (munkaba/iskolaba jaras) a 2022-es népszamlalas alapjan
10,6%. Bar ez elfogadhaté érték, érdemes figyelembe venni, hogy az ardany 2011-ben még 15% volt. A varos

adottsagai (domborzati viszonyok, kedvezd klima) ennél magasabb aranyt indokolnanak.

A jelenlegi kecskeméti kerékpdros haldzat f6 jellemzéi:

Kecskemétnek van kerékparos halézata, amelynek vannak kimondottan jél megépitett elemei és szakaszai. A
Szabadsag tér gyalogos-kerékparos zéndja, a Kirdlyok kordtja mentén hizodd kerékparos Utvonal, a Nyiri Ut-

Akadémia korut csomdponti kialakitdsa (leszamitva a kiiszoboket), a nagykdrosi kerékparut kilsGségi szakaszai,
a 44. f6ut alatti kerékpdros aluljard vagy a Ladanybenei Ut kerékpdrutja barmelyik eurdpai varosban megdlina a
helyét.

Kimondottan jél m(kodik a gyalogosok és a kerékparosok egylittélése az egyébként nagy szamu vegyes forgalmu
infrastrukturan, ahol ehhez megfelel§ szélesség all rendelkezésre (belvaros gyalogos-kerékparos zéndja,

korszer( elvalasztas nélkili 1étesitmények).

A Nagykoruton beldli terilet egészében ma is jol biciklizhetd, jol atjarhatd, a Kiskéruton azonban hidnyoznak

atvezetések.

A legnagyobb kihivast a haldzat folytonossaga jelenti, kilondsen a legfontosabb csomodpontoknal vald
atvezetéseknél.

Tobb helyszinen alacsony muszaki szinvonali megoldédsok taldlhaték; gyakori példaul, hogy keskeny jardédkon
kerul kijeldlésre a kerékparos kozlekedés szamara szolgald felllet.

A vasUtvonalak és az M5 autdpdlya komoly akadalyt képeznek, elvdgva az egyes varosrészeket egymastol. Az
ezeken valé min6ségi atvezetés fontos cél.

A déli varosrészek belsd kerékparos haldzata és a Belvarossal vald kapcsolata fejlesztendé.

A Nagykoruton kiépitett/kijelolt kerékparos elemek egy része korladtozottan alkalmas kerékparos forgalom
lebonyolitasara.

A legnagyobb ndvekedési potencidl a fehérgalléros (irodai) munkavallalok kerékpdrozasanak névelésében van,

sy

aminek megvaldsitasdhoz a Belvdros és a hozza kapcsolddd, sdrln lakott varosrészek (Széchenyivaros,
Bethlenvaros, Hunyadivaros) kapcsolatainak tovabbi fejlesztése szlikséges, illetve ehhez csatlakozdan egy jol

kiépitett szabadid@s haldzat létrehozésa.

Szlkséges tdbb adatot gydjteni a kecskeméti kerékparos forgalomrdl, a megépilt infrastruktdrarol és a
kerékpartarolas jellemz8irdl.

Kecskemét szdamara a legfontosabb egy egységesen magas minéségd, ténylegesen is 0sszefliggs varosi gerinchalézat
kialakitasa, belvarosi kézponttal. A kerékparozas népszer(iségét ugy lehet névelni, ha a jé haldzat és annak minéségi

kiegészit6i (tarolas, utirdnyjelzés, szabadidds elemek stb.) kina

ati oldalrdl vonzéva teszik. Ehhez az is szikséges,

hogy a varos prioritasai kozott a kerékparos fejlesztések az els6k kozott szerepeljenek.

Fejlesztési prioritasok

A meglévd haldzat hidnyzd kulcselemeinek kiépitése: A legfontosabb hidnyzé csomdponti dtvezetések (Kdnyves

Kalman korut-Kiskérosi ut, Kuruc korut-Csongradi utca stb.) megépitése és a legforgalmasabb 1étezé szakaszok

(Budai at, Irinyi utca stb.) minGségének fejlesztése. Ezzel 6sszefliggd haldzat jon létre, amelyet mar érdemes

tovabbfejleszteni, kiterjeszteni.

A Belvdros kerékpdrosbarat atalakitdsa: A Belvdros a kecskeméti kerékpdrozds kozpontja. A belvarosi
sugariranyu utak (Kaszap utca, Csongradi utca, Kapolna utca példaul) kerékparosbarat atalakitasa, az egyiranyu
utcdk rendszerének teljes korU felllvizsgdlata, a kozuti forgalom lelassitdsa és Uj kerékpartarolok telepitése a
ma is jol m(ikodé biciklis kdzpontot még jobban hasznalhatéva teszi.

Viarosi fétengelyek létrehozdsa: Széchenyivaros, Vacsihegy és Hunyadivaros minéségi, biztonsagos és kapacitiv
belvarosi kapcsolatanak megteremtése, a Karoly Rébert kdrut-Nagy Lajos kirdly korut kerékpdros dsszekdtése
és az lzsaki Ut kalsé szakaszan minGségi kerékparos infrastruktira épitése a varost kerékparral atjarhatéva, az
egyes varosrészeket megkozelithet6vé teszi.

Szabadid@s Utvonalak kialakitasa: A szabadid8s célu kerékparozas feltételeinek megteremtése érdekében hdrom

ilyen vonal kialakitdsa javasolt: az elsé a Belvdros-Mdriavaros kozo6tt, a masodik ehhez kapcsolddva egy Csukds-
ér menti szabadidds kor épitése, végll pedig a harmadik Vacsihegyen keresztlil a Kecskeméttél északra elterild

természetkozeli tertlet feltdrasara. Itt a biztonsag, az drnyékolds és a pihenéhelyek épitése alapvets. Tovabba

a szabadidBs célokat szolgal a MUkertvdrosban taldlhato turisztikai vonzeréket haldzatos jelleggel 6sszekoté

turisztikai célu kerékpdros Utvonal is.

A déli varosrészek belvarosi bekotése: A déli varosrészek kerékparos varosi bekotése (Konyves Kalman koruti
kerékparut épitése, Kiskunfélegyhazi ut, Halasi Ut, Bordka utcandl az M5 autdpdlya keresztezhetdsége)
forrasigényes, de sziikséges fejlesztési |épések.

Varosi kerékpartarolas fejlesztése: Stirgetd a tarolasi hianyok korszeri modon toérténd pdétlasa (uszoda, belvaros,
vasuUtallomads), a kerékparparkolasi igények és lehet6ségek felmérése és a minGségi kerékpartarolasi
lehet8ségek kiépitése Katonatelep, Hetényegyhdza és Méntelek vasuti megalldhelyeken.

A szomszédos telepiilések felé vezet§ kerékparutak kiépitése: Ez a |épés killondsen Balldszog és Helvécia felé
fontos, de aktudlis a meglévé vonalak fasitdsa, pihenShelyekkel valé elldtdsa is. A haldzati elemek épitésén tul
nagy szerepe van a jarm(von vald kerékparszdllitds fejlesztésének, az agglomerdcié vasuttal rendelkezd
telepllésein B+R taroldk épitésének, Ladanybene és Lajosmizse bekotésének is.

Kecskemét kerékparforgalmi halézati terve
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

2 BEVEZETES

Kecskemét és a kerékparozas

Kecskeméten a kerékparozasnak komoly hagyomanyai vannak, a Belvarosban vagy az Izsaki Uton jarva kimondottan
sok kerékparost lehet 1atni. A helyi kerékparozasban éppen egy atmenetiidészak zajlik le a szemunk el6tt: a korabban
meghatarozd id6sebb korosztaly korabdl fakaddan és a ndvekvé kozuti forgalom miatt is lassan egyre kevésbé jelenik
meg, a fiatalok és kdzépkoruak kérében pedig a kerékparnak egyre komolyabb kihivéja akar a rovid utazasoknal is a
személygépkocsi. A kerékpdrozas kozlekedés jelenlegi 10,6%-0s részardnya (a 2022-es népszamlalas alapjan) nem
rossz, de nem is kiemelked6en j6 Magyarorszagon, hasonld méret( varosokban ennél magasabb arany figyelhet6
meg (példaul: Szeged 15,8%, Szombathely 13,2%), a varos adottsagai ennél érdemben magasabb részaranyra
predesztinaljdk Kecskemétet. Ebben a helyzetben egy koncepciondlisan megalapozott, joI kommunikalt, l1atvanyos
fejlesztéseket is tartalmazd, valamint ténylegesen jél haszndlhaté kerékparhaldzati terv és annak megvaldsitasa
lehet az egyik kulcs az elérelépésre.

A vérosnak a tradiciok mellett kimondottan jo adottsagai is vannak: a teleptlés sik, az id6jaras is kedvezs. A masik
oldalrdl viszont a varost felszabdald vasutvonalak nehéz atjarhatdsaga, a nagy kozuti forgalom, Kecskemét
lakossaganak jéléte és ebbdl kbvetkezéen az autdskozlekedés folyamatos térnyerése, valamint a szemlélet lassu
valtozasa valddi akadaly a kerékpdarozas terjedése elétt a varosban. Allitasunk szerint a kozeli jévében elsgsorban a
szabadidés és a fehérgalléros kerékparos igényeket kell kielégiteni a varosban, mert ebben rejlik a legnagyobb
potencial.

A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatosan sok tévhit él az emberekben, kilondsen azokban, akik nem bicikliznek
rendszeresen. Az egyik ilyen tévhit, hogy a kerékpdarosoknak a mellékutcakban kell haladniuk, mert ott vannak
biztonsagban. Azonban, ha az utazasi célpontok a forgalmas utcakon vannak, akkor a kerékparosok igy is, ugy is meg
fognak jelenni a féutakon. A kerékpdarosok helye a szamukra legrovidebb, biztonsdgos Utvonalon van és nem a jardan
vagy a mellékutcakban, ahogyan ez a valésagban is torténik. Az természetesen igaz, hogy a nagy forgalom és
kalénosen a jelentds teherforgalom valédi kockazat, de nagyszer( példdk vannak arra, hogy bonyolultnak,
veszélyesnek latszd csomodpontokban nagy kozuti és kerékpdros forgalom mellett is magas mindség(, biztonsagos
mUkodés biztosithato (példaul Szegeden az Oskola utca).

A feladat

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata az Utmutatd szerint: ,A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy
felmérje a teleplilés és kdrnyezete, de minimalisan a felhivassal 6sszhangban kijel6lt beavatkozasi terllet kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékpdros forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékpdros kozlekedést akaddlyozo
tényezdbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés ardnya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.”

Kecskemét kerékparforgalmi haldzati terve a TOP Plusz felhivas mellékletét képez6 Kerékpdrforgalmi hdlézati terv
javasolt felépitése cim( Utmutatonak megfeleld tartalommal készllt: elGszor értékelésre keriltek a mar |étezd
tervek (orszdgos, megyei, telepilési), majd a vizsgalt terllet bemutatasa kovetkezik. Itt a telepilésszerkezet, a
domborzat, a forgalomvonzo- és kibocsato helyek és az éghajlat mellett a kerékparos kdzlekedés aktudlis szerepének
vizsgdlata a legfontosabb rész. Elemzés targya a varos kerékparos baleseti helyzete, a kerékpdrparkolds és a meglévé
kerékparforgalmi létesitmények is.

A kerékparforgalmi haldzati terv (KHT) felUlvizsgalatat nagyban tamogatta, hogy a 2014-ben készilt el6z8 KHT
szinvonalas anyag volt, szdmos javaslata meg is valdsult, illetve hogy 2025 végén elfogadott kecskeméti Kozlekedési

Koncepcié komoly vizsgalatokat folytatott le, érdemi dontések szllettek és meghatdrozasra kerlltek a f6 fejlesztési
iranyok a kerékparos kozlekedés jovéjét illetéen is. A KHT-val egyid6ben és egy mihelyben készilt Kecskemét
Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP) fellilvizsgalata is. A két terv kozott szdmos fontos kapcsolédas van,
amelyeket a tervezdék ki is hasznaltak.

Mobilitasi trendek

Az elmult évtizedben Kecskeméten és kornyékén a gépjarmUallomany robbanasszerld ndvekedése alapvetd folyamat
volt. A folyamatos motorizaciés ndvekedés és az erds autds dominancia olyan helyzetet teremtett, mely sem
kérnyezeti, sem gazdasagi szempontbdl nem fenntarthatd. A 2012-2020 kézotti gazdasagi prosperitds teljesitette ki
ezt az allapotot: soha nem volt még annyi autd Kecskeméten és soha nem hasznaltak azokat annyit, mint a 2010-es
évek végén. A COVID-jarvany hatasai és a gazdasagi problémdk a kozuti kozlekedésben eddig még nem hoztak
enyhilést, 2025-ben nagyjabdl a jarvany utani szinten vannak a mobilitdsi igények és a kdzuti forgalom, de a
gazdasagi ndvekedés varhato beinduldsaval az autdzas Ujabb komoly lendiletet fog kapni — és ebben a helyzetben
értékel6dik fel igazan egy jo kerékpdros haldzat. Az 1. dbra tandsaga szerint 2010 utdn Magyarorszag nagyobb
varosaiban is igen jelent6s gépjarmdlszam-ndvekedés zajlott le, amely folyamatban Kecskemét 2024-ben élre tort:
az 1000 lakosra jutd kdzel 500 jarmd azt jelenti, hogy minden masodik kecskemétinek van autdja, azaz egy atlagos
csaladra egynél tobb autd jut.

1000 fére es6 gépjarmivek szama (motorizacio)
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1. abra: Kecskemét és mas hasonlé varosok motorizaciés trendje 2010-2024 kozott (forras: KSH)

Az auté kényelme, biztonsaga, rugalmassaga egy Kecskemét méret(i varosban barmely mas kozlekedési méddal
szemben versenyképes, kilondsen ameddig a kozuti kozlekedés okozta problémdk (torlddasok, parkoldsi
feszlltségek) ezt a versenyel&nyt ki nem kezdik. Jelenleg a hazai életmdd és kozlekedési kultura is egyértelmien az
autézast tdmogatja. Jelen Kerékparforgalmi Halézati Terv felllvizsgalatanak ambiciéja, hogy megalapozza
Kecskeméten a kerékpdrozas gyors és maradandd ndvekedését, a varosban a kerékpdr természetes, j6l mikods
kozlekedési eszkozzé véljon, és a haldzat fejlesztései legyenek a kerékparos kdzbeszéd kozponti témai.

Kecskemét autds varos, mikdzben a Belvarosban és a kézeli lakdterileteken komoly igény van a
kerékparozasra is, amihez a varosnak komoly tradicidi és jo adottsagai is vannak. Az 6nkormanyzat
tudatos elhatarozasa, hogy jol jarhatd kerékparforgalmi halézatot alakitson ki a varosban, lehetévé
tegye a szabadid@s kerékparozas igényeinek kielégitését, és a szomszédos telepiilésekre vald
biztonsagos eljutast is.
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3 HELYZETE’RTE'KELE’S A kerékparforgalmi haldzati terv felllvizsgdlata soran és a kerékpdros haldzat kialakitasaval kapcsolatos altaldanos
elvarasok és célok megfogalmazasakor a tervezdk figyelembe vették az Eurdpai Bizottsag ,varosi mobilitasi
csomagjanak” megallapitasait, ajanlasait.

3.1 MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA

A tervezés soran figyelembe vettik az aldbbi kapcsolddd kozlekedési, kozlekedésfejlesztési stratégiakat,
koncepcidkat, halozati terveket, valamint telepllés- és terlletfejlesztési dokumentumokat, illetve terllet-, és
telepllésrendezési terveket:
e Eurdpai uniés dokumentumok:
o Zold Kényv
o Fehér Koényv
o Eurdpa mozgasban - Fenntarthaté mobilitads Eurépdban: biztonsagos, dsszekapcsolt és tiszta kdzlekedés
o Az Eurdpai Z6ld megallapodas
o AFenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kdzlekedés id6talld palyara allitasa (2020)
o ,lrdnyaz 55%!” (2021)
o Az EU 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozd kozuti kozlekedésbiztonsdgi szakpolitikai kerete (2021)

Kerékparozasroél sz6l6 Eurdpai Nyilatkozat (2023)

O

e Orszagos, varmegyei és agglomeracios tervek:
o Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT, 2018)
o Nemazeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS, 2013)

o Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT, 2013)

o Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030 (2023)

o Bdcs-Kiskun 2030 — Bacs-Kiskun varmegye teriiletfejlesztési koncepcidja és programja

o Bdcs-Kiskun Varmegye Teriletrendezési Terve

o Bdcs-Kiskun varmegyei Kerékpdros Stratégia — Varmegyei Kerékparforgalmi F6haldzati Terv (2023)

e Kecskemét relevans tervei:

o Kecskemét Megyei Jogl Varos Kerékparforgalmi Haldzati Terve (KHT, 2014) - mint jelen felllvizsgalat
alapja

o Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Mobilitasi Terve (SUMP, 2016)

o Kecskemét Megyei Jogu Varos Integralt Telepulésfejlesztési Stratégidja (2017)

o Kecskemét Megyei Jogu Varos Klimastratégia (2021)

o Kecskemét Megyei Jogu Varos Telepulésfejlesztési Koncepcidja 2021-2030 (2021)

o Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Varosfejlesztési stratégidja 2021-2027 (2024)
o Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025)

o Kecskemét Fenntarthatd Mobilitasi Terv felllvizsgdlat
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Eurdpai uniés dokumentumok

Az Eurdpai Bizottsag dltaldnos kozlekedésfejlesztési alapelvei az elmult husz évben egy irdnyba mutatnak, melynek
eredményeként a fenntarthatd varosi mobilitas kialakitasat célzé fejlesztési irdnymutatasok és ajanlasok egyre
inkdbb letisztultak, parbeszéd és egylttmikodés alakult ki a mobilitasban érintett szakmai, civil és politikai
szervezetek, valamint a tdrsadalom kilénb6z6 csoportjai kdzott. Napjainkra a tagdllamok szakpolitikdjanak
befolyasoldsara, egységes fejlesztési iranyainak 6sszehangoldsdra, az irdnymutatdsok és ajanlasok mellett unids
szinten szdmos szakpolitikai dokumentum, jogszabaly és hatdrozat szlletett:

Mérfoldkének szamit a 2007-ben megjelent Zold Koényv és a 2011-ben megsziletett Fehér Konyv, mely
dokumentumokkal Utjdra indult az unids szintd tdrsadalmi parbeszéd az érintettek kozott a fenntarthato
kozlekedésrdl. EIGbbi dokumentum ugyan nem kifejezetten a kerékpdros kozlekedésre fokuszal, de szamos fontos
utaldst tesz az aktiv kozlekedési mdédokra, kdztik a kerékparozasra is, miszerint a varosi terlleteken a kdzlekedési
rendszereknek zoldebb, okosabb és jobban hozzaférheté mdodon kell miikddnitk. Tovabba kifejezetten szerepel a
dokumentumokban, hogy az egyéni motorizalt jarm(vek hasznalatat, ahol lehetséges, alternativ mddokra kell
kivaltani, ideértve a kerékpart és a gyaloglast is.

A Fehér Konyv az EU kozlekedési politikdjanak versenyképességét és erdforrds-hatékonysagat célozza, a
kerékparozassal és gyaloglassal kapcsolatos megéllapitdsait és vonatkozasait elsésorban a tiszta varosi kdzlekedés
keretében fogalmazza meg. A dokumentum szerint a varosi kozlekedésben konnyebb atallni a kornyezetbaratabb
kdzlekedési mddokra a nagyobb népslrlség és az alacsonyabb jarm( hatétavolsagi elvarasok miatt. A kerékparozas
népszerdsitése segiti a dekarbonizacids és a varosi kozlekedés okozta negativ hatasok csokkentésére iranyuld
célkitlzések elérését. A Fehér Konyv tovdbba hangsilyozza, hogy a kerékparozds nem maradhat ki a varosi
tervezésbdl, hanem annak szerves része kell, hogy legyen a vdrosi Fenntarthatd Mobilitasi Tervek készitése altal,
mely magaban foglalja a nem motorizdlt kdzlekedési mddokat kiszolgalé infrastruktirdk tervezését is. A
kozlekedésbiztonsag tekintetében is célokat fogalmaz meg, mely a veszélyeztetett Uthasznaldk, igy a gyalogosok és
a kerékpdarosok védelmének fokozdsara iranyul, tobbek kozott az infrastruktira és a jarmdltechnoldgiak
biztonsagosabbd tétele révén. Véglil kimondja, hogy a hagyomanyos egyéni kozlekedés alternativdinak
népszerdsitését is tamogatni kell, beleértve a gyalogos és kerékparos kozlekedést.

2018-ban megjelent ,,Az Eurépa mozgdsban” - Fenntarthaté mobilitds Eurépaban: biztonsagos, 6sszekapcsolt és
tiszta kozlekedés ciml dokumentum a kerékparos kozlekedést elsGsorban a fenntarthaté mobilitds, a kozuti
kozlekedésbiztonsag és a veszélyeztetett Uthasznaldk védelmének kontextusaban emliti. A dokumentum szerint
kiemelt figyelmet kell szentelni a veszélyeztetett Uthasznaldknak, kilonos tekintettel a gyalogosoknak és a
kerékparosoknak, mivel jelentésen megndvekedett az aranyuk a haldlesetek és sulyos balesetek szamat tekintve.
Tovabbd kiemeli a kerékparosok sérilékenységét, slirgeti a védelmiket noveld kilonleges intézkedéseket, és
szinergidkat keres a kibocsatasmentes kozlekedés 6sztdnzése és a biztonsagosabb kdrnyezet megteremtése kozott,
ideértve a fejlett jarm(itechnoldgiai megoldasokat is, mint példaul az Gtkozésfelderitést és a tehergépjarmivek jobb
kozvetlen latoterét a kerékparok jobb érzékelésére.

Az Eurdpai Z6ld Megaéllapodas (2019) atfogd szakdokumentum, amely az unids szintl éghajlatvaltozdsi- és
kornyezetvédelmi kihivasok kezelését szolgadlja, és felhivja a figyelmet arra is, hogy a megallapodds céljainak
megvaldsitdsa érdekében Ujra kell gondolni a tiszta energiaelldtdsra irdnyuld szakpolitikdkat, igy a kozlekedési
politikdkat is. A kdzlekedés terén 2050-ig 90%-os UHG kibocsatas csokkenést ir eld a szakanyag, és prioritdsként
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emeli ki a multimodalis szallitast, valamint a kozuti aruforgalom sulydanak athelyezését a vasuti és belvizi
aruszallitdsra. Bar a dokumentum nem tesz kozvetlen, részletes utaldsokat a kerékpdrozasra, mint kilonalld
kozlekedési mddra, a fenntarthatd és intelligens mobilitasra valé atallas felgyorsitdsat célzo célkitlizések szoros
Osszefliggésbe hozhatdk a kerékpdros kozlekedéssel. Ilyen kitlizott célok az egészségesebb, tisztabb alternativak
biztositaisa és varosi szennyezés/torlédas csdkkentése, melyek kozvetlenil aldatdmasztjdk a kerékparozas
fejlesztésének szlikségességét, mint a fenntarthatd és intelligens mobilitas részét.

A Fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia — az eurépai kdzlekedés id6tallo palyara allitdsa (2020), az Eurdpai
Z6ld Megadllapodas célkitlizéseihez kapcsolddd részletesebb stratégia, mely a kerékpdros kozlekedést (mint az aktiv
mobilitds részét) a fenntarthatdsagi célkitlizések, a vdrosi kornyezet javitdsa, az infrastrukturafejlesztés és a
biztonsag szempontjabdl emeli ki. A dokumentum kiemelten tdmogatja az aktiv moédokat az egészség, a
levegbmindség és a kibocsatascsokkentés szempontjabdl. Az infrastrukturafejlesztés tekintetében unids célként
fogalmazza meg a 2020-ig megépult biztonsagos kerékparsavok megdupldzasat (5000 km) 2030-ig. A multimodalis
kozlekedés vonatkozdsaban a stratégia kimondja, hogy a kerékpdrozds a kozosségi kozlekedéssel kombinalva
kulcsfontossagu az Ugynevezett ,first and last mile” mobilitdsban. A kozlekedésbiztonsag érdekében kiemelt célként
tartalmazza a stratégia a kerékparosok védelmét a balesetek és haldlesetek szamanak csdkkentése érdekében, mely
soran az infrastruktura fejlesztés mellett az intelligens jarmdtechnolégidk (pl. kerékparos-érzékelés) is ide tartoznak.

Az EU 2021-2030 kozotti idGszakra vonatkozé kozuti kozlekedésbiztonsdagi szakpolitikai kerete (2021) a ,,Vision Zero”
elv alapjan 2050-ig a kdzuti balesetekben elhunytak és a sulyos sérilést szenved8k szamat nulldhoz kdzelire kivanja
csokkenteni az EU Utjain, amihez a varosok kozlekedésbiztonsagi fejlesztései is kulcsfontossaguak. A dokumentum
nem kizarélag kerékparos-kozlekedésre foékuszal, de atfogd biztonsagi és mobilitdsi megkozelitése révén, a
kerékpdrozas, mint aktiv méd és mint ,védtelen” Uthaszndld is kdzponti szerepet kapnak. A kerékparos kozlekedés
biztonsdganak javitdsa érdekében az alabbi 6 teriiletek kapnak hangsulyt:

e Elkll6nitett, biztonsagos kerékparos infrastrukturak kialakitdsa
e JarmiUvek és kerékparosok kozti biztonsagos interakciok biztositasa (pl. jarmUiérzékelés, sebességkontroll)

o Kozlekedéshiztonsdgi adatgyljtés és célzott KPl-rendszerek, amelyek a kerékpdros balesetekkel is
foglalkoznak.

e Az Uj mobilitasi trendek (pl. kdzosségi kerékpar-rendszerek, mikromobilitds) biztonsaganak integraldsa a
kozlekedésbiztonsagi stratégidba

A Kerékparozasrél sz616 Eurdpai Nyilatkozat az Eurdpai Bizottsdg javaslata az Eurdpai Parlament és Tandcs szamara,
mely a kerékparozas, mint fenntarthatod, egészséges és hatékony kozlekedési forma kulcsfontossdgu szerepét
hangsulyozza az EU éghajlati céljainak és a zérd szennyezésre vonatkozé térekvéseinek elérésében. A nyilatkozat
nyolc fejezetben fogalmaz meg kotelezettségvadllaldsra vonatkozé prioritdsokat, amelyek célja a kerékparozasban
rejlé lehet&ségek maximalis kiakndzdsa az EU-ban. Ezek a kotelezettségvallaldsok a kerékparos politikak és stratégiak
fejlesztésére, a kozlekedés inkluzivva tételére, a kerékparos infrastruktuira javitdsara és bévitésére, a beruhazasok
noévelésére, a kozuti biztonsag fokozasara, a munkahelyteremtés tamogatasara, a multimodalitds el6mozditasara és
az adatgy(jtés egységesitésére iranyulnak. A dokumentum tovabbd a kerékpdrozast a gazdasag egyik ndvekvd és
fontos dgazataként hatarozza meg.
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Orszdgos dokumentumok

Orszagos Teriletrendezési Terv (OTrT)?

Az Orszaggyllés 2018. december 12-én elfogadta Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési
tervérdl szold torvényt, amelynek terilletrendezési terveket érint6 fejezetei 2019. marcius 15-t6l hatalyosak. Az
OTrT-ben meghatarozott orszagos kerékparut-torzshalézat ,,az OTrT-ben megdllapitott, kiemelt térségi és megyei
teriiletrendezési tervben alkalmazott miszaki infrastruktura-hdldzat, amelybe az orszdgos jelentséqgl turisztikai
célpontokat érint6, a hdlézatban bsszekétott EuroVelo és orszagos kerékpdros utvonalak tartoznak”.

Az aldbbi térképrészleten az OTrT Kecskemétet érint6 tervelemei lathatok. (A kilonbozé tervekbdl dsszerajzolt
orszagos és térségi kerékparutvonalakat a 2. dbra mutatja be.)
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Orszagos kerékparitvonal
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2. 4bra: Kecskemét és térsége az Orszégos Terlletrendezési Terven?

Az orszagos kerékparut-torzshalozat Kecskemétet érinté eleme a 32. Jaszok, kiskunok foldje kerékpardtvonal:
Jaszberény — Cegléd — Nagykdros — Kecskemét — Bugacpusztahdza vonal.

Az OTrT az orszagos jelentGségl kozlekedési infrastruktura elemek (igy az orszagos kerékparut-térzshaldzat)
kapcsolatrendszerét folyosdszinten hatdrozza meg, igy az OTrT szerkezeti tervében meghatdrozott
nyomvonalfolyosé a részletes nyomvonalat elvileg nem jeloli ki, az jelent8s rugalmassaggal tervezheté (a 4/5.
mellékletben teleplléssorosan megadott nyomvonalban ,A telepiilés [...] a telepiilés kbzigazgatdsi terliletét és

1 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. tdrvény (benne: Orszagos
Teriletrendezési Terv: oTrT kerékparos torzshaldzat)
http://www.terport.hu/teruleti-szintek/orszagos-szint/teruletrendezesi-dokumentumok
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annak 25 kilométeres kérnyezetét jelenti”). Mas kérdés, hogy e vonalak mas dokumentumokban részletesebben
szerepelnek, s6t, azokra kiilonféle megvaldsulasi tervek is készlltek.

A késbbbi fejezetben szerepl6, 2023-ban elfogadott Bacs-Kiskun varmegyei Kerékparos Stratégia - Varmegyei
Kerékpdrforgalmi F6haldézati Terv 6.1.1.6 fejezete tartalmazza az OTrT-ben definidlt orszdgos kerékparut-
torzshalézat elemeinek mddositasi javaslatait, melyeket jelen KHT felllvizsgdlata soran is figyelembe kell venni.

A Magyarorszagon és a magyar tarsadalomban 2018 6ta végbement valtozasok miatt az OTrT felllvizsgalata javasolt.

Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)3

LA 2014-2050-es idbszakra kiterjedd stratégia f6 célkitlizése a gazdasdg és a jolét mobilitdsi feltételeinek biztositdsa.
Ennek elérésére f& kbzlekedési célkitlizések kerliltek meghatdrozdsra, melyek k6z6tt szerepel az er6forrdshatékony
kézlekedési modok erBsitése, a nem motorizdlt (gyalogos és kerékpdros) kézlekedés fejlesztésével, népszeriisitésével
egyltt.” A beavatkozasi lehet&ségek kozul kiemelt tdrsadalmi hasznossagu csoportba tartozik a modvaltéd (P+R és
B+R) rendszerek fejlesztése. A nagy hasznossagu csoportba tartozik az 6sszefliggd eurdpai és az orszagos
kerékparforgalmi hdlézat hidanyzé elemeinek kialakitasa is.

A feltart rendszerproblémak kozott jelenik meg, hogy a , kerékpdrozds nincsen integrdlva a mikdédtetésre vonatkozo
szabdlyozdsi kérnyezetbe”, a kerékparos forgalmi adatokrél nincs elegendé informdcio, valamint az orszagos,
regionalis és helyi alhalézatbdl allé kerékparforgalmi halézat nem folytonos. Az infrastrukturafejlesztés mellett
fontos az egyéni motorizalt kozlekedést elényben részesité tarsadalmi irdny megvaltoztatdsa a kerékparozas,
gyaloglas és a kozOsségi kozlekedés iranyaba az egészséges életmddra nevelés dltal. A stratégia kiemeli és
szorgalmazza a jelenlegi fellletek keresztmetszeti Ujrafelosztasat és a Kerékpdros Koz6sségi Kozlekedési Rendszerek
(KKKR) kialakitasat.

Az NKS jo célokat tlizott ki és jo eszkdzdket alkalmaz, ilyen szempontbdl a szakdokumentum kozeljévében tervezett
megujitasa kozlekedésszakmai értelemben vélhet8en a célrendszer finomitasait, a szervezeti és iranyitasi
kérdéseket fogja elsédlegesen taglalni.

Az NKS felllvizsgalata folyamatban van.

2 Orszagos Terlletrendezési Terv térképi mellékletei (hatdlyos: 2019.03.15-t8l). Lechner Tuddskdzpont, https://www.e-
epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-hatalyos-20190315-tol
3 A Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiardl szold 1486/2014. (V. 28.) Korm. hatarozat
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az OKKHT a Nemzeti Kézlekedési Stratégia részdokumentumaként készilt el 2013-ban. Az NKS célrendszerével
6sszhangban az OKKHT koncepcionadlis célkitlizése, hogy a kerékparos kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos
részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbaradt médon, azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes
kerékpdros kdzlekedés feltételeinek megteremtésével kell a teljes kdzlekedési rendszerbe integralni.

Céltertletenkénti f6ébb célkitlizések:

o Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek:
o Kerékparos kozlekedés ardnya névekedjen.

o A kozlekedési infrastruktira fejlédjon kerékpdrosbarattd, épuljenek Uj létesitmények, a
meglévik Gzemeltetése és fenntartasa biztositott legyen.

o Minél nagyobb ardnyban véljanak kerékparosbaratta a telepulések.
o Legyen intenzivebb a kerékparozas és a koz6sségi kozlekedés kapcsolata.
e Szemléletformalas:

o A kozlekedés és az ,egyltt kozlekedés” attitlidje javuljon, a kerékpdrozds népszerlisége
névekedjen.

o Akerékparozds minél szélesebb korben épilljon be a képzésbe, szakképzésbe.
e Szabadid8s célu kerékpdarozas:

o A szabadid6s célu kerékpdrozas (ezen belll a turizmus és sport) infrastrukturdlis feltételei
javuljanak.

o Akerékparos szabadidé-eltoltés (ezen belll a turizmus és sport) volumene névekedjen, melyhez
jaruljon hozz3 a szolgdltatasok fejlédése.

o A kerékparozas legyen a szabadid8s, turisztikai és sport kommunikacid, illetve marketing
integrans része.

o Kerékparipar és kereskedelem:
o Akerékparipar és kereskedelem gazdasdgi szerepe erdsddjon.

o A minGségi kerékparok szdma ndvekedjen

A dokumentumban az orszadgos kerékparos torzshalézat elemeként szerepel Kecskemétet érintd Utvonal is, mely
megegyezik az OTrT-ben szerepld Utvonalakkal.

A Magyarorszagon és a magyar tarsadalomban 2018 ota végbement valtozdsok miatt az OKKHT felllvizsgalata
javasolt.

4 Nemzeti Kerékpdaros Stratégia — 2030. 1470/2023.

https://amfk.hu/nemzeti-kerekparos-strategia-2030/

(X. 31.) Korm. hatarozattal elfogadott végleges valtozat
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Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 *

A Nemzeti Kerékpdros Stratégia 2030 (a tovabbiakban: Stratégia) 2030-ig sz6l6 id6tdvra hatarozza meg az dgazat
jovBképét és fejlesztésiiranyait, illetve hataroz meg intézkedéseket. A Stratégia jov6képe kimondja, hogy ,,2030-ban
a kerékparozas gyors, biztonsagos, hozzaférheté és gazdasdgos, igy vonzd alternativat jelent a mindennapi
kozlekedésben, ezen feliil a legkedveltebb szabadidds eszk6z is egyben.”

A jov6kép részeként 2030-ra:

e Magyarorszag Kelet-Kozép Eurdpa elsészamu kerékparosbarat orszdga, ahol a lakossag 35%-a hetente
tobbszor hasznalja a kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkozt,

e A haldlos kerékparos kozlekedési balesetek szama 50%-kal csokken,

o A teljes kozuthdlézat biztonsdgos és vonzd a kerékparozdk szdmara, tobbek kdzott a varosok és az
el6varosok/falvak kozott, szikség szerint létestlt onalld kerékparutaknak, a telepuléseken belil, a
féutak és gydjtéutak mellett kétoldali, iranyhelyes kerékparos létesitményeknek, a mellékutcakban,
lakétertleteken, maximum 30 km/h csokkentett zonaknak

forgalomcsillapitott, sebességl

koszonhetben.

e Magyarorszagon mindenki hozzafér megfeleld sajat vagy bérelhets kerékparhoz, egyrészt a pénzlgyi
0sztonz és kolcsonzési rendszerek, masrészt az orszagban mkodd mingsitett kerékparosbarat
szolgaltatok nagy szama és a kerékparral bejarhatd utakrdl rendelkezésre allé friss informacidk és
Utvonaltervezési lehet@ségek, tovabba a szemléletformdald kampanyok, illetve a févarosban és a
kozépvarosokban sikeresen mikodé kozbringarendszerek révén.

A jov6kép részeként kiemelten szerepelnek a kovetkezdk:

e A gyermekek és feln6ttek egyardnt rendelkeznek alapvetd kerékparos és kozlekedési ismertekkel. A
gépjarmlivel, gyalogosan és kerékparral kdzleked6k egyuttmikddése javul az utakon.

o Akerékpdrozas fejlesztéséhez szliikséges forrasok, tudds, ismeretek és szervezeti hattér a kormanyzati,
onkormanyzati oldalon, valamint a vallalkozdsok és a civil szervezetek korében egyarant rendelkezésre
allnak. Ezen szerepl6k kdzotti partnerség teljes kord, a civil szervezetek bevonasa intézményesul.

A Stratégia a célokhoz kapcsolodd intézkedéseket hdrom kategdridba sorolja: alapvetd igények kielégitése (A),
racionalis el6nydk biztositasa (R), és emocionalis el6nydk biztositasa (E).

1. cél: Mindennapi kerékparozas feltételeinek fejlesztése

A 1.1. A kozuthalézat kerékparozhatova tétele

A 1.2. Kerékparparkolas, tarolas fejlesztése

A 1.3. Integralt kerékparmegosztd rendszerek

A 1.4. Bringat mindenkinek — Kerékparvasarlas és céges flottak 6sztonzése
A 1.5. Kerékpdros Utvonaltervezés az egész orszagban

R 1.6. Kerékpdr az el6nyds valasztas

R 1.7. A mindennapi kerékparozas pénzigyi dsztdnzése

E 1.8. Kerékparozni biszkeség és mend

2. cél: Turizmus, rekreacid feltételrendszerének fejlesztése
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A2.1.
A2.2.
A2.3.
A2.4.
R2.5.

Egybefliggs kerékparosturisztikai haldzatok, bringaparkok, orszaguti edz6korok létrehozasa
Kerékpdrosbarat szolgaltatoi haldzatok fejlesztése

Kerékparszallitds a kozosségi kozlekedési eszkdzokon

Kerékparos turisztikai portal és applikacio

Kedvezményes csomagajanlatok, kedvezményprogramok

R 2.6. Kerékpdros turavezetd képzés

R 2.7. Kerékparos turisztikai rekreacids és promadcids kampanyok

E 2.8. Kerékpdros rendezvények és kerékparsport-rendezvények a turisztikai és szabadidds kerékpdarozas
népszer(sitésére

3. cél: Kozlekedésbiztonsag novelése

A 3.1. A teljes kerékparozhatd kozuthaldzat mindsitése és a veszélyes szakaszok atalakitasa

A 3.2. Biztonsdagos kerékparok

A 3.3. FelelGsen az utakon — A legvédtelenebb Uthasznaldk védelmének erdsitése

A 3.4. JarmUivezetd és hatdsagi képzés, érzékenyités

R 3.5. Két keréken az iskolaba

R 3.6. Kozlekedési ismeretek kétlépcsGs oktatasa altalanos- és kdzépiskoldban, szamonkéréssel
E 3.7. Kozlekedési kultura kampany

Az atfogo célok mellett a kdvetkez§ horizontalis intézkedések kertilnek megfogalmazasra:

H 4.1 Kerékpdros tudas és kerékparosbarat szemlélet a kulcsszerepléknél

H 4.2 A jové kerékparjai —a Nemzeti Kerékparos Klaszter |étrehozasa

H 4.3 Az intézkedések eredményeinek, hatdsainak mérése és értékelése

H 4.4 A kerékparozdas intézményrendszere

H 4.5 A kerékparozds integralasa a terlleti tervezésbe

H 4.6 Elektromos kerékparozas népszerUsitése, feltételrendszerének tamogatasa

A Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 vallaldsai id6aranyosan nem allnak jél, nem latszanak jelentds elGrelépések.

Vdrmegyei dokumentumok

Bacs-Kiskun 2030 - Bacs-Kiskun megye teriletfejlesztési koncepcidja és programja

A varmegye az aktudlis unids programozasi ciklusra elkészitette a kordbbi ciklusra vonatkozé teruletfejlesztési
koncepcidjanak és programjanak frissitését.

Bacs-Kiskun megye Terliletfejlesztési Koncepcidja

A koncepcid 6sszefoglald megallapitasainal pozitivumként szerepel, hogy az elmult években jelentésen bévilt a
varmegyében a kerékparithaldzat, azonban — mint késébb megemlitésre kerll —,,a kerékpdrhdldzat fejlesztése még
nem fejez6détt be, igy erésen korldtozott a kérnyezetvédelmi és turizmusfejleszté hatdsa” .

A koncepcid ad egy 6sszefoglaldst arrol, mely EuroVelo nyomvonalak érintik a varmegyét:

,Az EUROVELO kerékpdros eurdpai hdldzathoz kapcsolddd nyomvonalak is érintik a megyét. Elsésorban az aktiv
turisztikai lehetéségeket kedvel6 kerékpdrosok szdmdra, de a hivatdsforgalom szamdra is jelentéséggel birnak ezek
az ttvonalak. Az EUROVELO 6. 11. és 13. kerékpdrutak egyes szakaszai haladndk dt a megye teriiletén, bekapcsolva
ezzel a térséget az eurdpai kerékpdros tdrsadalomba is. Jelentds turisztikai potencidllal birnak a nyomvonalak és a
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pihendpontok jovébeli fejlesztései. A 6-os szakasz a magyarorszdgi Duna mentén, a 11-es szakasza pedig a
magyarorszdgi Tisza mentén halad a balkdni orszdgok irdnydba. A 6-os utvonal a Duna Bdcs-Kiskun megyei oldaldn
halad egészen Mohdcsig, érinti Soltot a Kalocsa melletti kistelepiiléseket és Bajdt is. Az Eurovelo 11. szamu
kerékpdrut a megye északkeleti részén fekvd Tisza menti telepliléseket, igy Tiszakécske vdrosdt érinti. A 13-as szakasz
kelet-nyugat irdnyban szeli dat a megye déli részét Nagybaracska-Bdcsborsod-Bdacsalmds-Tompa-Kelebia
telepiiléseket érintve a megyében. A déli periférikus teriiletek felzdrkozdsdt is elGsegitheti e nyomvonalon még
hiagnyzd szakaszok megépitése.”

A koncepcio Helyzetértékelés cimi 6sszefoglald fejezete kiemeli, hogy a kérnyezettudatos kdzlekedés elGsegitése
érdekében a kerékparos kdzlekedés infrastrukturalis feltételeinek fejlesztése rendkiviil fontos, valamint, hogy a
kulturdlis adottsagok turisztikai hasznositdasanak szerepe névelhet6 tobbek kdzo6tt a turisztikai infrastruktura, ezek
kozott a kerékpdrutak fejlesztésével.

Bacs-Kiskun megye Terlletfejlesztési Programja - Stratégiai Programrész

A program stratégiai céljai kozil a kovetkezdnek van kerékparos érintettsége:

~Kecskeméti fejlesztési kbrzet gazdasdgi sokszinliségét tdmogatd fejlesztések, fokuszban a vdrosi szolgdltatdsok
mindségi emelését és a fenntarthatd fejlédést tamogatd infrastruktura”. A stratégiai cél alatt szerepel a kovetkezé
beavatkozasi terilet: , Fenntarthaté mobilitds, a varostérség megyehatdron tuli telepliléseinek integrdldsa, elGvdrosi
kézlekedés, parkolds” mely célt tamogatd elemként szerepel a térségi elérhetSséget segité kerékpdrutak
kiépitésének fontossaga.

A dokumentum prioritasai kozll az egyesnek és a harmasnak van kerékparos érintettsége:

A P1l. Gazdasag- és foglalkoztatas élénkités c. prioritds elsé beavatkozdsi terllete igy szol ,A megye
egészségturisztikai adottsdgaira, kulturdlis, épitett, valldsi és tdji 6rokségére, aktiv és egészséges turizmust tdmogatd
infrastrukturdjara épilé turizmus jévedelemszerzési potencidljgnak erdsitése attrakciok és kapcsolddo
szolgdltatdsok fejlesztése révén. Az attrakciok dsszekapcsoldsa turadtvonalak kialakitdsdval a lovas turizmus és a
kerékpdros turizmus igényeit figyelembe véve.”

A P3. Térségi elérhet8ség és mobilitds c. prioritads szintén beszél a kozlekedésrél. A prioritas négy beavatkozasi
terlletet fog 0ssze, melyeknek egyike a kerékpdrhaldzat kiépitésének folytatdsa. A beavatkozasi terilet kimondija,
hogy , A kerékpdros kézlekedés népszeriiségének megdérzését kerékpdrosbardt infrastrukturdval kell megerdsiteni,
megvaldsitva a térség hatékony feltdrdsdt és a fenntarthatd kézlekedés elterjesztését.

e A megye terlletét érinté nemzetkozi kerékparut-gerinc — EuroVelo 6, 11 és részben 13 — 6sszefliggbvé
tétele, a szomszédos megyékkel vald 6sszehangolt fejlesztések.

e Anemzetkozi kerékpdrhaldzati gerincre rahordd orszagos és megyei jelent6ségl kerékparutak kiépitése
és a meglévdk felujitasa.

e Alapkovetelménye a biztonsag, akaddlymentesség és az Osszefliggd, kozvetlen kapcsolatban allo
halézatok kialakuldsa.

e A nemzetkdzi, orszagos és megyei nyomvonalak mentén kerékparos turizmust kiszolgald infrastruktura
és a meglévé infrastruktura kerékpdrosbarat fejlesztése.”

o FOOS
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Bacs-Kiskun megye Terlletfejlesztési Programja - Operativ Programrész

A dokumentum a Stratégiai Programrészben rogzitett hét prioritds mentén fogalmazza meg a fejlesztési
elképzeléseket, illetve a tematikus prioritasoktol figgetlenil minden kistérségre kijelol egy Ugynevezett zaszléshajo
projektet, mellyel egy-egy kiemelt témaban szeretné javitani az adott jards teleplléseinek élhet&ségét és
népességmegtato képességét.

A A térségi elérhetfség és mobilitds” c. prioritas relevans tartalmai a kovetkezdk:
Térségi elérhetbség és mobilitas (3. prioritas)
A prioritas esetében kerékparos vonatkozasban a kévetkez6k kerlilnek megfogalmazasra:

, Tovabbi cél a kerékpdruthdlézat minél teljesebbé tétele. Az EUROVELQ és orszdgos szakaszok megépitése, tovdbbd
az el6vdrosi szakaszok fejlesztése érinti a legtébb embert. Ugyanigy cél, hogy minél tébb telepiilés kbzétt legyen
elérhetd e biztonsdgos és kérnyezetbardt kézlekedési mdd.

A kerékpdrutak esetében az EUROVELO IKOP Pluszbdl tdmogathatd. Az orszdgos és elévdrosi vonalak esetében
lehetséges, hogy szintén lesz lehetéség IKOP Plusz pdlydzatra. A helyi turisztikai és hivatdsforgalmi
kerékpdruthdlozatok elsédlegesen a TOP Pluszbdl finanszirozhatdak. Az 5000 f& alatti telepliilési 6nkormdnyzattdl
érkezett 150 millid Ft alatti becslilt kbltségl kerékpdrut projekteknél a Magyar Falu Programot jeléltiik meg, ahol 1-
3 litemben megvaldsithatok a projektek. A kerékpdrutak és kerékpdrutakat is tartalmazd utfejlesztések programjai
a kerékpdrosbardt fejlesztéseket is tartalmazzdk.”

A telepllési 6nkormanyzatok fejlesztési elképzelései kozott intézkedésként szerepel a ,Kerékparhaldzat
kiépitésének folytatasa”, mely intézkedés helyi jelent8ségl turisztikai, helyi jelent8ségl hivatasfogalmi, orszagos
jelent6ségd, EuroVelo, illetve elévarosi kerékparutak kiépitését is magaba foglalja.

Afejlesztési elképzelések kdzott a, A teleplilésen bellli Uthaldzat és egyéb, lakossagot és vallalkozasokat is kiszolgald
infrastruktura fejlesztése.” c¢. intézkedés is tartalmaz a komplex Utfejlesztésekhez kapcsoléddan
kerékparutfejlesztést.

Kerékparos érintettség(i zaszldshajo projekt Kecskeméten:

Kecskeméti Jaras Zaszléshajo:
Kecskemét MIV jardskdzpont szerepéhez kapcsolddd mobilitds (melynek fé eleme a kerékparos koézlekedés
fejlesztése a teljes agglomeracids gy(ir(iben)

> https://www.bacskiskun.hu/oldalak/bacs-kiskun-megye-teruletrendezesi-terve-bkmtrt

Bacs-Kiskun Varmegye Teriiletrendezési Terve®

A megyei teriiletrendezési tervet Bdacs-Kiskun Varmegye Onkorményzata Kozgyllése a 2/2024. (11.26.)
onkormanyzati rendelettel fogadta el. A rendelet meghatarozza a varmegye egyes térségei teriletfelhasznaldsanak
feltételeit, a mdszaki infrastrukturdlis halézatok és egyedi épitmények 6sszehangolt térbeli rendjét. Az orszagos
kerékpdrut-torzshaldzat mellett a rendelet definidlja a térségi kerékparut-halozatot.

A varmegyei terlletrendezési terv tartalmazza az OTrT-bél atvett orszdgos elemeket is, emellett feladata a térségi
jelent8ségli kerékparutvonalak kijelolése. A dokumentum a korabbi megyei terlletrendezési tervben foglaltakhoz
képest nem mddositotta a kerékparos nyomvonalakat, annak ellenére, hogy a 2023-ban elfogadott Bacs-Kiskun
varmegyei Kerékparos Stratégia — Varmegyei Kerékparforgalmi F6haldzati Terv 6.1.1.6 fejezete konkrét javaslatokat
fogalmazott meg a térségi halézat médositasdra (4. abra).

A hatdlyos varmegyei terlletrendezési terv a kdvetkez8 térségi kerékpdros nyomvonalakat jeléli ki tervezett
Utvonalként:

Velence—Gyula kerékparos turautvonal:

(Dunaujvéros) — Dunavecse — (6.A sz. Also-Dunamente kerékpdrutvonal Dunavecse és Szalkszentmarton kozotti
szakasza) — Szalkszentmarton — Szabadszallas — Kerekegyhdza — Kecskemét (32.) — Nyarl&rinc — Lakitelek — (4. sz.
Tiszamente kerékpdrutvonal Lakitelek és Csongrad kozotti szakasza)

Egyéb kerékparutvonalak:

o Kecskemét (32.) — Varosfold — Kunszallas — Fllopjakab — Bugac — (51. Csongradi kerékparutvonal Bugac és
Kiskunmajsa kozotti szakasza) — Kiskunmajsa — Kémpoc — (Kistelek — Opusztaszer)

e Kisk&ros (61.) — Pahi — Izsak — Agasegyhdaza — Kecskemét (Szarkés) — Kecskemét (32.)

TERSEGI JELENTOSEGU MUSZAKI
INFRASTRUKTURA-HALOZAT
ES EGYEDI EPITMENYEK
Kézlekedési haldzatok és egyedi épitmények
Gyorsforgalmi (it
==Meglévd
4§ ==Tervezett
Fot
— Meglévd
=== Tervezett
Térséqi szerepli dsszeksts (t
—— Meglévd

- Tervezett
Mellékat

Meglévi egyéb mellékit
Tervezett egyéb mellékt

Nagysebességli vastitvonal
=== Tervezett
Egyéb orszagos torzshalézati vastti palya
e Meglévd
=== Tervezett
Orszagos vasiti mellékvonal
—— Meglévd
4 —— Tervezett

H@ | Kozs felhasznalas katonai és polgari repiildtérré fejleszthetd repiilotér

Meglévd
Térségi repulGtér
* Meglévd térségi repiildtér
Orszagos kerékparatvonal
o o Meglévd
s Tervezett
Térségi kerékparttvonal
—— Tervezett térségi kerékparitvonal

3. dbra - Részlet Bacs-Kiskun Megye Terlletrendezési Terve térségi szerkezeti tervlapjarol
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

A Bacs-Kiskun Megyei Onkormanyzat Kozgy(lésének
18/2020. (VI.26.) szamU hatédrozata a Bacs-Kiskun megye
terlletrendezési tervével 06sszefliggd intézkedésekrdl
leirja, hogy ,a Bdcs-Kiskun megyei kézlekedési hdldzat
fejlesztése érdekében a 2021-2027 kézétti ut- és
vasuthaldzati, illetve kerékpdrut-haldzati fejlesztések kéziil
a Magyarorszdg és az egyes kiemelt térségeinek
teriiletrendezési  tervérél szdld 2018. évi CXXXIX.
Térvényben meghatdrozott orszdgos terliletrendezési
tervben (a tovabbiakban OTrT-ben) szereplék kéziil és azok
mellett a kévetkezbk az elsédlegesek, amelyek miel6bbi
megvaldsuldsét  az  Onkormdnyzat  folyamatosan
szorgalmazza az illetékes 6nkormdnyzati szerveknél: |[...]
Kerékpdrutak, a megye turisztikai fejlédése szemsz6gébdi:

l. (Velence) — Dunavecse — Szalkszentmdarton —
Szabadszalldas — Kerekegyhaza — Kecskemét —
Lakitelek — Tiszaug — (Gyula) orszagos és megyei
jelentéségd,

I Kecskemét — Bugac — Kiskunmajsa — (Opusztaszer)
/ Kiskunhalas orszagos és megyei jelent8ség(i.”

T WAL BicrKshun vimegyel kerdkpires stratégla
MOBILjsg) Hoskeims
MOBILissIMUS ' sputmneita

térkép: © OpenStreetMan kreniksdék

4. dbra: Terlletrendezési tervi nyomvonalak
Kecskemét kornyékén
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Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

e

Bacs-Kiskun varmegyei Kerékparos Stratégia - Varmegyei Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv (2023)

Bacs-Kiskun varmegye 2023-ban elfogadott Kerékparos Stratégidja atfogd, hosszu tavu fejlesztési keretet vazol fel,
amelynek alapvet6 célja a kerékparozas szerepének megerdsitése a mindennapi kozlekedésben és a turizmusban. A
sik, alfoldi taji adottsagokra és a meglévs, de széttagolt infrastruktirara épitve a dokumentum egy Osszefliggd,
biztonsagos és vonzd féhaldzat kialakitasat tlzi ki célul, amely 6sszekoti a teleplléseket, a munkahelyeket és a

e

turisztikai vonzeréket. A stratégia a lakossagi igényekre (tébb mint 2400 kitoltott kérdGiv alapjan) és a Nemzeti
Kerékparos Stratégia célkit(izéseire épit.

Stratégiai fokuszteriletek és célok:
e Hivatasforgalmi és mindennapi kerékparozas:

o A hivatasforgalmi kerékparozds kiemelked6en magas ardnyanak megérzése és tovabbi novelése (ez
Kecskeméten is kiemelt feladat, melyet jelen terv is megfogalmaz).

o Atelepulések, teleptlésrészek és a f6bb célforgalmi létesitmények kozotti hidnyzé haldzati kapcsolatok
megszlntetése dsszefliggd Utvonalrendszer kiépitésével.

o A kerékparozds integrdldsa a koOzosségi kozlekedésbe, a vasutdllomdsok és buszmegalldk
kerékparosbarat fejlesztésével (B+R tarolok).

o A tanyas térségekben él6k szamara a kerékparos infrastruktiraba vald becsatlakozas lehetdségének
megteremtése.

e Turizmus és rekreacio:

o Bdcs-Kiskun varmegye "felhelyezése a kerékpdros turizmus térképére", az aktiv pihenési lehetGségek
bemutatdsa.

o A varmegyét érint6 nemzetkdzi (EuroVelo 6, 13) és orszagos kerékpdros turautvonalak haldzatba
szervezése és fejlesztése.

o A turisztikai attrakciok, természeti és kulturalis értékek (pl. Hajési Pincefalu, Kiskunsagi Nemzeti Park),
valamint a bor- és gasztroturizmus helyszineinek 6sszekdtése tematikus Utvonalakkal.

o Aszigetszerlen meglévé kerékparos Utvonalak egységes haldzatba kotése a teljes varmegyében.
e Infrastruktura, szolgaltatasok és biztonsag:

o A meglévd, de rossz allapotu kerékparforgalmi Iétesitmények felljitdsa és a hdldzati hianyossagok
potlasa.

o Anagy forgalmu kdzutak mentén biztonsagos, alternativ kerékpdros Utvonalak kijeldlése vagy kiépitése.

o Kerékparosbarat kiegészitd |étesitmények, kerékparosbarat szolgaltatdsok fejlesztése, mint példaul

pihendhelyek, esGbedlldk, szervizpontok és elektromos kerékpar toltGallomasok telepitése.
e Szemléletformalas:

o A kerékpdrozds népszerlsitése kampanyok révén, kiloéndsen a fiatalok korében, a "klimabarat"
kozlekedési modok dsztonzése érdekében.

o A kozlekedésbiztonsdg novelése és a kulonbozd kdzlekedési mddok (autds, kerékparos) kozotti
partnerség erdsitése.

Kerekegyhaza
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Varmegyei kerékparforgalmi f6halézat

a meglévd, valamint épiil6 és tervezett elemek tiitkrében

Wy = Vasttvonal Hélézati szint
N Meglévo kerékparforgalmi létesitmeények EuroVelo
e korekparut, gyalog- és kerékparut orszdgos és vadrmegyei féhalézat
== kerékparsav, nyitott kerékparsav varmegyei kiegeszité halozat
kerékpdrosbarat létesitmény, egyéb telepuléskozi jelentségl elem

burkolt téltéskorona varmegyén kiviili kapcsolodd nyomvonal
Epils és tervezett kerékparutak

kivitelezés alatt

\ engedélyezési vagy kiviteli terv van
engedélyezési terv keszul

wes tanulmanyterv van e
— o @44 Bacs-Kiskun varmegyei kerékparos stratégia
MOB ”—,SS‘M US Mobilissimus 2023

Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(ikodok

5. dbra: A varmegyei kerékparforgalmi féhaldzat meglévd, éplld és tervezett elemei
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8 Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

Kecskemét relevans tervei A két térkép Gsszevetése és az ismert megoldasok tikrében 2014 és 2025 kdzott az alabbi véltozasok torténtek:

Kecskemét Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Haldzati Terve (KHT, 2014)

Kecskemét Megyei Jogl Varos 2014-es Kerékparforgalmi Halézati Tervének (KHT) rendeltetése volt, hogy a
kerékparozast a varosi kozlekedés szerves és egyenrangu szereplGjévé tegye. A stratégia a helyi adottsagokbdl
kiindulva, a kritikus pontok fejlesztésére 6sszpontositva jeldlte ki a szikséges beavatkozasokat, illeszkedve a nemzeti
kozlekedésfejlesztési irdnyelvekhez.

A 2014-es KHT f6 céljai

Az altaldnos, minden varosban érvényes kdvetelmények mellett a kdvetkezd Kecskemét-specifikus szempontokat
jelolte ki a terv: (,idézet a KHT-bdl”/ megvaldsulas foka):

e Javasolt a kerékpdros szempontbdl eddig elldtatlan déli és keleti lakoteriiletek, illetve ipari teriiletek

Kerékparhaldzat

2011-es kerékparhalozat

== Onallé kerékpart

— Jardan vezetett kerékparut

== Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut
== Elvélasztas nélkuli gyalog és kerékparut

—= K szegéllyel elvélasztott gyalog- és kerékparit
=== Kerékparos nyom

bevondsa a kerékpdros-hdlozatba, kerékpdros utvonalak, infrastruktura kiépitésével, kiilénds tekintettel a
nagy ipari foglalkoztatokra.” Ebben jelentSs elGrelépés tortént, a 3.3.2 fejezet szerint a déli és keleti
lakéteriletek és az iparteriletek kerékpdros halézatanak alapjai megéplltek - vannak ugyanakkor olyan
fontos csomdpontok, iranyok, amelyek kerékparos szempontbdl djabb fejlesztéseket igényelnek.

VT A Kesie Ku{g;:ér[mgd\mw Halozati Terve
s
ey IssIMUS © OpenStreetMap kozremiikodok

e A hidnyzd hardnt irdnyu kerékpdros utkapcsolatok megépitése, potldsa. Ezek eqgy része kézuti projektekhez

kapcsoldoddan éplilhet meg (pl. Csabay Géza krt. és a Mindszenti krt. k6z6tti 541-es szamu Ut megépitése,
Matyds kiraly krt. Nagy Lajos kirdly kérut kzvetlen 6sszekéttetésének megteremtése), mdsik résziik 6nallé
kerékpdros fejlesztésként (pl. a Szent Istvan kératon, Mindszenti kéruton) valdsulhat meg.” A nagy varosi
korati elemek koziil a Nyugati kordat és a Karoly Rébert kordt éplilt meg, ezekhez viszont éplilt kerékparos
infrastruktura is, a tervezett tovabbi elemek terveiben pedig szerepelnek a kerékparos fejlesztések is. Az
emlitett Szent Istvan kordton kerékparsavok keriltek kijellésre.

e Sziikséges a vdroscentrum, illetve a Kiskérut elérhetdségének javitdsa minden forgalmi irdnybdl, kapjon
prioritdst a kbzponti zéna minden utcdjdn a kerékpdrozds biztositdsa.” A Rakdczi Gton kiépllt a Belvaros
elérhetGségét segitd kerékparos Utvonal. Ezen tul a Belvdros elérhet&ségét segité Utvonalak tovabbi
kijelolése és fejlesztése javasolt. A kerékparosok szdmdra kétirdnyl kozlekedésre tobb egyirdnyl utcat
megnyitottak (pl. Budai Ut), a még nem megnyitott egyiranyu utcak megnyitasa vizsgalanda.

Kerékparhalézat

Meglévé kerékparhalozat
2025
Tipusai:

o A Nagykorut térségén beliil elsédlegesen a kézutra telepitett kerékpdrsavok, illetve kerékpdros nyomok
létesitése javasolt a sugdr irdnyu bevezetd utak mentén, annak érdekében, hogy a belvdrosban dtfogo

--- Kerékparos nyom
== Onall kerékparit
== Nyitott kerékparsav
== Kerékpérsav
Jardan vezetett kerékparut
== Elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut
== Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut

kerékpdros 6vezet alakulhasson ki. Az utpdlya feliiletén burkolati jellel jel6lt kerékpdrforgalmi létesitmények
kialakitdsat egyrészt a kevesebb hely, mdsrészt az alacsonyabb kézuti, illetve a magasabb gyalogosforgalom
(nem szerencsés a belvdros kézelében a jdrddn vezetett, konfliktusokkal terhelt kerékpdros forgalom)
indokolja.” Ezen a terileten jelentds fejlesztési igények vannak.

—— G Kecskemét Kerékpérforgalmi Halozati Terve
MOBILsg) Mobil 2026
ool iSSIMUS jobilissimus

Alaptérkép:© OpenStreetMap kozrem(ikoddk

e A megvaldsitandd kerékpdrforgalmi létesitmény tipusdt, megolddsdt a tervezés sordn az utvonalak

forgalomnagysdga és részletes konfliktus-vizsgdlata alapjdan kell megvdlasztani.” Ez alapvet6en természetes 6. abra: Kecskemét 2011-es (forras: Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve) és
tervezdi eljaras kell legyen. 2025-6s kerékparhalézata

e Biztositani kell a megfeleld, s biztonsdgos csomdponti dtvezetéseket.” Ez alapvet&en természetes tervezsi
eljaras kell legyen. e Avaros északi terlletén s(ir(is6dott a halozat

e Avaros déli terlletein is megjelentek a kerékparhaldzat elemei

e A Déli Gazdasagi Terlleten kerékparhaldzat éplilt

v MOBILissimUs
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve 3

o Uj kerékpdrutak épiiltek, valamint a meglévé kerékparutak korszerdisitése, feltjitasa is megtortént tébb
szomszédos telepulés felé (NagykSros-Cegléd, Varosfold, 52. sz. féut)

e A Belvdrosban tdbb egyiranyu utca nyilt meg a kétirdnyu kerékparos forgalom szamara.

Azonban a mar 2014-ben is meglévé haldzat f6 gondjai csak alig oldédtak: keskeny jardak jelentik tovabbra is a
halozat kulcselemeit és tobb fontos atvezetés var még megvaldsitasra.

Stratégiai fokuszteriletek és célok (,idézet a KHT-bol”/ megvaldsulas foka):
Infrastruktura és halozatfejlesztés:

e Akerékpdros kbzlekedés ardnydnak érezheté névelése a vdroson beliili k6zlekedési munkamegosztdsban”.
2011 és 2022 kdzott 15%-rdl 11,2%-ra csdkkent a kerékparozas ardnya a varosban.

e Egy hézagmentes és logikusan felépitett kerékpdros utvonalrendszer kiépitése, amely zékkenémentes
kapcsolatot teremt a kbzpont és a kiilsé varosrészek k6zott.” Szamos fejlesztés tortént, de a kerékparhaldzat
minGségének megujitasara tovabbra is nagy igény mutatkozik, ennek keretében a haldzat biztonsagot
novel6 fejlesztései is erbteljesen javasoltak.

e A mdr létezd kerékpdrutak és savok dllapotdnak javitdsa, a balesetveszélyes csomdpontok dtalakitdsa”. A
mar létezG kerékparutak felljitasa terén jelent6sebb fejlesztések a meglévs Utkeresztez6dések korforgalmi
csomOpontokka térténd alakitasa sordn valdsultak meg.

e ,Azintermodalitds erbsitése, kiilénésen a kerékpdrozds és a k6z6sségi kzlekedés ésszekapcsoldsa révén (pl.
B+R tdroldk fejlesztése a kézlekedési csomdpontokban).” Az IMCs terveiben van komoly fejlesztés
eliranyozva, illetve Hetényegyhdza és Katonatelep esetében van gondolkodas.

e A kerékpdrosbardt forgalomszervezés elterjesztése, példdul egyirdnyu utcdk kétiranyusitdsdval a biciklisek
szamdra vagy kerékpdros piktogramok alkalmazdsdval.” Ebben a kérben komoly elérelépések torténtek.

Kozlekedésbiztonsag és szemléletformalas:

o A kizlekedési kultura fejlesztése, a kdlcsénés tiszteleten alapuld, partnerségi viszony elémozditdsa az
autdsok, kerékpdrosok és gyalogosok kézétt.” Ezen a terlleten még tobb rendészeti eréforrasra lenne
sziikség, ami részben biztositja a szemlélet valtozasat.

o A kerékpdrozds népszerliségének névelése, a pozitiv tdrsadalmi megitélés erdsitése, kiemelt hangsulyt
fektetve a fiatalabb generdcidok megszdlitdsdra.” A 2011 és 2022 kozott 4 szazalékponttal csokkend
kerékparhasznalat a varosban arra utal, hogy ez a térekvés nem volt atiitéen sikeres.

e A biztonsdgos kézlekedési ismeretek terjesztése célzott oktatdsi és képzési programokon keresztiil.”
Torténtek erSfeszitések, de az attéréshez tovabbi, folyamatos programok sziikségesek.

18

— =i,

PAYE

MOBIL jss1MUS

A A
WA ——



@
&

Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Turizmus és rekredacids kerékparozas:

e A vdros kériili szabadidbs célpontok, mint az Arborétum vagy a Kiskunsdgi Nemzeti Park Idtogathatd
teriileteinek jobb kerékpdros bekdtése a vdrosi hdlozatba.” Az Arborétum megkozelitheté kerékparral, a
Kdpolna réthez azonban nincs atvezetés a kozeli kerékpardtrol.

e Kecskemét integrdldsa az orszdgos és regiondlis kerékpdros turautvonalakba.” Kompromisszumokkal
ugyan, de kijel6lésre keriilt a Kecskeméten dthaladé 5. sz. orszagos utvonal.

e A kerékpdros turizmust kiszolgdld infrastruktura (pl. szervizpontok, pihenéhelyek, informativ tdbldk)
fejlesztése.” A szabadid6s Utvonalak kijelolésével a kiszolgald infrastruktura fejlesztése tovabbra is fontos
prioritas kell, hogy legyen, melyre jelen terv is javaslatot tesz.

Kerékpdrtarolasi lehet6ségek:

e ,Megfelel6 mennyiséqgii és mindségli, biztonsdgos kerékpdrtdrold Iétesitése a kulcsfontossagu
intézményeknél, munkahelyeknél és s(rlin lakott teriileteken.” A varosban nagyszamu kerékpartamasz van,
szamuk novekedett az elmult id8szakban, mindségikben és szamukban tovabbi jelentds fejlesztés
szlikséges.

e A belvdrosi, kereskedelmi és szolgdltato egységek kézelében elérhetd tdrolokapacitdas bévitése a kénnyebb
lgyintézés és vdsdrlds érdekében.” Vannak jelei a fejlesztésnek, de egészében pontszerd, kdzpontilag nem
iranyitott és nem egységes minGségd a varosi taroldkapacitas.

A 2014-es KHT nagyon fontos mérfoldké volt, a kijelolt fokuszteriileteken torténtek elGrelépések, illetve
szamos ott leirt fejlesztés azdta megvaldsult, de varosi szinten tovabbra is jelent8s fejlesztések
szllkségesek. Az iparvdrossd lett Kecskeméten a novekvé kozati forgalom és a lassan fejl6dé
kerékparoshalézat egyelére nem tudott érdemben hozzdjarulni a kerékparozas részaranyanak
erésodéséhez.
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Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthatd Mobilitasi Terve (SUMP, 2016)

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve 2016-ban készilt el, felllvizsgdlata folyamatban van. A Terv

részletesen, 6nalld programcsomagban foglalkozik a kerékpdros kdzlekedés fejlesztésével.

A SUMP alapvetéen a kornyezetbarat, ,lagy koézlekedési mddok” (gyaloglds, kerékparozas, elektromobilitds)
elterjesztésére fokuszal. A kerékparozas fejlesztése kiemelt jelent8ségli, mivel a varos foldrajzi adottsagai (alfoldi
varos, kis szintkilonbség, sok napsitéses éra) kedvezBek a kerékpdros ingdzds és altaldban a kerékparozas
szempontjabdl.

A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos megallapitasok, célkitlizések és fejlesztésiiranyok a ,Il. Komplex kerékparos
fejlesztések: Biciklizz, Kecskemét!” programcsomagban taldlhatdk. A programcsomag célja, hogy a kerékparozas
kornyezetbarat, fenntarthatd és élményszer( alternativat biztositson a varosban torténé kozlekedésre a lakosok, az
ingdzok és a turistak szamara. Tovabbi célként fogalmazza meg, hogy a varoslakdk és ingazék a rovidebb és
kozepesen hosszu (5-10 km-es) helyvaltoztatasokhoz megfelels iddjarasi korilmények kozott tudatosan valasszak a
kerékpart, mely a 10 km feletti tdvolsagok esetén kiegészitGje lehet a kdzosségi kdzlekedésnek.

A programcsomag harom f6 intézkedéscsomagot tartalmaz (,idézet a SUMP-bél”/ megvaldsulas foka):

LI/1. Minbségi kerékpdros térzshdlozat kialakitasa, melynek célja a maximdlis biztonsdgot nyujté, gyors eljutdst
lehetévé tevd haldzat kiépitése a vdroson beliil és a kérnyéki teriiletekre, bringasztrdddk kiépitése, balesetveszélyes
szakaszok feliilvizsgdlata, a hdldzati hidnyok pdtidsdra kerékpdrsavok kialakitdsa, a keresztez6dések biztonsdgossa
tétele, illetve a révid és hosszu idejl kerékpdrtdrolds fejlesztése, tovdbbda a mindennapi, alkalmi és turisztikai célu
kerékpdrozdshoz kapcsolodod tdjékoztatdsi rendszer kiépitése és az automata kerékpdros szamldlok telepitése révén.”
Elérelépések torténtek, de az egybefliggd mindségi kerékparos torzshaldzat még kiépitésre var.

J1/2. A kerékpdros infrastruktura mindségének folyamatos fenntartdsa a meglévé hdldzat rendszeres karbantartdsa
és feliilvizsgalata érdekében. Ezen intézkedéscsoport a rendszeres és litemezett karbantartds érdekében,
feliilvizsgdlati és monitoring rendszer kidolgozdsdt, valamint a meglévé Kerékpdrforgalmi hdldzat felujitasdt
irdnyozza el6.” E téren nem tortént elGrelépés, orszagos tendencia a haldzat allagmegbrzésének elmaradésa.

J11/3. BIKE Kézbringa-rendszer kiépitésére irdnyuld intézkedéscsomag célia egy vegyes (hagyomdanyos és elektromos)
kézbringa-rendszer kiépitése a mddvdltds elGsegitésére, melyet az infrastrukturdlis alapok megteremtésével, ill.
kiemelt fejlesztési tengelyek Iétrehozdsdval, gydjtépontok kialakitdsdval (forgalomvonzd Iétesitményeknél,

kézlekedési csomdpontokban, P+R parkoldkndl) kivdn elérni a terv.” A kérdéskorben tovabbi vizsgalat szlikséges.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése szorosan kapcsolddik mas, a tervben szereplé programcsomagokhoz is,
kilonosen az IV. Intermodalis Csomodponthoz és a Il. Belvaros atalakitasahoz. Utdbbi keretében cél a Kiskordaton belil
a gyalogosoktdl elkilonitett kerékparos forgalom létrehozasa, a tranzitforgalmat szolgald, kétirdnyd kerékparos
forgalom kialakitasa, illetve a rovid taroldst szolgdld, slrln elhelyezett kerékparos tdmaszok kiépitése a
gyalogoszonaban. Az Intermodalitds programcsomag a kdzlekedési mdodok kozotti valtds feltételeinek javitasat
célozza. Kecskeméten a gyalogosok és a kerékpdrosok egyiittélése harmonikusnak mondhaté, a médvaltas
feltételeiben jelentds valtozas nem kdvetkezett be.

Végil a SUMP Ill. Tudatos Mobilitds programcsomagja a kerékparozas 6sztonzését célozza a munkaba jarads soran és
a biztonsagos varosi kerékparozas oktatasat iranyozza eld.

A Fenntarthatd Mobilitasi Terv fellilvizsgalata folyamatban van, annak relevans megallapitasait a KHT atvette.
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Kecskemét Megyei Jogu Varos Integralt Telepuilésfejlesztési Stratégiaja (ITS, 2017)

Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozgy(llése 227/2014. (IX.4.) kozgyllési hatdrozataval fogadta el Kecskemét Megyei
Jogl Vdros Integralt TelepuUlésfejlesztési Stratégidjat, melynek felllvizsgdlatdra 2017-ben kerllt sor, amit a
jogszabalyi, szervezeti valtozdsok, valamint a forrdsoldali keretek bévilése mellett, a varos dinamikus gazdasagi
fejlédése és funkciondlis bévilése indokolt, a modositott stratégiat 218/2017. (X. 26.) szamu kozgydlési
hatdrozataval fogadta el a Kozgydilés.

Az ITS egyik kiemelt tematikus célja (Tcl) A térségi elérhetdséget szolgdld kozut- és kozlekedésfejlesztés, a hidnyzd
varosszerkezeti jelent8ségl kdzlekedési kapcsolatok kiépitése, a belvarosban a gépkocsiforgalom visszaszoritdsaval
a gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe helyezése, a parkoldsi rendszer korszerd{sitése.

Az ITS-ben nevesitett programcsoportok, programok, mint a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos beavatkozdsok
az alabbiak:

e A Vidrosi és térségi kozlekedés-, kozut- és informatikai fejlesztés programja (P3) magaban foglalja a
kerékparos oOvezetek, kerékparforgalmi |étesitmények komplex fejlesztését, valamint a kerékparos
kozlekedés feltételeinek és biztonsaganak javitasat Kecskeméten (P3.12).

e A P3program keretében tervezik a hivatasforgalmi és turisztikai igényeket is kielégit6 kerékparut fejlesztést
Hetényegyhdza, Helvécia, Méntelek, Ladanybene, Lakitelek és Kerekegyhaza iranyaba (P3.7).

o Az Egészség és aktivitas” életmindség-fejleszt program (P10) részeként kiemelt program a Gyalogos- és
kerékparosbarat Belvaros programja (P10.7).

Kecskemét Megyei Jogu Varos Klimastratégia (2021)

Kecskemét Megyei Jogl Varos Klimastratégidja a kerékpdros kozlekedést a klimavaltozas mérséklését célzo,
fenntarthaté kozlekedési médok kozé sorolja, amelyek fejlesztése kulcsfontossdagl a varos élhet6ségének és
kornyezeti allapotanak javitasaban. A dokumentum a kerékparozast a mitigacids (kibocsatascsokkentési) célok
elérését tamogato, lagy kozlekedési modok fejlesztésének részeként kezeli.

A klimastratégia az M2: Fistmentes Zonak kialakitdsa tematikus cél keretében nevesiti az M2.6. Fenntarthato
mobilitds Osztonzését, a lagy kozlekedési maddok elényben részesitésével tobbek kozott az infrastruktira
hozzaférhet6ségének, kiilondsen a gyalogos- és kerékparos kozlekedés feltételeinek a javitdsa révén.

A dokumentum kiemelt figyelmet fordit a szemléletformaldssal kapcsolatos célkitlizésekre is, melynek részeként
folyamatos szemléletformalasi akcidkat javasol a szelid kozlekedés érdekében (SZ1.4.), ideértve a kerékpdrhaszndlat
Osztbnzését a helyi cégeknél, irodahdzakban és oktatdsi intézményekben (pl. a ,Bringdzz a munkaba!” kampdany
mintajara), valamint az iskolai kereteken bellli népszerUsitést.

Kecskemét Megyei Jogu Varos TelepUlésfejlesztési Koncepcidja 2021-2030 (2021)

Kecskemét Megyei Jogl Varos Telepilésfejlesztési Koncepcidja (2021-2030) kiemelten kezeli a kerékparos
kdzlekedést a fenntarthatd varosi mobilitds és a klimabarat varosfejlesztés részeként.

A Koncepcié egyik tematikus célja a fenntarthatd varosi mobilitas erésitése, ami magaban foglalja a kdzosségi
kozlekedés, az elektromobilitas és a lagy kozlekedési mdédok el6térbe helyezését.
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A klimabarat, lagy kozlekedési modok” (pl. gyaloglas, kerékpdarozds, és egyéb elektromos kozlekedési modok)
el6nyben részesitése a belvaros kozlekedési rendszerében célkitlizés, ezzel is hozzdjarulva a Kiskorut dvezetében
megvaldsitandd ,alacsony”, vagy ,,zérd” kibocsatdsu zéna kialakitdsahoz.

Az elektromobilitds feltételeinek javitasa és a lagy kozlekedési médok elétérbe helyezése is cél a Koncepcid szerint.

Kiemelt feladat tovabba a varosi és el6varosi kerékparuat-hdldzat jelentés bdvitése és a kerékparforgalmi
létesitmények fejlesztése. A Koncepcid a kerékpdrut-haldzat hidnyzé elemeinek megépitését és a meglévé
kerékparforgalmi hdlézat elemeinek Gtemezett felUjitasat slrgeti, tovabba nevesit szdmos tervezett vagy szikséges
kerékparos fejlesztést a varosi haldzatfejlesztés, a térségi/elévarosi kapcsolatok fejlesztése, valamint az
intermodalitas és kozo6sségi kerékparozas tertletén.

Kecskemét Telepilésfejlesztési Koncepcidja a kerékparos kozlekedést a kozuti forgalom csdkkentésének és az
élhetd, klimatudatos véros kialakitdsanak részeként poziciondlja, hangsulyozva a haldzat bdvitését, az
intermodalitast (B+R) és a biztonsagos kozlekedési feltételek megteremtését.

Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosfejlesztési stratégiaja 2021-2027 (FVS, 2024)

Kecskemét Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidjanak (FVS) stratégiai munkarésze, Kecskemét jovébeni fejlesztési
irdnyait, céljait és finanszirozasi kereteit mutatja be a 2021-2027-es id8szakra. A stratégia a kerékparos kdzlekedést
a varosi mobilitas fejlesztésének, a klimatudatos és élhetd varosi kbrnyezet megteremtésének integralt részeként
kezeli.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése a stratégia egyik f6, a Tc4: Fenntarthatd varosi mobilitas erdsitése, a kozosségi
kozlekedés, az elektromobilitas és a lagy kozlekedési mdédok el6térbe helyezése targyu tematikus célhoz kapcsolddik.
A kerékparozas el6térbe helyezése a fenntarthaté varosfejlesztés egyik prioritasa.

Az FVS egyik atfogd célja az ,Elhetd varos” stratégiai cél megvaldsitasa, amely keretében a kdzdsségi és lagy
kozlekedést tdmogatd rendszerek komplex fejlesztése kiemelt szerepet kap.

A Stratégia cselekvési terve négy, a kerékparos kozlekedés fejlesztésével kapcsolatos beavatkozast is tartalmaz a
Tc4-en beldl:

o 1.4.1 KbzOsségi és lagy kozlekedési formakat tdmogatd rendszerek tervezése és komplex fejlesztése (pl.
kdzosségi kerékparrendszer, roller, elektromos motor kdlcsonzé és elszamold rendszerek).

e 1.4.3. Varosrészek kozotti, szatellit és kornyezé teleplilésekhez kapcsolddd kerékparos kozlekedési haldzat
rendszerszempontu fejlesztése, mely magdban foglalja a hianyzd kerékparuat szakaszok kiépitését és Uj
szakaszok fejlesztését, illetve fontos fejlesztési feladatként hatdrozza meg a dokumentum az EUROVELOG6-
os vonal elemeinek fejlesztését is.

e 1.4.4. A virosi e-mobilitds és a kozuti kozlekedést kivaltd alternativ kozlekedési formdk hasznalati

hattérfeltételeinek javitdsa és erCsitése, beleértve az elektronikus tajékoztatdsi rendszerek kiépitését is.

o 1.4.5 Kozdsségi és lagy kozlekedési rendszerek ismertségét, népszerliségét és hasznalatat elGsegitd
tajékoztatok és kozosségi programok, melyek segitenek az alternativ kozlekedési moddokra vald
atszoktatdsban.

A stratégia terUleti vonatkozasait tekintve a kerékparos kdzlekedés fejlesztése szamos varosrészt érint:

e Belvdros: A kdzlekedési és parkolasi rendszer atalakitasa a lagy kdzlekedési formak elényben részesitésével
valésul meg (Tc4).

— =i,

PAYE

MOBIL jss1MUS

A A
WA ——



Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

o Déli Iparterllet (Szent LaszIé varos): Az 5-6s szamu féut déli szakaszanak fejlesztése, valamint a déli
iparterUlet kerékparos infrastrukturajanak kiépitése cél a meglévé ipari tertletek elldtdsa érdekében (Tc4).

e Vacsikdz: A Nagy Lajos Kirdly korut és a Matyas kiraly kérat 6sszekottetésének megteremtése mellett cél a
Mikszath Kalman korut és Akadémia korut legaldbb kerékpdros szintl kapcsolatanak biztositasa, valamint a
sugar irdnyu kerékparos Uthdaldzat biztositdsa a Talfaja kozon keresztll a varoskdzponttal (Tc4).

e Madriavaros-Széktd: A terllet kerékpdros kapacitdsainak bévitése tervezett.

e Szatellit telepilésrészek (Kadafalva, Halasi Uti kertek, Matkd, Szarkas, Talfdja) vonatkozdsaban a kerékparut-
épitési programok inditdsa és feldjitdsok megvaldsitdsa, illetve a kozutfejlesztésekhez kapcsolddd
kerékparutak fejlesztése a cél (pl. Kadafalva: kerékparut kiépitése az Izsaki Ut iranyaba).

Kecskemét Megyei Jogu Varos Telepllésrendezési Terve — Alatamasztd javaslat — Kozlekedési munkarész
(2023)

A 2023-ban elkészllt anyag beépult a varos telepllésrendezési tervébe, elfogaddsa napirenden van, de még nem
tortént meg. Bar a TrT megalapozdsanak nem volna feladata koncepciondlis kozlekedési allitasok, javaslatok
megfogalmazdsa, azonban akar az egyes mddok haldzatai, akdr a varosrészi tervek kapcsan ezek egy részének
atgondoldsa szikségszerl volt. [gy aztdn a munkdban jelentSs koncepcionalis gondolkodds tortént,
kozlekedéshaldzati vizsgalatok folytak a kovetkezd elvek mentén:

e Afenntarthatdo mdédok tamogatdsa, el6nyben részesitése, helyzetbe hozasa,

o Megel6legez6 jellegli fejlesztések preferdldsa,

e Hierarchikus haldzatok létrehozasa, ahol az orszagos, varosi és lokalis elemek egymasra épulnek,

o Alegfajobb haldzati hianyok kezelése.

A Trt. kozlekedési megalapozd munkarészére érdemes Ugy tekinteni, mint a kozlekedési koncepcid szellemi
el6képére. A legtobb itt megfogalmazddott javaslatot a koncepcid dtvette, tovabbfejlesztette, igy itt fogalmazddott
meg elBszor:

o Akékgalléros igények helyett a fehérgalléros kerékpdrozas igényeinek kielégitése

o Aszabadid6s fejlesztések fontossaga

o Akerékpdros infrastruktura kdrnyezetének fontossaga

Telepllésrendezési szempontbdl a kdvetkezd 6 irdnyok fogalmazédtak meg:

e Szikséges egy kerékparos problématérkép megalkotasa
o Kell6en széles, tartds mindségi burkolattal készil6, biztonsdgos dtvezetéseket add haldzati elemek épitése

e Fgyes szomszédos telepilések felé mend és varosi tervezett kerékparutak nyomvonalainak felUlvizsgalata,
a féutaktél vald tavolabbra helyezés és a minéségi kornyezet megvaldsithatdsaga érdekében.

o A minGségi kerékpdros kdrnyezet megteremthet6sége érdekében a fasitds keresztszelvényi tervezése, ahol
lehetséges.

e A meglévl gyalogos-kerékpdros kozos létesitmények felllvizsgdlata, ahol sziikséges és lehetséges, azok
szétvalasztasa.
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A belvarosi gyalogos-kerékpdros zona tovabbfejlesztési, kiterjesztési helyigényének biztositasa, Uj
atvezetések igénye.

e Avarosi kerékpartarolds létesitményeinek felmérése, mindségi és mennyiségi fejlesztések megvaldsitasa.
e Az Ujonnan beéplld, kordbban tanyas terlletek bekotésének tervezése.

o A kerékparos rdhordas és az ehhez sziikséges B+R létesitmények haldzatanak alaplétesitményei a varoson
bellli vasutallomasokon és egyes fontosabb autdbusz-megalldhelyeken.

e A ndvekvé mikromobilitasi igényekre valaszul szélesebb és tartdsan jé minéségl kerékparos infrastruktura
tervezése kuléndsen a belsd varosrészeken.

e FEgyes kozlekedési infrastruktura elemek (kdzut és vasut) atjarhatdsaganak biztositasa

e Mintaként tobb fejlesztési terlleten is megel6legezé jelleggel koncepcionalis kerékparhaldzati javaslat
szlletett.

A TrT. kapcsan érdemes hangsulyozni, hogy a vdrosi gépjarmiforgalom ndvekedésével parhuzamosan a
kerékparforgalmi halézati elemek elhelyezése egyre nehezebbé viélik a kozuthalézat elemein. Sok esetben
keresztmetszeti problémakkal (szabalyozasi szélesség) kiizdenek a tervezék, igy minden olyan javaslat felértékel&dik,
amely nem feltétlentl (vagy nem kizérélagosan) a meglévé vagy tervezett nagy forgalmu utak mentén képzeli el a
jovébeli kerékparhaldzati elemek kiépitését.

A TrT. fejlesztési terlleteinek tervezett terllethasznositasat és uthaldzati képét a KHT figyelembe veszi a tervezés
soran. A fejlesztési terlletekre elézetesen készitett térhasznalati elképzelések (viziok) mar figyelembe veszik azt,
hogy az érintett varosrészek/fejlesztési terlletek belsé Ovezeteiben a lagy kozlekedési modokat kell elényben
részesiteni. Emellett toébb olyan természetkozeli Utvonal javaslat is megfogalmazddott, amely pl. a meglévé
belvizelvezetd (a jovében sokkal inkdbb vizpétld) csatornak mellett képzeli el a szabadidds kerékparozas fébb
utvonalait.

Kecskemét Zoldinfrastruktira Fejlesztési és Fenntartdsi Akcidterv (ZIFFA) 2025

A ZIFFA Kecskemét komplex dgazati stratégiai dokumentuma, amelynek célja az 6koszisztéma-szolgaltatasok hosszu
tavd meglrzése és fejlesztése, kilonos tekintettel a klimavaltozds hatdsainak mérséklésére. A dokumentum a
kdzelmdultban kerult véglegesitésre, a Kozgy(ilés november végén fogadta el. F§ haldzati megallapitasok:

e A haldzatos kapcsolatok hianya a kozponti belterlleten belll és a kiilsé részeken egyarant megfigyelhetd.

e Kiemelt szerkezeti elem a ENy-DK irdnyd ,Z6ld ék” folyosd. Ez a szerkezeti sav koti 6ssze a Nagynyiri-erdét
és az Arborétum/Szabadid6kozpont teriletét a varosi szovetbe mélyen benyulva.

o A fejlesztés alapvetd célja az utak menti, altaldaban alacsonyabb mind&ség( z6ldinfrastruktira elemek és a
nagyobb, tomb jellegl zoldteriletek 6sszekapcsolasa.

Fejlesztési Intézkedések:

o A ,Zold utak és fasorok megérzésének és meguijitasanak programja” kulcsfontossdgl, mivel a fak altal
nyljtott Okoszisztéma-szolgaltatdsok (pl. arnyékolas, mikroklima-javitas) a leginkdbb érzékelhetéek a
lakossag szamara.

e Aterv el6irja a minimum 2,25 m? fahelyek kialakitasat, ami meghaladja a korabbi elSirdsokat, és részletes
szabalyozast vezet be a burkolatokra és a torzsvédelemre vonatkozdan.

o FOOS
@NL

4
ISSIMUS

MOBIL



Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

8

o ,Z06ld 6vek” létesitése: A 4 savos Nagykorudton és a belsS 4 savos utakon (pl. Kiskorut) a szélsé kozlekedési
savok helyén ,,z6ld 6vek” |étesitése javasolt a zoldfelllet ndvelése érdekében.

o Fejlesztési terlletek: Tervben szerepel tdbbek kdzott a Nyiri Ut kiilsé szakaszanak, a Szolnoki Uti kerékparut,
a Balaton utca, Buzavirag utca, Mérleg utca és a Gabor Dénes utca fejlesztése is. A cél klimabarat utcdk és
terek kialakitdsa, amelyek viz-visszatarto burkolattal és arnyékold elemekkel rendelkeznek.

A ZIFFA célja Kecskemét zoldinfrastrukturdjanak halézatta fejlesztése, ahol a,zold utak és zold sétanyok” a
varos klimareziliencidjanak (pl. hd@sziget-hatds cstkkentése) és biodiverzitdsanak ndvelésében kiemelt szerepet
jatszanak, 0sszekotve a varosrészeket és biztositva az 6koldgiai folyosék dramlasat.

22
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Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozlekedési Koncepcidja (2025)

A dokumentum alapvet6 célkitlizése, hogy a varost fenntarthatdbb, élhetSbb fejl6dési pdlydra allitsa, amelynek
soran Kecskemét autoval is jol kozlekedhetd, de nem autd kdzpontu vérossd valik. A koncepcid a kdzutfejlesztési
dominancia oldasdra, a kozlekedési mdédok kézotti egyensuly megteremtésére és a kdzlekedési rendszer mindségi
fejlesztésére Gsszpontosit.

A kerékpdros kozlekedéssel kdzvetlenil 6sszefliggd célkitlizések:
o Akerékpdros kdzlekedés részardnyanak novelése a Nagykoruton belili tertleten 25%-ra.
o Akerékparforgalmi f6haldzat hidnyzé elemeinek pétldsa.
e Aszabadid@s célu kerékparozas feltételeinek javitdsa természetkozeli Utvonalak kijeldlésével.

e A szomszédos telepllések felé vald eljutast szolgald, még meg nem valdsult telepiléskozi vonalak
szabadid6s célokra is alkalmas kialakitdsa (arnyékolds, pihendk, f6utaktdl tavolabbi, tdjba illesztett
vezetés) \

e A ,Vision Zero” szemlélet elfogaddsa, kozelitése: a \ Ny,
kozlekedési haldlesetek szamanak nulldra, a sulyos \ 8
sérllések szamanak pedig jelentés csokkentése a cél. \ \

e Hatékony forgalomcsillapitasi és sebességcsokkentési
programok bevezetése, kilondsen a Nagykodruton
beltl (30 km/drés zéna).

o A kozlekedési eredetl karosanyag-kibocsatds és
zajterhelés 20%-o0s csokkentése 2030-ig.

e  Megosztott mikromobilitasi eszkozok és
infrastruktura kiépitésének javaslata, az NS
igényfelmérés és szolgaltatoi egyeztetések utdn. oo

A kerékparozas szempontjabol fontos tovabbi célkit(izések a
kévetkezdk:

e A gyalogos kozlekedés részardnyanak novelése a
Nagykoruton beldli terlleten 25%-ra.

e Vdrosi sétanyhdlézat l|étrehozdsa a Belvaros, a
Széchenyivaros és a szabadidds terlletek kozott.

o A kozlekedési mdédvaltas feltételeinek megteremtése
a vasuti megalléhelyeken, els6sorban a kornyezd
teleplléseken (B+R, autébuszos rahordas, P+R).

e A varosszerkezeti szempontbdl  hidnyzd 6
kozuthalozati elemek pétlasa, kiemelten a korgydrik
bezardsa (pl. Csabay Géza korut — Mindszenti korut
Osszekotése). (ideértve a kerékparos haldzat érintett &
elemeit is). —

Csongrad

7. dbra: A Kozlekedési Koncepcid kerékpdros tervliapja (Forrds: Kecskeméti Kozlekedési Koncepcid 2025)

23

Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Mobilitasi Terve (SUMP)

A terv fellilvizsgdlata a KHT készitésével parhuzamosan zajlott, ugyanazokon az alapokon és ugyanabban a
mUhelyben. A SUMP relevans megallapitasait a KHT atvette.

A kerékparos koncepcio

alapjai

. Belvaros kerékparosbarat atalakitasa,

vision zero megalapozasa

A Belvaros - Széchenyivaros kerékparos-
tengely kiépitése

- 5. sz. orszagos kerékparos utvonal a

Csukas-ér metén

{4) Kadafalva - Belvaros kerékparostengely

. Belvaros - Szent Laszl6 varos - Mercedes gyar

kerékparostengely

Természetkodzeli kerékparosutvonal kiépitése
Belvaros-Vacsihegy kapcsolattal

. Hunyadivarosi kapcsolat az IMCS kapcsan

tervezett fellljarén at

» Mkertvarosi kerékparos tengely

) Széchenyivaros kerékparosbarat atalakitasa

Tébb és biztonsagosabb kerékparos
atvezetések a Kis- és a Nagykoruton

1) MUkertvarosi kerékparos tengely
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3.2 VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

A vizsgalt terllet Kecskemét kozigazgatasi terllete, kitérve a szomszédos telepiilésekkel valé kapcsolatokra is.

3.2.1 TELEPULESSZERKEZET

A vdros szerepe a telepilési hierarchidban

Kecskemét a Duna-Tisza-kdzének legnagyobb telepiilése, Bacs-Kiskun varmegye székhelye, Magyarorszag nyolcadik
legnépesebb (allandd népesség: 108 651 f8, 2025) és hetedik legnagyobb terilet(i (322,57 km?) vérosa, jelentds
telepliléshdlozati, gazdasagi és kdzlekedési csomdpont.

A funkcionalis varostérség azt mutatja meg, hogy a varos vonzaskorzetében milyen ardnyu a Kecskemétre ingazok
szama (8. abra). A sotétebb szinnel jelzett terlleteken magasabb ez az érték. A funkciondlis varostérség tulmutat a
kecskeméti jaras teriletén.

Erdekes, hogy a Kecskeméttél nyugatra fekvs érintett telepiilések lakossagszama déntSen névekedett, a varostol
kelet felé eséké viszont csokkenést mutatott. Kuldn figyelemre méltd Balldszog lakossagszama, amely 2011 és 2022
kozott csaknem harmadaval, 29%-kal nétt, és Nagyk6rosé, ahol lakossag ugyan csupdn 4%-kal csokkent, azonban ez
a gyakorlatban kozel ezer embert jelent.

A nagy Kkiterjedés és az alfoldi telepllésstruktira eredménye, hogy akar Kecskemét kils§ varosrészei
(Hetényegyhdza, Méntelek, Katonatelep), akdr a legkozelebbi agglomeracids telepllések (Ballészog, Helvécia)
egyarant 10 km feletti tavolsagra vannak Kecskemét belvarosatdl. A kovetkezd, egyébként Kecskeméthez szorosan
kotédd agglomeracios gylr (NyarlSrinc, Nagykéros, Lajosmizse) mar inkabb 20 km-es tdvolsagra van, ami mar tul
nagy tavolsag a napi kerékpdros ingdzdshoz. Néhany szatelitteleptléstdl (pl. Helvécia, Balloszdg, illetve Varosfold
kozelebbi részei) és kilsé varosrészt6l (Hetényegyhaza, Kadafalva) eltekintve a varos és kdrnyéke tavolsagi viszonyai
alapvetéen nem kedveznek a napi kerékparozasnak a tul nagy tavolsagok miatt. A Kiskunsag homokos talaja miatt a
foldutak ezen a terileten szaraz id6ben (nyaron) kerékparral jellemz&en nem, vagy kevéssé jarhatok.

A vdrosszerkezet jellemz8i kerékparos szemmel

A vdros szerkezete alapvetSen gy(ir(is-sugaras szerkezet(, de a gydrdirdnyl elemek csak a belsé varosrészben
teljesek (és itt sem egyenkeresztmetszet(iek) és éppen a legfontosabb, dtmeneti jellegld zéndkban nem

érnek 0ssze, szakaszosak. A sugdriranyu elemek tekintetében is hidny van a déli iparterilet felé. Kalon

L / emlitésre méltd a varost mara mar teljesen kdrbevevé elkertld gylr(, amelynek része az M5 autdpalya is,

és amely az ipar elérhet@ségi, szallitasi jellegli igényeinek extenzivitasat messzemenden kiszolgalja. Ebbdl
J~| kévetkezéen a véros belsd teriileteinek tobbségén alapvetéen kicsiny a teherforgalom, ami a
/\| kerékparozas szempontjabdl j6, az elkeril§ szakaszok kézdti feliletei azonban éppen a nagy
teherforgalom miatt nem alkalmasak a kerékparos haszndlatra, keresztezésiik pedig nagyon kevés helyen
lehetséges.

A Belvdros sdrdn lakott, szolgaltatds- és munkahelygazdag, egyben hivatali negyed is. A f6 gond itt a
személygépkocsis érkezések tulzottan magas aranya és az ebbdl kovetkezd, f6leg hosszu idejl parkolassal

“ Osszefliggd gondok, valamint a jelent6s atmendforgalom. Ezek kezelése régi igény, a leghatékonyabb
£

megoldas az Uj alkozpontok létrehozasa mellett a Belvaros alternativ megkézelitési mddjainak (helyi busz,
g : kerékpar, gyaloglds) helyzetbe hozasa, egyidejlileg a személygépkocsi kdzlekedés dvatos, tudatos és
7| folyamatos kiszoritasa a parkolasszabdlyozas, a fellletfoglalas segitségével. Ennek fontos eleme a komplex
,/ zoldfellleti fejlesztés a fejlesztendd gyalogos és kerékparutak mentén, mely az alternativ mddok

s A attraktivitasat nagy mértékben novelheti. A Belvaros ma is vonzd kerékparral, kiiléndsen a gyalogos-

¢ | kerékparos f6tér [atvanyos és itt sok a biciklis. Szamos kisebb utca ma is kimondottan alkalmas kerékparos

Kecskemétre ingazok aranya
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hasznalatra, ugyanakkor nincs valoban attraktiv, 6sszefliggd és biztonsagos haldzat.

A varos elvi szinten letisztult (de nem teljesen kiépitett) szerkezetét az elmult évtizedben a kordbbi
kilterlletek, zartkertek gyors és kozlekedési szempontbdl sem szabdlyozott beépllése rontja le, amely
folyamatnak még a lassitdsa is folyamatos kihivasok elé allitotta és allitja az eszkoztelen
Onkormanyzatokat. Az Ujonnan beépllt teriiletek szilard burkolatd utak hijan kerékparozasra is kevéssé
alkalmasak.

A varost mara meghatarozzadk a f6ként jarmipari profill, nagy kiterjedés( iparteriletek, amelyek a varos
déli és keleti tertleteire koncentraldodnak. Ezek f6leg személygépkocsira épllé megkozelitése, az intenziv

— G Kecskemét fenntarthaté viros mobitssi enve | 521 [1TASH igények és a céges buszos munkdsszallitas alternativ haldzata kilonleges és nehezen kezelhetd

Alaptérkép: © OpenStreetMap kizremikddk

problémahalmazt eredményez itt is, konnyl megolddsok nélkil. Az Gj iparteriletek esetében a varos

8. dbra: Kecskemét funkcionalis varostérsége

Kecskemét vonzaskorzetének lakossaga jelent8s valtozasokon ment keresztil az utdbbi években. A funkcionalis
varostérséghez tartozé 30 telepllésen él6k szama 16 telepllés esetében csdkkent, 14 esetében pedig ndvekedett.

figyelt ra, hogy legyen kerékpdros infrastruktura, ugyanakkor ennek varossal valé min&ségi kapcsolata
még kiépitésre var, am a déli varosrész forgalmas és sz(k utjain ennek igazan kénnyen megvaldsithaté lehetbségei
nem latszanak.
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

A beépités jellemzéi
Kecskeméten minden Magyarorszagon jellemzé beépités hangsulyosan jelen van:

tobb
kerékparozhatdsagi kritériumnak megfelel. A jelent8s forgalom és a parkolasi igények kielégitésének

e A Belvaros organikus, s(rln beépitett, slr( utcahdlézaty terilet, mai formdjaban is
szandéka azonban szamos kerékpdrozas szempontjabdl kedvezStlen kompromisszumot szilt, amely komoly

akadalya a min&ségi kerékpdros fejlesztéseknek.

e A lakdtelepek (Széchenyivéros, Arpadvaros, Miikertvéros) jellemzéen zdldebbek, tervezett az utcahéldzat
és van mindségi belsé gyalogoshaldzat is, ugyanakkor a kilsé kapcsolatok mar joval kevésbé minéségiek. A
lakdtelepeken beliil a kerékpdrozas feltételei adottak, ha nem is minden esetben idedlis a kialakitas, ezzel
szemben a varosi kapcsolatok fejlesztésre szorulnak.

e Kecskeméten jelent6s a kertvarosok aranya, egyben ez a leggyorsabban novekvé lakdovezeti kategoria.
Elvileg egy kertvaros akar jol kerékpdrozhatd is lehetne, de a hazai viszonyok koz6tt ennél jellemzébb az
autéra éplilés és a nem feltétlenll biztonsdgos csomdpontok jelenléte. Ezzel egyltt a kertvarosok -
eltekintve a varosi szerep(, forgalmas utaktdl - kerékparozasra alkalmasak, am kilsé kapcsolataik nem
minden esetben kielégit&ek.

e Alfoldi specialitds a tanyak, lakott kiilterlletek nagy szama és ardnya. Ezek tobbsége Iényegében kertvarosi
jellegl, de az elmult évtized intenziv kikdltozési hulldmai sok helyen szabdlyozatlan varostestet hoztak létre
a megkozelités fejlesztése vagy akar fejleszthet&sége nélkul. A volt tanyas terlletek egy része messze esik a
varos bels6 részeitdl, Gthalézata nem burkolt, keskeny, kerékpdrozasra lényegében alkalmatlan.

o Kecskemét iparvarosi létének leglatvanyosabb elemei az iparteriletek, amelyek a déli és a keleti
varosrészekben koncentralddnak, de kisebb gazdasagi terlletek szinte minden varosrészben jelen vannak.
A nagy ipartelepeken épilt j6 min6ségli kerékparos infrastruktira, de ennek varosi halézathoz vald
csatlakozdsa egyenlére csak nagyon korlatozottan valdsult meg. Az ipari munkahelyek esetében a
kerékparozas motivacidja alacsony.

Kecskemét szétter(ilése

Kecskemét alfoldi jellegének megfelel6en, nagy alapteriletl varos, jelentds vonzaskorzettel. A legf6bb térszerkezeti
folyamatokat tekintve az elmult évtizedekben Kecskemét széttertlt: a kilterUleti részek beépulése (2001-ben a
kilterlleti népességszam 13 732 f6 volt, mig 2022-ben mar 18 861 f6, az egyéb belterlleti egységek
népességszamanak névekedése is hasonld Utemben zajlott, az 9 401 f6rél 13 025 f6re novekedett), a beépitésre
szant terlletek folyamatos névelése, valamint az iparteriletek megjelenése® mind nagyobb kiterjedés(i vérostesthez
vezetett, Uj kdzlekedési igényeket gerjesztve.

Emellett a kdzponti belterilet népességcsokkenése (2001-ben még 84 616 8, 2022-ben mar csak 76 234 f6), a
Belvaros és a lakdtelepek eléregedd térsadalma, a dinamikusan emelkedd ingatlandrak egyre nagyobb, kdzosségi
kozlekedéssel egyre kevésbé elldthatd terlleteket és egyre hosszabb utazasokat eredményeztek.

Ez a szétteriilési folyamat egyaltalan nem kedvez a kerékparozasnak.

6 Mig 2005-ben az 6sszes gazdasdgi tertilet kiterjedése a vdarosban 856,9 ha volt, addig 2023-ban 2188,1 ha, ami 155 %-os névekedés, ezen
beliil csak az ipari teriiletek 903 ha-t tesznek ki napjainkban. Ezzel pdrhuzamosan csak 2013 ota a szdntok tertilete tébb mint 910 ha-ral
csGkkent, a miivelésbél kivont teriiletek nagysdga ugyanettél az évtél napjainkig 691 ha-t tett ki.
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3.2.2 DOMBORZAT, ZOLDFELULETEK ES EGHAJLATI VISZONYOK

Domborzati viszonyok

Kecskemét és kdrnyezetének domborzati viszonyai a kerékparozas szempontjabdl kedvezbek, a szintkilonbségek
szélsBségei a kozigazgatasi terlleten és kdzvetlen kornyezetében nem haladjak meg a 40 métert, igy a varos terllete
szinte teljesen siknak tekinthetd. A sik, alféldi taj és ennek alapvet6en mez&gazdasagi jelleg(, vidéki hangulata és
domborzati viszonyai a kerékparozasnak kedvezéek, ugyanakkor az egyhanglsdg a kerékpdrozas szempontjabdl
hatrany is lehet.

Klimatikus viszonyok

Eghajlatat tekintve a térség az orszag legnapsiitottebb és legmelegebb régidja, a napsiitéses érak szdma az orszagos
atlaghoz képest magas, évi 2050-2100 dra. gy a varos az orszag legnapfényesebb teriiletei kdzé tartozik, raadasul
koran kitavaszodik, és a csapadék viszonylag kevés, ami tdmogatja a kerékpdarozast. Kecskemét varos és kozvetlen
kérnyezete a sivatagosodd Homokhdtsagon helyezkedik el ennek minden kovetkezményével. A nagy melegek és a
noévénytakarod ritkuldasa kevésbé vonzé aspektusa a helyi klimanak. A napsitéses, meleg, csapadékmentes éghajlat
miatt mind a kerékparos kozlekedés, mind pedig akdr a turizmus szempontjabdl is fontos a természetes vizfellletek
és az arnyékolas (erddsitések, fasorok) enyhité szerepe, kiilénosen a nyari idészakban.

Zoldfeltletek

A véros jelentds zoldfellleteit tekintve egy kozel 200 ha 6nkormanyzati tulajdonu erdével rendelkezik. A kordbbi
évtizedekben tdbb sikeres erd@sités program is megvaldsult a varosban, példaul a Benkd Zoltan Park, a Csalanosi
erd6 és a Kecskeméti Arborétum is ide sorolhatd. A varos kérnyezetében csak néhany teriileten taldlhatéd
természetkozeli dllapotu zoldfelllet, ennél joval jellemz8bb a mez&gazdasagi célu haszndlat.

A viéros egyre kedvezdtlenebb klimatikus viszonyai mellett a megszokott technoldgidval egyre nehezebb a
zoldfellleteket fenntartani. A Belvdros hangulatos, de nem bdévelkedik zoldfellletekben. A legtobb zéldfelllet a
lakotelepeken taldlhatd, ezek viszont folyamatosan veszélyeztetettek a parkoldsi célu felhasznaldas miatt. Az
iparterlletek jelenleg jellemzéen alacsony zéldfelileti arannyal és korlatozott dkoldgiai értékd, alacsony intenzitasu
zoldfellletekkel rendelkeznek, igy varosképi és kornyezeti szempontbdl fejlesztési potenciadlt hordoznak. A
kertvdrosok és kozteruleteik is fejlesztenddk a zoldinfrastruktira szempontjabal.

A kerékparhalézat fejlesztését javasolt Osszehangolni a zoldfellletek fejlesztésével, mivel a kerékparosok is
szivesebben kozlekednek arnyas, zold kornyezetben. Amennyiben a kerékparhdldézat egyben a varos zold
infrastrukturajanak részéhez kapcsolddik, ez Kecskemét szamara kettés — kornyezeti és kozlekedési szemponti —
elényt jelent. A kerékparos infrastruktira nemcsak kozlekedési, hanem 6koldgiai, rekredcids és klimaadaptacids
szempontbdl is jelentds: a z6ldfolyosék mentén vezetett kerékparos Utvonalak hozzajarulhatnak a varosi hésziget-
hatds mérsékléséhez, az drnyékos és komfortos kézlekedési feltételekhez, valamint az 6koldgiai atjarhatdsag és a
lakossagi rekreaciod erGsitéséhez. Javasolt a zoldinfrastruktira elemeivel vald térbeli integracié, kilonodsen a
f6haldzati és rekredcids Utvonalak kijelolésénél.
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3.2.3 FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

Fontosabb kiilsé célpontok

Kecskemét, mint megyei jogu varos, gazdasagi és kereskedelmi kdzpont sokkal inkdbb kozlekedési célpont, mint
kibocsajtd. A kifelé ingdzas f6 céljai Budapest és Szeged. Az alfoldies telepllésstruktura, a telepulések tdvolsaga miatt
ebben a szegmensben még a kdzelebbi célpontok esetében sem realis a tomeges kerékpdarozas. Ennél nagyobb
potencidl van a kerékpar+vonat kombinacidban, amihez a vasutdllomdson nagy kapacitasu, biztonsagos, fedett
kerékparparkolodkra és ezek kényelmes megkozelithetéségére van szikség.

Fontosabb belsé célpontok

« Kecskeméten a Belvaros a legfontosabb kerékparos célpont. Itt talalhatdk a fehérgalléros munkahelyek, a
hivatalok (példdul a Vdroshdza, Megyehaza, Kormanyablak és Kormdanyhivatal, Posta), tdbb nagyobb
kereskedelmi létesitmény (példaul Malom, Alfold druhdz, Centrum, Univer), a piac és o6t altalanos iskola is. A
kerékparforgalom ismert csapdsai ide tartanak, itt huzodnak, itt taldlkoznak. Még az is hasznalja a Belvarost

Kozlekedési csomodpontok: A vasutdllomdson, illetve a Széchenyi téri és Noszlopy Gdaspar parki
autdbuszallomasokon idénként kapacitashiany tapasztalhatd, bévitésik idészerd. Kecskemét allomason
mintegy 100 kerékpar taroldsdra elegend§ tdrold taldlhatd, jelentls foglaltsdggal a hétkdznapokban.
Hetényegyhazan is Iétesilt egy 8 alldsos kerékpartarold. A Noszlopy Gaspar parknal taldlhaté volt benzinkdton
is tobb tucat kerékpart tarolnak. Ez az igény magyar szinten nem tekintheté tomegesnek, mas varosokban az
igény eléri a tdbbszazas nagysagrendet (Monor, Pilis, Albertirsa, Szombathely példaul). A Széchenyi tér a
Belvaros kdzepén jol megkozelithetd, a vasutallomas és a Noszlopy Gaspar park mai megkozelithet6ségét a
koralottik huzodo parkon keresztil lehet megoldani.

Ipari [étesitmények: A legtobb nagyobb ipari létesitmény a véros déli részén taldlhatd, a terllet nagy részének
kimondottan ipari jellege van (példdul a Knorr-Bremse, a Mercedes gyar és beszallitdi a déli iparterileten, a
Phoenix-Mecano, Univer, Hilti, MAG a Szent Istvan varosban, Technik Park, Heliport Kadafalvan). A Déli
iparterileten van kerékpdros infrastruktura, de a tertlet varosi kapcsolatai fejlesztend6k. A legtdbb iparterilet
kerékpdros megkozelithet6ségét nagy forgalom, nagy teherforgalom jellemzi, és a rendelkezésre &llo
szélességben sok helyen nem lehet elhelyezni biztonsagos kerékparos infrastrukturat.

A jelent8sebb forgalomgenerald 1étesitmények varoson bellli terileti eloszlasardl a 9. dbra téjékoztat.

kerékparral, aki egyébként nem ide tart, mert vdrosi szinten a legtobb varosrész kdzott itt vezet a
legrovidebb és leghiztonsdgosabb kerékparos Utvonal.

«  Oktatasi intézmények: Az évodak, dltaldnos- és kozépiskolak a Belvdroson kivil f6leg a slrlbben
lakott Széchenyivarosban, Vacsikdzben és a Hunyadivarosban taldlhatok, ezeken tul az Izsaki ut
kornyezetében van tobb ilyen intézmény. A felsGoktatdsi intézmények tébbsége (Karoli Gaspar
Reformatus Egyetem Kecskeméti Campus a Kaszap utcdban, Kecskeméti Szakképzési Centrum a
Bibo Istvan utcaban, a Reformatus Kollégium a Hornyik Janos koérdton) a Belvarosban vagy annak
kdzelében fekszik, ugyanakkor a legfontosabb és legnagyobb, a Neumann Janos Egyetem az Izsaki
Uton épitette ki a létesitményeit. Az oktatasi intézmények tobbsége a kerékparos infrastruktiraval
ma is feltart teriileten fekszik és jellemz6en ma is forgalmas kerékpdros tengely huzddik a
kozeliikben, a didkok, a sziileik és a tanarok kdrében mégsem népszer(i a kerékpdrozas. Ennek egyik
oka vélhet8en, hogy ezen intézmények kdzvetlen kdrnyezetében jellemzéen olyan mértékd az
autés forgalom, hogy kerékpéarral kozlekedni mellettiik, kodzottik, kijeldlt, biztonsdgosan
hasznélhatd kerékpéaros infrastruktira hidnydban tul veszélyes. Ez a legtobb szUl6t attdl is tavol
tartja, hogy felnéttként kisérletet tegyen a kerékpdrozasra az oktatasi intézmények kornyezetében,
gyermekiket pedig nem teszik ki ennek a veszélynek.

+ Egészséglgyi intézmények: A Bacs-Kiskun Varmegyei Kérhaz és a Magyar Honvédség Kecskeméti <
Repul6korhaz egyardnt a Nyiri Ut kornyezetében taldlhatd, a kerékpdros szempontbdl jol
hasznalhatd Széchenyivarosban. A legfontosabb kozlekedési Utvonalat biztositd, forgalmas Nyiri
Uton elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparut van kiépitve.

+ Kereskedelmi létesitmények: A varos kiskereskedelmének legfontosabb szerepl&i (a Metro a 441-
es Uton, az Auchan az Izsaki Uton, a Tesco a Budai Ut mentén stb.) alapvetéen személygépkocsival

jél megkozelithetd, nagyméretl parkoldk kialakitasara alkalmas helyszineket kerestek, a kerékparos
megkozelités kevésbé volt szempont. Ezzel egyltt az Auchan vagy a Tesco megkozelitheté 6nallo
kerékparforgalmi létesitményeken.

+ Szabadidds célpontok: Kecskeméten a szabadid6s célpontok a Széktdon koncentralddnak. A <
Széchenyivaros és az Izsaki Ut kozotti terllet kerékparral elérhetd ma is.

) Forgalomvonzé létesitmények és kibocsato teriiletek

Fargalomvonta és kibocsato teriletek (CLC) @ 4ruhdz, szupermarket
s
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9. dbra: Forgalomvonzo létesitmények és kibocsatd tertletek
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10. dbra: A Kecskemétre tartok forgalmai a reggeli csicsoraban a
Telekom cellainformacidéi alapjan

A kozlekedési koncepcid céljaira a
Telekomtdl megkapott mobilcella-
adatok segitségével bemutathatok
az egyes forgalmi korzetekbdl
Kecskemétre érkez6k szamai és
aranyai.

Az 3dbra a Kecskemét kornyékérdl
Kecskemétre  érkez6k  szdmait
mutatja a reggeli csucséraban. A
népszamlalas adatai alapjan
atlagosan 63%-uk érkezik autdval és
Osszesen alig 1,7%-uk kerékparral,
ami mogott a nagy tavolsagok, a
rossz kerékparos infrastruktura all,
de legalabb ekkora jelentGsége van
az ipari munkahelyek nem kerékpdar-
kompatibilis tulsudlyanak is.

A kornyékrél bejarod dolgozdk kozott a kerékpdrhasznalat ardnya a 2022-es népszamlalas adatai alapjan:

e Helvécia 2,6%

e Varosfold 2,6%

e Balloszog 2%

e Tiszakécske 2%

o Kerekegyhdza 1,5%

e Nagyk6ros 1,4%

e Kiskunfélegyhaza 1,1%

e Lajosmizse és Cegléd 1-1%

Kiskunfélegyhaza és Cegléd esetén az egyébként nem tul magas ardnyok valdsagalapja is megkérddéjelezhetd: e két
telepllés 25, illetve 30 km tavolsagra esik Kecskemét Belvarosatol és Kiskunfélegyhaza felé Varosfoldnél véget ér a

kerékparut.

A tanuldk kozott a legtdbb telepllésrél ez az érték 0%. A fentiek alapjan a déli irdnyban viszonylag kézelebb esé
telepiilések esetében (Balldszog, Helvécia, Varosfold) lenne érdemes komolyabb fejlesztéseket végrehajtani.
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F& belsd kibocsaté tertletek

A mar hivatkozott Telekom adatok a Belvarosba tarték ardnydt is megmutattak, ami egyben jé indikatora az egyes
varosrészek kibocsatasanak, kiilondsen, ha elfogadjuk, hogy a legtdbb kerékparos utazdas a Belvarost célozza:

Katonatelep

Talfsja

Kiils-Belsoeyir

Hetényegyhiza

Szarkds - Urthegy

Folsbszéktd

Szent Liszio vitos

2
Kiskertudros e

Odli Gazdissoflejlesztibsi teribet

11. dbra: Kecskemét varosrészeinek Belvarosi iranyu kibocsatasa és vonzasa a reggeli
csucsid6szakban

Amint lathatd, Széchenyivaros, Vacsihegy és Hunyadivaros kiemelked& mennyiség(i belvarosi utazast general. Ennek
f6 oka a Belvaros kozelsége és e teriiletek lakonépességének magas szama. A fenti dbra szerint a kiilsé varosrészek,
a kertvarosok az el6bbi varosrészekhez képest sokkal kevésbé Belvarosi iranyultsagliak. Feltehetd, hogy itt eleve
magasabb a személygépkocsihasznalat és nagyobbak az utazasi tavolsagok is.

A térkép alapjan a legfontosabb fejlesztési irdny a Széchenyivaros, Vacsihegy és Hunyadivaros irdnyd mindségi
kerékparos infrastruktura kiépitése a Belvaros felé.
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3.2.4 A KEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE

Az alfoldi varosok hagyomanyosan erések kerékpdrozdsban. A kiilsé feltételek adottak, nincs domborzat, nincsenek
nagyobb emelkeddk, az id6jaras szarazabb és melegebb, mint a kerékpdrozasban élenjard orszagokban, a tdvolsagok
pedig relative kicsik, a kizarélag emberi erével hajtott kerékparok kb. 5 km-es atlagos varosi hatétavjaval a varos
bejarhatd, ez a hatdtdv az elektromos kerékparokkal akdr jelentésebben névelhet§ is (akar 10-15 km-re is).

A kecskeméti kerékparos fejlesztések jelentds hagyomanyokkal rendelkeznek és a 2014-es Kerékparforgalmi
Haldzati Terv is mar tobb mint egy évtizede hatassal van a fejlesztésekre a varosban. Kecskemét kordbbi és jelenlegi
kerékparos tervei részint az alaphaldzat kialakitasat, részint pedig a munkaba jards feltételeinek megteremtését
céloztak.

A Kozlekedési Koncepcidéban (2025) elemzett online kérdGiv alapjan a valaszaddk 31%-a a belvarosi gyalogos- és
kerékparos zéna fejlesztését, valamint 21%-a a fejl6dd kerékparos haldzat, a kerékpdarozas lehet8ségeinek bévitését
jelolte meg legfontosabb feladatként. A szabadid@s kerékparos fejlesztések a legtamogatottabb fejlesztések kdzott
szerepelnek. Hangsulyozni érdemes, hogy 2011 és 2022 kdzott a népszamlalas adatai alapjan 15%-rol 11,2%-ra
csokkent a kerékpdrozas részaranya a varosban a fejlesztések ellenére is.

A kozlekedési koncepcié fontos eredménye volt az egyes kozlekedési mdédok haszndlati ardnyainak meghatédrozasa
a KSH 2022-es népszamldlas adatai alapjan. Az adatokat a népszamlalas idején lakéhely szerint vették fel, igy a
kozlekedési modok megoszlasat is csak telepllésenként lehetett kezelni és amely csak a munkaba/iskolaba jaras
szokasait fedi le, a mas célu (példaul bevasarlas vagy szabadidds céllal torténéket) utazdsokat nem tartalmazza. A
2022-es adatoknal frissebb, teljeskor( adatbazis a vizsgalatokhoz nem 4allt rendelkezésre, ugyanakkor az eltelt
id6szakban nem kovetkezett be olyan valtozas a varos életében, amely hatdssal lett volna a kozlekedési médok
jelentésebb mddosuldsara.

A KSH egyik legjobban hasznélhaté adatsora ,A lakénépességhdl a foglalkoztatottak szdma kozlekedési mod és
lakodhely telepllése szerint” adata. Itt kilon szerepelnek a helyben foglalkoztatottak és az eljardk, illetve a dolgozdk
és a tanuldk. A kecskeméti részeredmények az aldbbi tablazatban, az dsszefoglaldé eredmények pedig az aldbbi
grafikonon lathatoék.

o A kerékparozas Osszesen 10,6%-ot tesz ki a varosi kdzlekedési modvalasztasban. Ez f6leg a helyben
foglalkoztatottak munkaba jarasanak koszonheté.

o A Kecskemétre ingazok korében 1,7%, |ényegében elhanyagolhaté a kerékpart hasznaldk ardnya, ami a
kerékparozas tavolsaggal csokkend versenyképességén tul felhivja a figyelmet az agglomeracidban nem

megfeleld kerékpdros infrastrukturara, nem megfelel§ 6sszekdttetésekre is.

e Erdemes elsé sorban a didkok kérében népszerdisiteni a kerékpéros kdzlekedést, mivel az 6 korikben a
legalacsonyabb ez az arany.

haromféle nem kozlekedik
jarmdvel 4,64%
kozlekedik

2,17%
tavolsagi
autdbusszal
mas modon kozlekedik
kozeledik 1,57%
4,25% vonattal kozlekedik
0,88%

motorkerékparral

kozlekedik
0,48%

12. dbra: A Kecskeméten dolgozdk és tanuldk mddvalasztasi megoszlasa (Forras: KSH 2022. évi
népszamlalas)

L helyi tavolsagi , o , , ketféle haromféle
. kerékparral | csak gyalog , , vonattal autoval motorkerékparral | mas modon L . nem .
KECSKEMETIEK kozlekedik | kozlekedik | curoPusszal |autobusszal o il Kszlekedik kézlekedik kizeledik | Jarmével | jarmavel | edik| 955esen
kozlekedik kozlekedik kozlekedik | kozlekedik
Kecskemét helyben foglalkoztatott 9,0% 6,3% 7,3% 0,3% 0,1% 29,6% 0,4% 2,7% 7,2% 1,2% 4,6% 68,7%
Kecskemét helyben tanulé 1,4% 3,5% 3,5% 0,2% 0,0% 5,7% 0,0% 0,7% 2,7% 0,4% 0,1% 18,4%
Kecskemét eljaro dolgozo 0,2% 0,1% 0,1% 0,8% 0,6% 7,5% 0,0% 0,7% 1,3% 0,4% 0,0% 11,9%
Kecskemét eljaro tanulok 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,2% 0,2% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,0% 1,0%
10,6% 9,9% 10,9% 1,6% 0,9% 43,0% 0,4% 4,2% 11,4% 2,0% 4,7% 100,0%

A Kecskeméten lakdk utazasi mdédmegoszlasa kapcsan érdemes kiemelni a kdvetkezdket:

o AKecskeméten lakd, helyben foglalkoztatottak teszik ki a kerékparozok 9%-at. Ehhez képest ardnyaiban
haromszor annyian autéznak (29,6%)

e Ahelyben tanuldk adjak a kerékparosok 1,4%-at.

o Azeljarék kozott Iényegében nem jelenik meg a kerékparos kozlekedés (0,2%).
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A jelenlegi kerékparos méréhaldzat eredményei

Kecskeméten és vonzaskorzetében jelenleg 3 ponton mérik rendszeresen (évente) a kerékparos forgalmat, melyek
2025. januar 1. és oktdber 31. kozo6tt az aldbbi forgalmakat mérték:

e Ceglédi ut, Katonatelep: 1531 kerékpar (az adat valdszinlleg pontatlan, a méréallomas korldtozottan
szolgaltat adatokat)

e 5-0sf6ut, Mercedes gyar el6tt: 40 160 kerékpar

.
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e A4-es f6ut, NyarlGrinc: 6 986 kerékpar

Lathatd, hogy a jelenlegi automata méréhaldzat az orszdgos kdzutakra korlatozddik, és ott sem elég siird, az adatok
rdaddsul sokszor pontatlanok, mert a legtobb mérdallomas adatszolgaltatdsa nem folytonos. Pozitivum, hogy a

jelenlegi kerékparos forgalomszamlald helyszinek és az Osszesitett eredmények publikusan megtekinthetdk,
részletesebb adatok megismerésére azonban csak regisztracio utan van lehet8ség.’

A korabban Kecskemét fokuszdan vizsgalt 2022-es népszamldlds alapjan készilt orszagos térkép (13. dbra)
bemutatja, hogy Magyarorszagon telepillésenként milyen a kozlekedési médmegoszlas a teleplléseken belili
kozlekedés tekintetében (azonban ez is csak a személyi hivatasforgalmat tartalmazza). Lathatd, hogy az alfoldi

Leggyakoribb kézlekedési méd

Foglalkoztatottak munkahelyre és W kozosségl kozlekedés
kézoktatdsban tanuldk iskolaba autd, motorkerékpar
kbzlekedése korében {teleptilésen belil) gl egyéb

I gyzlog I bbféle jarma

I kerékpar

Mobilissimus 2025

Felhasznalt adatok forrasa: Kézponti Statisztikai

Hivatal (www.ksh.hu) Népszamlalas 2022
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5 Nyllvénos kérd6iv szerint haszndlt és javasolt utvonalak hétérképe
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P -m Bacs-Kiskun varmegyei kerékparos stratégia
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13. 4bra: Leggyakoribb kozlekedési mdd orszagos szinten telepulésenként 2022-es népszamlalas alapjan 14. 4dbra: Nyilvdnos kérd6iv szerint hasznalt és javasolt Utvonalak h&térképe

varosok jelentds részén a kerékpar van tobbségben, igy Kecskeméten is lehet ambiciézus célokat kit(izni.

Azt is érdemes latni, hogy Kecskemét és kornyéke jellegében mar inkdbb a Pest megyéhez és az észak-dunantuli

szerepe, integraltsdga is magyaraz. Erdemi beavatkozas nélkill
valészinlibb a most sargaval jelolt motorizdlt terilet terjedése, a kerékpdrozds dominancidjanak tovabbi
visszaszoruldsa a varos tagabb kérnyezetében is.

A Bacs-Kiskun varmegyei kerékparos stratégia keretében végzett megkérdezés eredményeképpen kapott
hétérképen (14. abra) a hasznalt és javasolt kerékparos Utvonalakat lathatjuk. Kecskemét agglomeracidja, valamint
a szomszédos varosokat dsszekdtd Utvonalak sotét szine jelzi, hogy nem csak a Kecskeméten bellli kerékparozas
szamottevd, hanem a regionalis Utvonalak kialakitdsara is van igény. Ezek Kecskemét vonzaskorzetében féleg

szabadidds célu kerékparozast jelenthetnek, tekintve a kornyékrdl bejarok korében mért 1,7%-os kerékparhasznalati
aranyt.

7 Kerékparos forgalomszamlalas - https://veloclass.kozut.hu/hu/map
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Szezonalitds

A Magyar Kerékpdrosklub orszdgos kutatdsa szerint a kerékpdros kdzlekedés szezonalitdsat tekintve a Dél-Alfoldon
lakdk 54%-a csak akkor valasztja a kerékpart, ha nincs hideg és nem esik / havazik (Pest megyében ez az érték 66%).

januar
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marcius
aprilis
majus
junius
julius
augusztus
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oktober

november
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15. dbra: Kozlekedési céllal kerékparozdk: Mely hdnapokban hasznal legaldbb hetente kerékpart? (Magyar
Kerékparosklub, 2022)

Erds statisztikai 6sszefliggés van a napi atlaghémérséklet, csapadékmennyiség és munkanap/szabadnap, valamint a
mért kerékpdros forgalom kozott® Az id&jardsfliggdség magas ardnya igazoltan o©sszefligg a fejletlen
infrastrukturaval és a kerékparozas alacsony aranyéval.’

8 Gertheis Antal: A Covid19-jarvany hatédsa a kerékparos kozlekedésre. XXV. Nemzetkozi Epitéstudoményi Online Konferencia —
EPKO, 2021 https://ojs.emt.ro/index.php/EPKO/article/view/546
9 Kathrin Goldmann, Jan Wessel: Some People Feel the Rain, Others Just Get Wet:

sy

A 16. dbra a Strava alkalmazas hasznaldéi altal a kerékpdrral megtett Utvonalak slrlségét, intenzitdsat dbrazolja
onkéntes adatfeltoltés alapjan. A mintavétel nem reprezentativ, a Strava felhasznaldinak alapvet&en szabadidés,
sportoldsi célu kerékpdrozast Utvonalait mutatja.

e A szabadidds jellegl kerékparozas elsGsorban az orszdgos kdzutakon és a biztonsagos, jol kerékparozhatd
varosi halézaton jelenik meg.

e A szabadidés jelleget mutatja, hogy a varos koruli zoldterUleteken is kirajzolddnak nyomvonalak, nem csak
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16. dbra: Kecskemét Strava hétérképe (Forrds: Strava)

a varos beépitett tertletein.

o Kecskemét vonzaskorzetébe tartozd teleplléseket és az onnan beérkezd Utvonalakat is tartalmazza a
térkép.

e Ugyanakkor szépen kirajzoléddnak a 2011-ben és 2016-ban is lathato f6 varosi vonalak:
o ABelvaros jelent8sége
o Az északivarosrészek tulsulya
o AKirdlyok korutja Iétez6 szakaszai
o Azlzsaki ut
o Latszik a Hetényegyhdzardl induld és a Vizm( utcat hasznald kerékparos forgalom

o Erzékelhetd a déliiranyok és a déli varosrészek alulreprezentaltsaga is.

An Analysis of Regional Differences in the Effects of Weather on Cycling. Institute of Transport Economics Munster, July 2020
https://www.wiwi.uni-muenster.de/ivm/sites/ivm/files/documents/forschung/diskussionspapiere/workingpaper33v2.pdf
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3.3 A KEREKPAROS KOZLEKEDES HELYZETE

3.3.1 A BEAVATKOZASI TERULET KEREKPAROZHATOSAGA

Jelenleg és tavlatban is a kerékparforgalom egy része vegyes hasznalatl kozutakon, a gyalogosokkal és a
gépjarmforgalommal kozos fellleten bonyolddik, ezt is figyelembe véve az adatgyUjtést, majd a kerékparozhatdsag

elemzését a teljes Uthdldzatra kiterjedve végeztik el a kbvetkezd szempontok alapjan:

A kerékparforgalom nagysaga

A gépjarmUiforgalom nagysaga a varosban és a beérkez§ utakon,

A nehézgépjarm(iforgalom nagysaga a vdrosban és a beérkez6 utakon,

A kifejtett sebességek,

A korlatozott sebességli és csillapitott forgalmu teriletek,

Az egyes varosrészek kerékparozhatdsaga,

A legfontosabb varosi Utvonalak kerékpdrozhatdsaga,

Szomszédos telepllések felé mend Utvonalak,

A kozuti csomdépontok kerékparozhatdsaga,

A haldzat folytonossagi hidnyai, kerékpdrosokra vonatkozo tilalmak, elvalaszté |étesitmények,
A parkoldsi rend és a kerékpdros kdzlekedés viszonya,

A baleseti helyzet és konfliktuspontok,

A kerékparparkolas,

A kerékparforgalmi haldzat és a kozosségi kozlekedés kapcsolata (kerékparszallitas, B+R stb.),
A szabadid8s célu kerékpdros Utvonalak, pihenéhelyek helyszinei, kialakitasa,

A kerékparos Utirdnyjelz6 tablarendszer.

Kecskemét kerékpdros forgalma

A 2022-es népszamlalasi kozlekedési modvalasztasi adatok alapjan Kecskeméten 10,6% a kerékparral kozlekedk
aranya. A kornyékbeli telepilésekrél Kecskemétre bejardk kozott ezzel szemben csak 1,7% a kerékparral kozleked6k
aranya. A kozeli telepllések egy részén (Helvécidrdl, Balldszogrél és Varosfoldrél) 2% feletti az ardny, de példaul
Nagyk6roson csak 1,4%. A varosban relativ népszer( a kerékpdrhasznalat, de a kérnyékbeli telepiilések kecskeméti
ingdzasi kapcsolataiban csaknem elhanyagolhatd. Kecskemét kerékparos forgalmdnak megismerésére csak
korldtozottan allnak rendelkezésre friss adatok, ezért azt a megolddst valasztottuk, hogy a kordbbi adatok
segitségével kovetkeztetlink a mai helyzetre. Ezért a 2011-es, a 2016-0s forgalmi adatokat és a 2024-es csomdponti

forgalmakat vizsgaltuk, valamint elemeztik a Strava applikacidn keresztll elérhet6 adatokat is.

A 2011-es adatok alapjan (17. abra) jél kivehet&k az akkori forgalmasabb kerékparos Utvonalak:

o Alegs(ribb forgalom a Belvdrosban van, itt a legtobb utca részt vesz a kerékparos forgalomban. A Belvéros

a legfontosabb kerékpdros terllet Kecskeméten.

e A kisebb utcdk kerékpdros hasznalata lathatd Széchenyivdros, Hunyadivaros, Vacsikdz, MUkertvaros és

Petdfivaros varosrészekben és a Nagykoruttdl délre esé lakoterlleteken.

e AKiskorut egyes szakaszai és a Kiskorut kiilsé kapcsolatai (Bem utca, Kdpolna utca, Dedk Ferenc tér) nagyon

fontos kapcsolatok.

o A Nagykorut Irinyi utca-MUkerti sétany kozotti déli szakasza is kiemelkedd véarosi elem.

Lirk bar
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17. abra: Kecskemét kerékparos forgalma (2011)
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e A Belvarosbdl jol lathaté Utvonalak indulnak a Bem utca-Szolnoki Ut, a Kédpolna utca-Irinyi utca, a Dedk A Kecskemét vdrosa altal 2024-ben 20 helyszinen lebonyolitott kerékparos forgalomszamlalds adatai alapjan lehet
Ferenc tér-Izsaki Ut és a M(ikertvarosi sétany-Martirok Utja vonalakon. Ezek a varos legfontosabb kerékparos valamiféle kapaszkodot adni a varos jelenlegi kerékparosforgalmara vonatkozoan, igaz, a varos egészét tekintve csak
Utvonalai. Ezek a slirlsodések az alternativak hidnyat és a sziiklleteket is jelzik egyben. korlatozott relevancidval (19. dbra). A varos altal 2024-ben elvégzett csomodponti felmérés eredményei az alabbiak:

e Az lzsaki uttal parhuzamosan kialakult egy Korhankozi utca-Kiskérosi Ut-Kukullé utca tengely is. e Akerékparosforgalom esetében jol kirajzolédik a Belvaros kitlintetett szerepe.

* A Nagykorut nyugati es deli szakaszai hasznalt, fontos elemek. e Szélesebb korl szamlalasok hijan nehéz megitélni a varosi kerékparozas helyzetét, de az latszik, hogy a

e Avaros déliipari teriilete ldtvanyosan kevésbé kerékparozott volt 2011-ben. Belvarost hatarolé csomopontokban sok kerékparos jelenik meg.

e Az ipari munkahelyekre valé kerékparos eljutas korldtjaira mutatnak ra a Déli Iparterlleten és a Mercedes-

A 2016-ban Kecskeméti Fenntarthaté Mobilitasi Tervhez készilt kerékparos forgalomnagysagot bemutaté gyar kozeleében tapasztalhato kimondottan alacsony kerekparos forgalmak.
térképen (18. dbra) érdemi valtozdsok lathaték 2011-hez képest, mikdzben az alapdllitdsok tobbsége

o A kecskeméti kerékparozdsban is tetten érhetd az a jelenség, hogy a kerékpdaros halézat egyes elemeiben
tovabbra is helytalld:

elszakad a kozuti haldzattdl: a kozuti kdzlekedés szempontjabol jelentéktelen egyes kisebb utcdk, terek a

e ABelvaros és az északi varosrészek kerékparos sulya nem valtozott. kerékparos haldzatnak alapvetd elemei. Kecskeméten erre példa a Gyenes Mihaly tér-Luther utca Utvonal.
e A f6 Gtvonalak nem helyezdtek &t, bar az lzski at sdlya csdkkent, a kérutak szerepe pedig A masik oldala e jelenségnek, hogy a/kézdti halézat kulcselemei alig kapnak szerepet a kerékparos
megerésodott. forgalomban: pl. a Nagykorut (kivéve az Arpad korutat) és a Kiskorut is ilyen helyzetben van a varosban.

e Egyértelmlen meger6sddott a Szolnoki Uti tengely és a Szent Istvan korut forgalma. o Hacsak a két csucsoraban tdébb kerékparos halad at egy kézponti ponton, mint amennyi 2016-ban az egész
o Hangsulyos elemmé valt a Ill. Béla kordt-Vizm( utca és a Ladanybenei Gt-Budai Gt Gtvonal. napos forgalom volt a kapcsolddd szakaszon, az a kerékparos forgalom nagyon jelentds ndvekedésére utal

2016 és 2024 kozott. A teljes napi forgalom 2024-ben valdszinlleg mar jéval meghaladja az 1000

e A déli varosrészek iranydban intenziven hasznalt kerékpdaros utvonalak jelentek meg mar a o .
kerékpar/nap szintet a legforgalmasabb szakaszokon.

Belvarosbdl. Kulsé részeik kedvezStlen vonalvezetését is kirajzoljak a forgalmak.

o Jol érzékelhetd a Karoly Robert kordti elem hianya. KEREKPARFORGALOM, KECSKEMET | 2x1 dras forgalomfelvétel | /%7
% 2024. majus | 7:00-8:00 + 16:00-17:00 /
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A személygépjarmiiforgalom nagysdga a vdrosban és a beérkezé utakon

A jelenlegi kdzUthaldzat kerékpdarozhatdsaga a hatalyos Utligyi M(iszaki ElSirasban (UME)™ megadott szempontok
szerint a kdzuti forgalom nagysdga alapjan értékelhetd. Az UME alapjan beavatkozas nélkil is kerékparosbaratnak
tekinthetdék a 2000 Egységjarm(i/nap (tovabbiakban: E/nap) terhelésnél alacsonyabb forgalmu kilteruleti utak. A 20.
abra Kecskemét kozuthaldzatanak atlagos napi forgalmat mutatja be a kozlekedési koncepcidhoz készilt forgalmi
modell forgalomnagysagai alapjan.

e  4-6000 jarmd/nap forgalmat mérhetiink a Korhankozi utcan és az 541. sz. f6ut Alsdszéktd tanya mellett
hazédé részén.

e A sarga szakaszok a 2000-4000 Ej/nap forgalmu szakaszokat jel6lik, ezek f6leg a varos bevezet szakaszain
(pl.: Budai ut, Bordka utca) jelennek meg, de a Nagykorutat a Kiskordttal 6sszekotd utcak jelentés része is
ekkora forgalmat bonyolit le.
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Ezeken az utakon a koézuti gépjarmdforgalom olyan mértékd, hogy a kerékparozas csak kulonalld
infrastruktdran biztosithatd.

e 1000-2000 Ej/nap a forgalom mértéke a s(ir(in lakott Ovezetek és a haldzati 6sszekotd elemek
kdzotti szakaszokon, mint példaul a Vacsi kdz kozépsé szakasza, vagy a Béke fasor.

o A kékkel jelolt utakon maximum 1000 egységjarm( halad at egy nap, ezek az utak a haldzat belsé
elemeit, varosi utcakat jelentik.

Kozutak forgalma (Ej/nap)

4000- 6000

6000- 8000
—— 8000- 10000
—— 10000- 15000
—— 15000-

| Kozutak forgalma (Ej/nap)

01000
~ 1000- 2000
2000- 4000

MOB.‘,"[SS!MUS Mobilissimus 2025

#5255 Kecskemét fenntarthaté vérosi mobilitasi terve

5 Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(ikédsk

20. dbra: Atlgos Napi Forgalom (ANF) a kecskeméti kozuthéldzaton (Egységjarmi/nap)

e A Nagykorutnak, az 5., 52., 54., 541. sz f6utaknak 15000 jarm(i/nap érték feletti forgalomnagysaga van.

e 8-15000 jarm(/nap kozotti forgalma van tobbek kozott a 44., 445. sz. utaknak, a Vizm( utcanak és a Bordka
utcanak.

e 6000-8000 Ej/nap kozotti forgalmat szintén f6leg az agglomeracidt bekots szakaszok bonyolitanak le, illetve

27

Kecskemét féatjain jelent8s a kdzuti forgalom, a kiilteriileti szakaszokon pedig kimondottan magas, igy itt

a kézuton vald kerékpdrozas nem jon szoba. Ezzel szemben a str(in lakott teriileteken és a Belvarosban
csak a f6halbzati elemek forgalma jelentGs, igy itt a kerékparozas forgalmi feltételei jok.

a varos elkerulését biztositd féuthaldzat is hasonld forgalommal bir.

10 Kerékparozhato kozutak tervezése (UME e-UT 03.04.13:2019) https://ume.kozut.hu/dokumentum/84
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A nehézgépjarmdforgalom nagysdga a kecskeméti féutakon

Az Orszagos kozuti Adatbank adatai alapjan felrajzolhatdk voltak azok az Utszakaszok, ahol a kerékparos forgalom
biztonsdga szempontjabdl kiemelkedéen fontos nehézgépjarml-forgalom megjelenik (21. &bra). Az UME
meghatadroz egy irdnyszamot, miszerint, ha a tehergépjarm(ivek és az autdbuszok egylttes napi darabszama
(forgalomnagysagtol fliggetlendl) 150 jarm( felett van, kerékparforgalmi Iétesitmény kialakitdsaval kell szamolni
(tehdt a kozuton, a forgalomban valé biciklizés nem elég biztonsagos). A legfontosabb megéllapitasok a kovetkezék:

e Valéban magas, 1000 jarm(/nap feletti nehézjarm(iforgalmat taldlunk az 5. sz. f6ut véroson kivil esé
terlletein, a 44. sz., az 54. sz. f6uton és a 445. sz. f6Ut (Kecskemét északi elkertld) 5. sz. f6Uttol keletre esé
szakaszan.

e Az 5. sz f6ut varoson athaladd (egyben a varos f6halozatat képezd) részein 300-500 jarmd/nap és 500-1000
jarmi/nap nehézforgalmakat detektaltunk.

e 300 jarmd/nap felett van az 541. sz. f6Ut nehézgépjarmd-forgalma is

e 150 jarm(i/nap értéknél kisebb nehézteherforgalom a Ladanybenei Ut kiilsé szakaszan, a Konyves Kalman
korut egy rovid szakaszan és a Martirok Utja kilterlleti szakaszan van.

< Mariahegy
Hetényegyhdza

Orszagos kozutak nehézgépjarmii-forgalma

Orsz3gos kbzutak nehézgépjérmii-forgalma 150- 300
(jarmd/nap, OKA) 300- 500

e ()= 100 = 500- 1000
100- 150 w— 1000-
¥ Torokféi -
% <}% Kecskemét fenntarthatd varosi mobilitasi terve

/ Helvéca MOB‘IL I'SS";;‘[US Mobilssimus 2025

P

21. dbra: Az orszagos kdzutak nehézgépjarmd-forgalma

A varos belsé teriletein a nehézteherforgalom jelen van, de nem jelentds. Az atmend teherforgalom

elkerli a varost. A varos déli, gazdasagi jelleg(i terileteinek f6utjai dltalanosan joval terheltebbek, ami
egybevag a hétkdznapi tapasztalattal.
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Kifejtett sebességek

Py

Kecskemét lakott terletén a megengedett sebesség jellemz8en 50 km/dra, a varos kilsé részeinek f6utjain lehet
ennél gyorsabban kozlekedni. A varosban a megengedett sebességeket a rendelkezésre alld, nem teljeskor(i adatok
alapjan a mutatja be.

A megengedett sebességek kapcsan gond, hogy az autdésok ezeket a korlatozdsokat altalanosan nem tartjak be,
normalizalédott a megengedett sebesség felett vald folyamatos kozlekedés. Az autdsok egy része ellenérzés hijan
akar jelent6s sebességtullépéseket is megenged magdnak, ami kimondottan veszélyes. Vannak eseti
kezdeményezések a sebességkorlatozasok fizikai elemekkel vald kikényszeritésére (sebességcsokkentd kiiszobok,
elhuzédsok, szlkitések), de ezek nem alkotnak 6sszefliggd, terlleti szinten 6nmagdt magyardzo rendszert. A
rend@rség ritkdn mér sebességet, korlatozott sebességli Ovezetekben pedig lényegében sosem, rdaddsul az
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esetleges sebességmérésekrdl a kozkedvelt applikaciok értesitik az autdsokat, igy a retorzid esélye minimalis.
Az altaldnos sebességtullépés és kilondsen a tul nagy sebességek gyakorisaga az egyik legnagyobb valds
veszély a kerékpdrosokra nézve.

A kozlekedési koncepcidhoz készilt forgalmi modell alkalmas volt arra is, hogy a megjelend
forgalomnagysdgok altal kialakitott haladasi sebességeket bemutassa. A 22. dbra a reggeli csucsid6szakban
a forgalom miatt kialakuld modellezett sebességeket mutatja be (ezek tehat nem mért sebességadatok). Jol
lathatd, hogy a vdrosban a forgalmi folyam sebessége csak az elkerllé szakaszokon és az M5 autépalyan
magasabb, mint 50 km/6, de még itt sem éri el a megengedett sebességet, ehhez egyszerlen tul nagy a
forgalom. A belsé vérosrészekben a sebesség jellemz&en 50 km/6 alatt van, sét, a Belvaros nagyobb része és
a kertvarosi utcdk tobbsége ennél is joval lassabb, a 20 km/é értéket sem haladja meg. A f6halézaton és a
gy(ijtéutakon jellemz& a 40-50 km/o sebesség.

A viérosi forgalom a csucsiddszakban meglehetdsen lassu, a csomdpont késedelmeket is figyelembe véve az
atlagos utazasi sebesség szinte bizonyosan 30 km/4 alatt van. Ez azonban egyrészt nem jelenti azt, hogy a
csucsid6szakon kivil, a kisebb forgalmu id6szakokban ne lehessenek akar jelentds sebességtullépések is
(amire a kozlekedési koncepcié online kérdSivének eredményei is utalnak), masrészt pedig azt is jelzi, hogy
a varos jelentds terlletein a megengedett sebességek csokkentése a cstcsidészakokban valéjaban csak a
kialakult helyzetet kovetné le. A délutani csucsforgalomban a reggelihez hasonld sebességviszonyok

alakulnak ki a varosban.
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A forgalmi modellezés soran a délel6tti csucsoraban eredménydl kapott kifejtett
sebességek a nyilt szakaszokon Kecskemét kizuthalozatan

23. dbra: Megengedett
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22. abra: Kozuti sebességek Kecskeméten a reggeli cstcsiddszakban a kozlekedési
koncepciohoz készilt forgalmi modell alapjan
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Korldtozott sebességli és csillapitott forgalmu dvezetek

A varosban tébb TEMPO 30 6vezet van kijeldlve a Vacsihegyen, Mariavarosban, Erzsébetvarosban, de még a

Nagykoruton beltli terileteken is (itt 30 km/dra a megengedett sebesség). Ezen
feltl nagyszamu utca egyedileg 30 km/dra sebességre korlatozott, de ez teljesen
esetleges, vélhet6en lokalis problémak kezelése nyoman alakult ki. Gyakran
egyazon utca kilonbozd szakaszain is eltér a sebességkorlatozas. Alsdszékton
laké-pihend dvezet is kijelolésre kerdilt (itt a megengedett sebesség 20 km/éra).

Kecskemét tobb slrln lakott varosrészében, koztuk Szeleifaluban,
Kossuthvarosban és a Széchenyivdrosban is jelen vannak azok a lakddvezetek,
ahol a varosvezetés - a lakossag nyomdsdra reagalva - a forgalomcsillapitas
mellett dontott. A beavatkozdsok elsédleges célja az volt, hogy ezek az utcak
visszakapjak eredeti, nyugodt lakéfunkcidjukat. Ennek érdekében a
gépjarmUforgalom sebességét drasztikusan csdkkenteni kellett, az atmend
forgalmat pedig lehetdség szerint ki kellett szoritani. A kialakitds okaitél
flggetlenll olyan relativ biztonsagos koztertletek jottek létre, ahol a kozlekedés
legvédtelenebb résztvevdi, a gyalogosok és a kerékpdrral kozleked6k is
komfortosan érezhetik magukat. A cél eléréséhez az 6nkormanyzat tobbféle
eszkozt vetett be. Ezek egy része szabalyozasi jellegli, mint példaul a 30 km/6
megengedett sebességl zonak vagy a lako-pihend dvezetek kijeldlése, illetve az
atmend forgalmat megnehezité egyiranyusitasok rendszere. Ezeket egészitették
ki a fizikai beavatkozdsok, melyek kikényszeritik a lassabb haladast és a
szabdlykovet6 magatartast. llyen fizikai elemek példaul a sebességcsokkentd
kiszobok, vagy a csomoépontok és a gyalogos-dtkelShelyek szintjének
megemelése. Hatékony eszkdznek szamitanak még az Utsz(kitések is.
Kecskeméten a korlatozott sebességl és csillapitott forgalmu 6vezetek helyzete
nem rendezett: nincs atfogd adatbazis ezen utcdkrdl, a szabdlyozast nem
mindenhol kdvették fizikai beavatkozdsok és e beavatkozdsok sem mindenhol
adekvatak.

Ezek a forgalomcsillapitott utcdk alkotjdk a kerékpdaros halézat masodlagos,
kiegészit6 haldzatat.

Uthalézat - Sebesség- és forgalomcsillapitott Gvezetek
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A stirin lakott varosrészekben a megjelend forgalom miatt keriltek kialakitasra korlatozott sebesség( és
csillapitott forgalmu utcak. Ezek alkotjak a kerékparos halézat masodlagos, kiegészité halézatat, ahol
kerékparos infrastruktura kiépitése nélkil is biztonsagosan kozlekedhetnek a kerékpdrosok. Ez jelenleg
szamos utcdban és terileten megjelenik, de egyrészt nem fedi le a varos erre alkalmas teriiletét, masrészt

minGséguk, kialakitasuk jellege nem egységes.

24. abra: Sebesség- és forgalomcsillapitott 6vezetek Kecskeméten
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Az egyes vdrosrészek kerékpdrozhatdsdga

Belvdros

A Belvaros terllete minden szempontbdl bedllt, mégis szamos nagyobb fejlesztéssel érintett, kdzlekedési oldalrdl
pedig dltaldanosan problémas. A legnagyobb kozlekedési kérdés a Kiskorut jévébeni szerepe, amire mar a 2015-06s
TrT is adott koncepcionalis javaslatot, illetve a 2025-ben elfogadott Kozlekedési Koncepcid is foglalkozik a kérdéssel.
A Kiskorut igen fontos és jelent6s mértékd varosi szintd kdzuti és autdbuszos forgalmi igényeket szolgal ki jelenleg,
elébbiek kiszoritadsdnak hidnya az egész varos kozlekedését érint problémahalmaz. Altaldnos probléma a teriilet
strlisége, szolgaltatds- és funkcidobdsége és az ezekbdl fakado jelentds parkoldsi igény. Alapvets valtoztatdsi igények
vannak a parkoldssal kapcsolatosan is. Fejlesztési oldalrdl is sok olyan kérdés van, ami a kozlekedést is érinti: A
Széchenyi téri autdbusz-palyaudvar IMCS fejlesztéssel kapcsolatos atkoltoztetése a vasutallomashoz, amit az IMCS
projekt finanszirozdsa gyorsithatna fel. Tobb nagyobb épiilet és terllet funkcidvaltasa tervezett, azonban ezek
kozlekedési, kiilonodsen parkolasi igényei csak igen nehezen szolgéalhatok ki.

A Kiskoraton beldl kiterjedt gyalogos-kerékpdros zona taldlhatd. Ez a zéna kerékparral jol jarhatd, a gyalogosokkal
vald egyUttélés harmonikusnak mondhato, bar a Kiskdrdton a kerékpdros atvezetések fejlesztése id6szerd. Ebben a
varosrészben nem latszanak kilondsebb problémak, néhany helyszinen a szegélyek és a csatornafedelek elhelyezése
lehetne optimdlisabb. Az autdsforgalmat is lebonyolitd néhany egyirdnyd utca a Kiskoérdton belil kerékparral
mindkét iranyban jarhato.

A Kiskoruton kivili utcdkra nagyvdrosias beépités jellemzé szik, jelentds autdsforgalmat lebonyolitd, egyiranyu
utcakkal, melyek kerékparral tébbségikben két irdnyban nem jarhatdk, ami komoly hidnyossag. A kerékparozok
tobbségében a sugdrirdnyd Utvonalakat hasznaljdk, azonban megfelelGen kiépitett kerékparos infrastruktira a
Belvarosban csak a Petéfi Sdndor utca - Rakdczi Ut tengelyen, illetve a Gyenes Mihaly téren van.

Széchenyivdros

Kecskemét legnagyobb lakdtelepe altal wuralt terllet beadllt, beépitett terilet, kozlekedése kisebb
kompromisszumokkal ugyan, de megoldott. A legnagyobb gondot kozlekedési szempontbdl a parkolds okozza. A
terllet autébuszos feltdrdsa kitlinG, a kerékparos- és gyalogoshalézat azonban nem teljes kord. A délrél hatarold
Nyiri it mentén taldlhaté a varos legfontosabb human infrastruktura-halézata.

A terlleten kerékpdros szempontbdl kedvezdek az adottsagok, a varosrészben lako-pihend Gvezetek keriltek
kialakitasra. A f6utvonalak mentén kerékparutak vannak kijelolve, ezek infrastrukturdlis dllapota azonban nem
minden esetben kielégit6, példaul a Marcius 15. utcaban: itt a kerékparut nagyrészt a jarda mellett vezet, sok helyen
az Uttest és a murvas parkoldk kozott, illetve sillyesztett szegélyek helyett f6ként rampak kerultek kialakitasra.

Hunyadivdros

Hunyadivaros tudatosan tervezett, bedllt varosrész, valtozatos terllethaszndlattal. A lakoterUleti fejlesztéseknek
valddi gdtja a repulStér kozelsége miatti zaj és az ezzel kapcsolatos korldtozasok. Az egyetlen problémas rész a
beépitésre szant terilet hataran hazdédik, illetve a Ceglédi ut melletti, a Ceglédi utrdl feltart ipari-kereskedelmi
terlletek alacsony nivoju beépitése strukturalis gond.

Kozlekedési szempontbdl a helyzete kitett, Kecskemét legerésebb el6vérosi tengelye, a 441. sz. f6ut hatdrolja
északkeletrdl és a hasonldan terhelt Szolnoki Ut délrél, a varoskdzpont felé pedig a vasut és a vasutallomas képez
akadalyt. A 441. sz. 60t (a Ceglédi ut) forgalmas, az egyik legforgalmasabb hazai vasutvonallal, a 140-essel szintbeni
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keresztezése van. A Ceglédi Ut 2x2 savos kiépitése az Eszaki elkerll6td] északra megtortént. A vasUti keresztezést
kézuti aluljrdval kivanjak a jovében megoldani.

Hunyadivaros kapcsolatai a szomszédos varosrészek felé fejlesztendék. Bethlenvaros felé sem a Matyas kiraly korut-
Nagy Lajos kirdly korut, sem a Mikszath Kalman korut-Liszt Ferenc utca nem ér Ossze. Ez utdbbi kapcsolat
megoldasara aluljarot terveznek. A Bethlenvéros felé a kozuti kapcsolatot a Vaspalya utca bonyolitja szintbeli vasuti
atjardval, jelenleg nem kielégité minéségben, nagy forgalommal. A vasutdllomas felett kerékparos-gyalogos hid
tervezett. A Kecskemét vasutadllomdson tervezett intermoddlis csomdpont Hunyadivarosi kapcsolatait illetéen
fejlesztési javaslatok szlikségesek.

Hunyadivaros nyugati része a gy(jt6utakat leszamitva laké-pihend ovezet, melyet az utcak kialakitdsa is tobbé-
kevésbé tikroz. A f6uthdldzatot tekintve a Matyds Kirdly korut - Géza fejedelem kordt dtvonalon van egyedil
megfelel6en  kiépitett  kerékparut, mely
csatlakozik a Békéscsabai Uton és a Ceglédi Uton
talalhato létesitményekhez, melyek jardan
vezetett, Ujragondoldsra megérett
[étesitmények. A Béke fasoron és a Czollner
kézben  nyitott  kerékparsavok  keriltek
kijelolésre, utdbbit a kozelmultban a belsd
szakaszon kerékparos nyomma alakitottdk at —
vélhet6en az autdbusz-kdzlekedés miatt. Az
infrastrukturak folytonossaga szamos
csomoépontban megszakad. A Béke fasoron
taldlhatd kerékparos infrastruktdra kiemelt
jelentéségl a temeté megkozelitése
szempontjabdl is.

25. dbra: Kerékpdros nyom a Czollner kozben

Belsé Mdriahegy

AterUlet tanyds-kiskertes multja, a kiépilt Rébert Karoly korutban rejlé lehet8ségek és a varoskdzpont kozeli fekvése
miatt ez a varos elsé szamu lakofunkcioju
fejlesztési tertlete, a most folyd épitések utan
ide kellene koncentralni a tovabbfejlesztést.
Bels6 Mariahegy mai formajaban is jo
adottsagokkal bir, bes(rlisodése, beépitése
megkezd6dott, azonban a jelenlegi Uthaldzat
és a mai kapcsolatok nem alkalmasak a
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teljesen beépitett terllet kiszolgaldsara. S B Keai csomépontok
L et = Tervezett kiilonszintii atvezetés
Kiléndsen hangsulyos érv az erds és gyors =~ . ;,/ / i S @ Tervecet Kbzt csomépont
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szabalyozasra, hogy a gyors, jellegtelen és b G ) Tervezett eentss sintoentcsp. elzBmpva
/: e 0) Tervezett jelentss szintbeni csp. egysavos kirforgalommal

alacsony mindségl beépllés ellehetetleniti,
de legaldbbis sokkal koltségesebbé teszi majd
a mindségi fejlesztések megvaldsuldsat.

@ Tervezett jelentds szintbeni csp. tbbsavos kdrforgalommal
N T Meglévd kiilonszintii dtvezetés

47" @ Meglévs kilbnszintii csomépont
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26. abra Bels6 Mariahegy kozlekedési koncepaoterve (forras:

Kecskemét TrT)

A Karoly Roébert krt. kerékparatja jol
haszndlhaté. A Budai uti kerékparut
feldjitandd. A Laddnybenei Ut kerékparut jo
allapotu, de konfliktust jelentenek a betorkollé mellékutcdk. A Nyiri Uton nincs kisajatitott rész kerékparut-épitéshez.
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Talfdja

Talfaja kisléptékd, Iényegében beépult falusias terilet. A telepllésrészt kettészeld 5. sz. f6uttal és annak két oldala
kozott a lakodterlletek kapcsolata nem megoldott, a mai kialakitas kényszersziilte, kompromisszumokkal terhelt.

Vacsihegy

A vdrosrész  jelentdés  része

. ; . o4 1 Jelmagyarazat
forgalomcsillapitott utcakbal all, igy

Kerékparos infrastruktara

a biZtOﬂSégOS ke rékpa’ rozas —— Orszagos szint{j kerékpdros Iétesitmény
-=== Tervezett orszagos szintli kerékparos |étesitmény
feltetelei alapvetden —— Megyi szinii kerékpéros létesitmény

-~ Tervezett megyei szintii kerékparos létesitmény
Helyi szint(i kerékparos létesitmény
Tervezett helyi szintli kerékparos létesitmény

teljestilhetnek; a forgalomcsillapitas

hatékOHYSéga forgalomtechnikai Mobilissimus javaslat - Varosi szint
elemekkel tovabb novelhets. A Kozutak

e (Orszagos kozlt

— Helyi gy(ijtout

----- Tervezett helyi gyijtout

—— Meglévo helyi gyujtout tervezett forgalomcsillapitassal
---- Tervezett, forgalomcsillapitott kialakitast helyi gyijtout

srosre 1

gylrdiranyban a
Csiksomlydi utca - Gazlé utca
Utvonalon, valamint a Nagy Lajos

féuthalozaton

Kozdti csomépontok
T Tervezett kiilonszint(i atvezetés

Kl raly korUton van klepltett & Tervezett kiilénszint(i csomdpont
ke rékpé ros infrastruktu ra, el6bbin ®) Tervezett jelentds szintbeni csp. jarmiosztalyozéval
nyitott ke rékpé rsév, Utébbil’] ‘:“ Tervezett jelentds szintbeni csp. jelzélampaval

, , , . , () Tervezett jelentSs szintbeni csp. egysavos kérforgalommal
€ |Va |aSZtaS nelku ll gya lOg_ es (D Tervezett jelentds szintbeni csp. tébbsavos kérforgalommal

F Meglévé killnszintii dtvezetés

kerékparut a jellemzé kialakitds. A
keresztez6désekben hidnyoznak az
atvezetések. Sugariranyban a Vacsi
kdzben nyitott kerékparsdv, majd
jardan vezetett kerékparut van
kialakitva, ez azonban a

Nagykératnal véget ér és nincs 27. dbra: Vacsikoz kozlekedési koncepciodterve (forras: Kecskemét TrT)
atvezetve annak tuloldalara.

O Meglévd kiildnszintli csomdpont

@ Meglévd jelentds szintbeni csp. jarmiiosztalyozoval

(@) Meglévé jelentds szintbeni csp. jelzGlampaval

@) Meglévo jelentds szintbeni csp. egysavos karforgalommal
© Meglévé jelentds szintbeni csp. tobbsavos kérforgalommal

Javasolt jelent6s szintbeni csp. korforgalommal

©)) Javasolt jelent8s szintbeni csp. jelzélampaval

Vacsikoz jelenleg falusias, atépilSben |évd terllet, értéke a varosnak. A karakter megtartdsa kivanatos, ezt kell
élhetdvé tenni. A terillet észak felé nem bévil és hatdrozottan intézményhidnyos. A terilet a Budai Utnal kapcsolodik
a varoskdzponthoz. A szomszédos varosrészekkel valé kapcsolatok fejlesztenddk (lasd a Hunyadivarosnal emlitett
hidnyokat). Széchenyivéros felé gondolkodas zajlik az Akadémia korut atkotésére. A sugdrirdnyl kapcsolatot nyujtéd
utak (Vacsi kdz és Talfdja koz) szélessége nem megfelel6, de a mindennapokban mikddnek, a varoskdzponti
kapcsolat megfelelS. A jéval kapacitivabb harantirdnyd utak (Mikszath Kalman korut, Nagy Lajos kirdly korut) nem
kapcsolodnak, igy forgalmuk is alacsony. A legforgalmasabb hardntiranyu kapcsolat a Csiksomlydi utca-Gazlé utca-
Alpdr utca-Nyitra utca tengely, ami gyenge kiépitése mellett is legaldbb végigmegy a varosrészen, igy van funkcidja.
Nagy Lajos kirdly korut 6sszekotése a Karoly Robert koruttal a kovetkezé tervezett nagyobb varosi elem, itt a
csatlakozé utcahaldzat tervezése aktualis.

Szent Istvdn-vdros

A kecskeméti repull6tér kozelségére és a mar folyd haderéreformra, tovabba a kivald logisztikai adottsagokra
alapozva a Reptéri Ut-445. sz. f6Ut-44. sz. f6ut-Martirok Utja-Szent Istvan korut altal hatarolt terllet be nem épllt
északkeleti részein nagyméretd, kozéptadvon megvaldsitdsra tervezett ipari terilet kialakitasa a szandék. A terilet
ma tanyas, a repll6tér zajvédelmi dvezete miatt Uj beépitések nincsenek, ugyanakkor a széleken mar komolyabb
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ipari-energetikai betelepllések vannak. Szent Istvan-varos elérését a Békéscsabai Uti, jelenleg leromlott allapotu

jardan vezetett kerékparut biztositja. Ritkan lakott varosrész, f6leg ipari jellegl |étesitmények uraljak.

Szentldszlovaros

s 1y sy

Aterllet alapvet&en s(r(, ipari jellegd, beallt, azonban kiterjedt, szintén slrd és bedllt kertvarosi mozaikok tagoljak.
Déli részén a beépités ritkdbb, nagyobb zold foltok maradtak meg. Az ipari terilet j6 adottsagu, kozel esik a
Mercedes-gyarhoz. Az intenziv lakd- és ipari tertletek egylttélése nem problémamentes, de nem is tul problémas.
A lakoteruletek kozpont- és zoldfelllet nélkiliek. Kecskemét kozlekedési szempontbdl legkevéshé fejlett varosrésze.

SUrd, irdnyaiban alapvetéen megfeleld az Uthaldzat: észak-déli iranyban (azaz a belsd varosrészek és a Mercedes
gyar kozott) a Halasi Ut, a Matkdi at, a Kils6-Szegedi Ut és az 5. sz. f6ut, kelet-nyugati irdanyban pedig a Mindszenti
és a Szent Laszl6 korutak, illetve az 54. sz. f6Ut ad kapcsolatot, egészében egy raszteres haldzatot kialakitva. Azonban
az észak-déli irdnyu utak esetében a Nagykordt vonaldn tul bizonytalan a tovabbvezetés funkcidja, a kelet-nyugati
Utszakaszok kozul pedig a Mindszenti korut nyugati vége az 541-es f6uthoz csatlakozik, de nem vezet tovabb.
Raadasul mind a Szent Laszlo korut, de kilondsen a Mindszenti korut egyértelmUen alultervezett és a bdvités is
valészindtlen a koltségek miatt. Tehat az alapvetéen jé térszerkezet kimondottan gyenge varosrészi és varosrészkozi
kapcsolatokkal kapcsolddik, ha egyaltalan kapcsolddik. A belsé Uthalézatban sok a rossz kompromisszum. A kisebb
tombok j6 része jol feltart, de elég sok a rosszul vagy alig megkozelithetd iparterilet is (példaul a Mindszenti korut-
Matkdi Ut-G6zmalom utca-Kils6-Szegedi Ut tombjében taldlhatd ipari terilet). A Szent Laszlo kérdton nagy szlikség
lenne kilon kerékpdros fellletre, azonban a Matkdi Ut - Halasi Ut kozotti szakasz keresztmetszeti korlatai
akaddlyozzak egy dedikalt kerékparsav kialakitasanak lehet8ségét. A Mindszenti kordton szintén indokolt kerékparos
infrastruktura kialakitdsa. A vérosrész kedvezé adottsagokkal rendelkezik a Belvaros (Nagykorut) és az Iparteriilet
kozotti kapesolatok erdsitésére, amelynek megvaldsitasara tébb lehetséges nyomvonal is adddik.

Mlikertvdros

Mdkertvarosban nem gyakoriak a forgalomcsillapitott vezetek, az Ibolya utcdban 40 km/h, a Mez8szél soron pedig
30 km/h sebességkorlatozas van. A Szent Istvan koruton és a Martirok Utjan nyitott kerékparsavok keriltek
kialakitasra, ezek azonban funkcidjukat csak korlatozottan toltik be a nagy kdzuti forgalom miatt. A kerékparos
infrastruktura fejlesztését az Ujonnan kialakitandd, a Féteret a Gizella térrel &sszekotd kerékparut kialakitasanal
célszer( kezelni.

Déli ipartertilet

A terilet Kecskemét gazdasagi motorjanak, a Daimler vallalatnak és beszallitoinak, valamint szamos meghatarozé
cégnek az ipartelepe. Az ipari és logisztikai tevékenységek jelenleg is gyorsan fejl6dnek, igen jelent6s beruhdzasok
el6készitése zajlik. A terlletet kiszolgald utak egy részét az elmult évtizedben felfejlesztették, az 54. sz. f6ut az M5
autépalya és az 5. sz. f6ut kdzott 2x2 savos, a csomdpontokban kétsdvos korforgalmakat épitettek ki. Tervezés alatt
van a 44. sz. f6Ut 5. sz. f6Ut és a 445. sz. Kecskemét északi elkerilé csomdpontja kdzotti szakasz 2x2 savusitasanak
el6készitése is. A Daimler f6 személyzeti bejaratai az 5. sz. f6Utrdl nyilnak, itt gyakoriak a torlddasok, a 2x1 savos

szakasz mai formadjaban mar nem elégséges az igények szempontjabal.

A kilsé megkodzelités letisztult megolddsai mellett a belsd feltarast az 5. sz. f6ut mellett szervizutak biztositjak, az
54. sz. f6utrdél pedig a Daimler Ut és a Barényi Béla Ut ad kapcsolatot. A Daimler Ut altal kiszolgalt terlleten fognak
megjelenni a mar emlitett nagyléptékl fejlesztések, ennek kapcsan az Uthaldézat fejlesztése zajlik. Az igazi
kozlekedési problémak nem az ipartertleten jelentkeznek, hanem az iparteriletet kiszolgdld utak és a varosi
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uthaldzat kozeli (és nem olyan kozeli) elemein és csomdpontjain. A kils6ségi terileten felhdzott, tisztan ipari célu
terilet kiszolgalasa kompromisszumokkal ugyan, de megoldottnak tekinthetd és szandék, forras és mad is van akar
kapacitiv fejlesztések végrehajtasara is. A varosi Uthdlézat csatlakozd elemeire azonban ezen feltételek nem
mindegyike teljesll, és ez Kecskemét kozlekedési problémai kdzil tavlatilag is meghatarozo, egyben a nehezen
feloldhaté.

A Daimler rendelkezik vasuti kapcsolattal, aminek hasznalatardl azonban nincsenek adatok. Az iparterilet logisztikai
kiszolgadlasa kamionokra, személyzeti kiszolgdldsa pedig személyautdkra és munkasjaratokra épult és ebben
komolyabb valtozas nem is varhatd. A KeKo kiszolgélja a terlletet ma is, de a tdmeges érkezések — mar csak az itt
dolgozdk egy részének nem kecskeméti illetékessége miatt is — nem a varosi helyi kdzosségi kozlekedéssel torténik.

A déli iparterileten kiterjedt kerékpdros infrastruktura talalhatd, melyek Ujonnan épiltek, megfeleld kialakitasuak.
A belsd kerékparut-haldozatban taldlhatdk ugyan hidnyossagok, a legnagyobb problémat azonban a varoshoz valo
kapcsolodas elégtelensége jelenti: a vasut elvdgd hatdsa miatt min6ségi sugdrirdnyd kapcsolat nincsen. Sem a
Kiskunfélegyhazi uti, sem a Halasi Uti fellljardon nincs kerékparos létesitmény, a kerékparozas el6bbi szakaszon tiltott.
Az egyetlen kerékpdros atkelési lehetdséget a Mezei utca - Juhdsz utca Utvonal adja, azonban itt a nyitott
kerékparsav is véget ér a vasuti atjarotél északra, a haldzat elemei igy nem kapcsolddnak egymashoz, ez a varosrész
teljesen el van vagva kerékparos szempontbol Kecskeméttél. Probléma a gy(rdirdnyu kapcsolatok hianya is.

Felsészékto

Az autdpalya és a
mez6gazdasagi teriletek
kdzé beékel6d6, kdzepes

’/ Jelmagyarazat
Kerékparos infrastruktira

—— Orszagos szintii kerékparos Iétesitmény

-=== Tervezett orszagos szintli kerékparos Iétesitmény
—— Megyi szintli kerékparos létesitmény

a d otts ag U, d e -=== Tervezett megyei szintii kerékparos létesitmény
megleheté’sen beépu |t Helyi szint{i kerékparos |étesitmény

Tervezett helyi szintli kerékparos létesitmény
te r[_] |et' rossz Mobilissimus javaslat - Varosi szint

Kozutak

m— Orszagos kozut

— Helyi gy(ijt6t

----- Tervezett helyi gyiijtoat

—— Meglévo helyi gyijtout tervezett forgalomcsillapitassal
=== Tervezett, forgalomcsillapitott kialakitasa helyi gy(ijtout

Uthaldzattal. A vdros
szamara tavlati fejlesztési
terllet. A Nyugati korut
mentén az autdpalya
kozelségére épitve
gazdasagi telephelyek

Kéz(ti csomépontok
= Tervezett kiilonszintii atvezetés

®) Tervezett kiilonszintli csomopont

®) Tervezett jelentds szintbeni csp. jarm{iosztalyozéval

alakultak ki. A déli része
viszonylag rendezett és
slrliibben beépitett, itt
inkdbb a rendezettség
novelésére kell
torekedni. Az  északi
részén a kozlekedést meg
kell oldani.

Szeleifalu

0) Tervezett jelents szintbeni csp. jelz8lampaval

) Tervezett jelentds szintbeni csp. egysavos karforgalommal
(O Tervezett jelentds szintbeni csp. tdbbsavos korforgalommal
T Meglévé killonszintii atvezetés

@® Meglévs kiilonszintii csomépont

(ﬂ Meglévd jelentds szintbeni csp. jarmiiosztalyozéval

i@l Meglévé jelentds szintbeni csp. jelzolampaval

(O\ Meglévd jelentds szintbeni csp. egysavos kérforgalommal
@ Meglévs jelentds szintbeni csp. tibbsavos kbrforgalommal

Javasolt jelents szintbeni csp. kdrforgalommal

\.‘ g Javasolt jelent6s szintbeni csp. jelz6lampaval

28. dbra: Fels6széktd kozlekedési koncepciodterve (forras: Kecskemét TrT)

Szeleifalu kerékpdros kapcsolatat a Kisk&rosi Uton vezetett nyitott kerékparsav biztositja, ez a megoldds azonban az
Uton taldlhato kozuti- és kilonosen a teherforgalom miatt nem a legjobb megoldas. A masik lehet8ség az 1zsaki ut -
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Konyves Kalman koérdt dtvonal, azonban itt a kerékpdrdt a Korhankozi utca csomopontjandl véget ér. Ez azt
eredményezi, hogy ennek a varosrésznek valddi kerékparos kapcsolata nincs a belvarossal. A belsé kerékparos
kozlekedést neheziti a forgalomcsillapitott utcak hidnya is. A terllet északi része bedllt, sCrd kertvaros,
kozlekedésileg a nagyon forgalmas Kényves Kalman korutra szervezve. Itt a csomépontok (Bird Lajos utca, Préshaz
utca, Frankel Led utca) nem biztonsagosak és f6leg a cslcsiddszakokban nehezen atjarhaték. A teriilet helyesen
TEMPQO30 o6vezet, atmend forgalom nincs. A déli rész ezzel szemben korabbi tanyas terilet, tdbb helyigényes
lovardaval, a slrlbb beépités kiszolgdldsara alkalmatlan Uthdldzattal, a délkeleti részen szegregaldodd utcakkal. A
Kisk&rosi ut-541. sz. f6ut-Konyves Kalman kordt-Alsdszéktod tanya kozotti ipari-gazdasagi tomb jé adottsdgu, kdzuti
feltardsa ugyanakkor nem megoldott.

Alsoszékto

Jelmagyarazat

" Kerékpéros infrastruktira
—— Orszagos szintii kerékparos létesitmény
=== Tervezett orszagos szintii kerékparos létesitmeny
Megyl szintii kerékparos létesitmény
-== Tervezett megyel szintii kerékparos létesitmény
Helyl szintii kerékparos létes(tmény

Alsészéktd urbanisztikailag és
kozlekedésileg is j6l megoldott,
bedllt  varosrész, amelynek
ugyanakkor mind a fejlesztés
alatt allo homokbanyai
terlethez mind Pet&fivaroshoz
a kapcsolatai fejlesztenddk.

Tervezett helyi szintii kerékparos létesitmény
Mobilissimus Javaslat - Vérosi szint
Kozutak
— Orszagos kozut
— Helyi gyiijtéit
~~~~~ Tervezett helyi gy(jtsit
—— Meglév helyl gyljtdit tervezett forgalomesillapitassal
-« Tervezett, forgalomesillapitott kialakitast helyi gyijtit
Koziti csomdpontok
= Tervezett kulonszintii stvezetés
® Tervezett kilonszintii csomopont
* | Tervezett jelentds szintbeni csp. jarmiosztalyozoval
Tervezett jelentds szintbeni csp. jelzolampaval
Tervezett jelents szintbeni csp. egysavos korforgalommal
D) Tervezett jelents szintbeni csp. tbbsévos kdrforgalommal
T Meglévt killdnszinti dtvezetés
® Megiévs killdnszintli csomépont
(@) Meglév jelentds szintbeni csp. Jarmiosztalyozéval
5) Meglévd jelentss szintbeni csp. jelzlampaval
) MegiévG felentds szintbeni csp. egysavos kdrforgalommal
(@ Meglés jelentss szintbeni csp. tobbsévas korforgalommal
Javasolt jelentds szintbeni csp. korforgalommal

Javasolt jelentds szintbeni csp. jelzolampaval

Petdfivdros , Lt L - L, , ,
29. dbra: Alsdszéktod kozlekedési koncepcidterve (forrds: Kecskemét TrT)

Petdfivaros szempontjabdl

kedvez6, hogy a varosrészt hatarold féuthalozaton (Vizmd utca, Nyugati korut) kiépiltek a kerékparos féhalozati
[étesitmények. Az Izsaki Ut kodzeli szakasza korszerUsitésre szorul. A bels6 Uthalézaton semmilyen kerékparos
[étesitmény nem taldlhatd, kozati forgalomcsillapitd eszk6zok is csak elszortan, néhany vonali sebességkorlatozas
formajaban. Ez a terllet jelenlegi kdzuti forgalma mellett nem jelent problémat, a jov6ben viszont az egységes

szabdlyozas hianya konfliktushelyzeteket szilhet.

Izsaki ut-Halasi ut dltal hatdrolt gazdasdgi tertilet

A varosrész tobbnyire beadllt, ipari-kereskedelmi létesitmények altal dominalt, ugyanakkor jelentds zoldteriletek is
vannak (Szenthdromsdg temetd, Csukds-éri-csatorna). Kozlekedési szempontbdl a hatdrold utak a vdros
féuthaldzatanak kapacitiv elemei, a 142-es vasutvonal viszont messze potencialja alatt teljesit. A teriilet értékesebb,
mint amire jelenleg hasznaljak, a rozsdadvezeti, barnamezds jelleg komoly fejlesztési lehetéség. Szandék van az ipari
tevékenységek és a zavard gazdasagi, kereskedelmi Iétesitmények kiszoritdsara.

Madriavadros

Mdriavarosban néhdny utca forgalomcsillapitott, illetve a Jdsz utcdn és a Hétvezér utcan kerékparos nyomok
keriltek felfestésre. Ezek csatlakoznak a Nyiri Uti, a Csabay Géza koruti, és a nagykdruti korszerdsitésre szoruld
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|étesitményekhez. A varosrész egyiranyl utcdi jellemzéen kétiranyban kerékpdrozhatdk, melyekre felfestett
ellenirdnyu kerékparos nyomok is felhivjak a figyelmet. Osszességében jol kerékparozhatd varosrész, de tovabbi
forgalomcsillapitdsok és kerékparos infrastrukturdlis elemek létesitése lehetséges.

Homokbdnya

A Homokbanya Kecskemét aktivan és intenziven beépllé nagyvarosias lakéterilete, a varos f6 lakdfejlesztési
fokusza. Fekvése kedvezd, f6 kapcsolatat a varos bels6 részeivel az Izsaki Ut, a déliipari tertletekkel pedig a tervezett
Alsoszéktdi gy(ijtéut hivatott biztositani. A terllet varosépitészeti tervezése jelenleg is zajlik. Kozlekedési
szempontbdl emlitésre mélté még a 152-es vasutvonalban rejl6é elévarosi potencidl és az oda tervezett vasuti
megalléhely.

A legfontosabb vdrosi utvonalak kerékpdrozhatdésdga

Belvdrosi gyalogos-kerékpdros évezet

Kecskemét legfontosabb kerékparos haldzati eleme a Belvaros gyalogos-kerékparos zéndja. Ennek kdrnyékén
vannak a legfontosabb célpontok, a kerékparos Utvonalak itt haladnak at a varosrészek kozott, a kiépitett kerékparos
infrastruktura is ide vezeti a bicikliseket.

Kiskérut

A Kiskorut a mai formdajaban nem kerékpdarozdsra optimalizalt. A gyakorlati tapasztalat azt mutatja, hogy a
kerékparosok inkabb a sugariranyu Utvonalakat és a belvadrosi gyalogos-kerékpdros zénat hasznaljk, a Kiskdrutat
tobbségiikben elkerilik. Problémat jelentenek a gyalogosokkal k6zds kerékparos atvezetések is, ahol a gyalogosok
nagyobb forgalom esetén a kerékparos atvezetéseket is hasznaljak, biztonsagi és kényelmi problémakat okozva.

Nagykorut

A Nagykorut déli-délkeleti szakaszat leszamitva mindenhol vannak kijelolt kerékparutak, jellemz&en a korabbi jardat
felhasznalva, elvdlasztas nélklli gyalog- és kerékparutként. A jardak szélessége és burkolatallapota altalanossagban
nem megfeleld, kerékpdrozdsra a legtobb szakasz csak korlatozottan alkalmas. Fejlesztend6ek a csomdponti
atvezetések, ilyenek csak a Kuruc kérut-Szolnoki Ut és a Petdfi Sandor utca-Arpad korut csomdpontban keriiltek
kialakitasra, csatlakozva a Belvaros felé tarté két min&ségi kerékparos vonalhoz. Problémat jelent a Katona
Gimnazium melletti folytonossagi hidny, ahol a kozut szélesitése dta megsz(int a szabdlyos kerékpdrozasi lehetdség.

Széchenyivdros-Belvdros kapcsolat

Széchenyivarosbdl a Belvdros kapcsolatat az Irinyi utca - Kdpolna utca tengely tudnd kozvetlenll biztositani,
kerékparos infrastruktira azonban itt nem kerilt kiépitésre. Ennek ellenére jelenleg is népszeri kerékparos Utvonal,
ami a nagy gépjarmiforgalom és a srl buszkodzlekedés mellett folyamatos konfliktusokat eredményez, féleg a
buszmegallok kdrnyékén. A nagyobb csomdpontokban (példaul Nagykorut - Kdpolna utca) a kerékparos atvezetések
nem éplltek ki megfelelGen, ez balesetveszélyes helyzeteket teremt, a kerékparosok hol az autdk, hol a gyalogosok
szamara kijelolt infrastrukturat kényszerllnek hasznalni. A varosrész és a Belvaros kapcsolatat ezen kivil a Budai
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uton és a Nyiri Uton futod kerékparutak adjak, ezek azonban kerulét, ezaltal hosszabb menetidét jelentenek. A Budai
ati létesitmény Utburkolata és szélessége nem megfelel§, a Nyiri Uti infrastruktira pedig a Nagykorut
csomoépontjdban véget ér.

Vacsihegy-Belvdros kapcsolat

A Vacsi kozben nyitott kerékparsdv, majd jardan vezetett kerékpdrut van kialakitva. Ez az Utvonal kerékpdros
szempontbdl alapvetéen jol miikodik, azonban a Nagykoratnal véget ér, sem gyalogos, sem kerékpdros atvezetés
nincs a Belvaros fel6li oldalra. Ez azt eredményezi, hogy a Vacsihegy-Belvaros Utvonalon kézleked6k szabdlyosan
csak jelent6s keral6vel juthatnak at a Nagykoruton, és a Nagykorut és a Belvaros kozott sem talalkozhatnak kiépitett
kerékparos infrastrukturaval.

Hunyadivdros-Belvdros kapcsolat

Hunyadivaros belvarosi kapcsolatanak szempontjabol meghatarozoé adottsag a vasut elvdgd hatdsa. A vasuton vald
atkelést két gyalogos aluljaro biztositja; egy a vasutallomastél északra, mig egy masik a Szolnoki Ut mellett. Mindkét
aluljaré alapvetden jo allapotu (a rampakat kivéve, melyek burkolatfeldjitasra szorulnak), szélességlik azonban nem
teszi lehet6vé az elvalasztott gyalog- és kerékpdrut kialakitdsat, igy jelenleg a kerékparutak az aluljdrokban
megszlnnek. Az északi aluljarénal problémat jelent még annak nehéz megkdzelitése, az jelenleg csak kertlével
lehetséges a Dardczi kdz burkolatlan mivolta miatt.
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30. dbra: A Szolnoki uti aluljard keleti bejarata

Miikertvdros-Belvdros kapcsolat

M(ikertvaros belvarosi kapcsolatat a Martirok Utja - Mdkerti sétany Utvonal biztositja. A Martirok Gtjan nyitott
kerékparsav kerdlt kiépitésre, mely az 5000 Ej/nap kozuti forgalom és az 50 km/h engedélyezett sebesség miatt nem
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javasolhatd elem. A Mdkerti sétanyon kerékparos nyomok vannak, azonban a kdzleked6k ezt a bejardsok
tapasztalatai alapjan nem hasznaljak, inkdbb a két Utpalya kdzotti sétdnyon tekernek. A Belvaros felé tarté dtvonalat
a Csongradi utcan kellene kialakitani, azonban itt nincs kerékpdros infrastruktura, illetve két nagy forgalmat
lebonyolitd csomdponton is at kell jutnia a kerékparosoknak. A Csongradi utca bekotése a Kalvin téren keresztil
atgondolt tervezést igényel. A TOP_PLUSZ program keretében tervezett kerékparos fejlesztés muszaki megoldasait
ezen jellemzék figyelembevételével célszer( tervezni.

Déli ipartertilet-Belvdros kapcsolat

Kecskemét egyik legnagyobb kerékpdrhaldzati hidnyossaga, hogy a déli iparteriilet teljesen el van vagva a varos
kerékparos haldzatatdl. A kerékpdrozas a Kiskunfélegyhazi uti feltljardn tiltott, a Halasi Gti fellljaron veszélyes, igy
az egyetlen vasuti atkelési lehet6séget a Mezei utca - Juhdsz utca Utvonal biztositja, azonban érdemi kerékpéros
infrastruktura itt is csak a vasuttol északra épllt ki, a Nagykorutnal pedig ez az elem is véget ér.

Mdriavdros-Belvdros kapcsolat

Mdriavaros alapvet6en j6l kerékparozhaté varosrész, kapcsolata van mind a Nyiri Uti, mind az Izsaki Uti kerékparuttal.
Utdbbi egészen a Belvarosig huzddik, ezzel megfelels kerékparos kapcsolatot teremtve.

Kecskemét-Hetényegyhdza

A Kecskeméttdl 5,7 km-re fekvé Hetényegyhdza kerékpdros megkozelitése a Vizm( utca-Sutus sor-Hetényegyhazi Ut
utvonal mellett gyalog-kerékparuton biztositott egészen Hetényegyhazdig, ahol azonban nem folytatodik. A
kerékparos infrastruktdranal itt is megfigyelheté az, ami oly sok helyen Kecskeméten, hogy a kialakitott
kerékparosinfrastruktirak nem vezetnek at a csomodpontokon, a mellékutcakon, hanem a kerékparut megsz(inik,
majd Ujrakezdddik tablaval jelezve a csomdpont tuloldalan, jogilag leegyszerdsitve, de valdjaban meg nem oldva a
kérdést. A kerékparosok szamara biztositott a biztonsagos kozlekedés Hetényegyhdazaig.

Az egyes varosrészek kapcsolata a Belvarossal tobbé-kevésbé megoldott, de a csomdponti atvezetések
sokszor elmaradtak. Egyediil a Déli Iparteriilet nincs 6sszekapcsolva a halézat tébbi részével.

A szomszédos teleplilések felé mené utvonalak

Kecskemét-Méntelek- Laddnybene

Kecskemétrél az 5202. jeld Ladanybenei Uton kifelé haladva 3,6 km-en keresztul kiilon kerékpdarudt van biztositva a
kerékparral kozleked6knek, azonban Belsényirnél ez megsziinik, és onnan semmilyen infrastruktira nem all
rendelkezésre. A 2x1 savos 5202. jel(i Uton a kdvetkez8, majdnem 15 km-en nincs kijelolt kerékparos infrastruktura.
A forgalom nem jelentds (2500 Ej/nap), viszont jellemz&en nagy sebességli. A burkolat rossz minéségi.

Kecskemét-Lajosmizse
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Az 5. sz. f6Ut mentén Lajosmizse felé haladva nincsen kerékparos infrastruktura, mivel a Budai Ut - Ladanybenei Gt
korforgalom utdn a Budai Uton haladé kerékpdros kialakitds ladanybenei irdanyban folytatddik. Jelent8s
jarm(iforgalom bonyolddik le ezen az Utszakaszon (8000 Ej/nap), igy a kerékparral kozlekedSknek szikségiik lenne
kilon vezetett kerékparutra.

Kecskemét-Nagykdros-Cegléd

Kecskemétet Nagykdrdssel, illetve Cegléddel 6sszekdtd 441. sz. f6ut kivald példaja a megfelel6en kilon vezetett
kerékpdros infrastruktdranak. Néhol keskeny a kerékparut, Nagyk&roson belll pedig kerékpdrsav vezet at, azonban
ezen a telepillések kozotti szakaszon jol dtgondolt, tervezett kerékparut figyelheté meg. A vonal 6 hibaja a fasitas
hidnya és az egyhangl vonalvezetés. Kecskeméten bellli tovdbbvezetése nem megfelel, Katonatelepig az
atvezetések szintjei sem megfelel&ek.

Kecskemét-Szentkirdly

A Szentkiraly felé vezet6 44. sz. f6Uton, majd a 4622. jeld Uton jol kiépitett 6nalld kerékparut biztosit kerékpdros
kapcsolatot a két telepullés kozott. Szentkiralyon belll azonban mar nem folytatédik. Kecskeméten belll minésége
alacsony.

Kecskemét-Nydrlérinc-Lakitelek

Kecskemétrdl kifelé haladva a 44. sz. {60t vezet Nyarl&rinc felé, azonban a f6ut mellett nincsen kiépitett kerékparos
infrastruktira egészen Nyarlérinc bevezetéséig. Ennek a szakasznak a kivaltasara a 44. sz. és a 4622. j. utak
korforgalma el6tt ki van tablazva egy mellékdton Nyarlérinc kerékpdros megkozelitése, azonban par kilométerig
biztositott a burkolt Ut, ami utdn homokos Ut vezet Nyarlérinc felé (Széles kdz). A nem megfelel6en elGjelzett
burkolatvaltas kellemetlen helyzetbe hozhatja az erre nem felkészilt kerékpdrosokat. Kisfdi felé is van egy alternativ
utvonal, ez Alsdurrét vasutallomds felé halad végig a vasutvonal mellett, de ez sem kiépitett kerékparos
infrastruktura.

Nyarlérinctdl Lakitelek felé jol kialakitott, kilon vezetett, két iranyU kerékparut all a kozleked6k rendelkezésére, ami
rdaddsul szdmos helyen fasorral van elvélasztva a f6utdl.

Kecskemét- Vdrosféld-Kiskunfélegyhdza

Az 5. sz. f6uton haladva Varosfold és Kiskunfélegyhaza felé a Mercedes gyar mellett, a fellljarot kovetéen jol
kiépitett kerékparut all a kerékparosok rendelkezésre, szintbeli atvezetésekkel a csomodpontokon, egészen
Varosfoldig, ahol megsz(inik.

Kecskemét-Jakabszdllds

A kerékpdrral nehezen megkozelithetd 54. sz. f6uton Kecskemétrél Jakabszallas felé haladva az 541. és 54. sz. f6utak
korfogalma utan par kilométerig tart megfelel6en kiépitett kerékpdaros utvonal részben kerékparutként, részben
kerékparos hasznalatra is alkalmas mez&gazdasagi utként. Ez megszilnik a 7-es kilométerszelvénynél, és odaig sem
mindenhol megfelel6 szélességli és burkolatu. Ezutan legkdzelebb Jakabszallas hatdraban jelenik meg a kerékparos
infrastruktura, igy nem biztositott az 6sszekdttetés a két telepllés kdzott.
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Kecskemét-Helvécia

A Kisk6rosi uton Helvécia felé haladva a Mérleg utcaig nyitott kerékparsavon tudnak a kerékparosok haladni,
azonban ennél a keresztezddésnél ez megsziinik, és Helvécia felé ezutdn a keresztez6dés utan nincs biztositott
kerékparos infrastruktura.

Helvécia az 54. sz. féut fel6l is megkozelithetd, ahol a f6Ut menti szervizUton kerékparos nyom kerdiilt kijelolésre.
Helvécia el6tt, ahogy a Jakabszallas felé vezetd szakaszt targyald résznél is emlitve lett, egy szakaszon azonban ez
megszUnik, igy ez sem biztosit megfelelé megkozelitést a teleplilés szamara.

Kecskemét-Kadafalva-Ballosz6g-1zsdk

Az 53101. jeld uton Kadafalva felé haladva a Bordka utcai feliiljarén nincs 6nalld kerékparforgalmi létesitmény, bar
a fellljard el6tt és utan is van kerékparut. A fellljaré utdni gyalog-kerékparut Kadafalva Harang utcandl megszanik.
Ball6szog Hatdr uttdl kezdve mindségi kerékparut épilt ki, ami modern és biztonsagos, azonban Kecskemét feldl
nincs osszekottetés.

31. dbra: A Bordka utcai feltljaré el6tt 60 km/h sebességkorlatozas és "kerékparosok" veszélyt jelzd tabla

kisérli meg biztonsagosabba tenni az atkelést

A Dunafoéldvari Uton Izsak felé haladva az 52. sz. f6ut mentén kiépitett kerékparut van, ami azonban a szarkasi
eldgazasnal megsz(inik és nem folytatodik sem az 52. sz., sem az 5301. j. Gton. Agasegyhdzan &t Izsakig nincsen
onallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitva.

Kecskemét-(Hetényegyhdza)-Kerekegyhdza-Szabadszadllds

Kecskemétrél a Vizmd utcadn Hetényegyhdza felé haladva egészen Hetényegyhdza hatdrdig van kerékparut, azonban
Kerekegyhdza felé, majd Szabadszallas felé ez nem folytatddik. Hidnyzé kerékparos kapcsolat.

Kecskemétet a szomszédos teleplilésekkel sszekdté kerékparos infrastruktira tobb helyen példaértéklien
van kialakitva (441. sz. Ut lakott terlleten kivili szakasza, 52. sz. it melletti vonal), azonban mas irdnyokban
hidnyzd kapcsolatok, névleges kerékparos megoldasok, Kecskeméttel vald rossz minGségi kapcsolatok is
feltlinnek.
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

A kézuti csomdpontok kerékpdrozhatésaga

Kecskeméten haldzati jelentdséglk és a kerékparos forgalomnagysagok miatt a kovetkezé csomdpontok
kerékparozhatdsagat vizsgaltuk, melyet az alabbi dbran is megjelenitettlink:

e Kossuth tér (1)

e Kdpolna utca - Széchenyi korut (2)

e Bethlen korut - Ceglédi ut (3)

e Arpad korut - Petéfi Sandor utca (4)

e Dobd Istvan korut - Pet6fi Sandor utca (5)

e Midkerti sétany - Kurucz tér és Csongradi utca - Erzsébet korut csomodpontrendszer (6)

o Nyiri Ut - Széchenyi korut (7)

o  Nyiri Ut - Akadémia korut koérforgalom (8)

e Bethlen korut - Vacsi kdz (9)

e Béke fasor - Géza fejedelem (10)

e Béke fasor - Szolnoki Ut (11)

e Budai Ut - Széchenyi korut (12)
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32. dbra: Kerékparozhatdsag szempontjabdl vizsgalt csomdpontok Kecskeméten

43

(1) Kossuth tér

A Kossuth tér a belvarosi gyalogosovezet egyik legfontosabb, nyugati kapuja, a Kdpolna utcai kozati tengely vége. A
parkolod utan kezd&dik a gyalogos-kerékparos zéna, azonban a csomdpont kialakitdsa ezt nem tikrozi. Kerékparos
szempontbdl nehézséget jelent a magas padka, illetve a csatornafedelek jelenléte. A helyszinbejardsok soran
kiemelked6 gyalogos és kerékparos forgalmat tapasztaltunk, igy a csomdpont kismérték( atalakitdsa, a kozuti
jelzések potlasa fontos jovébeli intézkedés.

(2) Kdpolna utca - Széchenyi kérut

A csomopont a Nagykorut és a Széchenyivaros feldl érkez6 kozvetlen sugdriranyl tengely és a varos egyik
legfontosabb gy(rliranyu elemének keresztezése, kiemelked& kerékpdros forgalommal bir. A Nagykorut mentén
gyalog- és kerékparut van kijeldlve a jardan, azonban kerékparos atvezetések nincsenek felfestve. Sem a Kapolna
utcdban, sem az Irinyi utcaban nincs 6nallé kerékparforgalmi létesitmény (feltehetéen helyhidny miatt), a Kdpolna
utcdban a kerékparos nyom felfestések is lekoptak. A kerékparosok az Irinyi utca-Kdpolna utca tengelyen hol az
Uttesten, hol a jardan, mig a Nagykdrdton inkabb a jardan haladnak, a csomodponti mozgasok kiszamithatatlanok, a
kerékpdrosok ,keresik a helylket”, néhol a gyalogos, néhol a kozuti infrastruktirat hasznaljdk. A nagy kozuti
forgalom, a kerékparos infrastruktira hianya, illetve a rossz csomodponti burkolatallapotok egylttesen azt
eredményezik, hogy a mai kialakitas hatranyos, akar balesetveszélyes a kerékparosok szamara.

33. dbra: A Kapolna utca — Széchenyi korut csomdpont

(3) Bethlen kérut - Ceglédi ut

A Ceglédi Uti rossz minGségd, jardabdl kialakitott kerékparatjanak végpontjat jelents Bethlen koruti csomdpontban
gyakorlatilag semmilyen kerékparos infrastruktira nem taldlhaté, a lakossagi kérd6ivben a csomoponttal
kapcsolatban tébb negativ visszajelzés is érkezett, tobbek kozott: ,Kerékparos atkelés csak a zebran, nincs kilon”,
Jveszélyes atkel6”. A Ceglédi Utrél a biztonsagos tovdabbhaladas csak a Bethlen kérdton a vasutdllomas felé
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lehetséges, ez az irdny azonban nem is érinti a csomdpontot. A csomdpontban nincsenek slllyesztett jardaszegélyek,
az akadalymentesitést rampakkal probaltak megoldani, ezek azonban tul meredekek a biztonsagos hasznalathoz.
Atkelés a kerékparrdl leszéllva, a gyalogatkelSkon lehetséges, ez a jelz6lampa hosszu periddusideje miatt akar tobb
percet is igénybe vehet. A helyszinbejards soran tobb szabalytalan kerékparos atkelést is megfigyeltiink, a
legfrekventaltabb Utvonal a Ceglédi Ut - Kaszap utca volt.

(4) Arpdd kérut - Petdfi Sandor utca

Az Arpad korut - Petsfi Sandor utca csomépont kdzelmultbeli korszer(isitésének kdszonheten a kerékparos atkelés
minden iranyban akadalymentes és biztonsagos lett. A csatlakozd kerékparutak még csak harom irdnyban késziltek
el, a csomdpont kialakitdsa soran a Katona Gimnazium el8tt megsz(int a szabalyos kerékparozds lehet6sége.
Kerékparos szempontbdl problémat jelent a jelz6lampdk nem kerékparosbarat beallitdsa, igy az atkelés hosszabb
id6t vehet igénybe, erre tobb lakossagi visszajelzés is érkezett.

(5) Dobd Istvan kérut — Petéfi Sdndor utca

A Dobd Istvan korut - Pet6fi Sdndor utca csomodpont korforgalmd csomdpont, a gyalogos és kerékparos atvezetések
a csomoéponttdl néhany méterre, jelz6lampaval kerlltek kialakitasra, mivel e korladtozds/szabalyozas nélkil a nagy
gyalogosforgalom ellehetetlenitette a csomdpont kdzuti forgalmat (itt korabban feltehet6en rossz csomoponttipus-
valasztas tortént). Ez a varos egyik legforgalmasabb gyalogatkel6helye, ehhez képest meglehetdsen keskeny, a napi
gyakorlatban a gyalogosok rendszeresen hasznaljdk a kerékparosok fellletét, megnehezitve és veszélyessé téve a
kerékparosok atkelését. A Petéfi Sdndor utcdn huzodo kerékparut a korforgalom el6tt athalad egy lakéhaz alatt,
majd éles iveken keresztil éri el a jelz6lampaval ellatott kerékpdaros atvezetést, és ezen keresztil a belvarost. A
Belvaros felé az infrastruktira gyalogos-kerékpdaros zénaként folytatédik, azonban ez a gyakorlatban egy nem tul

széles jardat jelent. A jelz6lampa mkodésének fellilvizsgalata id6szer(, a gyalogosok és a kerékpdrosok csak ritkdn
és rovid ideig kapnak zoldet.

34. dbra: Bonyolult vonalvezetésl, de m(ikods kerékparut a Dobé Istvan korut-Pet6fi Sdndor utca
csomoépontban

35. dbra: Az Arpad korut - Petsfi Sdndor utca csomdpont

(6) Mikerti sétdny - Kurucz tér és Csongrddi utca - Erzsébet kérut

A Mlkerti sétany-Kurucz tér és a Csongradi utca-Erzsébet korut
csomoépontok egy csomdpont-rendszert alkotnak. Jelenleg a
csomoépontok teljes mértékben a kozuti kozlekedés igényeire
szabottak, kapacitivak és teresek, ezentul rendkivil forgalmasak is. A
gyalogosok és a kerékparosok kozlekedése aldrendelt, nincs
megfeleld kerékpdros infrastruktura. A csatlakozé utcak kozul a
Mlikert sétanyon kerékparos nyomok lettek felfestve az Uttest
szélére, azonban a kozlekeddk inkabb a két Utpdlya kozotti jardan
bicikliznek. Kerékparos szempontbdl mindenképp fejlesztendd a
csomoépont-rendszer, figyelembe véve az iparterilet kerékparos
megkozelitésének jovbbeli kialakitasat.

36. dbra: Fejlesztendd akadalymentesség

a Mdkerti sétanynal
(7) Nyiri ut - Széchenyi kérut

A Nyiri Ut - Széchenyi kérut csomdpontban két igen nagy jelent6ségl és forgalomnagysagu ut taldlkozik: a varos
legfontosabb koriranyd kozati eleme (a Nagykorut) és a Széchenyivarost a Belvarossal 6sszekdtd Nyiri Ut. Kerékparos
infrastruktlra nincsen kialakitva a csomépontban. A Nyiri Uton, a varosban megszokott médon a jardan van kijeldlve
a kerékparut, azonban ez nincs atvezetve a szemkozti Nyil utcaba. A Nyil utca egyes részein kerékparos nyomok
vannak. A Széchenyi korut dél felé vezetd szakaszan sem folytatddik rogton a kijel6lés, csak par hdzzal a csomdpont
utdn. A szlk jardan kitablazott kerékparut nem optimalis. Annak ellenére, hogy jelzélampaval és gyalogatkel&vel
ellatott a csomdpont, nincs egyértelm(ien jelezve a felhasznaldknak a kerékparos infrastruktura.
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kitdbldzva, de folytatddik a jarda, igy a kerékparosok ott tudnak tovdbb haladni. Itt is a kordbbiakhoz hasonlé
probléma észlelhetd, nincs vezetve a kerékparos, nem oOnmagyarazo az infrastruktira, ami csokkenti a
kerékpdrozhatésag minGségét.

37. &bra: Nyiri Ut - Széchenyi kérdt csomdpont

(8) Nyiri ut-Akadémia kérut kérforgalom ) ) . )
(10) Béke fasor - Géza fejedelem kérut
Példaértékl kerékparos atvezetés épilt a Nyiri Ut - Akadémia korut korforgalmi fejlesztése sordn. Problémat jelent

s . ) . s . . i o Mindkét keresztezd Uton van kerékparos infrastruktira, azonban a Béke fasor nyitott kerékparsavja nincs atvezetve
a kerékpadros atvezetéseknél a kiiszobok alkalmazdsa, ezek megsziintetése id6szerd.

a csomopont tulsé felére, ahol ismét folytatddik a nyitott kerékparsav. A Matyas kirdly korut és a Géza fejedelem
korat oOsszekottetése megtorténik kerékparos atvezetéssel, a vdrosban jellemz8en haszndlt jardan vezetett
kerékpdruttal. A Béke fasor masik végén, ahol az Utszakasz a Kandé Kalman utcaba, majd a Szolnoki Utba torkollik,
szintén olyan csomoépont taldlhatd, ahol megsz(inik a nyitott kerékpdrsav és a kerékparosnak dnalldan kell megoldast
taldlnia arra, hogy hol tud a gyalogatkel&k segitségével atkelni a csomdponton. A gyalogatkel§ masik felén mar ismét
ki van tablazva egy elvdlasztas nélklli gyalog- és kerékparut.
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38. dbra: A Nyiri Ut - Akadémia korut csomodpont

(9) Bethlen kérut — Vacsi koz

Ebbe a csomdpontba érkeznek a Vacsihegy lakdi, illetve azok, akik Bethlenvaros nyugati részérél szeretnének a
varoskozpontba eljutni. A Vacsi kozon a Nagy Lajos kiraly korattél a varos felé nyilt kerékparsav van felfestve, egészen
a Mikszath Kalman korutig, ahonnan a gyalogosokkal egyltt hasznalhatd kerékparut (ami lényegében egy jarda)
biztosit kerékparos infrastrukturat. A Shell benzinkutnal jelz8ldmpéval vezetik at a kerékpdarosokat a Vacsi koz masik 40. abra: Béke fasor - Géza fejedelem korut kerekparos atvezetés hianya
oldaldra, ahonnan megkdzelitheté a Bethlen korut keletre vezetd szakasza. A délnyugat felé vezetd szakaszon nincs

(11) Budai ut - Széchenyi kérut
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A csomdpontban a Bethlen korutrol dél felé és a Budai Utrél a Széchenyi és a Bethlen korut felé van kialakitva jol
tervezett, de nem mindségi allapotu kerékparut. A Belvaros felé tovabbvezetd Jékai utcdba nem vezet kerékparos
jelzés. Ezt a hidnyzo irdnyt a Sétatér utca pdtolja, ami a Gyenes Mihaly tér felé mar rendelkezik kerékparozhatd
infrastrukturaval. A csomépont elénye, hogy a kerékparosokat nem az autdsforgalommal egyltt a csomdpontban
vezeti, hanem arrébb terelve, ez segiti a biztonsagos kozlekedést, azonban hosszabb Utvonalat eredményez.
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42. dbra: A Nyiri Ut - Akadémia korut csomodpont

Példaértékii csomdponti kialakitdsok - R s e e ~ M

A vérosban folyamatosak a csomoéponti fejlesztések, az Ujonnan épiilt vagy atépllt csomodpontok pedig a kerékparos
igények figyelembevételével készlltek, azok kialakitdsa — kisebb problémadk mellett — 6sszességében megfelel6nek
tekinthetd. Ilyen csomdpontok az aldbbiak:

e Nyiri Ut - Akadémia korut kérforgalom (lasd kordbban)

e Karoly Rébert korut — Budai Ut korforgalom

e |adanybenei Ut — Kecskemét északi elkerilé csomdpontja

* Szentlstvan korut — Bekescsabai Ut korforgalma 43. 3bra: Megfelels kerékparos atvezetés a Karoly Rébert korit - Budai Ut csomdpontban

o Reptéri Ut — Kecskemét északi elkeriilé csomdpontja

A csomdpontok esetében az dtvezetés hidnya jelenti a legnagyobb problémat. Az Gjonnan épllt/atépllt
csomépontok mar a kerékparos igények figyelembevételével késziiltek, azok kialakitdsa megfeleld.
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A hdlézat folytonossdgi hianyai, a kerékpdrosokra vonatkozo behajtdsi és kanyaroddsi tilalmak, elvdlaszto
létesitmények keresztezései

A kecskeméti kerékpdros haldzat jelenleg nem folytonos rendszer. Annak ellenére, hogy éplltek Uj szakaszok az
elmult években, a meglévé részek nem mindenhol kapcsolddnak egymashoz, igy a haldzat sem egységesnek, sem
biztonsdgosnak nem tekinthet6. A problémdak egyszerre jelentkeznek a folytonossdg hidnyaban, a veszélyes
csomoépontokban, és abban, hogy a vasut és a gyorsforgalmi utak alig athatolhatd akadalyként szabdaljak szét a
varost.

Hidnyz6 szakaszok

A legnagyobb kihivast a hidnyzé szakaszok jelentik. Sok kerékpardt a semmibe vezet, gyakran épp ott, ahol a
forgalom a leginkabb felgyorsul, a varos szélein, vagy csomdpontok kdzepén. llyen helyszinek példaul:

o Kils6-Szegedi ut

e M5 fellljard (Kadafalva felé), Bordka utca

e Kiskunfélegyhazi ut
Ez kuldnbsen igaz az agglomerdcié felé tarté utakra, ahol a biciklis hirtelen az autdk kdzott taladlja magat, mindenféle
védelem nélkil. Ugyanez a helyzet a térségi és turautvonalakkal is, példdul Nyarlérinc irdnyaban, ahol a foldutak

vagy a hidnyz6 6sszekottetések miatt nehezil el a kerékparos kdzlekedés. Az 5. sz. f6utnak is vannak szakaszai, ahol
lehet kerékparral biztonsagosan kozlekedni, azonban mas részein erre nincs jelenleg megoldas.

Vasutvonalak

Kecskemétet srln behdaldzzak a vasutvonalak. A s(ir( helyi vasuthaldzat egyik arnyoldala a komoly elvélaszté hatas,
amely az érintett szomszédos varosrészek viszonylataban hordoz kihivasokat:

Bethlenvéros és a Belvaros, illetve Hunyadivaros kozott a 140-es févonal és a Kecskeméti Vasutallomas képez
akadalyt. Hunyadivarosbdl a Kandd Kalman utca végén taldlhaté gyalogos aluljdré nem alkalmas kerékparos
atkelésre belathatatlan, ives kialakitdsa miatt. A varos déli tertletei (pl. Szent Laszld varos, Muszaj, Renddérfalu, déli
iparterllet) és a varos kozépsé részei esetében hasonld akadalyt képez a Kecskemét-Alsd vasutallomas, illetve a 142-
es vasUtvonal. Atjarhatdsagi problémét fedezhetiink fel tovdbba Mariavéros és a varos sport és rekreécids teriiletei
kozott is a 142-es vasutvonal tekintetében.

Kecskeméten az aldbbi vasuti dtkelési lehet&ségek jelent&sek kerékpdros szempontbdl:

o (Ceglédi Ut - 140-es vasutvonal: kilon kerékparut-atvezetés fénysorompdval és csaporiddal, kedvezd és
biztonsagos kialakitas

e Kando Kalman utcai és Szolnoki Gti aluljarok: Jelenleg kerékparral hivatalosan nem hasznalhatdk, azonban a
gyakorlati tapasztalat mindkét aluljard esetében nagy kerékpdros forgalmat mutat. A hasznalatot neheziti
az aluljaroba bevezeté rampak rossz burkolatallapota.

e Madrtirok Utja: Kézuttal egyltt kerllt atvezetésre a nyitott kerékpdarsdv, zart sav létrehozdsa, szélesités
javasolt

e Kiskunfélegyhazai Ut - 140-es vasutvonal: kilon kerékparut-atvezetés fénysorompodval és csaporuddal,

kedvez§ és biztonsagos kialakitas
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e Kiskunfélegyhazai Ut - 142-es vasutvonal: kilonszintl atvezetés, a fellljard szélessége megengedné a
kerékpdros infrastruktura kialakitasat, ilyen azonban nem kerdlt kiépitésre, igy az Utvonalon a kerékparozas
tiltott

e Kils6 Szegedi ut — a kordbbi gyalogos fellljaré allapota miatt lezdrasra kerilt, jelenleg nincs atkelési
lehet6ség

e Halasi uti fellljard: Felujitasa befejez8dott, azonban a feldjitds nem tartalmazta a kerékparos infrastruktura
megépitését, az Uton a kerékparozas veszélyes.

e Kisk8rosi ut - 142-es vasutvonal: A nyitott kerékparsav a vasuti atjarotdl délre véget ér és északra nem
folytatddik, az atkelés a kdzuti palyan lehetséges

e  Kisk&rosi Ut - 152-es vasutvonal: Kdzuttal egyitt kerilt dtvezetésre a nyitott kerékparsav
o |ll. Béla Krt. - szintbeli keresztezés a kerékparut szamara kilon fénysorompédval, csapéruddal
e 445, sz. f6Ut, Hetényegyhaza: kilon kerékparut-atvezetés fénysorompdval és csapéruddal

e Juhdsz utca - 142-es vasutvonal: A nyitott kerékpdrsav a vasuti atjarotol északra véget ér, az atkelés csak a
kdzuti palyan lehetséges.

Egyiranyud utcak

Tobb helyen is bevezetésre keriltek egyirdnyld utcdk (parkoldsi és forgalomcsillapitasi célbdl) ezek kodzll par
megkozelitheté kerékpdarosként mindkét irdanybdl, viszont sok helyen van, ahol a biciklisekre is vonatkozik az
egyiranyusitas.
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44, dbra — Kecskemét egyiranyusitott utcai

Az abran piros-szirke szaggatott vonallal jel6lt szakaszok olyan egyiranyu utcakat jeldlnek, amik kerékpdrosok
szamara is egy iranybdl megkozelithet6ek, mig a zold szakaszok kerékparozhatdak mindkét iranybdl az autds
egyiranyusitas ellenére. lIlyen utca példdul a Budai utca, ahol mindkét irdnyban kdézlekedhetnek a kerékparosok,
vagy tobbek kozott a LaszIo Karoly utca is.
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Autépélyak, féutak

Ugyanilyen elvdlaszté erével birnak a gyorsforgalmi utak, kiléndsen az M5 autdpdlya. Adottsag, hogy Kecskemét
egyes terlletei (Méntelek, Hetényegyhaza, Kadafalva, Matkd) az autdpadlya tuloldalan fekszik. A ménteleki (5202-es)
utnal a kiépitett kerékparut pont az autdpalya-fellljard eldtt ér véget, igy a biciklis kénytelen a hidon, a gyorsan
halado autdk kozott tekerni, ami nemcsak veszélyes, de az egész szakaszt haszndlhatatlanna teszi a kevésbé batrak
szamara.

Hetényegyhaza két irdnybdl is be van kbétve a vdrosba, azonban az északi elkerll§ felé nincs kerékparos
infrastruktura. A Hetényegyhazi Ut autdpadlya alatt atvezetd szakaszan kdzos gyalog-kerékparut Gzemel.

A Kadafalvat a vdroshoz kot Bordka utcai felliljard el6tt mindkét iranybdl véget ér az egyébként |étezd kerékparut.
A Matko elérhetdségét is biztositd 54. sz. f6Uton csak a varos feléli oldalon van egy rossz minéségl kerékparut.

Kerékparos szempontbdl tavlatban gondot fog jelenteni, hogy a varost kdrbevevé f6uti gylrln kevés a kozuttdl
elvdlasztott atkelési lehet8ség. Ez példaul a szabadidés vonalak kialakitasat nagyban korldtozza, az atvezetéseket
nagyon koltségessé vagy akar lehetetlenné teszi.

A varoson bellli nagy forgalmu, tobbsdvos féutak valddi akadalyt jelentenek a kerékparosok szamara, kiléndsen ha
nincsenek megfelelen kiépitett dtvezetések. llyen szempontbdl a Nagykorut, a Kiskorat, az Izsaki Ut, a Petdfi Sdndor
utca problémas, a gyalogatkel6helyek tavolsaga jelent8s, kerékparos atkelések pedig még ennél is ritkabbak.

Hasonléan gondot jelentenek a kétsavos, de nagyforgalmu utak keresztezései is — ez egyébként a gyalogosok
szamara hasonld tehertétel és veszélyforras. A Ceglédi Ut, a Szolnoki Ut vagy a Budai Ut két oldala k6z6tt minimalis
a kapcsolat, kimondottan nehéz az atjutas.

A varosban még a jdl kialakitott kerékparos infrastrukturak kézétt is vannak hianyzé dsszekdttetések. A
folytonossag akadalyai a legtébb esetben autépalya vagy féut, vasutvonalak, egyiranyd utcak, nem
megfeleléen kialakitott csomdépontok és nem kiépitett szakaszok. A forgalmas utak két oldala kézotti
atjaras a kerékpdarosok és a gyalogosok szamara is nagyon nehéz, kevés az atvezetés.

Parkoldsi rend hatdsai a kerékpdrozhatésdgra

A magyar varosokban alapvetd probléma, hogy a parkoldsi gondokat a varosok a legfontosabb gondok kozé soroljak,
mig a kerékparhaldzattal kapcsolatos kérdések egy sz(ik kisebbség gondjaként tlinnek fel, a sok lakd szamara minden
relevancia nélkal.

Ebben a helyzetben a kerékpdros haldzat fejlesztésének gyakran legkomolyabb akaddlya a parkoldhelyek minden
hataron tulmend védelme. Altaldnos nézet az is, hogy a kerékpdrosokat lehetéleg a kisebb forgalmu mellékutcéba
kell terelni, mert ott biztonsagban vannak (nem zavarjdk az autdsokat). Ezek a tendencidk Kecskeméten is tetten
érhetdk és ezeknek is kdszonhetd, hogy a varosban a kerékparos infrastruktira nagy része vagy gyalog-kerékparut,
az Ujonnan épitett varosi f6haldzaton kilon vezetett kerékparut, illetve sok a kerékparos nyom is. Az ilyen elemek
alapveten kevésbé kitettek a parkoldssal vald konfliktusoknak.

A nagyobb kerékparforgalommal jellemezhet varosrészekben, igy a Belvarosban vagy a Széchenyivarosban egyrészt
viszonylag fejlett és jelent8s kerékparos infrastruktira van, masrészt sok a biciklis is, igy az egylttélés tobbé-kevéshé
megszokott, harmonikus, a parkolasi igények egyértelm{ dominancidjaval. A Belvarosba bekdt6é utakon, utcdkon
jellemzéen kétoldali parkolas van (Pet6fi utca, Batthyany utca, Csongradi utca, Jokai utca), ahol erre elegendd hely
all rendelkezésre. E parkolasi igény jelent8s korlatozasa feltehetéen nem elképzelhetd kerékparos célok miatt.

A vdrosban nagyobb parkolok talalhatok az Auchannal és a Tescokndl és a varos nagyobb Uzletei el6tt, de ezek a
kozlekedési utvonalaktdél el vannak valasztva, csak a cél-kerékparforgalommal lehetséges a konfliktus.

Az ipartelepeken kiépitett nagy parkoldk esetében vagy nem nagyon jelennek meg kerékparosok, esetenként kilon
kiépitett Utvonaluk van a kerékpartarolékhoz (pl. Mercedes-gyar esetében).

A Belvarosban ez sok helyen gond (példaul a piac kornyéke emlithetd), ezen kivil ismert a Reptéri Gton a lakotelep
mellett megjelend parkolasi igény és Kadafalvan a Bordka utca iparteriilet menti szakaszon, ahol a kerékparos
infrastruktira vezetését a parkolds akadalyozza.

Kecskeméten a parkolasi rend kapcsan altalanosan megjelenhetnének a konfliktusok, de a tarsadalmi
autés dominancia, a parkolasi lehet&ségek védelme, a kiépitett hdalézatok mellékutcdkban és
gyalogosokkal kdzos létesitményeken tortént kijelolése e konfliktusokat elfedi.
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Kerékpdros baleseti helyzet

2020 és 2025 kozotti kerékparos baleseteket a WEBBAL adatbazis alapjan vizsgaltuk. Az 8sszes balesetet tartalmazé
felmérés eredményei azt mutatjak, hogy a problémak egyes varosrészek esetében siirlisddnek (45. abra): a Belvaros,
a Széchenyivéros és a Bethlenvdros mutat kedvez6tlenebb képet. A legtdbb baleset a Belvdroson belll a Kiskorat
mentén, a Rakdczi Ut és a Csongradi utca kozotti tertleten mutatkozik. A Széchenyivarosban baleseti gdcpontokat
taldlhatunk az Akadémia korat és az Irinyi utca keresztez6désében, a Marcius 15. utcaban taldlhaté Spar aruhaz
kordl, valamint az Akadémia krt. - Nyiri Ut és Marcius 15. utca - Nyiri Uti keresztez6désénél. A jelzett tertleteken
kivul a jelent8s forgalmat bonyolitd Izsaki it mentén taldlhatok még baleseti helyszinek.

Balesetek

Balesetek (2020.07.01-2024.06.30.)
Kerékpdros balesetek
® halalos
®  sulyos sériiléses
o konnyd sérilléses
MOBIL: @ Kecskemét fenntarthat varosi mobilitési terve
Mobilissimus 2025
MOBILissiMus

"~ Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(ikodok

45. 4bra: Kerékparos balesetek Kecskeméten 2020.07.01-2024.06.30. kozott (forrds: Webbal)

A legfontosabb tanulsdgok a kerékparos forgalomra nézve:

o A kerékpdros érintettségl balesetek ardnya nagyobb, mint a kerékparozds 10%-os sulya a varos
kozlekedésében. A modal split kdrilbelll 10%, mig a haldlos kimenetell balesetek kdzil a kerékpdros halalos
balesetek ardnya 15%.

o A kerékpdros balesetek pontszerliek, a Nagykoruton beldl van slrlsodés, raaddsul itt sulyos kerékparos
balesetek is el6fordulnak.

e Asériléssel jard kerékparos érintettségl balesetek a Nagykoruton kivil pontszer(iek, esetiek.

11 KECSKEMET MEGYEI JOGU VAROS KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE (2014) - 6. Balesetei gécpontok
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e A kozlekedési koncepcidoban bemutatott, 5 év alatt bekodvetkezé 10, napnyugta utani személysériléses
kerékpdros érintettségli baleset azért kiilénosen lényeges, mivel csak a délutani forgalom egy része esik
napnyugta utani idészakra és az is csak az év egy részében. A balesetek nagy része feltehetfen a rossz
[athatdsagra, a nem megfeleld figyelemre és a kdzuti sebességhatarok be nem tartasara vezethetd vissza.

e A Belvdrosban nagyobb a kerékparforgalom (ahogy ezt a forgalomfelvételek is igazoltak), ezért a balesetek
is a Nagykoraton belll sdrdsodnek.

o A regisztralt kerékparos-gyalogos balesetek nem a belvarosi kbz6s gyalogos-kerékparos zéndban jelennek
meg, hanem pontszer(ien a Belvaros kilsébb részein.

e Nincsenek regisztralt kerékparos balesetek Fels@széktdn és a Mercedes-gyar kdrnyezetében, illetve alig
vannak a kilsé, kertvarosi részeken (Kadafalva, Hetényegyhaza).

A kontextusba helyezhet8ség kedvéért szemléztik a kordbbi, 2014-es KHT vonatkozd megdllapitdsait is: ...

LA Bdcs-Kiskun Megyei Rendér-fékapitanysdagtdl kapott adatok alapjan, 2008 janudrja és 2013 decembere kbzétt
Kecskemét vdros kézigazgatdsi tertiletén 388 db kerékpdros baleset tortént, melyek kéziil 9 haldlos, 92 sulyos, 162
kénnyl és 125 anyagi kdros volt.

Kerékpdros szempontbol a vdros legveszélyesebb, sulyos balesetekkel jellemezhetd utszakaszait, keresztezédéseit az
Izsaki ut mellett, a Nagykéruton, illetve az adott utakat érinté keresztezédésekben taldlhatjuk. Az emlitett
utszakaszokon tértént a legtébb sulyos baleset, melyek kéziil a Nagykdéruton 3 haldlos kimenetel(i volt.

A sulyos balesetek jelentés részben a nagy forgalmdu, de kerékpdros szempontbdl kevésbé kiépitett
keresztezédésekhez (pl. Nagykérut-Irinyi ut, Nagykérut-Halasi ut, Nagykérut-Dozsa Gyérgy ut) kétédnek. Az Izsdki ut
esetében is elmondhatd, hogy az esetek meghatdrozo része (tiz sulyos baleset) keresztezédésekhez, dtkel6khéz
kétheték. Az emlitett szakaszokon kiviil jelentés baleseti gocpont még a kiskérut évezete, a nagy kerékpdros
forgalommal jellemezhetd Széchenyivdrosi fé gylijtéutak (Mdrcius 15. utca, Akadémia krt., Irinyi utca) térsége, a
Kényves Kdlmdn krt. és a Halasi ut.

A vizsgdlatok azonban nem csak a sulyos balesetekre korldtozddtak. Az Gsszes balesetet tartalmazo felmérés
eredményei megfelel6en mutatjdk, hogy a problémdk egyes vdrosrészek esetében siirlisédéseket mutatnak ... A
Belvdros, a Széchenyivdros és a Hunyadivdros mutat ebbdl a szempontbdl kedvezbtlen képet. A legtébb baleset a
Belvdroson beliil a Kiskérut mentén, a Rakdczi ut és a Csongrddi Ut kbzotti teriileten mutatkozik. A Széchenyivdrosban
baleseti gécpontokat taldlhatunk az Akadémia krt. és Irinyi utca keresztezédésében, a Mdrcius 15. utcdban taldlhato
Spar druhdz kériil, valamint az Akadémia krt. és Mdrcius 15. utca Nyiri uti keresztezédésénél. A Hunyadivdrosban a
kerékpdros balesetek a Mdtyds kirdly krt. mentén dsszpontosulnak. A jelzett teriileteken kiviil, a jelentés forgalmat
bonyolité Izsdki ut mentén taldlhatdk nagy szdmban baleseti helyszinek, ezen beliil is két gdcpont a Shell
lizemanyagtélté dllomds kérforgalma és az Izsdki ut Kényves Kdlmdn krt.-Alkony utca kézétti szakasza. Kiemelt
gocpontokat taldlhatunk még a Kényves Kalman krt.-Kiskérosi ut keresztezédésében, a Kiilsé Szegedi ut-Mindszenti
krt. taldlkozdsdndl, a Szolnoki ut-Kando Kdlmdn utca-Béke fasor csomopontjdban, valamint a Halasi ut-Mindszenti
krt. csatlakozdsandl. E balesetek is indokoljgk a kerékpdros forgalom biztonsdgos csomdponti dtvezetéseinek
megolddsat. 117

Az adatok alapjan megfigyelhetd, hogy a 2008—2013 és a 2020-2025 kozotti iddszak baleseti mintazatai jelent6s
hasonlésagot mutatnak, a gécpontok terileti elhelyezkedése nagyrészt egybeesik. Mindez arra utal, hogy a 2014-
ben beazonositott problémads helyszinek kozil t6bb esetében tovabbra is indokolt a kdzlekedésbiztonsagi
beavatkozasok megerdsitése.
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46. abra: Kecskemét sulyos kerékparos baleseteinek tertleti képe (forras: KHT, 2014)

A 2014-es és a 2025-6s kerékparos baleseti helyzet kdzott kevés a kildnbség: a kerékparos balesetek megjelentek a
délebbi varosrészekben is, de a s(irlisodések ugyanugy a tobb kerékpdrost vonzd északi varosrészek és a Belvaros
Utjain torténnek.

Ismert kerékparos kozlekedésbiztonsagi problémak:

e A Széchenyi korut melletti elvalasztds nélkili gyalog-kerékparut (kijelolt keskeny jardaszakasz) vegyes
hasznalattal, sok didkkal, rollerekkel: folyamatosan kerékparos-gyalogos konfliktusok jelennek meg.

e A jardan kijelolt kerékparutak atvezetése a csatlakozd utcak torkolatain: a belathatésag gyakran nem
biztositott egyik iranybdl sem.

e Piac melletti jarda: gyalogos-kerékparos konfliktusok.

e Madrtirok Utja nyitott kerékpdrsav: a jelentds teherforgalom mellett a kerékparosoknak nincs

biztonsagérzete.

A kozlekedési koncepcid vizsgalatai alapjan 2014 és 2024 kdzott a kerékpdr érintettségli esetek szama 48-rél 31-re
(35%-0s csokkenés), az 6sszes eseten bellli ardny pedig 10 szazalékponttal csékkent. Ugyanebben az id6szakban az
Osszes baleseti résztvevd kozott a kerékpdrosok aranya 17%-rél 12%-ra csokkent.

A kozlekedési koncepcio vizsgalatai alapjan egyébként Kecskemét kozlekedésbiztonsagi mutatdi a hasonld adottsagu
varosokhoz képest kismértékben jobbak. A kedvez6 helyzet ezzel egyltt eurdpai dsszehasonlitdsban mar nem
annyira jo. 2010 és 2022 kozott az Eurdpai Unid szinte minden orszagdban jelentésen csokkent a haldlos balesetek
szama, de Magyarorszagon ez a csokkenés az atlagnal kisebb volt, és az utolsé harmaddban maradtunk az unids
orszagok soranak. Magyarorszagon 58 halalos baleset jutott egymillid lakosra 2022-ben, a hasonld adottsagu,
egyébként még motorizéltabb Csehorszag, Lengyelorszag és Szlovakia is jobb mutatokkal rendelkezik és nagyobb
javulast ért el, nem beszélve Ausztriardl vagy Szlovénidrdl. A hazai és az eurdpai adatok egyébként 2023-ra tovabbi
csokkenést mutatnak, hiszen az egy millio lakosra jutd halalos balesetszam 2023-ban mar 52 f6 volt Magyarorszagot
tekintve, mig ez tovabb csokkent 2024-ben 49 f6re. Bar ez jelentds javulas, az EU atlaga 2024-re 44 £6/milli6 lakosra
csokkent, igy Magyarorszag tovabbra is az atlag alatti, 20. helyen all a tagallamok soraban.

A Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI) és a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) adatai alapjan a 2022-es év kerékparos
baleseti helyzete a kovetkezdképpen alakult: 2022-ben (januar 1. és december 31. kozott) 45 kerékparos vesztette
életét kozuti balesetben Magyarorszagon. Ez az adat alacsonyabb volt, mint a 2021-es, amikor 53 kerékpdros halt
meg. A friss statisztikak alapjan a kerékparosok baleseti helyzete eléggé hulldamzd: mig 2022-ben biztatdan csokkent
a haldlos kimenetel(i kerékparos balesetek szama (45 baleset), 2023-ban sajnos visszaesés tortént (71 baleset). A
2024-es adatokbdl pedig kideril, hogy bar az utakon dsszeségében orszagos szinten kevesebben haltak meg, a
kerékpdrosok 1361 balesetet okoztak. Ezzel az autdsok utan 6k a masodikok a baleseti rangsorban, a motorosokat
és a gyalogosokat is megel&zik.

A kerékpdarosokat érint6 esetek szempontjabdl Kecskemét a magyar atlagnal kedvezébb szamokkal
rendelkezik. A kerékparos balesetek aranya ugyanakkor az alfoldi varosokban magasabb, mint mashol
(feltehet6en a magasabb kerékparos részarany miatt is), de az alféldi varosokon belll éppen Kecskemét
kicsivel jobb eredményt mutat. A f6 probléma valdjaban az, hogy ezek a szamok minden hazai varosban
tul magasak, Kecskemét ezen beliil van relativ j6 helyzetben.
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Kerékparparkolas

Kecskemét nem rendelkezik adatokkal a vdrosi kerékparparkolas infrastruktdrdjat illetéen. Nem ismertek az
Uzleteknél és az oktatdsi intézményeknél kiépitett féréhelyszamok, a taroldk minésége és azok foglaltsaga sem. Ezzel
egyUtt a vdrosban szamos kerékpartarold taldlhatd, sok helyen kiszolgaljdk a felmerilS igényeket, de vannak
lokdciok, ahol jol lathatdan lenne tdbb igény kerékpartdmaszra. A varosban kiépitett kerékpartdmaszok mindsége
gyakran nem megfeleld.

47. dbra: Belvarosban felmeril§ kerékpdrtdmasz igények

Multimodalitas

Kecskeméten a 140-es, a 142-es és a 145-0s vasutnak dsszesen 13 megdlldhelye van. Ebbdl Kecskemét dllomas
bonyolit komoly utasforgalmat, itt a reggeli cstcsidGszakban hat vonat érkezik. A 142-es vonalon a reggeli csicsban
kettd, a 145-0s vonalon pedig egy vonat jar.

Kecskemét allomason mintegy 100 féréhelynyi kerékpartarold taldlhatd, jelentds foglaltsaggal a hétkdznapokban.
Bbvitése, minBségjavitasa id6szerd. Hetényegyhazan is 1étesllt egy 8 alldsos kerékpartarold. Sem a kecskeméti, sem
a hetényegyhdzi tarold nem fedett és nem is [ 3 T : ‘ ‘
kamerazott. A tobbi megalléhelyen nincsenek
tarolok. A Noszlopy Gaspar parkndl ma Gzemel6
kapacitiv kerékparos parkoléhely megszinik,
ennek potlasa fontos feladat lesz (az intermodalis
csomopont kialakitdasat célzd projekt keretében
szikséges ennek kezelése), kilondsen annak
fényében, hogy a tdroldkapacitasok ma sem
elegenddek.

Kecskemét vasutdllomdasra nem vezet kerékpdros
infrastruktura, ugyanakkor az el6tte taldlhatoé park
alkalmas a kerékparos forgalom biztonsagos
lebonyolitdsdra, a Belvaros felé pedig a Rakdczi
Uti csomopontban lehet biztonsdgosan atjutni.
Biztatd kezdeményezés a vasutdllomas melletti alulhasznositott épllet hasznositdsa zarhatd kerékpartaroloként,

48. dbra: Hetényegyhazi vasutallomason taldlhato B+R

ami kedvezd fogadtatas esetén tovabb bdévitends. Kecskeméten az egyébként megyeszerte megszokott
buszmegallékhoz kiépult kerékpartaroldk nincsenek jelen és nincs adat az atszallasi céld (B+R) kerékpartarolok
hasznalatardl.

A kerékparparkolds és az atszallasok kapcsan Kecskeméten mar vannak jo gyakorlatok, de a tudatos,
atgondolt kiépités a kezdeti fazisaban van.
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Kerékparszallitasi lehet8ségek

e A 140-es vasutvonalon az InterCity szerelvényeken harom (er@sitett szerelvénynél pénteken és hétvégén
ot) kocsiban lehet harom-harom kerékpart szallitani.

o A Cegléd-Szolnok személyvonatokon van kerékparszallitd kocsi, ami 12 kerékpar szallitasara alkalmas.
o A 142-esvonal jellemz8 kocsiosszeadllitasaban két kerékpar szallithato.

e A Lakitelek-Szolnok kozott kozlekedd motorvonatok tobbcéld terében kettd vagy négy kerékpar szallithatd
(a kiallitott kocsik figgvényében).

o Kecskemét dllomason a peronok megkdzelithet6sége szintben toérténik, kerékparral ez a legegyszer(bb
megoldas.

e Az autdbuszokon a kerékpdrszallitds nem megengedett.

Szabadid&s célu kerékparos utvonalak

Kecskeméten a jelenlegi kerékparos haldzatban nincsenek kifejezetten szabadidds felhaszndldsi célu utvonalak.
Vannak kulterUleti és belterileti szakaszok, ahol megjelenik a sportcéld felhasznalds, azonban ezek nem rekreacios
vagy szabadidds fékuszu Iétesitmények felé vannak kiépitve.

Kerékparos utirdnyjelzé tablarendszer

A kecskeméti kerékparos utiranyjelzé tablarendszer jelenleg nem egységes, nem atfogd rendszer. A probléma
alapvetd oka, hogy a tablak telepitése nem egy kdzponti, hdlézati logika mentén, hanem jellemz8en eseti jelleggel,
egy-egy elkulondlt kerékpdrut-épitési projekt részeként valdsult meg, amelyek kilonb6z6 jeldlési rendszert irtak el6.
A bizonytalansagot tovabb fokozza, hogy a varoson belll eltéré generacioju, "régi tipusu" és Ujabb szabvanyoknak
megfeleld tablak vegyesen taldlhatok meg, amelyek nem nyujtanak egységes tajékoztatast.

Gyakori probléma a hidnyos, esetenként ellentmondasos informacidkozlés (példaul a kerékparut tipusanak
jelolésében), valamint a karbantartas hianyabdl fakadé (megrongalodott, olvashatatlanna fakult) tablak jelenléte. Az
sem segiti a kerékparosokat, hogy egy-egy csomdpontban nincsen tovabbi Utvonal kitablazva, igy a kozlekeddk
vezetése nem megoldott.
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3.3.2 MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

A meglévé kerékpdros hadlozat

A varos meglév6 kerékparforgalmi féhdldzata a kdzuthaldzat vonalait kéveti (49. dbra). A meglévé kerékparos
Utvonalak tobbsége jardakon lett kialakitva vagy kerékparutként vagy kodzos, elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparutként. A haldzat elsGsorban a f6 sugariranyl utak (Budai ut, Ceglédi Ut, Szolnoki Ut, Izsaki Ut, Nyiri Ut)
mentén épult ki. A kozottiuk l1évs dsszekottetéseket az egyes korutszakaszok (Bethlen korut, lll. Béla koruat, Marcius
15. utca, Akadémia korut, Csabay Géza korut) biztositjak, melyek azonban komoly halézati hianyokkal terheltek.

A vdros észak-nyugati, nyugati és dél-nyugati terlletei (Széchenyivaros, Mariavaros, Petdfivaros) kerékparhaldzati
szempontbdl jobban elldtottak. A kiépitett kerékparutak ezen térségek lakodvezeteinek kerékpdros gy(ijtéutjaiként

R

Az északi és keleti varosrészekben, a Szolnoki és Ceglédi utak mentén taldlunk olyan kerékparutakat, melyek
halézatilag csak a Kerkdpoly utcdn, valamint a Rakdczi Gton, illetve a folytatdsaban elhelyezkedd belvarosi
kerékparos és gyalogos zonan keresztil tudnak kapcsolddni (ez a kapcsolat azonban nem kozvetlen) a varos nyugati
részében talalhato kerékparutakhoz.

A belvéaros kerékparos elérhetGsége nem megfelel§, minddssze néhany iranybdl (Rakoczi Ut, Arany Janos utca)
kozelithet6 meg kiépitett kerékpdaraton. Mas kapcsolddasi lehet6ség nem épllt ki, annak ellenére sem, hogy a kozUuti
irdnyok (példaul Dedk Ferenc tér, Batthyany utca, Mezei utca, Csongradi utca) ezt lehetévé tennék.

2011 ota szamos fejlesztés tortént, az iparteriletek kornyékén is létrejottek kerékparos létesitmények, am ezek
nincsenek mindségi modon a vdros belsé terlleteihez kotve. A Mdkertvdros kérnyékének az integracidja is
megkezd6dott, am a végleges haldzat a kdvetkezd években tervezett fejlesztés sordn keril kialakitasra. Jelenleg
nincsen olyan kerékparozhato létesitmény Kecskeméten, ami nem a hivatasforgalmat céloznd, hanem a szabadidés,
rekredcios tevékenységek igényét elégitené ki. Ez alapjan Kecskeméten a kovetkezd kerékparos infrastruktura-
elemek vannak jelen:

e Az 06ndllo kerékparut (sotétkék szinnel) megfelel6 kiépités esetén a kilvarosi terlleteken a
legbiztonsdgosabb infrastruktira a kerékparozok szamdra, mert a kerékparosok elkilonilnek mind az
autdésoktdl, mind a gyalogosoktdl. Nem alkotnak egybefliggd haldzatot, igy a kdzottik l1évé kapcsolatokat
mas tipusu létesitmények biztositjak. Jol lathatd, hogy a varosi szint( gerinchalézat alapjaként a kérnyezd
telepllésekrél érkezé 6nalld kerékparutakat a Kirdlyok korutja vonaldban és egy rovidebb szakaszon a
Széchenyivarosban is gylrdirdanyd elemek kotik Ossze. Kirajzolddik a déli ipartertlet alhdlézatanak
szigetszer(isége is. Erdemes lenne a vérosi gerinchalézat kialakitdsa érdekében ezeket a kapacitiv, jol
kiépitett elemeket 6sszekotni.

o Az elvdlasztott gyalog- és kerékpdrut esetében a kozuti forgalmi savoktdl kilon létesilt a kerékparut,
azonban ez magaban foglalja a gyalogosok és a kerékparosok savjat is. llyen infrastruktira kevés helyen
taldlhato a varosban, példa erre a Kaffka Margit utca elvélasztott gyalog- és kerékparutja, a Nyiri Ut egyes
szakaszain is talalhatd ilyen, valamint a Dunafoldvari Ut és a Nyugati kdrdt csomodpontja koril is vannak ilyen
létesitmények. Egyértelmlen kompromisszumos megoldas, kis gyalogosforgalom és jé elvalasztas esetén
mkodik jol, jelenleg ilyen helyeken taldlhato.

o Az elvdlasztds nélkuli gyalog- és kerékparut (vildgoskék) az el6z6 kategdriatdl abban kilénbozik, hogy a
gyalogosok és kerékparosok nem rendelkeznek kilonalld savokkal, hanem egy savon kozlekednek. Ez
fokozott figyelmet igényel mind a gyalogosok, mind a kerékparosok részérél. Ilyen tipusd kerékparutak

/////
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a Nyiri uti kerékparforgalmi létesitmény is. Sok helyen ez a kialakitas figyelheté meg a varosban, és itt
altaldban az egyik oldali jarda kerult kitablazasra, aminek kovetkeztében a megfelel6 szélesség nem
biztositott a kodzleked6k szdmara. Kecskeméten jok a tapasztalatok ezzel a megolddssal, ugyanakkor
egyértelmden kompromisszum, az ilyen kialakitasokat a jévében keriini érdemes.

A nyitott kerékpdrsav és kerékparsav (dupla szirke vonal) esetében osztott palyan kozlekednek a
kerékpdrosok és a motorizalt jarmdvel kozlekedbk. Ez a késSbb targyalt kerékparos nyomnal mindenképpen
biztonsagosabb. A slrin lakott terileteken féleg ilyen infrastruktira épult ki Kecskeméten. Ilyen szakaszok
vannak a Vacsi kozben, a Béke fasoron, a Czollner kdzben.

A Belvarosban témegesen jelennek meg az egyiranyU utcak, ezt az 49. dbra mutatja. Ezek kozll a
kerékpdrosok szamara is egyirdnylak (piros-szlirke szaggatott) feltehetéen azok, ahol a kdzUt szélessége
nem teszi lehetévé az ellenirdnyld megnyitast a kerékpdrosok részére. A kerékpéarosok szamara mindkét
iranybdl megkozelithet (z6ld) egyirdanyd utcak a varos elmdlt évtizedbeli fejlesztéseinek eredményei,
ugyanakkor az erre alkalmas utcak tébbsége nem megnyitott elleniranyban.

A kerékparos nyom (szaggatott sziirke) szandéka szerint egy figyelemfelhivd eszkdz, amely segit tudatositani
az autdésokban, hogy az adott helyen megjelenhetnek kerékpérosok is, illetve a kerékparosokat is megerd&siti
abban, hogy az adott kdzuton nekik helylk van. Megallapithatd, hogy a jelenlegi megoldas inkabb atmeneti
jellegli beavatkozasként értelmezhets, amely bizonyos, Osszetettebb vagy jelentGsebb forrasigény(
infrastrukturalis fejlesztések dtmeneti kivaltasara szolgdl, ugyanakkor azok hosszu tdvd megvaldsitasat nem
helyettesiti teljes korden.

Tobbek kozott Szeleifaluban, Kossuthvarosban és Széchenyivarosban is jelen vannak (vastag zold vonal)
forgalomcsillapitott utcak. Ezeket az utcdkat nem a kerékpdrosok miatt csillapitottak, de az intézkedésnek
6k is kedvezményezettjei, biztonsagos kialakitas esetén megfeleld alaphalézatot képeznek.

A haldzat azon részei, ahol a megengedett sebesség nagyobb, mint 50 km/h (narancssarga), magasabb
kozlekedésbiztonsagi kockazatot hordozndnak magukban. llyen szakaszok Kecskemét kilteriletein
talalhatoak, ezek nem kerékparozhatoak, esetenként a mellettik kialakitott szervizUt alkalmas erre a célra.

Piros szinnel azok a halézati elemek szerepelnek, ahova kifejezetten tilos kerékparral behajtani. llyen az M5
autopalya és a lehajtdi, illetve ilyenek a térképen nem lathaté M8 és M44 gyorsforgalmi utak. Az 5. sz. f6ut
bizonyos szakaszain sem engedélyezett a kerékparos behajtas. Egyes f6utakon a féutak mellett kiépitett
kerékparos infrastruktura hasznalata kotelez6 és a f6Ut adott szakaszan tilos kerékparozni (példaul az 54. és
441. sz. féutak kilterileti szakaszai).

— =i,

PAYE

MOBIL jss1MUS

A TR
amnl e



Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

k. * / 7 )\ >
] 3 4 5 NS 7 N8 m 4
!
14
¢ v, \\ \ (e
N ANS: |
i =
% e 1 !
s0nyir |
f \/\ N /\'
: ) L
Ao \ /\
: / ackhagy /S ‘
I / w\% 4 \ 2 lefz'lj- A i
L ~Budalhu i Circhite 'y
£ i\ aggaras dri “gv - % / droshety
i ) :
. oRY
f= 3, s L Y N7 % SRS
Uriheqy! 2 - .
\$ T - . -
s i ) - 7 b‘
B N oretury Jakg
o - "% ‘ B
D b-lakapaic
- 3 , et A Szent [sbvgn-s
% Pstele - Székedidiges [ R ) Kele®
su:;:;m o '\'7(03(“{0,-"{ @ 2 H :
- \ﬁx}%“ X .
- 225 Fﬂsn : & v
et hﬁs 1 ” D
ugath Dak X .
< 300! g 5
- - R | i ipar
4 sccsal f é Artg
i l—— \k_ - \.} Bi I's "9@“:"5 ; PAlShs 280 = 3
> T \;\3\2\ > L B2 5
KA -
/ \ % B T
- = LN \V> i 5
< '. -
Béretvas tel s v &
i 7 v /'2-. / asf (Ui kiskeriek
|~ -\_-'h 2, B Y Tl e
& LW "\l Uthalozat - kerékparozhatdsag
% \ " ¢ 7 /// A\ \ | m—Gnalld kerékparit —— egyiranyl utca kivéve kerékpar
i — o \ ;ﬂ i | = elvilasztott gyalog- és kerékparut =« kerékparozasra kijeldlt Gtvenal
) | . ,' \ o {
\ | > y \ i \ hS s olylasztas nélkili gyalog- és kerékpar(t === forgalomcsillzpitott utca
\ /l / \ > . s . . . sy s . - . - . .
\ ", S \ r,,---" ‘n\"“ /}" m— kerekparat (ismeretlen kialakitas) === kerékpdros nyom [ busz- €s kerékoarsay
; = s nagy sebesség (=50 km/h) == kerékparsdy, nyitott kerékparsav
J Y N 7 , / I| — kerékparral behajtani tilos = cmelt kerékparsav / irdnyhelyes kerélparit
/ L { s
{ / /y ‘11' — egyiranyl utca
. \ p-, =
. Tardifi -
< 2 4 & ‘ PR S8 Kecskemét fenntarthaté varosi mobilitasi terve
i >, 4 | MoB “’lSSfMU Mobilissimus 2025
// 4 Y AT "\ b Alaptérkép:© OpenStreetMap kdzremiikodok
/ - A

49. dbra: Kecskemét kerékparozhatdsaga

53

PR

MOBIL jssimUs




L~

Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Tervezett fejlesztések

Jelenleg a kovetkez6 fejlesztések el6készitettsége magas szintd:

Nyiri uti gyalog- és kerékparut

Jelmagyarazat
/M tervezett beruhdzas nyomvonala
telekhatar
[ épiilet
TrT dvezeti szabalyozas
[ vizgazdalkodasi teriilet és vizfelilet
I erco
W kézkert, kizpark
</ 1B vasit
I gyditst
S kiszolgalé at
[ kiilénleges beépitésre szant teriilet
[ természetkozeli teriilet
I fasitott kiztér
burkolt kdztér
\ g = L rgalomesillapitott kozl. teriilet
‘\‘) | y | ™ i1 dvezet
(R ! R I { / —— szabalyozasi vonal

50. dbra: Szolnoki Uti szakasz (Forrds: TOP Plusz projekt dokumentum)

TrT bvezeti szabélyozas
/ vizgazdélkodasi teriilet és vizfelilet

[ erdo
g Vadaskert-Fétér kerékparos Utvonal
=
kiszolgalo Gt [ . o .. / P e , s .. ; 2
B s b i Ujabb fejlesztési terilet Kecskemét Vadaskert-F&6tér kdzotti szakasza, hogy kerékparral megkozelithetd legyen a

természetkozeli teriilet

i Vadaskert északi és deliiranybdl is. Erre 4 féle tervvaltozat szlletett, ezeket a 52. abra mutatja be.
0 100 200m Df:,'f;'im"""”' ko, terdlet
- ' — — szabalyozasi vonal
51. dbra: Nyiri Uti szakasz (Forrds: TOP Plusz projekt dokumentum) 2 0 25 500m
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o Kecskeméti Vadaskert - Gizella téi
> D Y

1,2,374

Al

A Nyiri Uton a kdzlekedési korilmények a gyalogosok és a kerékparosok szamara is kihivast jelentenek. A Nyiri Ut bal .
oldaldn, az Arborétum mellett, a lll. Béla korut és a Széles kdz kozotti szakaszon gyalog- és kerékparut |étesitése
tervezett. Ez a szakasz a Nyiri Ut Ill. Béla korutig tartd kerékpdrut szakasz folytatasa lesz, csatlakozik mar meglévé
kerékparut szakaszokhoz. A tervezett kerékpdrut hossza kb. 685 méter, melyen 3,5 m széles elvélasztas nélkili
gyalog- és kétirdnyu kerékparutat tervez kialakitani a varos. A gyalogos és kerékparos fellletek burkolatjelekkel és O
piktogramokkal lesznek elvalasztva.

> Natura 2000 tertilet
(Nagynyiri-erd6)
A

1,2,

) A o > ~ v‘ A§ 7
J_elr:\:ggl;:(ézat G M Kerékparut (Kecskeméti Vadaskert - Ftér) 2@
A rer o nyomvonala " T ‘ ) 1., 2., 3., 4. verziok
Szolnoki uti burkolatfelujitas I o W = . a ‘ = \ = /".
[ vizgazdalkodasi teriilet L[] i | . \\ f

és vizfeliilet X p e Ny,

A Szolnoki Uton meglévé kerékparut/gyalogjarda taldlhatd. A Szolnoki Uton is jellemz8 a viszonylag nagy e Y bt e T T
gépjarmUforgalom, kiiléndsen csucsidében. A Szolnoki Uton és a Békéscsabai Uton a Reptéri Utig taldlhatd kerékparos — 3
infrastruktura, ami a Reptéri Uton folytatddik, a kerékpdarosok a Reptéri lakotelepen keresztiil tudnak tovédbbhaladni. e - Ao’
szant teriilet
A célteriileten a Szolnoki Ut 31/A épiilet és a Kecskeméti Sorhdz el6tti szakaszig terjedd, részben gyalogos-kerékparut — }2;','{:;‘,;;';":;""“”“"*‘ & 3
és részben csak kerékparut szakasz burkolatfeldjitasi és szabvanyositasi munkai tervezettek. A felUjitasra tervezett i{yrg’ka%%ﬁ;p«on v
gyalog- és kerékparut a Konzervgyar épulete melletti teherkapuig tart (Szolnoki Ut 35.). Innen tovabb, a tervezett £ overel .
szakasz kerékpatutként folytatodik majd, a meglévd jelenlegi dllapot szerint. A felljitasra tervezett szakasz végénél 0 1000 2000m . S . oL\

csatlakozik a kordbban mar feldjitasra kerdilt kerékparuthoz. 52. dbra: Vadaskert - F6tér Utvonal(Kecskemét MJV Onkorményzata)
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

3.3.3 ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP

SWOT elemzés

A jelenlegi helyzet atfogd értékelését SWOT analizis segitségével mutatjuk be az aldbbiak szerint:

ErGsségek Gyengeségek
A kerékparozasnak mélyen gyokerezé hagyomanyai vannak a varosban. 2011 és 2022 kozott 15%-rol 11%-ra csokkent a kerékparozas részardnya Kecskeméten
A varos jelentds részén vannak kerékparforgalmi létesitmények A varosi f6utak egy része nem biztonsdgos a kerékpdrosok szamara.

A varosban a vegyes hasznalatu elemekkel kapcsolatban jok a tapasztalatok, a gyalogosokkal vald viszony | A kerékpdros haldzat jelenleg tobb ponton nem alkot 6sszefligg6 rendszert, és éppen a forgalmi
harmonikus. szempontbdl legkritikusabb szakaszokon tapasztalhatdk hianyzo kapcsolatok vagy megszakitasok.

Kulcsfontossdgu utvonalak, mint az 5. sz. f6ut melletti kerékparut, nehezen vagy egyaltaldn nem érhetdk

A belvarosi gyalogoszéna kerékparral is jol hasznalhato. ) )
el a varosbal.

A kerékparosok ott is jelen vannak, ahol az infrastruktira hidnyos, ami a kozlekedési mad iranti belsé

. . A kornyezd telepllésekrél nagyon kevesen jarnak be kerékparral.
igényt mutatja.

A fejlesztési terlletek tdvlatos kerékparos megkozelitésére mar vannak koncepcionalis tervek A meglévd kerékparos infrastruktura felllvizsgalatra szorul.
A 11%-os kerékpdrhasznalati arany jé alapokat kinal a tovabbfejlesztéshez. A kozosségi kdzlekedés jarmvein a kerékparszallitds nem megoldott.
A fehérgalléros igények tomegesen jelen vannak a varos belsé tertletein. A jelenlegi taroldkapacitdsok nem elegendBek a valds igények kiszolgalasara.

Nincsenek rendszeres, megbizhatd mérési adatok a kerékparforgalomrél és a kerékpdrtarolasi igényekrdl.

Lehet6ségek Veszélyek

A varos jelenlegi fejlédési iranyai egyértelmien az autdzas tovabbi térnyerését valdszindsitik, jelentés

A kerékparozas jelentds kihasznalatlan potenciallal rendelkezik a varosban. , et . R o
beavatkozasok nélkil nincs esély letérni errél a palyardl.

A fehérgalléros és a szabadid6s kerékparozas igényeinek minéségi kielégitése Uj, tomeges felhasznaloi A kerékparos kozlekedéssel 6sszefliggd balesetek ardnya orszagos szinten, valamint Kecskeméten is
réteget vonzhat. szamottevd, ami indokolttd teszi a fokozott figyelmet és célzott beavatkozdsokat.

A szomszédos telepulések felé tartd, még hidnyzd kerékparuti szakaszok szabadidds célokra is A kerékparos fejlesztéseket tovabbra is kompromisszumos mdédon, az autézas és a parkoldsi igények
hasznalhato kiépitésével jelentGsen novelhets a kerékparosok szama és a kozlekedés biztonsaga. figyelembe vételével kivanja a varos megvaldsitani.

A kerékparos fejlesztések egy része korlatozott forrasok mellett, a rendelkezésre all6 lehet&ségekhez
igazodva valdsul meg, ami esetenként a mUszaki megoldasok és a kivitelezési min6ség kompromisszumos
kialakitasat eredményezi.

Mds varosok példai alapjan nagyobb kecskeméti cégek tamogatasaval kerékparmegosztd szolgaltatas
lenne kiépithetd.

A mérések és az adatgy(jtések elinditdsa lehet6vé tenné a célzott, hatékonyabb beavatkozasokat. A még meglévd, tavlatilag kerékparos infrastruktira épitésére felhasznalhato tertletek eléptlnek.
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55 MOBILjggIMUS

o —



Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

&b

[
Kecskemét jelenlegi kerékpdros hdlozatanak értékelése
Az alabbi dbran lathatd a varos meglévé kerékpdros infrastrukturajanak térképes értékelése. *
o Megfelel§ szakaszok: A zolddel jelolt infrastruktira-elemek egy jelentds kiterjedtségl, a varos jelentds .
részét Osszekotd, részleteiben mar ma is Osszefliggd haldzatot alkotnak, amelyek a meglévs kisebb
hidnyossagaik ellenére nagy értéket jelentenek, jo alapot képeznek a tovabblépéshez.
[ ]

A fejlesztésre szoruld szakaszok hossza, szama és jelentdsége is nagy (sarga szinnel): itt mar van valamilyen

kerékparos infrastruktira, de nem elég jo, hol kisebb, hol nagyobb fejlesztést igényel. Lathatd, hogy a

Belvarosban és a kornyékén féleg ilyen elemek vannak, de szamos f6tengely minésége sem megfeleld.

A csomodpontok tekintetében van néhany, az utdbbi idSkben épult kimondottan jol sikerllt példa a varosban
(Nyiri ut-Akadémia korut kérforgalma mellett példaul).

Sajnos a csomopontok tobbsége nem jé minéségben épiilt ki vagy ki sem épult, és vannak kimondottan
veszélyes csomdpontok is (Kisk6rosi ut-Konyves Kalman kérut csomdpontja példaul).

A varosnak fontos kerékparhdlézati problémadja a vasutak és az M5 autdpdlya igencsak korlatozott
atjarhatdsaga. A vasutakon vald atvezetésre is vannak jo példak (Martirok Utja nyitott kerékparsdvja) és jo
tervek (IMCs kapcsan a gyalogos-kerékparos felliljaré Hunyadivaros felé), de jelenleg még a legtobb alul- és
fellljard kerékpdros szempontbdl nem vagy rosszul jarhatd, fejlesztésik stirgetd.

,,,,,,
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Kerékparhalozat infrastruktiréja

Onallé kerékparut

Jardabal kialakitott kerékparut

Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékpérut
Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparat
Kerékpérsav

Nyitott kerékpérsav

Kerékpdros nyom

Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Mobilissimus 2025
Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(iksdok

53. dbra: Kecskemét jelenlegi kerékpdaros haldzatanak értékelése
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

Problématérkép

Az aldbbi térkép Kecskemét kerékpdros haldzatanak
problémas elemeit 6sszegzi. Az adatok a Bacs-Kiskun
Varmegyei Kerékparforgalmi Hal6zati Tervhez készult
online lakossagi kérddiv eredményeibdl szarmaznak.

kritizalt szakaszok

infrastrukturaval

e A KkérdGivben
megfeleld

rendelkeznek, a

nem
kerékparos
felhasznaldk  szamara
biztonsagos és kerékparozhatd Utszakaszok
és csomopontok. Ezek alkotjdk a kecskeméti

kerékparhaldzat gerincét.

o A kérd8iv eredményei (sarga-barna foltok)
mutatjak hol taldlhatéak fejlesztendd
csomopontok és Utszakaszok, amik nem
megfelel8en kerékpdrozhatdk, vagy hidnyzik
a kozvilagitds, vagy nem elég széles a

kerékparos infrastruktira, vagy nem
megfelel6 a burkolat min&sége, vagy

veszélyes arra kozlekedni. Az M5 autdpalya
atjarhatatlansaga példaul tobb helyen is
megjelenik problémaként, csakigy, mint a
sugariranyu és korutak talalkozasai.

e Baleseti gdécpontok lathatdéan azokon a
szakaszokon, csomdépontokban figyelhet6ek
meg, amelyeknél felhasznaloi elégedetlenség
is jelzésre kerllt. Ez egyrészt validalja a
kérd&iv aktualitdsat, masrészt kilon felhivja a
figyelmet az ottani kialakitas veszélyességére,

a fejlesztés szlikségességére.

o Az alap térkép kerékparozhatdsagat nézve
kiemelkedik, hogy elsésorban a kilonalld
kerékparutak mentén érkezett kevés jelolés.

Problématérkép

Kerékparozhatdsag
m— (nallo kerékparat

Kerékparos balesetek

(2020.07.01-2024.06.30.)
m— clvalasztott gyalog- és kerékparat ® haldlos
e glvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparat @  sulyos sériléses

=== forgalomcsillapitott utca = kénnyl sériiléses

= kerékparsav, nyitott kerékparsav Nyilvanos kérdéiven jeldlt

=== kerékparos nyom / busz- és kerékpérsav problémak és javaslatok hétérképe
= gyorsforgalmi ut (Bacs-Kiskun Varmegyei Kp. Strat.)
= nagy sebesség (>50 km/h)

—— kerékparral behajtani tilos

sok jelzés

—— egyiranyu utca
— egyiranyl utca kivéve kerékpar
kevés jelzés
N o £ g g i s
T 8% Kecskemét fenntarthatd vérosi mobilitasi terve
M B“—’SS'MUS Mobilissimus 2025

ggigigiz = Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremiikodok
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54. dbra: Kecskemét jelenlegi problématérképe

57

E e
N SIS rzll‘.ai“';:

-

MOBILissiMus

A TR
{MIBE NS ———
e



Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

i

3.4 KOZBRINGA

Kecskeméten kdzbringa rendszer (kerékparmegosztd rendszer, kdzosségi kerékparos kozlekedési rendszer) nincsen.
Nincsenek mas megosztott mikromobilitasi szolgaltatdsok sem. Ezek bevezetése jelenleg nem prioritas.

3.5 SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

Az intézményi hattér elemzése kdrében az alabbiakban roéviden bemutatjuk a fejlesztésért, Gzemeltetésért felelds
allami, dnkormanyzati szervezetek, szervezeti egységek relevans feladatait, valamint a kerékparos kdzlekedés, illetve
kerékparos turizmus témajaban aktiv civil szervezeteket és tevékenységlket.

A kerékpdrozas fejlesztésében érintett szerepl6k kdre Kecskemét térségében dsszetett, jelen van az orszagos szint,
illetve az orszag tobbi részén jellemz6 varmegyei-telepilési dnkormanyzati rendszer is.

Ta sz .2

EKM) felel&s a 182/2022. (V. 24.) Korm. rendelet alapjan a kozlekedésért. ElGkésziti a kozlekedés védelmére és
biztonsagara, a kozuti, légi, vasuti és vizi kozlekedésre, a gyorsforgalmi utakra és az utakkal kapcsolatos szabalyokra,
a kozlekedési dgazatba tartozo létfontossagu rendszerek és létesitmények azonositasara, kijeldlésére és védelmére
vonatkozd jogszabalyokat. 2

Kordbban a NIF Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. a kozlekedéspolitikdért felel&s minisztérium megbizasabdl,
allami beruhdzd cégként gyorsforgalmi utak, kozutak és vasutfejlesztés teriiletén latta el a feladatokat. 2017 6ta
feladatai kozé tartoztak az intermodalis csomdpontok és 6nallo kerékparutak kiépitése is, emellett varosi és
el@vdrosi vasutvonalak rdhordasi feltételeinek modernizdldsaval, biztonsagos P+R és B+R parkoldk létesitésével
javitottak az ingdzok bejarasi lehetségeit. 1> A NIF Zrt. hatdskorébe kerlltek at a kordbban a Budapest Fejlesztési
Kozpont (BFK) feladatkorében lévé feladatok: az integralt kozlekedés- és varosfejlesztési projektek elSkészitése és
végrehajtatdsa, a fenntarthatd kotottpalyds kozlekedés fejlesztése, az Uj kozlekedési és modvaltast segité
kapcsolatok létrehozésa, a rozsdadvezeti teriiletek fejlesztése és az élhetd varosi kornyezet kialakitasa. A Nemzeti
Infrastruktira Fejleszt Zrt. 2023. janudr 1-jével megszlnt és feladatait jogutddként az Epitési és Kozlekedési
Minisztérium vette 4t.*

A Kozigazgatasi és Teriletfejlesztési Minisztérium Aktiv Magyarorszagért FelelSs Allamtitkdrsaga és Aktiv Mobilitasi
FBosztalya, valamint az Aktiv Magyarorszag Fejlesztési Kézpont (AMFK) ,,célja, hogy minden magyar ember szamara
elérhetévé és vonzdva tegye az aktiv életmddot — legyen sz6 hétkdznapi testmozgasrol, hétvégi kirdndulasrol vagy
szabadidds kalandokrol.” Az AMFK tovabba ,az Aktiv Magyarorszag Program megvaldsitasaért: a hazai aktiv turizmus
és aktiv életmad fejlesztéséért, dsszehangoldsaért és népszerdsitéséért” is felels.®®

Az orszagos kozutak kezelSje a Magyar Kdzut Nonprofit Zrt. A tarsasdg a Magyar Allammal kétott tdmogatasi
szerz6dés alapjan végzi az orszagos kozutak és egyes kerékparutak Uzemeltetését és fenntartdsat. A kerékparutak
atvétele 2018-ban kezdddott meg a 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet értelmében. Ekkor alakult meg a tarsasagon
belll egy kerékparut Gzemeltetési csoport a budapesti kbzpontban, akik a feldjitasokat, forrdselosztasokat és a teljes
kerékparos haldzat feladatait koordinaljak. A Magyar K6zut feladatai kdzé tartozik az utak burkolatdnak ellenérzése,
javitdsa, a padkdk rendezése, a burkolaton kivili tertletek tisztitasa, a forgalomra veszélyes ndvényzet eltdvolitasa,
a vizelvezet§ rendszerek karbantartdsa, az utak, teriiletek kaszaldsa, a vegyszeres novényvédelem, az Utellendrzés,
a forgalomtechnikai jelzések kihelyezése, az Utburkolatjel festés, illetve télen a hoeltakaritas, sikossagmentesités. 1

12182/2022. (V. 24.) Korm. rendelet a Kormany tagjainak feladat- és hataskorérél
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A2200182.KOR&celpara=&dbnum=1
B Rélunk, NIF Zrt. https://nif.hu/rolunk/
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A tarsasag részt vallal kerékparut-fejlesztések el6készitésében is, valamint mikodteti a Kerékparut Nyilvantarto
Rendszert (KENYI).

A helyi kozutak (igy alapesetben a kerékparutak) kezelését a teriletileg illetékes telepilési dnkormanyzatok végzik.
Az orszagos kerékparut-torzshaldzatba tartozd és a f6utakkal parhuzamos kerékparutak lakott terlleten kivili
szakaszait atadhatjak a Magyar Kozut NZrt. Gzemeltetésébe (vagy megallapodds alapjan kézosen teljesitve az
Uzemeltetési feladatokat). A kerékpdrutak helyi kbzutként kerlinek forgalomba és tulajdonosuk az 6nkormanyzat,
aki (adott esetben a kotelez6 fenntartasi id6szak lejaratat kdvetéen) birtokbaadasi szerzédéssel (a kormanyrendelet
melléklete szerint) adja at Uzemeltetésre és fenntartdsra a Kdzutnak. A birtokbaadasi szerz6dés nem jelent tulajdon
atruhdzast és kizardlagossagot, igy amennyiben az dnkormanyzat szamadra lehet8ség van, Ugy feldjitdssal
kapcsolatos beruhdzast elvégezhet a kerékparutakon. Egyéb esetben az Uzemeltetés és fenntartds a telepullési
onkormanyzat feladata, melyet sajat személyi és gépallomanyaval vagy sajat tulajdonaban lévé cégen keresztil 1at
el.

Kecskemét Megyei Jogt Varos Onkorméanyzata tevékenységét, feladatait és hataskdrét a 2011. évi CLXXXIX. térvény
(Motv.) szabdlyozza. A torvény 13. § alapjan az dnkormdnyzat f6 feladatai kozé tartozik - tobbek kozott - a
teleplléstizemeltetés (koztemetSk kialakitdsa és fenntartdsa, a kozvilagitasrél valé gondoskodas, kéménysepré-ipari
szolgaltatas biztositdsa, a helyi kézutak és tartozékainak kialakitasa és fenntartasa, kdzparkok és egyéb kozterlletek
kialakitdsa és fenntartdsa, gépjarmUvek parkoldsanak biztositasa).

Kecskemét Megyei Jogl Varos Onkormanyzata Kozgydlésének a Kozgyllés és Szervei Szervezeti és M(kddési
Szabalyzatardl sz6l6 13/2024. (X.8.) dnkormanyzati rendelete a teleplléstizemeltetési feladatok részeként definialja
a helyi kdzutak fejlesztését, fenntartasat és Uzemeltetését, a kdzlekedésszervezést, a forgalmi rend kialakitasat és
az Utellendri szolgdlat miikodtetését, melyet a lehet§ leghatékonyabban kivan a varos megvaldsitani.

Kecskemét Megyei Jogu Varos Onkorményzata unids és a hazai forrasu pélyazatai soran tevékenységét alapvetéen
a Kecskemét Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivataldnak dedikalt palydzati menedzsment szervezeti egysége, a
Fejlesztéspolitikai Iroda latja el, az iroda két osztalydban kdzszolgdlati jogviszonyban foglalkoztatott munkatarsai
altal. Emellett egyes projektek szakmai tartalmahoz igazoddan az dnkormanyzat altal alapitott gazdasagi tarsasagok
szakemberei is részt vesznek a projektmenedzsment tevékenységek végzésében.

A projektmenedzsment tevékenység ellatdsat, felkészilt és nagy tapasztalatokkal rendelkezd humaneréforras
biztositja a hivatali szervezet, illetve kils6 projektmenedzsment szervezet igénybevétele esetén is. A
projektmenedzser munkakort, feladatkort betdlté munkatarsak sok éves tapasztalattal rendelkeznek, a 2014-2020-
as programozasi iddszakban szamos unids projektben (TOP, KEHOP, IKOP, RRF) végezték a projektmenedzser
tevékenységeket. A munkatarsak széles kor(i ismeretekkel rendelkeznek a projektvégrehajtas teljes folyamatardl, a
tamogatasi kérelem 6sszeallitdsatdl a megvaldsitdsi szakasz lebonyolitdsan at az elszamolds és beszamolasi, illetve
projektfenntartasi szakmai feladatokig.

A projektmenedzsment csapat koordindlja a projektmegvaldsitdshoz szikséges vallalkozasi tevékenységek
elvégzését és a kiszervezett szolgaltatasok, pl. a kozbeszerzés és a nyilvdnossag biztositasahoz kapcsolodd
tevékenységek lebonyolitdsat. A projektmenedzsment szervezet tagjai folyamatosan egyeztetnek a projekt
megvaldsitdsaban érdekelt szervezetekkel, irdnyitjdk és ellenérzik munkajukat, valamint tajékoztatjdk a
projektgazdat és a kozremiikodd szervezetet a projekt elGrehaladasardl, tovabba végzik a projekt adminisztrativ
feladatainak ellatdsat, illetve monitoringjat.

14T3jékoztatds — A NIF Zrt. megsz(inésérdl https://nif.hu/2022/12/tajekoztatas-a-nif-zrt-megszuneserol-es-feladatellatasanak-
epitesi-es-beruhazasi-miniszterium-altali-atvetelerol-2/

5 https://amfk.hu/bemutatkozas/

16 Kerékparut Uzemeltetés, Magyar Kézut Nonprofit Zrt. https://internet.kozut.hu/ceginformacio/kerekparut-uzemeltetes/
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

A kecskeméti kerékparos infrastruktira fejlesztését, fenntartdsat érint8 illetékességekkel, feladatk&rokkel
kapcsolatos polgarmesteri hivatali szervezeti egység (Mérnoki Iroda) tekintetében az aldbbi folyamatok az
iranyaddak:

e Kecskemét helyi épitési szabalyzata (HESZ) egyes Utkategdridk esetében kovetelményként irja el8 az Ut
mellett torténd kerékparut épitését (pl. Maybach Ut fejlesztése kapcsan).

o Uj kerékparut épitésére vonatkozo fejlesztési igény esetén irdnyitdi dontést kdvetden indithatd meg a
megvaldsitdsi folyamat elsé [épéseként a terveztetési fazis.

o A tervezési, terveztetési folyamatban a Mérndki Iroda osztdlyai, illetve sziikség esetén a Fejlesztéspolitikai
I[roda osztélyai is részt vesznek.

o Akerékpdrutak épitése a kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi l. torvény elSirdsai szerint engedélyhez kotott
tevékenység. Az engedélyt a Bacs-Kiskun Varmegyei Kormanyhivatalon belil mdkdds, dtlgyi hatdsagi
feladatokat ellatd féosztaly (Kozlekedési, M(iszaki Engedélyezési és Fogyasztévédelmi F6osztaly) végzi. A

részt vesznek a kozmdiszolgdltatdk, kozutkezel6k,

llyenek kérnyezetvédelmi,
orokségvédelmi és- a helyi épitési elBirdasoknak vald megfelelést vizsgdld épitésligyi szakhatdsag.

folyamatban valamint a jogszabdlyok szerint

meghatarozott szakhatdsagok. lehetnek a vizlgyi, természetvédelmi,
Hatadskorlket és illetékességiket a vonatkozd jogszabdlyok hatdrozzak meg. Az engedélyeztetési eljaras

folyaman a Kézteriletfenntartasi és Beruhazasi Osztaly segiti az érintett tervez6t.

e A tervezési folyamatban Kecskemét Megyei Jogl Varos Onkormdnyzata térekszik a civil szervezetek
véleményének megismerésére, és a nagyobb jelent8ségli beruhazasok esetén minden esetben sor kerll a
lakossag tajékoztatasara. A visszajelzések alapjan ugyanakkor ennek gyakorlati tovabbfejlesztése indokolt.

o Az elkészilt kerékpdrut karbantartdasahoz szikséges koltségeket az Uzemeltetést végz8 szolgdltatd
hatdrozza meg az 6nkormanyzattal kotott szerz8désében szereplé feladat meghatarozas alapjan.

o Avarosi kerékpardt-haldzatot a Kecskeméti Varostizemeltetési Nonprofit Kft. Gzemelteti.

A varmegyei dnkormanyzatok teriletfejlesztési feladatokat latnak el. A 272/2014 (XI. 5.) Korm. rendelet a terUleti
operativ programok esetében kilon megjel6lt feladatokkal is felruhazta 6ket: részt vehetnek a projektfejlesztésben
és a kedvezményezett kérelmére a projektmenedzsment tevékenységek elldtasdban. Konzorciumi tagként vagy
konzorciumvezetéként részt vesznek kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésében, és szerepet vallalnak a
kerékparut-fejlesztések el6készitésében is.

A Magyar Kerékparosklub orszagos, 18 terlleti szervezettel rendelkezd kerékparos szervezetként a kerékpérosbarat
infrastrukturaért és a szemléletformadldsért dolgozik, tobbek kozott érdekképviseleti tevékenység,
tervvéleményezés, kampanyok és rendezvények Utjan.!” Tobb érintett szerepl8vel rendszeresen egyittmdkodik. A
Kecskeméti Terlleti Szervezet aktivan részt vesz a varosi kerékpdrozas helyi népszerUsitésében, a varost érinté
kerékparosfejlesztések véleményezésében.

A Magyar Kerékparos Szovetség 12 szakdgat tomorit6 sportagi szakszOvetség. A verseny- és szabadid@sport
képviselete mellett kerékparozast népszer(sit6 rendezvényeket szervez, és kerékparos turisztikai
szolgaltatasfejlesztésben is részt vesz.'® A Magyar KézUt partnere.

A Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség (MAKETUSZ) célja a kerékparos turizmus fejlesztése. Szamos kerékparos
turisztikai fejlesztésben, illetve rendezvényben mikodik kozre, tobbek kdzott az AMFK partnereként.®®

17 https://kerekparosklub.hu/
18 https://bringasport.hu/
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A Kerékpdrosbarat Telepllések Orszdgos Szovetsége (KETOSZ) a kerékparozasért tenni kivand telepulések
érdekvédelmi és szakmai tanacsadd dnkormanyzati szovetsége.?® A kerékparos tervzsdrik dllandd meghivottja.

Kecskeméten a Magyar Kerékparosklub helyi terlleti szervezete tekintheté az egyetlen miikodd, aktiv kerékparos
civil szervezetnek, mely aktivan részt vesz a varost érint6 kerékparos fejlesztések véleményezésében,
nyomonkdvetésében, kerékpdros szemléletformald, népszer(sité kampanyok szervezésében, lebonyolitdsaban.

Kozigazgatasi és Terilletfejlesztési Minisztérium

Epitési és Kizlekedésl Minisztérium (EKM) Aktiv Magyarorszagért felelés Allamtitkarsag

Aktiv Mobilitasi Féosztaly

MAV Személy-
szallitasi Zrt.

MAV Palya-

miikédtetési Zrt. Aktiv Magyarorszag Fejlesztési Kézpont (AMFK)

Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

- kézforgalmu vasuti
palyahalézat és kapcsolodo
infrastruktura tzemeltetése,

- személyszallitas - a teriileten torténd beruhazasok, fejlesztések, illetve a
tertlettel foglalkozé allami, 6nkormanyzati, civil és tizleti

szerepl6k munkajanak ésszefogasa

- orszagos kozutak és egyes
kerékparutak tzemeltetése

: . és fenntartasa S ) s 3 . —
fejlesztése - stratégiaalkotas, kerékparos utvonalak fejlesztésének
- B+R kerékparparkolok koordinacioja, elékészitése, kerékparos projektek tamogatasa,
kiépitése szemléletformalas

megyei dnkormanyzatok
- terliletfejlesztés

| Magyar Kerékparosklub
-é pviseleti tevékenység,

telepiilési onkormanyzatok
- helyi kézutak (igy alapesetben a kerékparutak)
kezelése

Magyar Kerékparos Turisztikai Kerékparosbarat Telepiilések

Magyar Kerékparos Szovetség

- Szdvetség (MAKETUSZ) Orszagos Szévetsége (KETOSZ)
- verseny- és szabadidésport képviselet T . - a kerékparozasert tenni kivano
tervvéleményezés, szemléletformald - kerékparozast népszeriisité - kerékparos turizmus telepiilések osszefogasa
kampanyok és rendezvények rendezvények szervezése, és kerékparos fejlesztése - érdekvédelmi és szakmai
lebonyolitasa turisztikai szolgaltatas fejlesztése tanacsado szerep

55. dbra: A fejlesztésért, lzemeltetésért felelds allami, dGnkormanyzati intézményrendszer, valamint a
kerékparos kozlekedés ill. kerékparos turizmus tertletén aktiv civil szervezetek

19 https://maketusz.hu/
20 http://www.ketosz.hu/
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3.6 A FEJLESZTESI TERULET KIJELOLESE

A fejlesztési terilet Kecskemét kdzigazgatasi terllete, kitérve a szomszédos telepulésekkel valé kapcsolatokra is.
A lehatéroldsnal figyelembe veendé kils6 kapcsolatok igényei:

o Aszomszédos telepllések felé vezeté meglévé kerékparos infrastruktira mindségjavitasi igénye

e A szomszédos telepllések felé vezet§ tervezett vagy szandékolt kerékparos infrastruktira szabadidés
célokra valé hasznalhatosaga

e Az orszagos kerékpdroshaldzat kecskeméti elemei

e A szomszédos teleplléseken javasolt B+R Iétesitmények

A bels6 terilet fejlesztésformald szandékai:

e Belvdros kerékparosbarat atalakitdsa

Belvaros-Széchenyivaros kerékpdrostengely kiépitése

Csukds-ér kék-zold infrastrukturaelemmeé fejlesztése tavlatban (mint 5. sz. orszagos kerékparos Utvonal)

Kadafalva-Belvaros kerékparos tengely kiépitése

Belvdros-Szent LaszIé varos — Mercedes-gyar kerékparos tengely kiépitése

e Természetkozeli kerékpdrosutvonal kiépitése Belvaros-Vacsihegy kapcsolattal

Hunyadivaros-Belvdros kerékparos tengely az IMCs-ben tervezett gyalogos-kerékpdros fellljardra alapozva

M(ikertvarosi kerékparostengely kiépitése

Széchenyivaros kerékpdrosbarat atalakitasa

Tobb és biztonsagosabb kerékparos dtvezetés a Kis- és Nagykoruton

A fejlesztési terlilet Kecskemét kozigazgatasi teriilete, kitérve a szomszédos telepulésekkel vald
kapcsolatokra is. A fokusz a Belvaros és annak kerékparos kapcsolatain van. Részben szabadidds célokat is
szolgdlva javasolt fejlesztési terlletként tekinteni a varost nyugatrol és északrél 6vezé mez6gazdasagi- és
z6ldteriileteket.
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4 A FEJLESZTES| LEHETOSEGEK FELMERESE

Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

Az orszagos, regionalis, varmegyei és helyi (telepulési) fejlesztési dokumentumokban, stratégidkban, koncepcidkban
lefektetett és Kecskemét terlletére vonatkozd megadllapitasokat a 3.1 fejezetben részletesen ismertettik. Az aldbbi
fejezetben a javasolt hdldzati és egyéb fejlesztéseknek a 3.1 fejezetben targyalt fejlesztési dokumentumokhoz vald
illeszkedése kerll bemutatdsra. Az illeszkedést a 4.3 fejezetben bemutatott fejlesztési lehetéségek alapjan
vizsgaltuk.

4.1.1 AZ ORSZAGOS, REGIONALIS, MEGYEI ES HELYl FEJLESZTESI DOKUMENTUMOK
VIZSGALATI TERULETRE VONATKOZO MEGALLAPITASOK BEMUTATASA

Orszdgos fejlesztési dokumentumok

Nemzeti Kdzlekedés Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS)*:

A 2014-2050-es id6szakra kiterjedd stratégia f6 célkitlizése a gazdasag és a jolét mobilitasi feltételeinek biztositdsa,
ennek elérésére hatdroztak meg a f6 kozlekedési célkitlizéseket. A kerékparforgalmi hdldzati terv készitése sordn a
dokumentum f6 elvei érvényesiiltek, konkrét vonalvezetési javaslatokat nem tartalmaz.

Orszagos Kerékparos Koncepcid és Halozati Terv (OKKHT)

A tervezés soran az OKKHT koncepcionalis célkitlizése fontos szempont volt, azaz, hogy a kerékpdros kdzlekedést a
kdzlekedési rendszer fontos részeként kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat médon, azaz biztonsagos, kényelmes
(vonzd) és akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek megteremtésével kell a teljes kozlekedési rendszerbe
integralni. Osszességében elmondhatd, hogy a tervezés sordn a dokumentum alapelvei érvényesiiltek.

Nemzeti Kerékpdéros Stratégia 2030 [egyeztetési véltozat]?2

A stratégia jovoképében Magyarorszagot 2030-ra Kozép-Kelet Eurdpa elsé szamu kerékpdrosbarat orszagaként
jeleniti meg. Vizidjaban tébb olyan célkitlzést is felsorol, melyek Kecskemétre is értelmezheték, ezeket a
kerékparforgalmi haldzati terv készitése soran figyelembe vettik.

Vdarmegyei fejlesztési dokumentumok

Bacs-Kiskun megye Terlletfejlesztési Koncepcidja és programja

A dokumentumban elsésorban a turizmust érint6 célkitlizéseknél jelenik meg a varmegyei kerékpar-halézat a
teljessé tétellel, a kiemelt turisztikai célpontok, illetve az egyes telepllések kerékparos elérhetéségének
fejlesztésével. Ugyanakkor megjelenik a teleptléskozi kapcsolatok tamogatdsa is. A kerékparos kdzlekedés kedvez§
részaranyanak megdrzését a dokumentum szerint j6 allapotu, folyamatosan fejlesztett infrastruktiraval lehetséges
megtartani. Ezek a célkitlizések a tervezés sordn is megjelentek, kiemelt szempont volt a kbrnyezé telepulésekkel
vald kerékparos kapcsolat megteremtése, illetve a kerékparforgalmi haldzati tervben szereplé6 nyomvonalak
kialakitdsakor a hivatasforgalmi kerékpdrozds mellett a szabadid&s célu kerékparzasi Utvonalak kijeldlése is.

Bacs-Kiskun Varmegye Teriletrendezési Terve

Bacs-Kiskun varmegye terlletrendezési terve nagyon ambicidzus a kerékparos kdzlekedés fejlesztésében: nemcsak
a kerékparutak épitésére, hanem a haldzatosoddsra, a biztonsdgra, a turisztikai hasznositdsra és a szolgdltatasok
fejlesztésére is koncentrdl. A cél egy integralt, Osszefliggé kerékparos infrastruktira, amely nemcsak a helyi
kozlekedést szolgdlja, hanem turisztikai célokat is kiszolgal. A fejlesztések finanszirozasara tervezett forrasokat is
igyekeznek bevonni (EU-s operativ programok stb.), és a telepllési és varmegyei szintl tervezés 6sszhangja
biztositott.

A varmegyei dokumentumokban megjelenik a teleplléskozi tervezés fontossaga, illetve a hivatasforgalom
mellett a szabadid8s célu kerékparozas lehetGségének megteremtése. Kecskemét kerékparforgalmi
haldzati tervének készitése soran mindegyik szempont kiemelt jelent&ségl volt.

Az orszagos fejlesztési dokumentumokban nem Kecskemétet érints, de Kecskemétre is értelmezheté
altalanos célkitlzések, megfogalmazasok szerepelnek. Ilyen példaul a kerékparos kozlekedés
részaranyanak novekedése, a kozlekedési infrastruktira kerékparosbaratta tétele, vagy az altalanos
szemléletformalas. Emellett egyes tervezési elvek jelennek meg ajanlasként, mint példaul az irdanyhelyes
kialakitas igénye.

21 A Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiardl sz616 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatdrozat
22 Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030 Egyeztetési véltozat V01, 2020. november 13.
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Kecskemét Megyei Jogu Varos Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidja (ITS, 2017)

Kecskemét Megyei Jogl Varos Kozgy(ilése 227/2014. (IX.4.) kozgyllési hatdrozatdval fogadta el Kecskemét Megyei
Jogl Vdros Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiajat, melynek felllvizsgalatara 2017-ben kerllt sor, amit a
jogszabalyi, szervezeti valtozasok, valamint a forrasoldali keretek béviilése mellett a varos dinamikus gazdasagi
fejlédése és funkcionalis bdévilése indokolt, a moddositott stratégiat 218/2017. (X. 26.) szamu kozgydlési
hatarozataval fogadta el a Kozgy(ilés.

Az ITS egyik kiemelt tematikus célja (Tcl) A térségi elérhet&séget szolgald kdzut- és kozlekedésfejlesztés, a hidnyzé
varosszerkezeti jelentdségl kozlekedési kapcsolatok kiépitése, a belvarosban a gépkocsiforgalom visszaszoritasaval
a gyalogos és kerékparos kozlekedés el6térbe helyezése, a parkoldsi rendszer korszerdsitése.

Kecskemét Megyei Jogu Varos Fenntarthatd Varosfejlesztési stratégiaja 2021-2027 (FVS, 2024)

http://panaszterkep.hu/Nemzeti Kerekparos strategia VO1.pdf, https://aofk.hu/nemzeti-kerekparos-strategia-2030/
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irdnyait, céljait és finanszirozasi kereteit mutatja be a 2021-2027-es id6szakra. A stratégia a kerékparos kdzlekedést
a varosi mobilitas fejlesztésének, a klimatudatos és élhetd varosi kdrnyezet megteremtésének integralt részeként
kezeli. A kerékparos kozlekedés fejlesztése a stratégia egyik f6, a Tc4: Fenntarthatd vdrosi mobilitas erdsitése, a
kdzosségi kozlekedés, az elektromobilitds és a lagy kozlekedési modok elbtérbe helyezése targyu tematikahoz
kapcsolodik. A kerékparozas a "lagy kozlekedési mdédok" kdzé tartozik, amelyek el6térbe helyezése a fenntarthatd
varosfejlesztés egyik prioritasa.

Kecskemét Megyei Jogu Véros Kerékparforgalmi Halézati Terve (KHT, 2014)

Kecskemét Megyei Jogu Varos 2014-es Kerékparforgalmi Halézati Tervének (KHT) alapvetd rendeltetése volt, hogy
a kerékpdrozast a varosi kozlekedés szerves és egyenrangl szerepl&jévé tegye. A stratégia a helyi adottsagokbdl
kiindulva, a kritikus pontok fejlesztésére 6sszpontositva jeldlte ki a sziikséges beavatkozasokat, illeszkedve a nemzeti
kozlekedésfejlesztési irdanyelvekhez. A terv atfogd vizidja egy biztonsdgos, vonzd és Osszefliggd kerékparos
infrastruktira megteremtése volt, amely a kerékpart a mindennapi kozlekedés és a szabadidds tevékenységek
kézenfekvd valasztasava emeli a varosban.

Kecskemét Megyei Jogu Véaros Helyi Epitési Szabélyzata

A szabalyzat tartalmazza a kerékparok taroldsdra vonatkozd el6irdsokat, megadja az elhelyezendd kerékparok
szamat Uj épitmények, 6nallé rendeltetési egységek, terlletek rendeltetésszerd haszndlatahoz.

3. A szabadidds, turisztikai célu kerékparozast erdsité informacié és marketing — A szabadidds Utvonalak kialakitasan
kivil ide tartozik a kerékpdros utiranyjelzé tablarendszer, a kerékparos forgalomszamlalas, adatgydjtés, illetve
publikacio, valamint a szemléletformdld, oktatd kampanyokban is kiemelt szerepet kap a turisztikai célu
kerékpdrozas.

4. A kozlekedési célu kerékpdrozas népszerUsitése, a kozlekeddk képzése — Jelen terv részletesen foglalkozik a
szemléletformalassal, kerékpdros oktatdssal, képzéssel, illetve kerékpdros rendezvények, események
lebonyolitdsanak lehet&ségeivel. Ezen kivil javaslatokat tartalmaz a biztonsdgos kozlekedést el@segité tablak,
burkolati jelek |étesitésére.

5. Stabil szervezeti hattér — Jelen terv 5.2 fejezete részletesen foglalkozik a megfeleld szervezeti-mdkddési hattér
kialakitasanak lehetdségeivel.

A Bacs-Kiskun varmegyei Kerékparos Stratégia operativ céljai szorosan igazodnak az orszagos és varmegyei
iranyvonalakhoz, igy a helyi fejlesztések a magasabb szint(i stratégiakba simulva valésulnak meg. A
halézatfejlesztéstdl a szolgdltatasokon és szemléletformaldson at egészen a szervezeti hattérig minden
elem megerdsiti és kiegésziti a mar meglévd terileti terveket. A Kecskemétet érint§ tervekben a jelen
tervvel 0Osszhangban |évé haldzati elemek szerepelnek, némileg eltér6 nyomvonalvezetéssel és
prioritassal.

A Kecskemétet érint fejlesztési dokumentumokban megjelenik, hogy a kerékparos fejlesztéseket térségi
szinten érdemes megvaldsitani, nem hatartdl hatarig terjedd tervezéssel. A tervekben konkrét kerékparos
nyomvonaltervek szerepelnek, melyek donté tobbséglikben szerepelnek az elkészitett kerékparforgalmi
haldzati terv nyomvonalai kozott.

4.1.2 VARMEGYEI KEREKPARFORGALMI FOHALOZATI TERVHEZ VALO ILLESZKEDES

Bacs-Kiskun varmegyei Kerékparos Stratégia - Varmegyei Kerékparforgalmi Féhaldzati Terv (2023)

Az orszdg és a varmegye hosszU és kozéptdva irdnyvonalaihoz, terveihez igazodva és kerékparozas
helyzetértékelésének eredményeire alapozva a terv 6t operativ célt fogalmaz meg a jovGképet szolgalva. Az egyes
operativ célok jelen Kerékparforgalmi Haldzati Tervben is megjelennek:

1. Osszefiiggd, biztonsagos varmegyei f6haldzat, kerékparosbarat infrastruktura. A fejlesztési javaslatok alapvetéen
a sugdriranyu kapcsolatokat érintik, melyek tobbsége nem ér véget Kecskemét hataranal, hanem a szomszédos
telepllésekig is eljut, ezaltal kapcsolddva a varmegyei kerékparhalézathoz.

2. Kerékpdrosbarat szolgaltatasi rendszer — Jelen terv javaslatot tesz a kerékpdrparkolas, a multimodalitds, illetve a
kerékparmegosztd szolgaltatasok terén.

23 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl sz616 2018. évi CXXXIX. térvény (benne: Orszagos
Terlletrendezési Terv: OTrT kerékparos torzshaldzat)
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4.1.3 KAPCSOLODAS A TERULETET ERINTO OTRT, NKS, OKKHT ES EGYEB KEREKPAROS
NYOMVONALAKHOZ

Orszégos Terlletrendezési Terv (OTrT) 2% 2

Az OTrT az orszagos jelent8ségli kozlekedési infrastruktira elemek (igy az orszdgos kerékparut-térzshaldzat)
kapcsolatrendszerét folyosészinten hatdrozza meg, igy az OTrT szerkezeti tervében meghatdrozott
nyomvonalfolyosd a részletes nyomvonalat elvileg nem jeloli ki, az jelent6s rugalmasséggal tervezhets (a 4/5.
mellékletben teleplléssorosan megadott nyomvonalban ,A telepiilés [...] a telepiilés kézigazgatdsi teriiletét és
annak 25 kilométeres kérnyezetét jelenti”). Mas kérdés, hogy e vonalak mas dokumentumokban részletesebben
szerepelnek, s6t, azokra kilonféle megvaldsuldsi tervek is késziltek.

A késébbi fejezetben szerepld, 2023-ban elfogadott Bacs-Kiskun varmegyei Kerékparos Stratégia — Varmegyei
Kerékparforgalmi F6haldzati Terv 6.1.1.6 fejezete tartalmazza az OTrT-ben definidlt orszdgos kerékparut-
torzshalozat elemeinek médositasi javaslatait, melyek jelen KHT felllvizsgélata sordn is figyelembe kell venni.

Nemzeti Kozlekedés Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS): ,A 2014-2050-es id&szakra kiterjedd stratégia f6
célkitlizése a gazdasdg és a jolét mobilitdsi feltételeinek biztositdsa. Ennek elérésére f& kézlekedési célkitlizések
kerliltek meghatdrozdsra, melyek kézott szerepel az erdforrdshatékony kbzlekedési mddok erdsitése, a nem
motorizdlt (gyalogos és kerékpdros) kézlekedés fejlesztésével, népszertisitésével egyiitt.” A beavatkozasi lehet8ségek
kozul kiemelt tarsadalmi hasznossagu csoportba tartozik a médvaltd (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A nagy
hasznossagu csoportba tartozik az 6sszefligg6 eurdpai és az orszagos kerékparforgalmi haldzat hianyzd elemeinek
kialakitdsa is.

http://www.terport.hu/teruleti-szintek/orszagos-szint/teruletrendezesi-dokumentumok
2 https://www.e-epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-hatalyos-20190315-tol
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4.2 AVIZSGALT TERULET LEHETOSEGEI, KOTOTTSEGE!I

4.2.1 ATELEPULESSZERKEZETBOL, DOMBORZATI ES KLIMATIKUS VISZONYOKBOL FAKADO
KOTOTTSEGEK, NEHEZSEGEK BEMUTATASA

Telepulésszerkezet

A legfontosabb telepllésszerkezeti korldt a vasut, az M5 autdpdlya és a varost korilvevé elkertlé utak nehéz
atjarhatdsaga, ami az eddigi tervezési folyamatokban nem jelent meg szempontként, igy most mar projektszinten
general nehéz és koltséges kotottségeket. Ebben a tekintetben az egyébként a kozut szdmdra |étezd dtvezetések
egy része (példaul a Bordka utca fellljard) is csak lehetdség, a kerékparos atvezetés mindeddig nem tortént meg.

e A vasut vagja el Hunyadivdrost és Szent Istvan varost a Belvdrostdl, Bethlenvarost és Hunyadivarost,
Mdkertvarost és a déli varosrészeket, valamint a déli varosrészeket a varos 6sszes tobbi részétél.

e Az M5 autodpalya miatt Méntelek, Hetényegyhaza és Kadafalva is csak kisszamu csatlakozdassal bir a varos
belsé terlletei felé.

o Azelkerll6 utak elvdlasztd hatasa a véros és a kornyezetében taldlhatd természetes és mez6gazdasagi tajjal
valo kapcsolatban is tetten érheté.

Fontos szerkezeti adottsag a belvarosi gyalogos-kerékparoszéna, ami koril fontos célpontok vannak, és ami jelentés
atmend kerékparos forgalmat is kiszolgal. A Belvarosban fontos szerepe van a torténelmi kis utcaknak, amelyek
csekély szélességlik és kis forgalmuk miatt idedlis kerékparos Utvonalak, ugyanakkor ezek koziil kevés esik valdban
fontos kerékparos Utvonalra (a Sétatér utca-Gyenes Mihaly tér az egyik kivétel).

Telepllésszerkezeti adottsag a sugaras-gy(ir(is vérosi Uthaldzat is. Itt a gy(rlirdnyok egy része nem is épllt ki
kdzutként sem, a teljeskdrlen kiépult szakaszokon, igy a Kis- és Nagykoruton pedig altaldnosan nincs vagy nem
megfelel§ a kerékparos infrastruktura. Valdjaban a kerékparos forgalom sem igazan keresi ezeket a Nagykoruat déli
és nyugati szakaszainak kivételével, mivel a varosban a Belvaros a f6 célpont és egyben a legalkalmasabb Utvonal is
itt vezet 4t a nem szomszédos varosrészek kozott. A Kirdlyok korutja egyes szakaszain mindségi kerékparos
infrastruktura van. A Kis- és Nagykorut egyben fontos korlatozd tényezd is, mivel mindkét Utvonalon a kozuti
forgalomnak van egyértelmd elsébbsége és dominancidja, a min&ségi kerékparos atvezetések szdma pedig alacsony.

Kerékparos szempontbdl Kecskemét déli, f6leg gazdasagi szerepd, slir(in beépllt és nagy forgalmud utcakkal
jellemezhetd vdrosrészei a legnehezebben feltarhatdk, atjarhatdk és megkozelitheték. A
megkdzelithetEségnek és atjarhatdsagnak része a 142-es vasutvonal elvalaszto hatdsa is.

nehéz

Természeti adottsagok

Kecskeméten a kerékparozast a természeti adottsagok nem akadalyozzak, a varos sik terlleten fekszik, jelentés
felszini folyd- és alloviz nem taldlhatd a terlleten. A véaroson atfolyd Csukds-éri-csatorna lehet&séget ad
természetkdzeli kerékparos infrastruktira kiépitésére, igaz, ehhez a kérnyezetében taldlhatd ipari teriletek jelentds
atalakuldsara is sziikség van. A Csukas-ér varostdl nyugatra taldlhaté szakasza 6nmagaban is szép, természetkozeli
taj, kivalo szabadidds célpont lehet.

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

Klimatikus viszonyok

A klimatikus viszonyok szempontjabdl Kecskemét és kdrnyéke egyre szarazabb és egyre melegebb, igy a nyari
id6szakban egyre nagyobb jelent&sége van a kerékparforgalmi létesitmények fasitasanak, arnyékoldsanak és az ilyen
|étesitmények kornyezetében taldlhatd zoldfellletek védelmének. Jelent8sége van hasonloképpen az arnyékos
pihendknek és a vizvételi lehetGségeknek is, de akdr a kozosségi kozlekedés eszkdzein vald kerékparszallitas és a
kerékpdros modvaltas is felértékel6dhet az extrém meleg id6szakokban.

4.2.2 A CELALLOMASOK ES FORGALOMGENERALO LETESITMENYEK, FOBB KIBOCSATO
TERULETEK ELHELYEZKEDESENEK VARHATO VALTOZASA

Kecskeméten a jelenlegi progndzisok szerint tovabb folytatddik majd az ipar ndvekedése, nagyszamu Uj munkahely
jon létre. Ezek egy része a Déli lparteriileten jelenik majd meg, mas része viszont a varos mas részein, féleg a
Belvarosban, mint az ipari tevékenységhez kapcsolddd szolgaltatasi munkahely. Ez utdbbi novekedése eddig is
jelent8sebb volt, mint a munkasok szamanak névekedése. E ndvekmény a mainal is hangsulyosabbd teszik a Déli
Iparterllet kerékparos megkdzelitésének megolddsat, tovabbra is fenntartva, hogy nem ez az a célcsoport, ahol
igazan jelentds kerékpdaros hasznalat-novekedés varhato, de a kinalatot igy is biztositani kell. Ugyanakkor a Belvaros,
mint f6 forgalomvonzo terilet szerepe tovabb fog néni, a kerékpdros kiinduldsi tertletek pedig tovabbra is féleg a
kozeli varosrészek (Széchenyivaros, Bethlenvaros, Hunyadivaros) lesznek, ez tehat nem atrendez6dés, hanem a mai
allapotok mennyiségbeli névekedése, jobb esetben névekvs kerékparos forgalmat eredményezve.

A varos terlletén pontszerlen is szdmos kisebb-nagyobb ipari-gazdasagi terllet taldlhatd, ezek tovabbi fejlédése is
valdszindsithetd, ugyanakkor ezek tipikusan autéra épllé és autdval haszndlt munkahelyek. Ezek egyenkénti
kerékpdros bekodtése akkor lehetséges, ha a varosban van egy potens kerékparos gerinchaldzat. Itt a legfontosabb
teendd a kés6bb esetlegesen szlikséges kerékpdros fejlesztések elépltlésének megakadalyozasa.

2030-ig egyenként 1000-1500 tobbletmunkahely létrejotte prognosztizdlhaté a Belvdrosban, a Homokbanyan, a
Kecskemét Déli Gazdasagfejlesztési teriileten és a Neumann Janos Egyetemen a kozlekedési koncepcié adatai
szerint, ezen felll tovabbi 1500-2000 a varos mas terlletein. A belvérosi és az egyetemi fejlesztések kapcsan van
lehet&ség jelentBs kerékparos forgalmi ndvekmény kialakuldsdra, ha a tervezés és a megvaldsitas ezt tdmogatja.

A varosban jelent8s varosfejlesztés zajlik a Homokbanya varosrészben és az lzsaki Ut kornyezetében is. A
Homokbanyai fejlesztés nagyszamu lakast és irodat tartalmaz, azonban meglehet8sen kilpontos, a varos szélén, a
belsé teriletektSl meglehetds tavolsagra taldlhato, igy kerékparos fundamentumai nem tul erések, ugyanakkor az
ismert tervek a modern varosfejlesztés talajara épitkeznek, igy varhaté, hogy a kerékparos haldzat is kiépiil. Ezzel
szemben az lzsdki Ut kornyezetében a Neumann Janos Egyetem fejlesztései kimondottan jé alapadottsagokkal
birnak: a belvaroskozeli fekvés, az lzsdki Uton ma is létezd és hasznalt kerékparos infrastruktira, valamint az
egyetemi hallgaték mobilitasi mintdi jo lehetdséget adnak akar egy biciklire tervezett varosrész létrehozasara is.

A varosban a Homokbanyan kivil pontszerlen épllnek kisebb-nagyobb tarsashazak, f6leg a Belvarosban és annak
kdzelében (példaul a volt KTE palyan valdszinUsithetd egy nagyobb ilyen épitmény). Ezek kerékparos csatlakozasa a
Belvaroshoz értelemszerd igény, egyben megoldandé feladat is.

A varos folytatddod szétterllése miatt tovabbi lakossdagnovekedés varhatd (ha csak nincs trendvaltozas) Kecskemét
kertvarosaiban és az eddig is gyorsan fejl6d6 szomszédos teleplléseken (Ballészog, Helvécia stb.).

Van sz6 mas nagyobb fejlesztésekrdl is (példaul varosi sportcsarnok épitésérél), de ezek még nem jutottak el a
tervezés fazisaig, kijelolt helylk sincsen.
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A kozlekedési koncepcidban hangsulyosan javasolt szabadid6s vonalak jé kialakitds esetén varhaton tomegeket
fognak vonzani, igy a varos egyes részein a mainal akar sokkal tobb kerékpdros is megjelenhet j6 id&jarasu
hétvégéken, iskolai szlinetekben, ennek elérebecslésére érdemes szamitasokat végezni.

A koncepcié alapjan a Belvarosba tervezett kerékparos utcadk vagy a déli iparterllet megkdzelitését szolgdld Uj
haldzati elemek is jelentés forgalmat generdlhatnak.

4.2.3 A KEREKPAROZASI SZOKASOK MEGVALTOZTATASANAK LEHETOSEGEI

A mindennapi kerékpdrozas részaranyat a kdvetkez§ eszkdzdkkel javasolt névelni:

A ma létez6 hdldzat szakaddsainak Utemezett és minGségi potlasa, ami egyben létrehozna Kecskemét
kerékpdros gerinchaldzatanak alapjat is. Ez az intézkedés fundamentumot jelent a kerékparozas tovabbi
térnyerését illetéen.

A Belvaros kerékparosbaratta tétele, a Nagy- és Kiskorut jobb kerékpdaros atvezetései a varos ma is
legfontosabb kerékparos célpontjat biztonsdgosabbd, jobban elérhetébbé teszik az erre egyébként is
legfogékonyabb haszndldk kérében. Ha a kerékparosok szamat akarjuk névelni Kecskeméten, akkor ezt a
leghatékonyabban a Belvaros széchenyivérosi, bethlenvarosi és hunyadivéarosi kapcsolatainak radikalis
javitasaval érhetjik el.

A zajlé és tervezett, kerékpdros szempontbdl j6 fundamentumokkal bird Izsdki Ut kérnyéki fejlesztések
kerékparos alapu tervezése és megvaldsitasa jelentds szamu Uj hasznalot hozhat, ami kitdrési pont lehet.

A ma még nem teljes vagy nem létez6 varosi fétengelyek jo kialakitdsa az egyes varosrészeket
megkozelithetévé, a varost atjarhatdva teszi kerékparral, igy Uj varosrészek léphetnek be tdmeges
kibocsatoként (példaul Mdkertvaros), és a ma is szolgéltatasgazdag varosrészekbe valo eljutasnal tobbek
szamara lesz versenyképes valasztas a kerékpar.

A délivarosrészek belvarosi kapcsolatdnak mindségi kiépitése szamos kisebb-nagyobb varosrészt kapcsol be
a haldézatba (Szeleifalu, Kadafalva, Rendérfalu), és a kerékparral elérhetd szolgdltatasi és munkahelyi
célpontok szamat is jelent8sen noveli.

A tervezett szabadidds haldzat egyrészt fontos varosi attrakcidva vélhat, masrészt a kerékpart a
szabadidében is hasznossa teszi a csalddok szamara, értékes kozos id6t biztosit, igy a jo élményeken
keresztll és a biciklizés természetessé valdsa révén is csalogatja az embereket a kerékpdrozds felé. A
tervez@k allitdsa szerint egy jol megvaldsitott szabadidds Utvonal nagyon nagy varosi siker lehet.

A kerékpartarolas fejlesztése a legfontosabb (tobbséglikben belvdrosi) célpontoknal, a cégeknél, tzleteknél
és akar a lakételepeken, tarsashazaknal egy fontos részletkérdést oldhat meg, mivel a kerékparok térolasa
szamos helyen nehéz, bonyolult vagy nem biztonsagos.

A szomszédos telepillések felé tervezett vonalak esetében a napi ingdzds helyett elsGsorban a szabadidds
célok megvaldsitasa ajanlott, mert Kecskemét kornyékének altaldnosan nem jok az alapadottsagai a napi
szint(i kerékpdros ingdzasra (nagy tavolsagok, egyhangu kornyezet, nyari nagy melegek, névényzet hianya).
A kornyéki kerékparos kapcsolatok tekintetében Balldszog és Helvécia teleplilések elérése a legfontosabb
(0sszefliggésben a délivarosrészek elérésével), ahonnan mar érdemes lehet naponta ingazni a Belvaros felé.

A szomszédos telepllésekrdl valé ingazas alapvetd kerékparos eszkdzei a B+R tdroldk a szomszédos
telepiléseken, valamint Hetényegyhazan, Katonatelepen és Ménteleken. Fontos szerepe lehet a kdz0sségi
jarmUveken valé kerékparszallitas kiterjesztésének és a kerékpar-vasut-kerékpar kombindcié elterjedésének
is.

64

A varosi és kornyéki haldzatok létrehozasa utdn a kerékpdaros kdzosség novelése lehetséges a biciklizés
iskolai kdzlekedésben valé megerésitésével és a helyi kdzosségi kerékpar-rendszer |étrehozasaval is. Ezek
|étrehozasa megkdveteli a biztonsagos és 0sszefligg6 haldzat [étét.
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43 A KEREKPAROS  INFRASTRUKTURA  FEJLESZTESI  LEHETOSEGEI,
KOTOTTSEGEI

4.3.1 A HATALYOS MUSzAKI ELOIRASOK ALAPJAN A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK
FELMERESE

A helyzetértékelés egyik kiemelt megallapitdsa, hogy Kecskeméten jelenleg nem all rendelkezésre Osszefligg,
egységes mindségli kerékparos haldzat, és a meglévd infrastruktira elemei sem minden esetben a kerékparos
kozlekeddk valds igényeihez igazodva kerlltek kialakitasra, igy a terv legfontosabb fejlesztési céljai egyrészt a létezd
kerékparos igényeket kiszolgald haldzati elemek kialakitdsa, madsrészt pedig Osszefliggd hdaldzat |étrehozdsa. A
fejezet kozlekedésszakmai tartalmdt ez a hdrom fejlesztési szandék flzi Ossze. A létesitménytipus megfelel§
kivalasztasahoz sziikséges részletes forgalmi vizsgalatokat a 5.1, , A kerékparos infrastruktura fejlesztései” cimd
fejezetben mutatjuk be.

Valtoztatasra nem szoruld infrastruktura-elemek

Kecskeméten szamos jol sikerilt kerékparos infrastruktira elem van, amelyeknek tovabbi fejlesztése nem indokolt.
Ugyanakkor érdemes latni, hogy létezik ennek még magasabb mindségi szintje is, ahol példaul a mellékutcak
torkolatan szintben, kialakitdasban, szinben-anyagban folytonosan vannak &atvezetve a kerékpdrutak, ahol a
csomoépontokban minden irdnybdl minden irdnyba biztositott a kapcsolat, ahol a kerékparos haldzat fliggetlen a
gyalogoshaldzattol.

A kovetkez§ valtoztatasra nem szoruld infrastruktira-elemek vannak a varosban (az 56. dbra zold elemei):

e Kirdlyok kérutja: Ill. Béla kérut, Kdroly Robert kérut, Mdtyds kirdly kérut, Géza fejedelem kérut, Szent Istvdn
kérut, Nagy Lajos kirdly kérut: Alll. Béla korut mentén vezetett kerékparut megfeleld infrastruktirat biztosit
a kerékparosok szamdra. Az elemek haldzati szempontbdl Osszességében megfelelének tekinthetdk,
ugyanakkor a mindség és a fenntartdsi gyakorlat fejlesztése tovabbi el6relépési lehetéséget kindl. A vasuti
atkel6nél sorompodval biztositott a kozlekedés. A Karoly Robert, a Matyds kirdly és a Géza fejedelem
korutakrol is hasonldk mondhatdak el, megfelel6 atvezetések és burkolat teszi biztonsdgossa és jol
kerékpdrozhatdvd ezeket a korutakat. A Szent Istvan kordt harom részre oszthatd: a Géza fejedelem
kordthoz vald kapcsolddasnal kerékparut taldlhatd, a kozépsd szakaszon nyitott és zart kerékparsav all a
kerékparosok rendelkezésére (az Aldi aruhaz el6tti szakaszon az egyiranyu létesitmény rendkivil sz(ik), végiil
a Gyongyvirag utcatdl délre 1évl szakaszon nyitott kerékparsadv és kerékparos nyom van, azonban ezek
felfestése néhol hianyzik. A déli szakasz fejlesztendé részein kiviil azonban ez is egy jol és biztonsagosan
kerékparozhato szakasz.

e Rdkdczi ut kerékpdrutja: A Rakdczi Uton jelenleg futd kerékparut a gyalogos és a kozuti forgalomtdl is
kell6képpen elvdlasztott.

e Nyugati kérut: A Nyugati kordt mentén kilon vezetett kerékparat all rendelkezésre, ami az Egyetértés
utcatél délre szélességével és burkolatdval eleget tesz a kozleked8k igényeinek. Csomdponti atvezetései
példaértékliek, valamint a kerékparos szinvonal novelésében az is kozrejatszik, hogy fasitasok torténtek a
kerékparut mentén.

o VizmU utca az Izsdki uti kapcsolatig: A Vizm( utcdban kilon kerékparut all a kerékpdarosok rendelkezésére,
ami a mellette taldlhaté zold, erd8s terileteknek kdszonhetben vonzd [étesitmény és remek dsszekottetést
nyUjt az Izsaki ut és a lll. Béla korut kozott.
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Izsdki ut Botond utca és Vizmii utca kézétti szakaszdnak kerékpdros létesitményei: Az I1zsaki Uton megfelel6
kerékpdros létesitmény van kialakitva, a kerékparut megfelel6 szélességgel, burkolattal és dtvezetésekkel
biztosit kerékpdrozast a felhasznaldknak. Az atvezetéseknél a kiisz6bdk megszlintetését javasolt.

Nyiri ut a Jdsz utcaig: A Nyiri Ut Kdroly Robert koruttdl a varoskozpont felé vezetd szakasza megfelel§
kerékpdros infrastruktdraval rendelkezik a Jasz utcaig.

Laddnybenei ut kerékpdrutja: A Ladanybene felé vezetd 5202. sz. it mellett kivald kerékparut taldlhato, ami
Uj burkolataval, szélességével és elvalasztottsagdval megfelel§ a kerékparosok szdmara. Azonban ez az Ut
Belsényirnél megszlnik.

Kecskemét kerékparhaldzatanak értékelése
Szinkéd Kerékparhaldzat infrastruktirdja
@ Megfeleld Onallo kerékparit
Fejlesztends Jardabol kialakitott kerékparat
@ Nem megfelels Burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut
Elvélasztas nélkili gyalog- és kerékpdrut

Kerékparsav

Nyitott kerékparsav

Kerékparos nyom

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve
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56. dbra: Kecskemét meglévé kerékparhaldzatanak értékelése

Izsdki ut - Dr. Szobonya Zoltdn utca — Korhdnkézi utca vonal: Az 1zsaki Ut és a Korhankozi utca kozotti
Osszekottetést a Dr. Szobonya Zoltan utca biztositja, ahol a — kerékparozas szempontjabol nem feltétlenl
optimalis — térkébdl épilt kerékparut atvezetése megfeleld. A ndvényzet néhol kildg a kerékpdrutra,
azonban ez kis beavatkozassal orvosolhato.

Déli Gazdasdgi Tertilet kerékparuthdlozata: A déli ipartelephez vezetd 5. sz. f6uton a Kils6-Szegedi Uttdl
remek kerékparos infrastruktura taldlhatd, kilon vezetett kerékparut, aminek szélessége és burkolati
min&sége biztositja a jol kerékpdrozhatdsagot.

54. sz. féuttal parhuzamos mezbgazdasdgi uton vezetett kerékpdros infrastruktura: Az 54 sz. f6ut mentén
vezetett mezB8gazdasagi Ut megfelel6 fellletet biztosit a kerékpdrosoknak, hiszen kell6éen széles a
kerékpdrozashoz, és amennyiben a munkagépek nem hordanak fel szennyez8dést az Utra, Ugy a burkolat is
megfeleld minGség.
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

e Hetényegyhdza bekétése: Hetényegyhaza felé haladva a VizmU utcdn, a Sutus soron, majd a Hetényegyhazi
Uton épdlt jol kialakitott, széles, rendezett burkolatu kerékparut, ami megfelel§ dsszekottetést biztosit
Hetényegyhazaval.

e Béke fasor nyitott kerékpdrsdvja: Alapvetéen jél mikddd kerékparos Utvonal, a csomdponti atvezetések
kialakitasa szlkséges.

e (sabay Géza kérut osztott gyalog-kerékpdrutja: A Csabay Géza koruton kialakitott osztott kerékpdrut
megfeleld, de burkolatfeldjitdsokkal, atvezetések javitasaval (pl. Flrdé utca) tovébbfejleszthets, kilon
pozitivum az intenziv fasitds, mely komfortosabba teszi a kerékparozast.

o Akadémia kérut kerékpdrutja: Az Akadémia koruti létesitmény a kdzuttal parhuzamosan, attél néhany
méterre északra kerilt kialakitdsra. Legtobb szakasza elvdlasztott gyalog- és kerékparut, mely tobb
helyszinen fizikailag is megvaldsul. Burkolatfeldjitdsa idSszerd.

o A Nagykdrés felé mené kerékpdrut Eszaki elkeriil6tél északra esé szakasza: Az itteni kerékparut széles és jo
min&ségl, negativum az atvezetések kliszobds kialakitasa, és a fasitas hidnya.

e 5 sz féut mellett kiéplilt kerékpdrut: A meglévé szakaszokon megfeleld szélességgel és burkolattal épult ki.
A kerékparut jelenleg a Déli ipartertlettél északra véget ér, ez egy fontos hidnyzd haldzati kapcsolat.

o A Szentkirdly felé mend kerékpdrut Eszaki elkertiils és a 4622. j. ut kéz6tti szakasza: Megfeleld, kelléen széles
kiépitettség, azonban a fak a burkolatot mar tobb helyen tonkretették. Hatrany a fasitas hianya.

o A 44. és az 54. sz. féutak Déli Iparteriilet menti szakaszai: Min8ségi kerékparos Utvonalak keriltek
kialakitasra, megfelel§ kdzuti atvezetésekkel. A Mercedes-hez bevezet6 kerékparut térk6bdl épilt.

e Kuruc kérut: A Szolnoki uttol északra kezd6d§ létesitmény a legtobb szakaszan elvalasztott gyalog- és
kerékparut, megfelel§ szélességgel. Déli szakaszan nincs kiépitett kerékparos létesitmény.

e [zsgki ut Botond utcdtdl befelé esé szakasza: A buszvardoknal, a csomodponti sz(ikitéseknél, kiisz6bds
atvezetéseknél problémas, egyébként megfeleld kialakitasu.

e 54 sz féut menti elem a Nyugati kéruttdl kifelé a felliljardig

e Szamos, féleg Ujabban épllt csomodpont: példaul Karoly Robert kérut - Budai Ut, Ladanybenei Ut - Kecskemét
északi elkerl6 csomdpontja, Szent Istvan kdrat - Békéscsabai Ut korforgalma vagy a Reptéri Ut - Kecskemét
északi elkerlé csomdpontja.

o 2.

A meglévd kerékparforgalmi létesitmények korszer(sitésének lehetdségei (56. dbra sargaval jelolt elemei)

Az 5. sz. orszdgos kerékpdrut (Lajosmizse-Kecskemét-Lakitelek) északnyugati irdny

Az Utvonal nyugati, Lajosmizse felé tartd szakasza a belvarosi Szabadsag térrél indul és az Arany Janos utca-
Gorogtemplom utca-Gyenes Mihaly tér-Sétatér Utvonalon éri el a Nagykorutat. Ezen a szakaszon sok a
kompromisszum, kezdve azzal, hogy a keramitburkolatu (tehat es6ben cslszds) Arany Janos utca a Szabadsag tér
felé egyiranyu és szembe nem kerékpdarozhatd, a Goérdogtemplom utcai atvezetés praktikus és jél mikodik, de nem
szabalyozott, a Gyenes Mihaly tér egyes szakaszai sz(ikek, szintén nem szabdlyozottak és a Kiskoruti oldalon parkolasi
konfliktus van. A tér osztott gyalog-kerékparutja egyben fontos gyalogos tengely is, a kerékpdaros kérnyezet viszont
talan itt a legszebb Kecskeméten. A Sétatér utca burkolata rossz minéségl, a nagykoruti atvezetés megoldott.

A Budai Ut déli oldaldn jardabdl kijelolt kerékparut van, amely idénként meglehetésen keskeny, mert kdzépen
villanyoszlopok és fak jelennek meg, egyben a burkolatminéség is valtozé. Ez az elem ugyanakkor a hétkdznapokban
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viszonylag jol mikodik. A Marcius 15.utcai csoméponttdl kifelé a MOL benzinkdt kikerllése utan rossz minéségd,
keskeny burkolatu szakasz kovetkezik, ennek rendbetétele, szintre hozdsa fontos feladat.

A Karoly Rébert koruti Uj korforgalomtdl kifelé esé szakasz gazdasagi-kereskedelmi jellegl, egy nem tul széles jardan
vezetett a kerékparut. Itt kevés a gyalogos, de nagy a parkolasi igény. Erdemes megemliteni, hogy ezen a szakaszon
egy VEDA-kapu is all, igy a kozuti forgalom sebessége kimondottan alacsony.

Az 5. sz. orszdgos kerékpdrtt (Lajosmizse-Kecskemét-Lakitelek) délkeleti irdny

A Szolnoki uti kerékparos aluljarotol kifelé leromlik a vonal mindsége, az aluljaré utan egy gyalogatkel6helyen kerdl
atvezetésre a kerékparos vonal, majd egy jardabdl kialakitott osztatlan gyalog-kerékpdrutban folytatddik. Ez egy
darabig kell6en széles, bar nem tul j6 minGségd. Kifelé tartva ez egyre keskenyebb lesz és szamos ipari-gazdasagi
|[étesitmény bejarata is keresztezi, szabalyozasa pedig kerékparutra valtozik. A Szent Istvan koruti korforgalom utan
Ujra keskeny, rossz burkolatmindség(i szakasz kbvetkezik buszmegalldkkal, behajtékkal. A Kecskemét északi elkertld
korforgalmatdl kifelé ismét keskeny, rossz burkolatmindségl szakasz kovetkezik, tobbek kdzott vasuti atjardval
(amely 6nmagaban megfelels, jelz6vel szabdlyozott) és a kerékparut atmeneti megsziinését hozd gyalogos-
kerékpdros kishiddal. A Békéscsabai Utrdl a kerékparut at van vezetve a Reptéri Utra, ahol a kerékparos vonal a
lakotelepnél megsziinik és egy parkoldsra hasznalt szegélyen juthat el a kerékpdaros a repil6térig, ahonnan egy
bonyolult és forgalmas csomdépontban kell megoldani a kijutast a 44. sz. f6uton egyébként |étezd kerékpdarutra, vagy
a repllétéri lakotelepen keresztil lehet ide kijutni. Ha a kerékpdros kijutott a 44. sz. f6Utra a Reptéri utrol, akkor egy
kiépitett atvezetéssel a f6Ut déli oldalara keril at a kerékparos infrastruktira. Ez jo mindségU, bar féként az elején
fasitds nélkuli.

A Kecskemét-Nagykdros-Cegléd kerékpdros utvonal

A Kecskemét Belvarosatdl mintegy 16 km-re fekvé Nagykdros (és Cegléd) felé kiépllt kerékparos Utvonal 445. sz.
féuttdl (Kecskemét északi elkerild) északra hizodd, kilsGségi szakaszai miszaki szempontbdl kimondottan
nagyvonallak, j6 minéséglek, kisebb, érthetd kompromisszumoktdl eltekintve (példaul a kerékparos-gyalogos hid
esetében, ahol roévid idére megszlinik a kerékparut). Ezen a szakaszon a kornyezet sivarsaga, a fak és a novényzet
teljes hidnya a legnagyobb probléma, illetve az, hogy Kecskemét északi elkertlétél Nagykdrds mintegy 10 km
tavolsagra van, ez napi ingdzdsra mar inkdbb tul nagy tavolsadg, szabadid8s célokra ez a kerékparut pedig nem
alkalmas: nagyforgalmu Ut mellett vezet, sivar mez6gazdasagi tajon, arnyékolds nélkil. Ez utébbin még lehet és
érdemes is segiteni.

Az északi elkertlén belll a kils6 szakasz nagyvonall megoldasai utan alacsonyabb mindséget taldlunk. A
potencidlisan legforgalmasabb szakasz egy helyenként 1 métert sem eléré jardan kertlt kijelolésre, ami a
hasznalhatésag szempontjabdl kérdéseket vet fel. Pedig itt mar volna jelent6sége a jo kialakitasnak, mivel
Katonatelep mar béven napi kerékpdros ingazasi tavolsagon belll fekszik. Az egyébként gazdasagi-kereskedelmi
jellegli terilet alacsony gyalogosforgalma mellett logikus a md iszaki megoldas, de a slrlin megtaldlhato
kapubehajtok, a két oldal kdzotti dtvezetések szinte teljes hidnya, a jarda keskenysége, az idénkénti elparkolas
nehezen hasznalhatéva teszi az Utvonalat.

A 140-es vonal vasuti atjarojanak kdrnyékén a kijelolt jarda egyébként szélesebb és van atvezetés is a tuloldalra, de
itt példaul megjelenik egy buszmegalld is, [ényegében a kerékpariton, ami nem szerencsés megoldas, a kornyezet
kialakitdsabdl kovetkezd kompromisszum. Ezen a szakaszon megjelennek Utiranyjelzé tablak is (ezek legaldbb 10 éve
kint vannak) és érdekes mddon a centrum mellett Ceglédet és Békéscsabat jelzik és nem példaul Nagyk&rost. A
Nagykoruathoz kozeledve a kdrnyezet és a kerékparut is szélessé, nagyvonallva valik.

A vonallal kapcsolatos legnagyobb probléma az, hogy a Nagykorut elérésekor érdemi tovabbvezetés csak a Bethlen
korut keleti irdnydba, a vasutdllomas felé van, a belvdrosi vagy a Bethlen korut nyugati iranya felé nincs
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tovdbbvezetés. Ez abban a haldzati elképzelésben értelmezhetd, hogy mind a Bethlen korut keleti irdnyaban, mind
a kozeli Rakdczi Uton mindségi kerékparos infrastruktura épilt ki, de a kerékparos gondolkoddastol idegen ekkora
kerulét tenni a Belvaros felé, a Kaszap utcai atvezetés és tovabbvezetés kiépitése alapvets igény.

A Kecskemét-Helvécia irdny

Helvécia fontos el6varos, viszonylag kozel Kecskeméthez, igy a jé kerékpdros kapcsolat megléte alapvetd érdeke
mindkét telepilésnek. A legjobb lehet8ség ennek kialakitasara a Kisk6rosi Ut. Ez a vonal a ma is sebességcsillapitott
Kukdllg utcdval indul a Nagykordtnal. A Kukull§ utca kerékpdrozdsra ma is alkalmas, kisebb fejlesztésekkel
kimondottan kerékpdarosbarattd tehetd. A Kisk&rosi Gton a vasUti atjard utdn nyitott kerékparsav épult. Kérdés, hogy
a jelenlegi forgalom és teherforgalom mellett ez a megoldas kell6en biztonsagos-e. Ha igen, akkor itt nincs tobb
tennivalé, ha nem, akkor érdemes jelezni, hogy a Kisk6rdsi Ut szabdlyozasi szélessége nagy, szinte barmilyen
infrastruktura elhelyezhetd. A Konyves Kalman koruti keresztez6dés utdn a nyitott kerékparsav folytatodik, azonban
a burkolatmindség érezhet6en romlik. A Korhankozi utcai és a Konyves Kalman koruti atvezetések és a Kiskérosi Ut
tovabbi szakaszai kiépitend6k. E terilettel kapcsolatos fejlesztéseket tartalmaz a Versenyképes Jardsok programra
2025 végén beadott projekt (lasd az 5. fejezetben). Az 54-es f6Ut Helvéciat és Matkot bekotd szakasza hianyzik,
megépitése szlikséges.

A Kecskemét-Kadafalva-Balldszég irdny

Fontos, régota tervezett kapcsolat. A varos belsé részeihez az Izsaki Uti elem koti a vonalat, azonban az 1zsaki Ut kiilsé
részén ez csak szakaszosan létezik keskeny jardak atszabdlyozdsa révén, nem kielégit6 megolddsokkal. A Téglas
utcatdl kifelé osztott gyalog- kerékparut van, ez minGségi szakasz, amely azonban a kereskedelmi létesitményektdl
délre megszakad és Ujra jardan kijelolt, keskeny osztatlan gyalog-kerékparutban folytatédik. A Bordka utcai
csomoépontban dél felé tart a vonal az utca északi oldaldn, jo atvezetésekkel a forgalmas csomdpontokon, majd a
Gabor Dénes utcai kdrforgalomtdl mintegy 100 méterre délre Ujra keskeny, jardan kijelolt kerékparutban folytatodik.
Az autdpalyatdl délre a Bordka utca északi oldalan kerult kialakitasra egy kerékparut, ami keskeny, de funkcionalis.
Az ipartelep kadafalvai végén aztan a déli oldalra, egy jardara kerdiil atvezetésre (Ugy tlnik parkoléhelyek kialakitasa
miatt f6leg). A Bordka utcai feltljaron vald dtvezetés és a Balldszogi kerékparuttal vald csatlakozas kiépitendé (lasd
az 5. fejezetben)

A Kecskemét-Hetényegyhdza-Kerekegyhdza irdny

A vonal az Izsaki Utnal kapcsolddik a varosi hdlézathoz kiépitett mdédon, de nagyon sz(ikésen, nem kerékparos (és
gyalogos)barat modon. Hetényegyhdazan belll nincs kerékparos infrastruktura.

Nyiri Ut Jdsz utcdtdl befelé esd szakasza

A Nyiri Ut ezen szakasza jelentés gyalogosforgalommal bir, ennek ellenére a kialakitas elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparut. A kdzut felllete nagyon széles, felljitds esedékességekor megfontolhatd az Ujraosztas.

Nagykérut egyes szakaszai

Kiemelt haldzati szereppel elsésorban a Nagykorut keleti oldala bir, a vasutdllomdas megkdzelitése miatt, valamint a
Budai Ut - Vacsi koz szakasz, amely a Vacsihegy - Belvaros kapcsolatot biztositja. A keleti oldalon a meglévé

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

[étesitmény megfeleld kialakitdsu, azonban néhany atvezetés fejlesztése szlikséges: a jelenlegi rampak helyett a
hatalyos mUszaki el8irasok slllyesztett szegély alkalmazasat irjak el6, a Szolnoki Uttdl délre esd szakasz megépitendd.
A nyugati oldalon a meglévé kerékparut helyenkénti burkolatfelljitasa, szélesitése szlikséges. Az alarendelt utcak
torkolataban szintben és kialakitasban folytonosan kellene atvezetni a nagykoruti elemeket.

54. sz. féut menti elem autdpdlya dtvezetése

Az 54. sz. f6Ut autdpdlya-csomopontjaban jelenleg is kiépitett kerékparut van a féuttal parhuzamosan, azonban
ennek szélessége és burkolatdllapota nem megfelel6. A kerékparut burkolatfelljitdsa és szélesitése a jelenlegi
helyszinen megoldhatd, a szlk keresztmetszetet jelentd feltljaro alatt (kozvetlendl) a burkolat szélessége is
megfeleld, a ravezet§ szakaszok azonban nagyon szlkek.

Vacsihegy-Belvdros kapcsolat

A Bethlen kérut mentén futd kerékparut Vacsi kdz és Heged(s kdz kozotti szakaszanak felujitasaval, szélesitésével a
varosrész kerékparos kapcsolata jo minéségben biztosithatd.

A kérforgalmakndl a kerékpdrosok els6bbségének biztositdsa

Magyarorszagon, igy Kecskeméten is jellemzd, hogy az olyan korforgalmak el6tt, ahol a gyalogatkel6helyek és a
kerékpdros atvezetések egymas mellett épultek ki, a gyalogosnak els6bbsége van a kdzuttal szemben, mig a
kozutnak els6bbsége van a kerékpdrossal szemben. Javasoljuk, hogy az ilyen helyszineknél (példaul Szolnoki ut, Nyiri
Ut — Akadémia korut) a kerékparosok elsébbsége is biztositott legyen, ez a hatalyos Utligyi Miiszaki ElSirasok alapjan
a kozuton kihelyezett ,els6bbségadds kotelezd” tabldval biztosithatd. A kerékpdros atvezetések szabalyozdsa
valdszinlsithetéen az Uj KRESZ-ben rendezve lesz, azonban annak érvénybe |épéséig is javasolt az ellentmondasos
helyzetet a jelz6tablak kihelyezésével feloldani.
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Uj létesitmények tipusanak kotottségei

A Bordka utcai feliiljaro atalakitdsa

A Kecskemét - Balloszog kerékparos Utvonal legfontosabb hidnyossaga a Bordka utcai autépdlya-fellljarérél hidnyzéd
kerékparos infrastruktura. A fellljard jelenlegi 7 méteres burkolatszélességével nem teszi lehetévé elvalasztott
kerékparos infrastruktura kialakitasat, melyet a feltljaré atlagos 10000 Ej/nap forgalma igazolna. A valédi megoldast
egy Uj kerékparos autopalya-aluljaré épitése jelentené a Bordka utcatol délre.

Halasi ut

A Halasi Uton jelenleg nem taldlhatd kerékparos infrastruktira. A javasolt létesitmény a Halasi Ut jelenlegi, 7000
Ej/nap forgalma miatt 6nallé kerékparat. A szikséges hely a fellljarot leszamitva mindenhol rendelkezésre all. A
feluljaré jelenleg felujitas alatt van, kerékparos infrastruktira pedig ennek sordn nem épiil. fgy a kerékparut
atvezetését mashol kell megoldani. Erre javasolt a feltljaréotdl keletre talalhatd, jelenleg spontan kialakult gyalogos-
kerékparos szintbeli vasuti atjard kiépitése fénysorompdval, csapéruddal. A 142-es vasutvonal napirenden lévé
fejlesztése kapcsan a legtavlatosabb megoldds egy gyalogos-kerékparos aluljaro lenne.

Korhdnkézi utca autdpdlya dtvezetése

A Korhankdzi utcdval parhuzamosan futé vasutvonalhoz autdpalya-feltljaro épilt, mely mellett kellen széles hely
all rendelkezésre a kerékparut atvezetésére.

Laddnybenei ut autopdlya dtvezetése

Hosszutavon a fellljard szélesitése vagy Uj kerékparos aluljard épitése a megoldas, kilon vezetett kerékparuttal
csatlakozva a meglévé Kecskemétrdl kivezet§ szakaszhoz, legaldbb a Sohordd dtig. A Ladanybenei Ut korabbi
(autopalya-feltljard épités el6tti) nyomvonalan, a jelenlegi nyomvonaltdl délre lehetséges az autdpalya-aluljaréd
kialakitdsa.

Nydrlérinci 6sszekéttetés

Kecskemét és Nyarl&rinc kozott jelenleg nincs kiépitett kerékparos infrastruktira, azonban minisztériumi tervek mar
vannak a kerékparut épitésre a 44 sz. f6ut mentén.

Lakitelek és Szentkirdly 6sszekéttetése

A 44, szamu els6rendd f6ut és 4623. jell Osszekotd ut kozott kerékparut fejlesztés tervezett. Minisztériumi
engedélyezési terv készllt el 2022-ben.

Az 5. sz. orszdgos utvonal 4622. j. ut utdni szakasza

Tervekkel rendelkezé elem, a 44. sz. f6Ut mentén vezetett.
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A Kecskemét-Helvécia irdny

Az 54. sz. f6ut mellett j6 mindségl kerékparut vezet egészen az M5 autdpdlya alatti aluljdroig, ahol ugyan
alacsonyabb min&ségben, de megtdrtént az atvezetés. Az autdpdlya déli oldalan forgalmas, keskeny utak talalhatok,
igy Helvécia ez iranybdl torténd megkozelithet8ségét részletesen tervezni kell. A Kiskérosi Uti megkdzelités
csomoépontjai és szakaszai is tervezenddek.

A Kecskemét-Hetényegyhdza-Kerekegyhdza irdny

A vonal Hetényegyhdzaig jut el. A Hetényegyhazat feltdrd kelet-nyugati utcak egyike sem elég széles és mindegyike
tul forgalmas ahhoz, hogy kbnnyen lehessen feltard kerékparos vonalat tervezni.

Az Irinyi utca dtalakitdsa a Kdroly Rdbert kérut - Mdrcius 15. utca kézétt

Az Irinyi utca atalakitdsara kész tervek vannak ezen a szakaszon, mely 6nallé kerékparut létesitését tartalmazza. A
terv részletesen felllvizsgalta a jelenlegi és a jov6beli kdzuti, kerékparos, gyalogosforgalmakat, ez alapjan kerult
megtervezésre a Karoly Robert koruttdl a Centrum felé bal oldalon 4,25 m széles elvalasztott gyalog és kerékparut,
amihez csatlakozik a Domby Lajos utcatdl a Marcius 15. utcaig hizédé gyalog- és kerékparut, ezzel megvaldsul a
hidnyzé 650 m-es szakasz.

Irinyi utca Mdrcius 15. utca - Balaton utca kézétt

A szakaszon rendelkezésre all a megfelel§ keresztmetszeti szélesség az 6nalld kerékparut tovabbvezetésére.

Irinyi utca Balaton utca - Nagykérut kbzott

Ezen a szakaszon a keresztmetszet rendkiviil sz(ik, a szakaszt 6 méteres burkolatszélesség jellemzi keskeny jardakkal,
zoldteriiletekkel. Ondlld kerékpdros infrastruktira itt csak teljes Ujratervezéssel, az utfelllet Ujraosztisdval
lehetséges.

Déli ipartertilet-Belvdros kapcsolat: a Kiskunfélegyhdzi uti feliiljaro kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A Kiskunfélegyhazi ati fellljard 10 méteres burkolatszélessége lehet6vé teszi a kerékparos infrastruktira
biztonsagos kialakitasat.

Mindszenti kérut

Az 5 sz. f6Ut és a Halasi Ut kozotti szakaszan a Mindszenti kordton fontos 6nallé kerékparos infrastruktura kiépitése,
a korut mentén vezetett kerékparuttal. Ennek helyigénye jelent8s szakaszon biztositott.

Kiils6-Szegedi ut

Nem idedlis Utvonal a déli ipartelep bekdtésére, de a Kiskunfélegyhazi fellljard atépitéséig ez a javasolt fejlesztendd
Utvonal, a rossz allapotu fellljaro helyett aluljaréval vagy szintbeli atvezetéssel.
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Batthydny utca
Javasolt a kiilsé sdvok busz- és kerékparsavva alakitasa.
Nyiri ut kiilsé szakaszdnak kerékpdrutja

Kiépitett kerékparut sziikséges.

Korhdankézi utca

A Korhankozi utca, illetve az azzal parhuzamos vasutvonal mentén kilon vezetett kerékparut épitése javasolt.

A Nagykdrési utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A Nagyk6rosi utca egyiranyl, a szembe torténé kerékparozas (valdszinlleg a parkold autdk okozta szélességi
korldtok miatt) jelenleg nem engedélyezett. Burkolata keramit, ami nedves id6ben csuszik. Parkolas- és forgalmi
vizsgdlat alapjan a teljes keresztmetszet Ujraosztasa javasolt.

A Kaszap utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A Kaszap utca jelenlegi kozuti forgalma marginalis, 1000 Ej/nap alatti. A jelenlegi kialakitds 6 méter
burkolatszélesség, két oldalt valtozd szélességli és mindségl, féként macskakoves parkoldsavokkal. Parkolds- és
forgalmi vizsgalat alapjan a teljes keresztmetszet Ujraosztasa javasolt.

A Kdpolna utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A burkolatszélesség 6 m ezen a szakaszon, a keskeny jarddak nem engedik 6nallé kerékpdros infrastruktura
létesitését. A jelenlegi atlagos kozuti forgalom 5000 Ej/nap korul alakul, a kozlekedési koncepcidban javasolt
intézkedésekkel ez varhatdan jelentdsen csokken. Parkolds- és forgalmi vizsgalat alapjan a teljes keresztmetszet
Ujraosztdsa javasolt. A kialakitas helyi autdbusz-kozlekedésre gyakorolt hatdsa kulén vizsgalandé.

A Csongraddi utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A Déli iparteriletrdl, illetve MUkertvarosbdl érkezve a Csongradi utca adja a legjobb belvarosi kapcsolatot. Az utca
atlagos forgalma 2000 Ej/nap, a burkolatszélesség atlagosan 9-10 méter, az utcaban jelenleg kétoldalt parkoldsavok
vannak felfestve. Parkolas- és forgalmi vizsgdlat alapjan a teljes keresztmetszet Ujraosztdsa, kerékpdrsavok
kialakitasa javasolt.

Nagykérut egyes szakaszai

A Nagykorut nyugati szakaszan kotottséget jelent, hogy a rendelkezésre allo szélesség sok szakaszon nem elegendd
a kilon vezetett kerékparut kialakitdasahoz. Az Uttesten vezetett megoldas sem mikdddéképes, a legtobb szakaszon
10000 Ej/nap feletti kozuti forgalmak miatt. A keleti oldalon a kozuti forgalom alacsonyabb, igy itt akar az Uttesten
vezetett kerékparut is széba johet, mint lehetdség.

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

A kerékpdrosokra vonatkozé behaijtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehetGségei
A varosban a kerékpdarosok szamara nincsenek kanyarodasi tilalmak, viszont vannak olyan csomdpontok, ahol a
kerékpdros szabalyosan vagy biztonsagosan egyes iranyokba nem tud atjutni.

A 2014-es KHT kapcsdn a varos a Nagykoruton belll 42 helyszinen vizsgalta meg az egyirdnyU utcakat az elleniranyu
megnyitas kapcsan tobbek kdzott az adott utcak kozlekedésében betdltott haldzati szerepét is szem el6tt tartva.

Ennek sordan megallapitast nyert, hogy a jogszabdlyi és kozlekedési feltételeknek az aldbbi utcak felelnek meg (\/:
megvaldsult, ¥: nem valdsult meg)

e Budai utca az Erdési utca—Kada Elek utca kézott V7

e Budai utca a Horvath Cirill utca-Kaszap utca kozott (30 km/h sebességkorlatozas mellett) ¥

e Wesselényi utca (30 km/h sebességkorlatozds mellett) %

e Csdaky utca (bal oldali parkolas szabdlyozasa mellett) ¥

e Arok utca a Kaszap utca-Kada Elek utca kozott v

e Nyil utca v

e HosszU utca, az dvoda elétti szakasz %

e Zimay Ldszl6 utca ¥

e Mariautca V'

e Laszl6 Kéroly utca (30 km/h sebességkorlatozas mellett) ¥

o Otemets utca v/

e Zrinyiiskola és Szinhdaz kdzott (30 km/h sebességkorlatozas mellett) ¥

e Kisfaludy utca ¥

e Vak Bottyan utca v

e Bercsényi utca (bal oldali parkolas szabélyozdsa mellett) ¥

e Fecske utca a Bem utca-Flizfa utca kozott ¥

e Klapka utca a Bem utca-Flizfa utca kdzott v

e Kalap utca v

e Munkécsi utca vV’

Amint lathatd, a 18 erre alkalmas utcdbdl, utcaszakaszbdl csupan hét (39%) kijeldlése tortént meg. Feltehetd, hogy
a parkoldsszabdlyozassal érintett két utca esetében éppen a parkolasi valtoztatdsok miatt nem nyitottdk meg
ellenirdnyban az utcakat.

Az egyirdnyusitasi vizsgdlatoknal kilondsen a szélességi korldtok és a csomoéponti kapcsolati problémak
vizsgalanddk. Az egyirdnyu utcdkban az ellenirdanyu kerékpdarozas rendszerszintl vizsgalatat javasolt egy telepllési
szint{ forgalomcsillapitasi programban kezelni annak nagyon er@s kozuti forgalmi kontextusa miatt. Ennek a tervnek
lehet olyan eredménye is, hogy a jelenleginél érdemben tobb egyiranyl utca javasolt a varosban, és akkor az
ellenirdnyu kerékparozas igénye is mas hangsullyal merdl fel.
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A korlatozott sebességl és csillapitott forgalmu teriletek lIétrehozasanak és kiterjesztésének lehetéségei

A vizsgalatok alapjan a korldtozott sebességl és csillapitott forgalmu tertletekkel kapcsolatosan a kovetkezé
allitasok tehetdk:

A nagyszamu vonali 30 km/é sebességkorlatozas felllvizsgadlando, leginkabb a terileti forgalomcsillapitas
irdnyaba tett fejlesztések tdmogatandok.

A vaéros legtobb utcdjan jelenleg 50 km/6 a megengedett sebesség, ez még a kertvarosi lakoutcak
tobbségére is igaz, ahol ennek Ujragondoldsa javasolt, akar a kertvarosi részek egészére (példaul Petéfivaros,
Mariahegy, Mériavéros, Vacsihegy) egységesen 30 km/o sebességkorlatozassal.

A kijelolt laké-pihend dvezetek alapvetSen megfelelSek.

Kecskemét most készUl§ telepllésrendezési tervében a varos fejlesztési terileteinek egy részére kozlekedési
koncepcioterv készilt. E tervekben kézos, hogy a fejlesztési terlletek kozlekedése a jovében a kdzosségi kozlekedés
mellett a kerékpdrra alapozodik, jellemzéen a kozuttdl elvalasztott mddon, megelblegezetten kiépitett és a kornyezé
varosrészekhez jol kapcsolodd megoldasokkal. Ezek a terlletek a tervek szerint egyben csillapitott forgalmu
terlletek is. llyen, a kerékpdaros haldzatot is érinté koncepcidterv készilt Bels6-Mariahegyre, a Sutus sor-Mariahegy
kozotti tertletre és Fels@széktora.

A parkolasi rend atalakitasanak lehet8ségei, az aruszallitas és arufeltdltés konfliktushelyei

Ez a vdrosban jelenleg nem prioritds, anekdotikus ismeretek vannak konfliktusokrol.

A baleseti gdcok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi lehet8ségei

A helyzetértékelés alapjan a varosban kerékparos szempontbdl 10 kiemelhet&en veszélyes terllet van:

Boroka utcai fellljaré Kadafalva hatdraban: rovidtavon ideiglenes atalakitds, hosszabb tdvon kerékparos
aluljaro

Bordka utca-Harkaly és Szitakoté utca keresztez6dés Kadafalva déli hatdraban: a hidnyzé kerékparuit-
szakasz megépitése

A Konyves Kalman korut délnyugati szakasza Rendérfalu és a Nyugati ipartelepek magassagaban:
kerékparos infrastruktura létesitése

Bethlen korut-Ceglédi Ut keresztez6dése: a hianyzo kerékparos atvezetések megépitése

Konyves Kalman korat-lzsaki ut keresztez6dése és mindkét Ut csatlakozd szakaszai: A csomdpont
kozelmultbeli feldjitdasaval megsz(int a balesetveszélyes kialakitas, de tovabbi fejlesztések sziikségesek
Pet6fi Sandor utca-Rakdczi Ut belvarosi tengely: A gyalogos és kerékparos forgalom szétvalasztasa,
figyelemfelhivas és szemléletformalas

Akadémia korut egésze: A meglévé létesitmény korszer(sitése, gyalogos és kerékparos forgalom
szétvalasztasa, atvezetések felfestése

Akadémia korut-Nyiri Gt keresztez6dése a Domb lakdpark mellett: Az Ujonnan megépult korforgalmu
csomopont példaérték( kialakitasu, az atvezetéseknél a kliszobok megsziintetése javasolt.
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Kerékparparkolas

A 2014-es KHT hosszan taglalja a kerékpartarolas lehet6ségeit és altaldanos szakmai hatterét, mindségi igényeit,
konkrét helyszinjavaslatokat azonban nem tartalmaz.

Kecskemét nem rendelkezik adatokkal a vdrosi kerékparparkolads infrastruktdrdjat illetéen. Nem ismertek az
Uzleteknél és az oktatasi intézményeknél kiépitett fér6helyszamok, a tarolok minésége és azok foglaltsaga sem. Ezzel
egyUtt a varosban szamos kerékpartarold taldlhatd, szamos forgalomvonzd |étesitménynél (Uzletek, szabadid8s
létesitmények, munkahelyek stb.) vannak kerékpartdmaszok. Ezek szdma és minGsége azonban valtozd, ezért a

......

fejlesztése a tdvlati igények mentén, Utemezve, tervszerlen. Emellett a szabadidds célu kerékparos Utvonalak
esetében tobb helyen javasolt kerékparos pihenéhelyek kialakitasa a kés6bbi részletes tervek alapjan.

Végig kell gondolni és fel kell mérni, hogy vajon van-e, és ha igen akkor hol van a varosban zarhato kerékpartarolasra
igény.

Multimodalitas

A 2014-es KHT a B+R taroldk kapcsan idézi a 2011-es Kozlekedési Koncepcidban szerepld, a javasolt B+R taroldk
helyét bemutato térképet. Ebbdl a tervbél nem sok minden valdsult meg, jelenleg a f6 fokusz a vasutallomasokon
kerékpdrtarolok telepitése.

A kozlekedési koncepcio javaslatot tesz Kecskemét modvaltdsi koncepcidjanak elkészitésére. Ennek alapvetései:

o A moddvaltas, igy a kerékparos modvaltds f6 helyszine Kecskemét el8varosi vasuti megalldhelyein,
buszmegalldiban van, nem Kecskeméten.

e Kecskeméten egyes varosrészeknek, igy Katonatelepnek, Ménteleknek és kilénosen Hetényegyhdzanak
kimondottan magas potencialja van a mdédvaltas tekintetében. Ménteleken és Katonatelepen egyértelmden
javasolt a vasut kerékparos és a gyalogos megkozelitésére fokuszalni (az autd helyett).

o Az 6sszes maodvaltasi modnak, igy a kerékpadrozasnak is meg kell adni az adott helyen szlikséges és javasolt
mennyiségi és mindségi infrastrukturajat (fedett, kamerazott, jol megkozelithetd, peronkozeli stb.). Ennek
egyik latvanyos helyszine Kecskemét dllomas, ahol a mainal tobb és mindenképpen mindségibb
kerékpartarolo kiépitése szlikséges.

A fentieken tul koztudott, hogy Kecskemét vasutallomason a kiépitett tarolasi kapacitds nem elégséges és
min&ségében sem magas szintl (nem fedett, nem kamerdzott példaul), ebben az IMCs hozhat jelentds valtozast,
komoly maddvaltasi infrastruktira-tervekkel. Azonban az IMCs megvaldsitasdig legfeljebb kisebb beruhazasok
varhatok e tekintetben. A tobbi kecskeméti vasutallomads- és megalléhely esetében a helyzet még rosszabb, bar mar
vannak j6 kezdeményezések, mint Hetényegyhaza megalléhelyen kihelyezett tarolok.

A min&ségi kerékparos maodvaltas egyik aspektusa, hogy nemcsak a tarolds, de a megkdzelités lehetbségei is
mindségiek.

A maodvaltas egyik formajanak tekinthetd az is, amikor a kerékparos a jarmUvével egyltt felszall a vasutra vagy a
helykozi/helyi autdbuszra. Ez a Kecskemétre érkezd vonatok tobbségén megvaldsithatd és itt tovabbi fejlesztések
varhatok, azonban a buszokon dltaldnosan nem megengedett és a ma ismert folyamatok alapjan ebben jelentés
valtozds nem is varhatd, mikozben Magyarorszagon (példaul Kaposvaron, Szegeden és Budapesten) és sok eurdpai
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nagyvarosban is jo példak vannak. A hazai gyakorlatban vagy csak a csucsidészakon kivil lehet kerékpart szallitani
(Szeged, Kaposvar) vagy csak az erre alkalmas, kilon jelzett jaratokon (Budapest).

Nagyvarosi kornyezetben gyakori megoldas, hogy a vasuton utazok az egyik kerékparjukkal kimennek az otthonuktdl
a vasutallomasig, ott felszallnak a vonatra, majd a céldllomasukon egy masik (jellemz&en kevésbé értékes)
kerékpdrjukkal kozelitik meg végcéljukat (kerékpdar-vonat-kerékpar kombindacid). Ennek megjelenésének
tamogatasa, esetleg a kozosségi kerékparral vald 6tvozése javasolt fejlesztési irany, példaul jol irdnyzott
dijtermékekkel.

Kerékparos utiranyjelz8 tablarendszer

A vdrosban egy-egy projekt kapcsan keriltek ki Utirdnyjelzések (példaul a Ceglédi Uton), de nincs egységes rendszer.
Mivel a varosban jelenleg és kdzéptavon is biztosan a helyi kerékparozas fog dominalni, ezért ez az aspektus
altaldnosan kevésbé tlinhet fontosnak. Azonban a haldzat kiépulésével és kiilondsen a szabadidds Utvonalak, illetve
a telepuléskozi kapcsolatok megjelenésével az alkalmi és a nem helyi kerékpdrosok szdma és aranya is megnéhet,
ezért az Utiranyjelz6 tablarendszert minden Uj haldzati elem belépésekor ki kell egésziteni, felil kell vizsgalni.

A hélézatfejlesztéshez kapcsoldddan, Gtemezetten az aldbbi fébb jelzendd célpontok feltlintetése javasolt:

e A varostesttél elkulonllé varosrészek és a szomszédos telepllések (Hetényegyhaza, Katonatelep,
Nagykdros, Balloszog, Helvécia stb.),

e Belvaros,

e Repll6tér, vasutdllomasok, buszallomas (Kecskemét dllomas, Kecskemét alsé, Mdriavaros, Széchenyi téri
buszallomas stb.),

e Madriavaros kornyéki szabadidds létesitmények, szabadidés vonalak megkozelithetdsége (ha kiépllnek),

o Az egyes varosrészek (Széchenyivaros, Hunyadivaros, Mikertvaros, Homokbanya példaul),

e Nagyobb bevasarlokdzpontok (Tesco, Auchan stb.),

e |parteriletek

Stratégiai dontés, hogy mind a helyiek altal hasznalt célpontok, mind a szabadidés célpontok és kerékparosvonalak
jelzése egy rendszerben, egységesen, az Utmutaté elSirdsainak megfelel§ formatumban valdsuljon meg, illetve a
tablan megjelenitendd tartalmak lehet&ségei, a f6bb jelzendd célpontok azonositdsa is dontési pont. Ebben a kdrben
javasolt megfontolni a kerékparos szolgaltatdsok kijelzését is, igy a |étezd vagy tervezett szervizpontok, taroldok,
szervizek, pumpapalya stb. megjelenitését az Utirdnyjelzéseken.
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4.4 A RENDSZERES KEREKPAROS FORGALOMSZAMLALAS BEVEZETESENEK
LEHETOSEGE!I

A kerékpdros forgalmat abbdl a szempontbdl fontos mérni, hogy a tervezés soran egyértelmd legyen, hogy egy adott
kerékparuton vagy kerékparos Utvonalon, illetve annak egy szakaszan, adott telepllésen vagy esetleg szabadidds
vagy turisztikai korzetben mekkora kerékparos forgalommal kell szamolni. Az adatok rendelkezésre allasa a kovetett
fejlesztésiirdny megerdsitése vagy korrigdldsa miatt is fontos. Ezeket az adatokat (amennyiben rendelkezésre allnak)
tobb terileten is lehet alkalmazni, tobbek kozott a fejlesztési igények meghatarozasara, fejlesztések hatdsainak
mérésére, egyes fejlesztések indokoltsaganak alatamasztasara. A rendszeresen gyUjtott kerékparos forgalmi adatok
nem csupdn az igények nyomon kdévetésében, de az intézkedések hatdsanak felllvizsgalataban, értékelésében is
fontos szerepet jatszanak. Erdemes megemliteni a kerékpdaros szamlalasok kozuti tervezésre vald pozitiv hatasat is:
A kerékparos atvezetések megoldédsai jobbak, megalapozottabbak, igy biztonsdgosabbak és hatékonyabbak
lehetnek.

Az adatok gyUjtése torténhet dllandd méréhelyekkel, néhany hétre kihelyezett ideiglenes szamlald berendezésekkel,
illetve rovid idejd kézi mérésekkel. A kecskeméti kerékparforgalom fejl§désének megalapozott nyomon kovetéséhez
elengedhetetlen, hogy a haldzat kialakitasaval, a vonalak kijel6lésével egyutt allandd mérdéhelyek is kialakitdsra
kertljenek a jelentésebb Utvonalak mentén. Az allandd méréhelyek adatait évente — azonos id6szakban és
helyszinen — végzett ideiglenes mérésekkel kiegészitve teljeskdrd képet kaphatunk a kerékparos forgalom idébeli és
térbeli lefolyasarol. Néhany év folyamatos mérés utdn lathatéva vélnak a mélyebb mintazatok, az éves és havi
lefolyas, az id6jards hatasai a forgalomra, illetve a kerékpdros forgalom altaldnos novekedési vagy csdkkenési
tendenciai.

Javasolt az adatokat kdnnyen feldolgozhatd formaban, nyilt forraskod jelleggel kbzzétenni annak érdekében, hogy a
kerékparos infrastruktira fejlesztésében érdekelt felek munkdjat megkdnnyitse. Ennek j6 példdja a Budapesti
Kozlekedési Kozpont (BKK) altal havonta az érdekl6déknek megklldott hirlevél, amiben rendszeresen megjelennek
a kerékparos forgalom mérési és elemzési eredményei is (57. dbra).

A kerékparos-hurokdetektorok napi forgalmi adatai a 2025. juniusi-juliusi idészakban
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@ Ujbudan négy kerékparos-detektor adatait elemeztiik a 2025. janius-juliusi idészakban. A Goldmann Gyorgy téren a hidfelhajtotol északra
(MGegyetem rakpart) a napi atlag 2000 athaladas felett alakult, mig a felhajtotol délre (Petofi hid alatt) 1600 f6 felett. Ez a mintegy
21 szazalékos kilonbség arra utal, hogy a hidrol érkezo és a hid felé tarto kerékparozok tobbsége a varoskozpont felé kozlekedett.
A Hengermalom Ut és a Szerémi Ut forgalma ehhez képest szorosan egy(itt mozgott, és lényegesen alacsonyabb a Goldmann Gyérgy teri
parénal: itt atlagosan rendre napi 660 és 700 koriili athaladas tortént. A nyari szabadsagokkal a munkanapi forgalom mindenhol csékkent:
juniusrdl juliusra a Goldmann Gyérgy téri detektorok munkanapi atlaga korilbelll 22-23 szazalékkal, mig a Hengermalom Uton és a
Szerémi Uton 14-17 szazalékkal esett vissza. Ez a nagyjabol 6-8 szazalékpontos kilonbség dsszefligg(het) az egyetemek
vizsgaidoszakanak a jlius 2-ai zarasaval is. A campusokhoz kétodo forgalom kifutasaval nagyobb aranyban csékkent a rakpart forgalma,
ami a hallgatoi jelenléthez kéthetd forgalmat jel&lheti.

57. abra: A BKK altal havonta az érdekl6d6k szamara kozzétett BudapestTrend kerékparos
elemzése (forras: BKK Budapesttrend 2025. augusztus)
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Forgalomszdmldldsi helyszinek

Kecskeméten és vonzaskorzetében jelenleg 3 ponton mérik rendszeresen (évente) a kerékpdros forgalmat. A
jovBben javasolt a mérési pontok korének bdévitése, illetve a mérési idészakok kiterjesztése annak érdekében, hogy
minél pontosabb eredmények alljanak rendelkezésre, melyek a forgalom idébeli lefolyasat is megfeleléen tikrozik.

Forgalomszamldlo eszkézok

Az okoseszkdzok elterjedésével tobbféleképpen is monitorozhatd (pl. Google maps vagy Strava hasznalataval) a
kerékpdros forgalom.

A kerékpdrok szamlaldsara tobb megoldas is |étezik, a technoldgiatdl (pl. indukcids hurok, Al-kamera), dramellatastol
(pl. akkumulatoros, napelemes) és adatkapcsolattdl (pl. 3G, 4G, 5G, Ethernet) fuggden.

A kameras, jarm(ifelismeréssel operald rendszerek jéI mikddnek és nem csak a kerékparosok szamldlasara
alkalmasak. Mdr hdaztartasi célokra is alkalmazhatd valtozata a Telraam megoldasa.

Az aldbbiakban lathaté néhdny példa kerékpdrszamlald eszkozokre. Az alabbi pneumatikus kerékpdarszamlald eszkoz
elénye, hogy kdnnyen telepithet8, méri a haladasi iranyt, akkumuldtorrél akdr 10 évig is mikodik és minden id8jarasi
koralmény kozott mikodEképes.
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58. dbra: Mobil kerékparszamlalo (Forras: https://www.eco-counter.com/produits/tubes-en/tubes-2/)
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Az aldbbi indukcids hurok elénye, hogy konnyen telepithetd, méri a haladasi irdnyt, akkumulatorrdl akar 2 évig is
mUkodik és minden id6jarasi korilmény kozott mikodéképes. Mivel a burkolatba van épitve, nem vandalizalhatd
vagy lophatd el. Opciondlisan a sebességet is képes mérni.
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5 A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1 A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEI

Az egyes infrastrukturalis fejlesztések bemutatasa el6tt érdemes haldzati értelemben is attekinteni a helyzetet és a
problémakat. A felsorolt allitdsok sorrendje egyben prioritasi sorrend is.

5.1.1 HALOZATI ALAPVETESEK (PRIORITASI SORRENDBEN)

Kecskemét szamara a legfontosabb egy egységesen magas mindségu, ténylegesen is dsszefligg8 varosi
gerinchaldzat kialakitasa, aminek kdzpontja a Belvaros. A kerékparozas népszerisége akkor lesz érdemben
magasabb, ha a j6 hdlézat és annak mindségi kiegészitSi (tarolas, utiranyjelzés, szabadidds elemek stb.)
kinalati oldalrdl azt vonzdva teszik.

A meglév haldzat hianyzo kulcselemeinek kiépitése

Kecskeméten a meglévd kerékparos haldzat haszndlhatdsaganak f6 akadalya, hogy a legfontosabb csomodponti
atvezetések hianyoznak. Ezek min&ségi pdtldsa a meglévs haldzat hatékonysagat nagyon nagy mértékben novelné,
ez a szakmai igény egybeesik a lakossag artikuldlt igényeivel is, illetve azt is fontos jelezni, hogy csak olyan haldzatot
érdemes kiterjeszteni, amely 6nmagaban mar jél mikadik, jél hasznalhato.
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59. dbra: Kecskemét meglévé kerékparos haldzatanak értékelése

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

Kozismert példdk a kevésbé sikerilt megoldasokra példaul a Kiskérosi ut-Konyves Kalman korut csomdpontja, ahol
az el6bbi Ut nyitott kerékpdrsavja egyszerlien véget ér vagy a VizmU utca-l1zsaki Ut Uj, de sz(ikos kapcsolata.

A Belvdros kerékparosbarat atalakitasa

Kecskemét kerékpdros sulypontja a Belvarosra és a hozza kdzel es6 varosrészekre esik: itt van a legtdbb célpont, ez
a terllet érhetd el a legbiztonsagosabban és ez az a tavolsag, amin az emberek még szivesen kerékparoznak a
mindennapokban. A Belvaros nagyobb része ma is kerékpdrosbarat: a f6tér gyalogos-kerékparos zéndja, a Kis- és
Nagykorut kozotti kis utcak vagy a Rakdczi Ut ma is jol mikddnek kerékparos szempontbdl. Altalanos probléma
ugyanakkor a két korut keresztezése, a nagyobb forgalmu bevezetd utak és utcak (Mezei utca, Batthyany utca,
Kdpolna utca, Jokai utca) kerékpdarozhatdsaga. Ez utdbbiazért is probléma, mert a biciklisek egyébként nagy szdmban
hasznaljak ezeket az Utszakaszokat. A kerékpdrparkoldsi kapacitds és annak min&sége jelenleg tobb helyszinen
fejlesztést igényel, ami a mindennapi hasznalat soran érzékelhet6 kihivasokat jelent. A Belvdros egyirdnyu utcainak
egy része mar ma is megnyitott ellenirdnyban a kerékparosok szamara, de ebben még vannak tennivalok.

Aki Kecskeméten rendszeresen biciklizik, az szinte biztosan megjelenik a Belvarosban, mert itt futnak ossze a
kerékpdros vonalak, igy a minGségi kialakitds itt a legfontosabb, egyben eleve j¢é alapokra épll. Fontos szempont,
hogy a Belvaros és a kdrnyezd, slrln lakott és ma is sok kerékparos utazast generdld terlletek kdzotti kapcsolat
kiemelten biztonsdgos és kapacitiv legyen, igy e terlletek és a Belvdros kozotti kerékpdros Utvonalak kijelolése és
magas szint( megvaldsitasa alapvet( feladat. A fejlesztésekbe természetes médon illeszteni javasolt az automatikus
kerékpdros forgalomszamlalas megvaldsitasat is.

A kdzlekedési koncepcidban felmerilt kerékparos utcak kialakitasanak lehetésége Kecskeméten. A kerékparos utca
olyan utca, ahol a kerékpdrosoknak feltétlen els6bbsége van. Az ilyen utcdkba az autdk behajthatnak, parkolds is
megjelenhet, de az autésok a kerékparosokat nem el6zhetik meg, a kerékparosok pedig akar egymas mellett is
haladhatnak. A kerékpdros utca fogalma a készil6 KRESZ mdédositasban feltehetéen szerepelni fog, ezzel a jogi alap
megteremtddik. Eurdpaban szamos jé kerékpdros utca példa van. A kerékpdros utca KRESZ-ben valé megjelenéséig
kerékparos utcak helyett kerékparosbarat utcakat lehet Iétrehozni. Ezek csdkkentett sebességliek (30 vagy 40 km/d),
a gyorshajtasok az utcdk fizikai kialakitdsa és a hatdrozott ellenérzés miatt minimalisak, parkoldsuk rendezett, a
kerékpdros forgalom érdekeire vald tekintettel dtalakitott, igy a biztonsagos kerékparozas biztositott. Ezek az utcak
féleg a Belvarosban valdsulnak meg.

A nagy vérosrészi fejlesztések kerékparos alapra épitése

A zajlé és tervezett, kerékparos szempontbél is jé fundamentumokkal bird Izsaki Ut kornyéki fejlesztések kerékparos
alapu tervezése és megvaldsitdsa jelentfs szamu Uj hasznaldt hozhat, ehhez azonban hatdrozott kerékparos
megkozelitési prioritast javasolt érvényesiteni és végigvinni, akkor is, ha ezt nem mindenki tdmogatja. Igen fontos
kitorési pont lehetne a varos kdzepén az egyetemistak altal generalt tomeges kerékparos jelenlét.

Varosi f6tengelyek |étrehozésa

Amint mar emlitettik, a kecskeméti kerékparozas {6 terllete a Belvaros és a hozza kapcsolddo kozeli varosrészek,
legféképpen pedig e varosrészek és a Belvaros kozotti Utvonalak. A kis tavolsagok, a ma is meglévé infrastruktura
elemek és a nagy potencial miatt a meglévé, a tervezett és a jelen tanulmanyban javasolt varosi kerékparos elemek
segitségével prioritasként javasolt a Széchenyivaros-Belvaros, a Vacsihegy-Belvaros és a Hunyadivaros-Belvaros
kerékpdros gyUjtéuti kapcsolatok mindségi megépitése, ideértve a jol megvaldsitott nagykdrdti dtvezetéseket és a
Belvaros fejlesztésénél targyalt belvarosi Utvonalakat is. A fejlesztésekbe természetes modon illeszteni javasolt az
automatikus kerékpadros forgalomszamlalas megvaldsitasat is.
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

A déli varosrészek belvarosi bekotése

Kecskemét leglatvanyosabb kerékpdrhaldzati hidnyossaga a déli varosrészek (Kadafalva, Szeleifau, Déli lparterilet)
varoshoz valod bekotésének hidnya, a |étez6 vonalak izolacidja. E terlletek bekotésével nemcsak a déli varosrészek
valnanak biciklivel elérhetévé, de Kecskemét déli agglomeraciojanak leggyorsabban fejl6d6, egyébként kerékparos
tavolsagra fekvé telepilései, Ballészog és Helvécia is, valamint elképzelhetévé valna a Déli iparterileten dolgozdk
szamara a kerékparos munkaba jaras is.

A déli varosrészek bekotése szamos szempontbdl bonyolult: a Belvaros és e teriiletek kdzott fekvé féleg ipari jellegl
terllet forgalmi szempontbdl a legrosszabb helyzetl Kecskeméten, jelentds a teherforgalom, szikések a meglévé
utak és altalanosan kedvezétlenek a csomdponti kialakitasok is. Ezek mellett a vasut és Kecskemét alsé vasutallomas
keresztezése is nehezen megoldhatd. Kerékparos tervezés szempontjabdl talan a déli varosrészek bekotése a
legnehezebb feladat a varosban. Vannak aktualis tervek a terlleten, mint példaul a Kényves Kalman koruti
kerékparut megépitése, vagy a kdzlekedési koncepcidban a varos legfontosabb kdzuti fejlesztéseként hivatkozott
Csabay Géza korut-Mindszenti korat 6sszekotése (ideértve a kerékparutat is), amelyek fontos kiegészitd iranyokban
adnak majd jo kapcsolatokat, de a legfontosabb észak-déli tengely kerékparozhatdsdgaban ezek nem hoznak
valtozast.

Szabadid8s kerékparos utvonalak épitése

Allitdsunk szerint Kecskeméten a kerékparozasnak a fehérgalléros haszndlék kozétt van igazan nagy fejlédési
potencidlja. Erre nem csak az dltalanos tapasztalatok utalnak, de példaul éppen a Belvarosban lathaté sok kerékparos
és az iparterlletek szinte teljes kerékparos nélkllisége is. A fehérgalléros igények egyik fontos aspektusa a
szabadidés kerékpdrozas igénye. Ha vannak jo és biztonsdgos Utvonalak, amelyek kell6en hosszUak és vezetnek is
valahova, akkor a biciklizés kedvelt csaladi program lehet. Elsé kérben hdrom szabadid8s vonal vizsgdlata és kiépitése
javasolt:

e Belvdros-Mariavdros szabadidds Utvonal a mariavarosi sportlétesitmények, az arborétum és az uszoda
kerékpdros megkozelithetGségének biztositasdra. Ez a vonal egyben a kdvetkezd pontban targyalt kornyéki
szabadidds vonal vérosi kapcsolata is. Erdemes és javasolt egyiitt tervezni egy hasonld szerep(i futékorrel
és/vagy sétannyal, valamint a biztonsagi kompromisszumok teljes mell6zése mellett kiemelt a vonzd
kornyezet, a fasitds, a pihendk, ivokutak kiépitése is.

e A Mariavérosi szabadid&s vonalhoz kapcsolédna a Mdriahegyi Ut és a 142-es vasUtvonal kozotti terlleten,
idealis esetben a Csukas-éri fécsatornara is felflizve egy természetkozeli kerékparos kor kiépitése. Az M5
autdpalya elvago hatdsa miatt ez ténylegesen is egy szabadidds kort jelent, azonban javasolt kapcsolatot
adni a Hetényegyhazi it M5 alatt atvezetd szakaszahoz is, igy egyrészt tavlatban a vonal folytatddhat a Nyiri
erdd felé, de méginkabb magas min&ségi kerékparos kapcsolatot adna Hetényegyhdza és a Belvaros kdzott
Mariavaros érintésével. Itt mindennél fontosabb az attraktiv kornyezet: intenziv fasitds, professzionalis
tdjépitészet a kerékparos kor mentén, minéségi és kapacitiv pihendk, Utirdnyjelzé tablak, ivokutak épitése
teszi igazadn eurdpaiva az ilyen fejlesztéseket. Ezt a fejlesztést is érdemes kiegésziteni automatikus
kerékpdros forgalomszamlalassal, egy elegdns fogadotérrel és akar parkolasi lehet&ségekkel is.

e FEgyhasonld szabadidds kerékparos kor alakithato ki Vacsihegyi induldssal, az északi elkerllé felett atvezetd
hidak felhasznalasaval. Vacsihegy kerékparos kapcsolatainak fejlesztése adja meg majd a varosi kapcsolatot.

Ha a szabadidds vonalakkal kapcsolatos tapasztalatok pozitivak, akkor érdemes tovabbi szabadidds vonalak
kialakithatdsagat is vizsgalni. igy érdemes lehet a varosban a Csukas-ér mentén tavlatban egy szabadidds (kék-zold)
haldzati elem kialakitasanak vizsgalata szomszédos telepllések felé vald tovabbvezetésekkel. Emellett Mikebuda,
Tortel vagy Bugac kornyékén talalhato erdék, tanyak felé vezetd vonalak vagy a Tisza felé mend szabadidés Utvonal
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vizsgélata is javasolt, hasonlé kondicidkkal. Erdemes ezt dsszekdtni egyben a szomszédos telepiilések felé meng,
még meg nem épult, alapvetéen nem szabadidds célu vonalak ilyen célu vizsgdlataval is. Ez a szomszédos
telepllésekkel vald egyeztetéseket is igényli. A kecskeméti kerékparos haldzattal vald biztonsdgos és
szakadasmentes kapcsolat alapvet8 fontossagu. A szabadid@s halézathoz javasolt orszagos arculatba illeszkedd
utiranyjelz6 tablarendszer hasznalata tematikus térképpel, applikacidval kiegészitve. A szabadid8s haldzat
lehet6séget ad a beépll6, korabban tanyas terlletek kerékpdaros haldzatba valé biztonsagos bekodtésére is.

Varosi kerékpartarolas fejlesztése

Kecskeméten szamos kerékpartdrolasi lehetéség van, mégis dltaldnos a vélekedés, hogy ezek szdma és mindsége
egyarant alacsony. Ismert a vasutallomason, a Noszlopy Gaspar Parkban, az uszodanal a taroldhelyhiany. A fejlesztés
elsé [épése az ismert helyszinek problémdinak megoldésa utdn a jelenlegi helyzet megismerése: a hasznalatiigények,
a megkivant mindség, a rendelkezésre all6 helyek és megoldasi lehet6ségek egy 6nallo, széles kor(i adatfelvételekkel
megtamogatott feltardsa. Nagyon fontos a kiillonbdz6 igények megfelel6 minGségl kiszolgaldsa: a munkaba jaras
kapcsan példaul egy vasuti megalldhelyen lekotott kerékpar gazddja szamara a lopdsok elleni védekezés, a fedett
taroléhely és a napi hasznalat miatt a jo megkdzelités is fontos. Egy belvarosi lizlet elStt fontosabb a taroldhelyek
megfeleld szdma, a fedettség és a kamerdzds nem elvart.

Erdemes megemliteni, hogy a kerékpartarolas a lakételepeken sem feltétlentl megoldott, az egyes tipushazaknal
megépllt taroldok mara mar mas célokat szolgalnak vagy nem elég biztonsdgosak. Az oktatdsi intézményeknél fel
lehet mérni az igényeket, és itt is hasznos intézkedés lehet a céloknak megfelel§ taroldk kihelyezése.

Javasolhatd varosi szinten a lakossdgnak (tarsashazaknak példaul) és cégeknek is egy kerékpartarold-fejlesztési
program inditasa. Ennek keretében a varos terveinek megfeleld elhelyezkedés( és kivitelezésd, egységes, mindségi
tarolok kialakitdsat tdmogatnd a varos forrashozzajaruldssal és szakértelemmel. Kiloén vizsgdlandd a zart
kerékpartaroldk elhelyezési igénye a varosban.

A megyében széles korben elterjedt és hasznalt az autébusz-megallékban kialakitott kerékpartarolas rendszere. Ezt
érdemes lenne Kecskeméten is meghonositani. Ehhez els§ korben fel kell mérni az ilyen szempontbdl potens
buszmegalldk korét és fejlesztési igényeit.

A szomszédos telepillések felé vezetd kerékparutak

o Osszefliggs kerékparos infrastrukturan jelenleg Nagyk&rosre és Ceglédre lehet eljutni. Ennek kilsSségi
szakaszai mindségiek, de a varosi szakasz és a belvarosi kapcsolat fejlesztésre szorul.

o A Szentkirdly irdnydba nemrégiben megvaldsult kerékpdarut fontos elérelépést jelent a térségi kapcsolatok
erdsitésében, ugyanakkor a Reptéri Ut térségében a csatlakozdsa a meglévd, kdzepes szinvonald varosi
haldzathoz jelenleg kevésbé kozvetlen, igy a haldzati folytonossag tovabbi fejlesztési lehetdségeket rejt
magaban. Ehhez a kerékparos elemhez kapcsoldddan 1étezik minisztériumi terv a Kecskemét-Nyarl6rinc és
a Szentkirdly-Lakitelek szakaszokra is. A nyarl&rinci kapcsolatot a 44. sz. f6uttal parhuzamosan tervezik
onallé kerékparatként megépiteni.

e Virosfoldig kiépitett, min&ségi kerékpdrdt van az 5. sz. f6ut mellett, azonban ennek varosi kapcsolatai
fejlesztenddk.

e Jakabszallas felé az 54. sz. f6uton van kerékparos infrastruktira az M5 autépadlydig, a varosi kapcsolatai
fejlesztenddk.
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e Helvécidra nem vezet kerékparos infrastruktira és Balldszogre sem, ez utdbbi szakaszra van minisztériumi
terv. A Bordka utcai autopalya fellljarét a 2018-as Ballészogi KHT kilon kerékparos-gyalogos hiddal tervezte
megoldani, de ez még megvaldsitasra var.

o FUlopszallas felé az 52. sz. f6ut mellett van kerékparos infrastruktira a Szarkasi elagazasig.

o Kerekegyhaza felé nincs kerékpdros kapcsolat, az tdvlatban feltehetéen Hetényegyhazan keresztil fog
megvaldsulni.

e Ladanybene és Lajosmizse felé a Ladanybenei Uton van kerékparozasi lehet6ség, azonban ez Belsényirnél
megszakad.

A meglévé, kilterlleti kerékpdrutak jelentds részén a zoldfellleti elemek aranya jelenleg alacsony, a kdrnyezeti
kialakitas kevésbé tagolt, és tobb szakaszon kozvetlentl nagyobb forgalmu utak mentén halad a nyomvonal, ami
indokolttd teszi a kdrnyezeti minGség és a komfortérzet javitasat célzé fejlesztések megfontolasat.

Kecskemét fontos kozpont, a kornyezd telepllésekkel vald kapcsolat kulcsfontossagl a mindennapokban.
Ugyanakkor azt is latni kell, hogy a Kecskeméthez kot6dd telepllések tobbsége valdjaban a napi kerékpdarozas
kényelmes tavolsdgan tul van. Ez alél a mar korabban emlitett Ballészog és Helvécia kivétel. Emiatt a szomszédos
telepllések felé mend kerékparos infrastruktira esetében el kell gondolkodni annak pontos céljan és lehetdségein.
Szakmai javaslatunk az, hogy ezen elemeket tobbcélinak kell tervezni, ezzel nagyobb hasznalatot lehet elérni (a
kerékparos infrastruktura fejlesztésének legnagyobb ellensége a lathatéan nem hasznalt vonalak). Az egyébként
minimalis kerékparos ingdzd forgalom kiszolgaldasa mellett elsésorban a szabadid@s, esetleg a sportigények
kiszolgélasa johet szdba, ami viszont teljesen mds tervezési alapelveket kdvetel meg. Ez azt jelenti, hogy olyan
nyomvonalat kell taldlni, ami nem a nagyforgalmu utak mellett halad, nem nyilegyenes, az esetleges latnivaldkat
felflzi, egyidejlleg nem tul nagy kerUl&kkel éri el céljat. Itt tehat okos tervezési kompromisszumokat kell hozni.
Mindharom funkcié megkoveteli ugyanakkor a fasitdst, a biztonsagos atvezetéseket és a kecskeméti halézathoz valé
kivalé csatlakozast.

A szomszédos telepllések felé kialakuld haldzat lehet6séget ad a beéplls, kordbban tanyas teriletek kerékparos
haldzatba vald biztonsagos bekotésére is.

A kornyezd telepllésekrél Kecskeméthez valé kerékpdros kapcsolatnak fontos eleme lehet majd a vasuti
megallohelyeken kiépitett atszallasi pontok (B+R) rendszere és a vasuUton vagy a helykozi autébuszokon vald
kerékparszallitas lehetdsége is. Errél is egyeztetni kell az érintett telepiilésekkel és a MAV-val is. Megvaldsitasuk
idedlis esetben egységes mddvaltasi koncepcio alapjan torténik meg, hogy az egyes modvaltasi formak (P+R, K+R,
B+R, buszos és gyalogos rahordas) a megfelel6 aranyban és médon jelenjenek meg és ne egymas idedlis hasznaloit
és terlleteit hasznaljak el. Javasolt a kerékpar-vonat-kerékpar kombinacié tamogatasa is.

A legslrgetébb fejlesztések a napi ingdzadsban is értelmezhet6 szerepl Balldszog (ahol egyébként Kecskemét
hataradig mar most is mindségi kerékparut van) és Helvécia elérése, amint ezt mar a déli varosrészek kapcsan is
emlitettik. A fejlesztésekbe természetes maddon illeszteni kell az automatikus kerékparos forgalomszamlalas
megvaldsitasat és a fasitast is.

Zoldfellleti és vizes kapcsolddasok

A kerékparhaldzat fejlesztését javasolt Osszekotni a zoldfellletek fejlesztésével, mert a kerékpdrosok is jobban
szeretnek arnyékban, zoldben tekerni és ha a kerékpdarhalézat egyben zoldhaldzatot jelent, ez a varos szamara
kétszeres elény. A kerékparos infrastruktira nemcsak kozlekedési, hanem 6koldgiai, rekredcios és klimaadaptacios
szempontbdl is jelentds: a zoldfolyosdk mentén vezetett kerékpdros Utvonalak hozzajarulhatnak a varosi hésziget-
hatas mérsékléséhez, az arnyékos és komfortos kozlekedési feltételekhez, valamint az dkoldgiai atjdrhatdsag és a
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lakossagi rekreacio erGsitéséhez. Javasolt a zoldinfrastruktira elemeivel vald térbeli integracié, kilondsen a
féhalodzati és rekredcids Utvonalak kijeldlésénél.

Kozéptavu fejlesztések

A varosi haldzat kiépitése utan a kovetkezd |épések egyrészt a kerékparozas sulydnak érdemi emelése az iskolai
mobilitasban, masrészt pedig mdd nyilik a megosztott kerékparszolgdltatas bevezetésére is. Mindkét fejlesztés
igényli a biztonsagos és 6sszefliggd kerékparhaldzatot.

A fejlesztésre nem szoruld elemeket a 4.3.1 fejezetben mutattuk be.

5.1.2 A MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK KORSZERUSITESENEK

LEHETOSEGEI

Az 5. sz. orszdgos kerékpdrut vdrosi szakasza

Az Utvonal fejlesztése a belvarosi szakaszon az Arany Janos utca keramitburkolatanak cseréjét jelenti aszfalt vagy
térkd burkolatra, ezek utdn a parkolas szabdlyozdsdaval és sebességkorlatozas bevezetésével az utca az elleniranyu
kerékparozas szdmara megnyithatd. A Gyenes Mihaly tér Kiskorut fel6li szakaszan a kerékparut jelenlegi jardan
vezetése megfelel, azonban az tresen allé kollégiumépiilet késébbi hasznositdsakor vagy bontasakor ezt a teriletet
rendezni kell, elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasa javasolt.

A Miho utcai atvezetés felfestése, burkolatanak felljitasa, valamint a Sétatér utca felljitasa és sebességkorlatozas
bevezetése  javasolt az  Utszakasz : : i /
biztonsagosabbd tételére. A nagykoruti

atvezetésnél a kerékparut felfestése :
javasolt a gyalogosok és kerékparosok
biztonsaganak érdekében. '

A Budai Uton javasolt létesitménytipus

A Budai ut kozuti forgalma jelenleg 10000
Ej/nap, ebbdl a teherforgalom az Orszégos
Kozuti Adatbank adatai alapjan atlagosan
400 jérm(/nap, az engedélyezett el -
sebesség 50 km/h. Az alternativ Gtvonalak

(északi elkerils, Nyiri ut) kiépllésével a :

Budai Ut szerepe csokkent, ez alapjan a . o =
kozuti forgalom stagnalasat, tovabbi csokkenését, mig a gyalogos és kerékparos forgalom stagnalasat
prognosztizaljuk. A csucsorai kerékparos forgalom 51 kerékpar/éra, a gyalogosforgalom 38 gyalogos/éra. Ez alapjan
a jelenlegi létesitménytipus (gyalog- és kerékparat) megfelelb.

Kecskemét

-\

A Budai Uttal padrhuzamosan futd szakasz a Marcius 15. utcdig megfelel8, azon a szakaszon, ahol kézépen fak vannak,
a jelenleginél nagyobb figyelmet kell forditani az Utszakasz takaritasara, illetve figyelemfelhivé felfestésekkel
érdemes jol lathatdva tenni az akadalyokat. A Marcius 15. utca és a Ladanybenei Uti korforgalom kdzott a jelenlegi
sz(ik, rossz burkolatallapotu szakasz feluUjitdsa és szélesitése javasolt, ami a Karoly Robert kérat korforgalmanal mar
megtortént. Felvethetd az egyébként a mai forgalmahoz képest mar nagyon nagyvonalu, széles Budai Ut terlletének
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felhasznaldsa is, azonban a korforgalmu csomdpontok atvezetési lehetGségei miatt javasolt, valamint a Magyar
Kozut altal is tAmogatott a kiilon vezetett |étesitménytipusokat alkalmazni.

Akadémia kérut

A Budai és a Nyiri Ut kdzotti 6sszekottetést biztositd Akadémia korut kerékparos infrastrukturdja fejlesztésre szorul.
A burkolat javitando, tobb helyen nem megfelel§ szélességl és hidnyzik a csomdpontokban a megfelel§ kerékparos
atvezetés.

Az Akadémia korut jelenlegi kozuti forgalma 5000 Ej/nap, az engedélyezett sebesség 50 km/h. A csucsoérai
gyalogosforgalom 317 gyalogos/éra, a kerékparos forgalom 41 kerékpar/dra. A forgalmak alapjan elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut is megfeleld |étesitmény lenne, azonban a béséges rendelkezésre allé keresztmetszet, illetve
a kozlekedésbhiztonsag novelése érdekében javasolt a kerékparut burkolatanak feldjitasa, a néhany szlkebb szakasz
szélesitése, a teljes szakaszon gyalog- és kerékparut kiépitése.

Izsaki ut a Vizm( utca-Kényves Kdalman kérut kézott

A Vizm( utca és a Nyugati korut kozott nincs meg a kell§ szélesség és itt az atvezetések sem megoldottak, hiszen
tadblazassal van kezelve a kerékpdrut vége és eleje egy-egy keresztez6désben. Ezen a szakaszon kivil jol
kerékparozhato.

Az Izsaki ati kerékparut legfontosabb beavatkozasi tertlete Nyugati korut és a Vizm( utca kozotti szakasz. Az Izsaki
Uton a forgalom 13000 Ej/nap, a megengedett sebesség 50 km/h, ilyen kdzuti forgalom mellett egyoldali létesitmény
javasolt. A szakaszon a gyalogosforgalom 2024-es csucsérai mérések alapjan 174 gyalogos/6ra, mig a
kerékparforgalom 125 kerékpar/éra, igy megfeleld létesitmény lehet az elvalasztas nélkili gyalog- és kerékpardt,
mely a meglévd jarda burkolatfelUjitdsaval, szélesitésével, az atvezetések kialakitdsaval megoldhatd. A kils6, 52. sz.
f6ut menti szakaszon a kerékpdros forgalom minimalis, a kerékpdarut az 5301 j. Ut csomdpontjaban véget ér. A
tavlatban akar ebbdl az irdnybdl is lehetséges Ballészog bekotése a haldzatba.

Alternativ megolddsként felmertl a kerékpdros infrastruktira parhuzamos, kis forgalmu mellékutcakban vald
vezetése, példaul az Afonya utca és a Zapor utca kozott a jelenleg is forgalomcesillapitott Enekes utcdban van
lehet6ség a kerékpdros Utvonal elvezetésére, ennek koltsége jelentésen alacsonyabb, viszont két Uj dtvezetést
igényel az Izséki Uton (ami egyébként is hasznos lenne).

A tervezéssel kapcsolatban fontos megjegyezni, hogy az Uj ,,negyedik korut” ezen a szakaszon csatlakozna az Izsaki
Uthoz, igy annak tervezésekor mindenképp figyelembe kell venni az itt futd és fejlesztend6 kerékpdros
infrastrukturat.

Szolnoki ut — Békéscsabai t

A Szolnoki Ut - Békéscsabai Ut tengely jelenlegi kozuti forgalma 4000 Ej/nap, az engedélyezett sebesség 50 km/h. A
cslcsérai gyalogosforgalom 62 gyalogos/éra, mig a kerékparforgalom 50 kerékpar/éra. Az alacsony gyalogos
forgalom lehetévé teszi az elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékparut kialakitdsat. A Szolnoki Uton a meglévé
létesitmény burkolatfeldjitdsa, mig a Békéscsabai Uton annak szélesitése javasolt.

Vizmd utca Izsdki uti kapcsolata

Az egyébként az Egyetértés utcatdl jo minéségl Vizm( utcai kerékparos infrastruktura Izsaki attal valé kapcsolata
nagyon sz(kos, ennek fejlesztését javasoljuk.
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Nagy Lajos Kirdly kérut

A kerékpdros infrastruktira alapvetéen megfelel6, jél kerékpdrozhatd a szakasz, azonban a kerékpdrdton nincs
biztositva a mellékutcdkon vald dtvezetés, hanem megsz(in6, majd Ujra kezd6d6 kerékparut jelzésekkel kezelt. Ennek
potlasat javasoljuk.

Nyiri ut

A Nyiri Ut jelenlegi, elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut [étesitményének tovabbi fejlesztése, szélesitése javasolt,
legaldbb a Nagykorut - Akadémia korut szakaszon, illetve a Ill. Béla kirdly korut és a Széles koz kozotti szakaszon,
mivel a kornyéken jelentds a gyalogosforgalom a kdzelben talalhato forgalomvonzé létesitményeknek kdszonheten
(a 2024-es, Kozlekedési Koncepcidhoz készllt mérés alapjan a Nyiri Ut - Akadémia kordt csomdpontban a
gyalogosforgalom csucsidében 1261 gyalogos / 2 éra). A Nyiri Gton a kozuti forgalom folyamatosan novekszik (2024-
ben 6000 Ej/nap), kdszonhet6en annak, hogy a
kozelmdult fejlesztéseinek kovetkeztében ez az

%
%, Y /
) G

Utvonal adja a leggyorsabb kozuti kapcsolatot az v ;%.5(

M5 autdpdlya irdnydba, igy a kerékparos '
létesitmény Uttesten térténs vezetése csak o ‘ s §
jelent6s és hatékony forgalomlassitds mellett :
elképzelhet. A Jasz utcatdl befelé a szlkebb
beépitéshez érkezve az addig széles, és jol
kerékpdrozhaté kerékparut sz(ikos,
kapubehajtdkkal parkoldssal nehezitett
kerékpdros és gyalogos utta valik. Ez nem j6 . = N\
megoldas a legérzékenyebb és legforgalmasabb
szakaszon.

&
£
3 Kecskemét
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Matag;

Liszt Ferenc utca, Kando Kdalmdn utca, Czollner kéz

Hunyadivaros ezen utcdiban jelenleg kerékparos ot Yy
nyomok vannak kialakitva, azonban az utak
szélessége megengedné nyitott kerékparsavok
kialakitasat is, igy ez javasolhato. A nyitott T, - AT \
kerékparsavok létesitése forgalomcsillapitasi céllal is

lehetséges. Az utcdk kozuti forgalma marginalis, 5 3
egyedll a Liszt Ferenc utcdban haladja meg Szefiollget g . 4 )
minimalisan az 1000 Ej/nap forgalmat. | ‘ \
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126m 226m 226m 126 m

60. abra: 7 méter burkolatszélességd, kis forgalmu
utcak lehetséges kerékpdrosbarat atalakitasa

62. dbra: a Bem utcai nyitott kerékparsav jelenlegi kialakitasa
A 140-es vasutvonalat keresztezd gyalogos aluljdrok

Sem a Szolnoki uti, sem a Miikerti sétdny by /

vasutallomastol  északra  talalhato A Mikerti sétdnyon a jelenlegi 2x2 savos kozati = o [ o

aluljarok szélessége nem teszi lehetéveé kialakitést nem indokolja az &tlagosan itt ‘ < ) 3N Loagy £ (N

az elvalasztott gyalogos es kerekparos : N ——— tapasztalhat 5000 Ej/nap gépjarmiforgalom, a 250 ¢ B ;‘ )

létesitmények kialakitdsat, szélesftéstk e p— . - somasat gyakorlatban ez nem is mékodik, hiszen a kals e Ven g Nt
pedig aranytalanul nagy koltséggel g | savot parkoldsra hasznaljdk. A megengedett e s (R S

jarna. A rampak feldjitasaval, a vilagitas | | sebesség 50 km/h, a cslcsérai kerékpéros | e S T -
korszer(Usitésével, gyalogos-kerékparos [ ‘. _ =y ’ forgalom 11 kerékpar/éra, mely marginalis. A m ; Kmk;mé[w i,
z6na kialakitasaval és figyelemfelhivo i Pl ‘ - aafe i, ¢ meglév  kerékpdros  nyomok  helyett Lo R ipaitelepe

tablak kihelyezésével azonban alacsony B : kerékpérsévok létesftését javasoljuk, amely a vl VR .
koltséggel nagy mertékben javithato az jelenlegi  Utszakasz  2x1  savra  torténé ! PG Neis 2 \\ :
aluljarok  gyalogos- és  kerékparos sz(ikitésével, a parkoldsavok felfestésével : Q“z_ Mm'm\,\ o 7/ i /\//f“"\: |
biztonsaga. Kecskeméten a Belvarosban megoldhat (63. 4bra). ) o

a kozods gyalogos-kerékparos zona ol

mdkodik, az aluljarékban pedig mas

magyarorszagi példak bizonyitjdk a
kdzos haszndlat mikodoképességét. A

kecskemétinél  joval szlikebb  és
hosszabb, budapesti Podmaniczky 61. dbra: A budapesti Podmaniczky alagut egyik bejarata (forras: | bike

alagut is  hasonldképpen  kerdlt Budapest)
atalakitasra 2022-es feldjitasakor.

- m
A Bem utca — = "'l
A Bem utcan jelenleg nyitott kerékparsavok futnak, ezek jelzései azonban lekoptak. A Bem utca kdzuti forgalma 2500 “
Ej/nap, a megengedett sebesség 50 km/h. A gyalogos és kerékparos forgalomrdl nem all rendelkezésre adat, dnlam Lol e o - o= am 0 . )

azonban az Utszakasz betoltott haldzati szerepe miatt valdszinlleg jelent6s. A Bem utcaban kerékparsavok

kialakitasa javasolt, forgalmanak bekotése a Csongradi utcaval egyitt a f6térre részletesen tervezendé. 63. abra: Mdkerti sétany lehetseges kialakitasa
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Madrtirok ttja

A Martirok utja forgalmi jellemz8i megegyeznek
a Mdkerti sétanynal leirtakkal. A jelenlegi
kialakitas nyitott kerékparsav, mely az 5000
Ej/nap kozlti forgalom miatt nem optimalis.
Hosszabb tdvon az Ut szélesitése, zart sdvok
kialakitasa javasolt.

A Szent Istvdn kérut Mdrtirok utjdhoz csatlakozd
szakasza

Az egyébként jol kiépitett Szent Istvan koruati
kerékparos vonal legdélebbi szakasza nem .
csatlakozik a Martirok dtjdhoz. A nyitott IS ficekemer
kerékparsavok helyett zart sdvos kialakitas

javasolt, a Martirok Utjan kerékpdros atvezetés - ™

kiépitésével.

Belvdrosi gyalogos-kerékpdros zona N N - il

: 3 0 * éli ipartelep '\
gyalogos-kerékparos  zéna ..., " feniorta ey DAty

alapvetéen jol mdkodik, a legfébb problémat a zona megkdzelitése jelenti. A Belvdrosba vezetd jelenlegi és jovEbeli
kerékparos Utvonalakon javasolt a hidnyzé kerékpdros dtvezetések megépitése (f6leg a Kiskoruton, illetve a kisebb

A belvarosi

\

forgalmu egyirdnyu utcdkon), hogy a zona megkozelitése minden irdnybdl megfelelen biztositott legyen. Emellett
javasolt a zéna bejaratanal szemléletformald jelleggel tablak kihelyezése, mely tdjékoztatja a kerékparosokat, hogy
egy gyalogosokkal kbzos tertletre érkeznek, ezaltal fokozott figyelemmel kell Ggyelnilk a tobbi kbzlekeddre.

Kiskérut

A Kiskdrdton a belvarosi gyalogos-kerékparos zéna kodzelsége miatt nem prioritds a kerékparos infrastruktura
kiépitése, itt a kdzosségi kozlekedés elényben részesitése fontosabb cél a kozutfellletek Gjraosztdsa soran. A
kerékparosok szamara a kiskoruti infrastruktira hianya az esetek tulnyomao tobbségében nem jelent ker(ilét, minden
forgalomvonzd [étesitmény kényelmesen és gyorsan megkdzelithet a belvarosi gyalogos-kerékpdros zona, valamint
a sugarirdnyu Utvonalak haszndlataval. A Kiskoraton nem javasolt kerékparos létesitmény kialakitasa, a legfontosabb
prioritds a sugdrirdnyd Utvonalak atvezetéseinek fejlesztése.

Nagykorut

A Nagykorut legtdobb szakasza jelenleg is rendelkezik kerékpdros létesitménnyel, ezek azonban tébbnyire a kordbbi
jardak kerékparutta mindsitésével alakultak ki, burkolatallapotuk és szélességiik nem megfelelS. A kdzvetlenll a
Nagykorut mentén vezetett kerékparos infrastruktira nem kedvezd, a kiemelkedd, atlagosan 10 000 Ej/nap kozdti
forgalom, és a jelentds teherforgalom zaj- és |égszennyezd hatdsa miatt. Ugyanakkor vannak olyan Nagykorut menti
halozati elemek, melyek fontosak a Belvaros, illetve a vasutallomas megkozelitése szempontjabdl. A fentiek alapjan
a Nagykorut kerékparos infrastrukturdjanak fejlesztési lehetdségei szakaszonként:
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Vacsi kdz - Budai ut kdzotti szakasz: Vacsihegy belvarosi kapcsolata ezen az Utvonalon biztosithatd, igy a
jelenlegi infrastruktira megtartdsa, kisebb mértékl fejlesztése javasolt burkolatjavitdssal, a kerékparos
atvezetések Ujrafestésével.

Budai Ut - Nyiri Ut kozotti szakasz: A varos f6 humaninfrastrukturajanak megkdzelitését biztositd ut. A
jelenlegi elvdlasztds nélkili gyalog- és kerékparut kialakitas felllvizsgalandd, fejlesztendd. A kerékparos
atvezetés a Kapolna utcai csomdépontnal hianyzik, illetve itt a stllyesztett szegélyek sem biztositottak, ennek
potlasa, 6sszekdtése a jovBbeni Kapolna utcai infrastrukturaval javasolt.

Nyiri ut - Pet6fi Sdndor utca kozotti szakasz: Jelenleg alacsony haldzati szereppel bir, hely hidnyaban a
jelenlegi szUk, elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut nem bdvithets. A jév6ben megfontolandd a
Nagykorat mellett a Nyil utca - K6hid utca - Pet6fi Sdndor utca nyomvonalvezetés, azonban a Nyil utca és a
K&hid utca jelenleg nagy mértékben elparkolt, igy itt a biztonsadgos kerékparozas feltételei csak a parkolas
szabalyozasaval alakithatok ki.

Pet6fi Sdndor utca - Batthyany utca kozotti szakasz: Haldzati szempontbdl fontos Utszakasz, az itt csatlakozd
Kukull6 utcdba kothet be tdviatban a Kisk6rosi Uti és a Korhankozi utcai elem is. Megfelel§ kiépitettséggel
bir, elvdlasztott gyalog- és kerékparut vezet végig a szakaszon. A Batthydny utcai gyalogdtkel§ mellett
kerékparos atvezetés kiépitése javasolt, sillyesztett szegélyekkel.

Batthyany utca - Tizedes utca kozotti szakasz: Jelenleg hidnyzd szakasz, kiépitésére a meglévd fasor mellett
lehet&ség nyilik, valamint a Ravagy tér jelenlegi laké-pihend dvezetbe sorolt utcaja is felhasznalhato erre a
célra. A Tizedes utcandl ravezethetd a Kossuth korut szervizutjara. A kialakitas soran tgyelni kell arra, hogy
a kerékpdros nyomvonal és az elsGbbségi viszonyok egyértelm(iek legyenek.

Tizedes utca - Csongradi utca kozotti szakasz: A Nagykorut északi oldalan végig szervizdt vezet, mely
minimalis kdzuti forgalma miatt alkalmas kerékpdros hasznalatra is. A Mezei utcanal és a Csongradi utcanal
kerékpdros atvezetés kiépitése szlikséges.

Csongrddi utca - Mdkerti sétdny kozotti szakasz: A benzinkdt melletti jarda szélesitésével gyalog- és
kerékparut kialakitasa lehetséges.

Mlikerti sétany - Szolnoki Ut kozotti szakasz: Jelenleg semmilyen kerékparos [étesitmény nem taldlhato a
szakaszon, pedig hdalézati szempontbdl fontos elem: a déli, délkeleti varosrészek kapcsolatat biztositana a
vasutallomadssal és az autdbusz-adllomassal. A kiépités kapcsan vizsgdlandd, hogy a Kuruc koruton, illetve a
Nap utcan biztosan szlikség van-e a jelenlegi 2x2 savos kdzuti kapacitasra, mert a szakasz 6000-7000 Ej/nap
kozuti forgalma ezt nem feltétlendl indokolja, a szlik keresztmetszetet pedig nem a folydpdlya, hanem a
Szolnoki ut korforgalmu és a MUkerti sétany jelz6lampas csomdpontja jelenti. Ha a vizsgalati eredmények
nem tamasztjdk ald a 2x2 sadvos kialakitds indokoltsdgat, a jelenlegi Utpalya felhasznalasaval kétoldali
irdnyhelyes kerékparsav vagy fizikai elvalasztassal kerékparut alakithatd ki, 2+1 sdvos kozuti kialakitas
megtartasa mellett.

Szolnoki Ut - Ceglédi ut kdzotti szakasz: A haldzati szempontbdl fontos Utszakasz végig megfeleld kiépitéssel
rendelkezik (részben elvalasztas nélkili, részben elvélasztott gyalog- és kerékparutak), csak kisebb
burkolatfelljitasok, az atvezetéseknél a sullyesztett szegélyek fejlesztése szlikséges.

Ceglédi Ut - Vacsi koz kozotti szakasz: A szakasz nagy részén a kerékparos infrastruktira a Nagykorut helyett
a parhuzamos Kerkapoly utcan halad, megfelel6 kerékparos atvezetésekkel. A kialakitas kedvezd, a
Kerkdpoly utcdban a tovabbi forgalomcsillapitds lehet&sége vizsgalando.
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A Kecskemét-Nagykdrés-Cegléd kerékpdros utvonal
o A 445, sz. f6uttdl (Kecskemét északi elkeriilS) északra huzddo, kilséségi szakaszon a haszndlhatdsag
javitdsara javasolt intenziv fasitas megvaldsitdsa, esetleg egy kisebb, szintén arnyékos pihend kialakitdsa.

e A varosi szakaszon a Ceglédi Ut Ujraosztdsaval, Ujratervezésével alakithatd ki min&ségi kerékparos
infrastruktira, aminek f6 célja Katonatelep varosi halézatba vald jo bekapcsoldsa. A mai jardan kijeldlt
kerékparuti megoldas esetében atalakitas indokolt.

o A legfontosabb javaslat, hogy a Nagykoruti atvezetés épuljon ki a Kaszap utca irdnyaba és a Kaszap utca
kerékparosbarat atalakitasa is valosuljon meg.

Fejlesztendd csomdpontok
A fejezetben az aldbbi csomdpontok fejlesztési javaslatait tartalmazza:

e Kdépolna utca - Széchenyi korut (1)

e Midkerti sétany - Kurucz tér és Csongradi utca - Erzsébet korut (2)
e (Ceglédi Ut - Bethlen korut - Kaszap utca (3)

e Béke fasor - Kirdlyok korutja (4)

e Béke fasor - Szolnoki ut (5)

e Vacsi koz Nagykoruti bekotése (6)

e Sétatér utca - Gyenes Mihaly tér (7)

e Szolnoki Ut - Békéscsabai Ut (8)

) Kecskemét Kerékparforgalmi Halozati Terve
MOBILjggiMUs Mobilissimus 2026
mEss ————  Alaptérkép:© OpenStreetMap kézremiikodok
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(1) Kdpolna utca - Széchenyi kérut: A Kdpolna utca - Széchenyi kdrut csomdpontban a Széchenyi kérut kilsé oldalan
a meglévé gyalogatkel6k mellett, irdnyhelyesen javasolt a kerékparosok atvezetése. Az atvezetést a gyalogatkel6k
csomoépont feléli oldaldn kell megoldani, illetve ez a csomdpont jelz6ldmpas forgalomiranyitdssal makodik, igy
barmilyen kerékparos fejlesztési terv maga utan vonja a jelz6lampas program maodositdsat és a jelz6lampas
forgalomirdnyitd berendezések kerékpdaros atvezetésre vonatkozé eszkdzfejlesztését is.

(2) Mikerti sétdny - Kurucz tér és Csongrddi utca - Erzsébet kérut: A kerékpdros atvezetést - a csatlakozd
[étesitmények elhelyezkedése miatt - a csomdpontrendszer keleti és északi oldalan lenne érdemes megvaldsitani,
azonban hatraltatd tényezd, hogy az 5-06s féut keleti oldaldan nem 4&ll rendelkezésre elegendd hely kerékparos
infrastruktura létesitésére. A nyugati oldalon valod atvezetés alacsonyabb koltségekkel megoldhato (hiszen nem kell
hozza mddositani a f6ut nyomvonalat), viszont igy nehezebb a meglévé létesitmények csatlakoztatasa, ez alapjan a
keleti és északi oldalon vald atvezetést javasoljuk, csatlakozva a meglévé Mdikerti sétanyi kerékparos nyomhoz,
illetve a jov6beni nagykoruti és Kiskunfélegyhdzai uti kerékpdrutakhoz. Barmilyen kerékpdros atvezetés fejlesztési
terv maga utan vonja a jelz6ldmpdas program modositasat és a jelz6lampds forgalomirdnyitd berendezések
kerékpdros atvezetésre vonatkozé eszkozfejlesztését is.

(3) Ceglédi ut - Bethlen kérut - Kaszap utca: Jelenleg a Ceglédi utrdl csak a Bethlen koruton van kiépitett kerékparos
infrastruktlra, azonban javasolt fejlesztés, hogy a csomdpont minden irdanyaban legyen biztositva a kerékparos
athaladds megfelel infrastrukturan, kerékparuton, a Kaszap utcan keresztll pedig a Belvdros megkdzelitése is
legyen megoldott. Barmilyen kerékparos atvezetés fejlesztési terv maga utan vonja a jelz6lampas program
modositasat és a jelz6lampads forgalomiranyitd berendezések kerékparos atvezetésre vonatkozd eszkdzfejlesztését.

(4) Béke fasor - Kirdlyok kérutja: A Béke fasoron kialakitott nyitott kerékparsav j6 mindségl kerékparozast biztosit a
felhasznaldknak, azonban a csomdponti adtvezetések nincsenek megoldva, igy a Kirdlyok korutjanal s a csomdpont
el6tt megszlinik, majd utdna folytatdodik a nyitott kerékparos nyom. Ennek fejlesztése és javitasa javasolt.

(5) Béke fasor - Szolnoki ut: Jelenleg a Béke fasor végén megsz(inik a nyitott kerékparsav és a Szolnoki Ut masik
oldaldn folytatédik kerékparutként. Azonban a két féle infrastruktira k6zott nincsen dsszekottetés, emiatt csak egy
gyalogatkel6n tudnak a felhaszndldk a Szolnoki Uti infrastruktirara athaladni, ami beldthatatlan az épuletektdl, és
sem az autés forgalomnak, sem a gyalogosforgalomnak, sem a kerékparosoknak nem idealis. Szikséges lenne egy
kerékpdros atvezetés a gyalogatkel6 mellett.

(6) Vacsikéz Nagykéruti bekétése: A Vacsi kozon érkezik a Vacsihegy és Bethlenvaros lakossdga a Nagykorutra,
azonban itt a kerékparos infrastruktira nincsen megfelel6en kialakitva, az osztott gyalog és kerékparut, ami a jardan
vezet, nem biztosit megfelel§ mindséget kerékparozhatdsag tekintetében. Szilkséges lenne a kerékparut 6nalld
kialakitdsa, és a megfelel atvezetés a Bethlen koratra. Barmilyen kerékparos atvezetés fejlesztési terv maga utan
vonja a jelz6ldmpas program maodositasat és a jelz6ldmpas forgalomiranyitd berendezések kerékparos atvezetésre
vonatkozo eszkozfejlesztését.

(7) Sétatér utca - Gyenes Mihdly tér: A Budai utrdl érkezd kerékparosok Belvdros felé vezetése a Sétatér utcdn
keresztll torténik, azonban ennek bekotése a Gyenes Mihdly térre nincs kialakitva. Annak ellenére, hogy egy
alacsony forgalmu, f6leg parkold autdkkal zsufolt szakasz ez, fontos lenne a kerékpdros infrastruktura kiépitése,
kerékparsav felfestése és a csomoponti atvezetés, a kerékparforgalmi féhaldzati elem elényben részesitésével.

(8) Szolnoki ut - Békéscsabai ut: A Szolnoki Ut utdn a Békéscsabai Uton egyenesen haladva folytonos kerékpdrutat
talalunk, ami ugyan szélesitendd, és a burkolata fejlesztendd, de megfelel6en kiépitett. Ezzel szemben, ha a Szolnoki
Uton szeretne egy kerékpdros tovabb haladni, akkor egy gyalogdtkel6n tud csak kerékpdrral athaladni, ami
fejlesztendd, legaldbb egy kerékpdros atvezetés felfestésével.
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5.1.3 KULSO KAPCSOLATOK UJ LETESITMENYEI

A Bordka utcai feliiljaro dtalakitdsa

A Kecskemét - Ballészog kerékparos utvonal fontos Boma E, \\ / AT
hidnyossdga a Bordka utcai autdpdlya-feltljaré, mely a Nyt pageer Scen i e
jelenlegi 7 meéteres burkolatszélességével nem teszi /o fRdndertels | ouilipaneiep \
lehetévé  elvélasztott  kerékpdros  infrastruktira ° :

kialakitasat, melyet a feliljaro atlagos 10.000 Ej/nap
forgalma és 60 km/h megengedett sebessége igazolna. A
valddi megoldast a fellljard jelent6s szélesitése, vagy Uj /
kerékparos aluljaro épitése jelentené, azonban ezek .
jelentds koltséggel, hosszu elGkészitéssel és kivitelezéssel s
jarnak. Az infrastruktira fejlesztéséig  azonnali
beavatkozdsra van melyet a Bacs-Kiskun
Varmegyei Kerékparforgalmi Halézati Tervhez készilt
lakossagi kérd8ivben a fellljaréhoz érkezett rendkivil sok
jelolés igazol. Az ideiglenes kialakitds — mely a Magyar Kézuttal
kozlekedésbiztonsdgi okok miatt tovabbi egyeztetéseket,
esetlegesen Uj koncepciot igényel — nyitott kerékpdarsavokat
javasol a fellljard két oldalan atvezetve, csatlakozva a meglévé
létesitményekhez, 40 km/h kdzUti sebességkorlatozas mellett,
melynek biztonsdgat traffibox garantdlhatja.

\Méhesfal
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3 Felsdszekts
Fels6csaldnos eisdszetg

s v

\

/ Késafalu

Halasi fiti kiskertek

szlkség,

Balloszog Kerékparforgalmi Haldzati Tervében is készilt terv és
javaslat ennek a szakasznak a kerékparossa alakitdsara,
azonban ez még megvaldsitdsra var. Abban kilon
gyalogos és kerékparhid épitése kerUlt javaslatra, ami
kerékparozhatdsag szempontjabdl megfeleld, jelen KHT

is tAmogatja.

65. dbra: Bordka utcai fellljard lehetséges
ideiglenes kialakitasa
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mellett kell6en széles hely all rendelkezésre egy
tovabbi  kerékparut atvezetéséhez. Ezért
javasoljuk, hogy a kerékparut itt a vasutvonal
mellett  keriljon  atvezetésre a
kompromisszumokkal jaro
melletti dtvezetés helyett.

Kosafalu

Kadafalva

jelentds
Korhankozi

Halasi ati kiskertek

utca
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54. sz. féut autdpdlya dtvezetése

Az 54. sz. f6ut autdpdlya-csomodpontjaban
jelenleg is kiépitett kerékparut van a féuttal
parhuzamosan, azonban ennek szélessége és
burkolatdllapota nem megfelel6. A kerékparut
burkolatfelljitasa és szélesitése a jelenlegi
helyszinen megoldhato, a szlk keresztmetszetet
jelenté fellljaré alatt a burkolat szélessége is
megfeleld.

Laddnybenei ut autopdlya dtvezetése
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A Ladanybenei uti fellljaré a Bordka utcai fellljaréval megegyezd kialakitassal rendelkezik, viszont ezen Ut kdzuti

forgalma sokkal alacsonyabb, dtlagosan 2500
Ei/nap. A kifejtett sebességek ugyanakkor joval
magasabbak (akdr 90-100 km/h), mivel az (Ut a
feltljaré mindkét végén lakott terlleten kival
folytatéddik tobb km-en keresztil. A Bordka
utcdhoz javasolt ideiglenes kialakitas igy itt nem
olyan j6 megoldas, az alacsony kdzuti forgalom
és a lakott tertletek hianya miatt a jarmUvezeték
ezt nem fogjak betartani. HosszUtavon a fellljaré
szélesitése vagy Uj kerékparos aluljard épitése a
megoldds,  kilén  vezetett  kerékparuttal
csatlakozva a meglévé Kecskemétrél kivezeté
szakaszhoz, legaldbb a Séhordé utig.

Nydrlérinci 6sszekdttetés

Kecskemét és Nyarlérinc kozott jelenleg nincs
kiépitett kerékparos infrastruktira, azonban
minisztériumi tervek mar vannak a kerékparut
épitésre a 44 sz. f6Ut mentén. A 8+672-16+202
km szelvények kozott 7500 m szakaszon van
tervezett kerékpdrut épités. Az engedélyezési
terv 2021-ben elkészilt, amiben mar a tervek,
atvezetések, behajtasgatlok s
taglalva voltak.

részletesen

\ Hetényegyhazi pihenchely
Talfja

\ Kossuth Lakételep

ényegyhaz pihendhely

\
\
\
\
\
14 ere )
\
A
\
\ 445
\\ 4
\ vacsihegy /
\ m-mp,l‘
\
W Budaihegy Dardaitelepf ~
Kot
) \ Maériahegy Miklovicsfalu /
Hetényegyhaza X
/ /
N [ Székelytelep y
™ V. Belso Mariahegy % I
> ¥ Huny
Urihegy Z
| o ?\
R Arborétum \
N laképark Széchenyivaros \
N

Szenthirdly
" Wjissgl lakotelep

DO
PEALS

MOBIL [ssiMUS

2
AT



Lakitelek és Szentkirdly 6sszekéttetése

A 44-es szamu els6rendl fout és 4623 jell ... Asienty
dsszekotd  at  kozott  kerékparut fejlesztés o '
tervezett. Ez nem kdzvetlenll Kecskemétet koti 4
Ossze a kornyez§ telepllésekkel, de el8segiti

Kecskemét agglomerdcidjanak kozlekedését. \
Erre is Minisztériumi engedélyezési terv készilt
el 2022-ben. \ s

Laddnybenei ut kiilsé szakasza a Belsényir utdn 1

A tovdbbvezetés a kozeli M5 autdpalya \
keresztezési igénye miatt csak az 5202. j. Uton \
vagy a mentén lehetséges. A fellljaréd \
szélesitésének  kicsi a  valoszinlsége (az |

Utburkolat jelenlegi szélessége mintegy 7,8 : \ A
méter), igy inkdbb a forgalom jelentés lelassitasa \ /
és a kerékparosok biztonsagos atvezetése lehet N el NN iy
realis cél. A Kecskeméthez tartozé Méntelek \ g ) LAEY

bekotése is itt oldhatdé meg. Erdemes =N /

~ po2ékelytelep /
N Belsd Mariahegy - %, {

megemliteni, hogy a Csukds-éri-csatorna és T
Talfdja is a kozelben van, ezekhez is lehet % i N

i Széchenyivaros
\ laképark: Y} \

kapcsolatot adni. N

Talfaja

Kossuth Lakatelep

Budaihegy Dardaitelepf
 Xor

¥ Huny

Az M5 autépalya feletti atvezetés utdn az 5202. j. Ut viszonylag keskeny, a forgalma nem tul nagy, viszont a kifejtett
sebességek a tapasztalatok szerint elég magasak, igy kerékpdros szemmel kimondottan veszélyes Utszakasz. Itt a
min&ségibb, de sokkal koltségesebb megoldas egy kilon vezetett kerékparut épitése volna legaldbb Méntelekig, ami
az 5.sz. orszagos kerékparos Utvonal hivatalos vonala. Mivel azonban ez az irdny a nagy tdvolsagok miatt feltehetéen
nem szallit tul nagy kerékparos forgalmat (és feltehets, hogy tavlatban sem fog), igy alternativ megoldasként
elegendd lehet a Séhordd Utig biztonsagosan elvezetni a kerékparosokat az autépdlya fellljaréjatél, majd a
tanyavildgot s(ir(in behdldzo Uthaldzat 5202. j. Uttal parhuzamos elemein eljutni Méntelekig. Ezek kozll a
legelegansabb megoldds a 142-es vasut menti vezetés (akar a vonal feldjitdsaval egybekdtve) volna és ez egyben
Lajosmizse felé is j6 tovabbvezetési lehetGség lenne. Az 5. sz. orszagos kerékparos Utvonal hivatalos nyomvonal

Lajosmizse belterlletének érintése nélkll a Berénybenei Uton délnyugat felé fordul, Kerekegyhdza felé, [ényegében
hasznalhatatlan nyomvonalon.

Az 5. sz. orszdgos Utvonal 4622. . ut utdni szakasza

Tervekkel rendelkezé elem, a 44. sz. f6Ut mentén vezetett. Jelenleg nem létezik.

A Kecskemét-Helvécia irdny

Helvécia fontos elévaros, viszonylag kdzel Kecskeméthez, igy a jé kerékparos kapcsolat megléte alapvetd érdek.
Helvécidra az 54. sz. f6uton vagy a Korhdnkdzi utcan lehet eljutni. Az 54. sz. f6Ut mellett j6 mindségl kerékparut

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

vezet egészen az M5 autdpdlya alatti aluljardig, ahol ugyan alacsonyabb minéségben, de megtortént az dtvezetés.
Az autdpdlya déli oldalan forgalmas, keskeny utak taldlhatok, igy Helvécia ez iranybdl torténd megkdzelithet6ségét
részletesen tervezni kell. A tervezés soran Matko elérhet8ségét is biztositani kell.

A Kisk&rosi Gti irdny Uj, javasolt létesitményei: Kikall§ utca nagykoruti és kiskdrosi uti atvezetései (gyalogos
atvezetéssel egyltt), a Kisk6rosi Ut északi, vasuti atjaro el6tti szakaszan kerékparos infrastruktira épitése. A Kényves
Kalman koruton valé atvezetés jelenleg nem megoldott, ez kimondottan veszélyes csomopont kerékparos

szempontbdl, mivel minden irdnybdl jelentds a személygépkocsi- és a teherforgalom is. A Mérleg utcai atvezetés
nem épdlt ki.

A helyzet megolddsa érdekében a varosvezetés mar elinditotta az Uj tervek készitését és az engedélyeztetést a
Konyves Kalman korut Kiskérosi Ut és Halasi Ut kozotti részére. Cél, hogy a régi jarda helyén egy kényelmes, 3,5
méter széles, kozds gyalogos-kerékparos utat épitsenek ki, nagyjabol 585 méter hosszan.
Mivel a nyomvonal egy iparvaganyt és a kisvasut sinjeit is keresztezi, a biztonsagos kozlekedés érdekében ezeken a
pontokon jelz6lampas atkelSket alakitanak ki. A tervek tartalmazzak a kozvilagitas fejlesztését is villanyoszlopok
athelyezésével.

A Mérleg utcatdl kifelé a Kiskérosi ut keskeny, forgalmas, kerékparozasra daltaldanosan nem ajanlhato, a létezé
forgalmi problémak a kihelyezett sebességkorldtozasokban érheték tetten. Az it M5 autdpdlya kornyéki szakasza
nem kiépitett, az autopalya felett kozuti fellljard vezet at. Az autdpalyatol délre, Helvéciaig tartd mintegy 1,3 km
hosszU szakasz tervezendd. Idealis esetben a Kisk6rosi Ut kiépitésének f6 célja a helyben lakdk kiszolgdldsa és a
kerékpdros forgalom Kecskemétre vezetése lehet. Ez részletes tervezést kivan.

A Kecskemét-Kadafalva-Balldszég irdny

Az M5 autdpdlya Bordka utcai fellljaréjan nincs kerékparos |étesitmény, a kadafalvai oldalra a keskeny fellljard
jelentds forgalmaban kellene atbiciklizni. Ez nagyon komoly szakadds a kerékparos halézaton. A Bordka utcan létezd
alacsony minGségl elem megszakad, nem ér el Kecskemét hatdraig, ahol is egyébként Ballészogon kivald kerékparut
épilt a Borodka utca északi oldalan.

A Kecskemét-Hetényegyhdza-Kerekegyhdza irdny

A vonal Hetényegyhdazaig jut el, ennek hatdraban javasolt vizsgdlni a 142-es vasutvonal északi oldaldra valé
atvezetést, majd innen a vasut mentén a vonalat elvinni Méntelekre majd Lajosmizsére (ezzel egyébként kapcsolatot
adva a Ladanybenei Uton kifelé vezetd vonalhoz is).

A Hetényegyhdazat feltard kelet-nyugati utcak egyike sem elég széles és mindegyike tul forgalmas ahhoz, hogy
kénnyen lehessen feltdrd kerékparos vonalat tervezni, itt részletesebb adatfelvételekre és vizsgdlatokra lesz szlikség,
ugyanakkor a feltards és a Kerekegyhdza felé valo tovabbvezetés fontos feladat. Ez a tovabbvezetés logikusan az
5218. j. Ut mellett térténhetne meg, azonban kérdés, hogy lesz-e valaha kell6en nagy kerékparos forgalom itt

Kecskemét felé és ha igen, akkor azt itt kell-e megadni, vagy példaul az 52. sz. f6ut-5214. j. ut utvonalon,
Kecskeméten kivdl.
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5.1.4 A BELSO KAPCSOLATOK UJ LETESITMENYEI

Az Irinyi utca dtalakitdsa a Kdroly Robert kérut -
Mdrcius 15. utca kézétt

Az Irinyi utca atalakitdsdra kész tervek vannak
ezen a szakaszon, mely 6nallé kerékparut
|étesitését tartalmazza. A létesitmény dsszekotia
meglévé haldzati elemeket és mindségi
kerékparos Utvonalat hoz [étre, igy
megvaldsitdsa javasolt.
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66. abra: Mintakeresztszelvény az Irinyi utca tervezett kialakitasardl (Vonalvezet§ Kft.)

Irinyi utca Mdrcius 15. utca - Balaton utca
k6zott

A szakaszon rendelkezésre all a megfeleld

keresztmetszeti  szélesség az  o6nalld

kerékparut tovabbi vezetésére. A szakasz
jelenlegi kozuti forgalma 3000 Ej/nap, a
megengedett sebesség 50 km/h. A
csucsorai kerékparos  forgalom 119
kerékpar/dra, mig a gyalogosforgalom 242
gyalogos/6ra, ez alapjan az elvalasztds -
nélkiili gyalog- és kerékparit megfelel
[étesitmény.

Vacsi kp

Kecskemét

o

82

Irinyi utca Balaton utca - Nagykorut kbzott

Ezen a szakaszon a keresztmetszet rendkivil szUik, a szakaszt 6 méteres burkolatszélesség jellemzi keskeny jardakkal,
zoldteriiletekkel. Onalld kerékparos infrastruktira itt csak teljes Ujjdépitéssel lenne lehetséges, mely a fak
kivagasaval, kozmvek kivaltdsaval jarna, mely amellett, hogy rendkivil koltséges, jelentésen rontana az utcaképet.
A szakasz egyiranyusitasa is felmerll lehet6ségként, azonban ehhez tovabbi vizsgdlatok sziikségesek. A szakasz
forgalmi adatai megegyeznek az el6z6 szakaszéval. A javasolt megoldds a forgalomcsillapitds, a szakasz
sebességének 30 km/h-s korlatozasaval kialakithatok a biztonsagos kerékparozas feltételei.

Vacsihegy-Belvdros kapcsolat

A Bethlen kordt mentén futd kerékparat Vacsi koz és Heged(s koz kdzotti szakaszanak felUjitasaval, szélesitésével a
varosrész kerékparos kapcsolata j6 mindségben biztosithato, csatlakozva a meglévd Budai Ut - Sétatér utca - Gyenes
Mihaly tér utvonalhoz.

Déli ipartertilet-Belvdros kapcsolat
A Déliiparterilet és a varos belsé részei kozott négy kerékparos Utvonal-lehetdség van:

e AHalasi Ut (541. sz. f6ut) - Batthyany utca vonal
o AKilsé-Szegedi ut-Mindszenti kérut-Juhasz utca-Mezei utca

e Kiskunfélegyhazi ut (5. sz. f6ut) - Csongradi utca

e Kiils6 Szegedi Ut — Szegedi Ut

A négy kozil eddig a legtdbb figyelem a Kils8-Szegedi Ut-Mindszenti korut-Juhdsz utca-Mezei utca vonalra jutott,
feltehetéen féleg azért, mert ez csak a varos altal kezelt haldzatot érinti és nem zavarja a kozuti forgalom f6
dramlatait. Erdemes latni, hogy ez a vonal nem perspektivikus: elemei komoly forgalmat és teherforgalmat
szallitanak, szintbeli vasuti atjaroval rendelkezik és kilénosen a Juhdsz utca-Mindszenti korat-Kiskunfélegyhazi ut
szakasz fejleszthetetlen torései miatt nem érdemes fejleszteni.

A Halasi Ut- Batthyany utca vonal az 54. sz. f6ut szépen kiépitett kerékpdrutjdhoz csatlakozik. Az 541. sz. féut
csatlakozd szakasza kiils6ségi, mez&gazdasagi jellegd, a kilon vezetett kerékparutnak lehet helyet taldlni. A lakott
terllethez érve az Ut bal oldaldn huzdédd vasuti tertleten (a vasutvonal végleges megsziintetése esetén akar a
sineken), majd hosszU szakaszon szerviziton vezethetd a vonal. A fellljard nyugati oldalan tovabbvezethetd a vonal,
majd a felUljaro alatt dtvezetve a vasuton vald dtvezetés kovetkezik. Ennek legtdvlatosabb formaja egy kerékparos-
gyalogos aluljaré (ennek vannak j6 példai a varosban) a Vasut utca két oldala kozott, idedlis esetben a 142-es
vasuvonal feltjitdsdhoz kotve. A vasuttdl északra a Halasi Gti feltljard keleti oldaldan hizodd Uton vezethet a
kerékpdros infrastruktira, majd a jobb oldali, egyébként széles és minimalis gyalogosforgalmat szallitd jarda
alkalmas a Nagykorutig vald tovabbvezetésre. Itt ki kell épiteni az atvezetést, majd a Batthyany utca kilsé savjain
busz- és kerékparsavok kialakitdsa javasolt, ennek forgalmi akaddlya nincs. Ez a vonal a legjobb megoldas, ennek
megfelel6en rovid tdvd megvaldsitdsra javasolt. A Batthyany u. csomdpont jelz6ldmpas forgalomiranyitassal
mUkodik, igy barmilyen kerékparos fejlesztési terv maga utdn vonja a jelz6lampds program maddositdsat és a
jelz6lampas forgalomiranyité berendezések kerékparos dtvezetésre vonatkozo eszkdzfejlesztését is.

A Kiskunfélegyhazi Ut - Csongradi utca vonal az 5. sz. f6Uton a Kils6-Szegedi Utig kiépitett mindségi kerékparuthoz
csatlakozik. Innentdl a kiiltertleti, mez&gazdasagi jellegli terlleten az Ut jobb oldaldn a kerékparut tovabbvezethetd
a fellljaroig.
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infrastruktuira

A Kiskunfélegyhdzi ati fellljard 10 méteres burkolatszélessége lehetévé teszi a kerékparos
biztonsdgos kialakitasat, a meglévé Utpadlya
szlikitésével, fizikai elvdlasztds megvaldsitdsaval. A
feltljaré atlagosan 7000 Ej/nap forgalma, 50 km/h
engedélyezett sebessége és kilteruleti
vonalvezetése (mely gyorsabb haladasra 6sztonoz),
valamint a csatlakozéd déli iparterileten futd
l|étesitmény az o6nalléan vezetett kerékparut
|étesitését indokolja. A fellljaré atalakitasaval az
északrol csatlakozd Utszakaszok és csomopontok
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kiépitése is meg kell torténjen. Kiléndsen a
Kiskunfélegyhazi ut-Mkerti sétany-Erzsébet korut-
Kuruc  kérut csomdpontrendszer  kerékpdros i sl 0.5 128 3R
, ) B , L, Forgalmisav Forgalmisav Kerékparsav Kerékparsav
megolddsa is szikséges. A vonal belsé szakasza a
s . - s 7. abra: A Kiskunfélegyhazi uti felljard lehetsé
kerékparosbarat  Csongradi utca. Kozéptavu 67. abra skunfélegyhazi uti teluljaro lehetseges

megvalésitasa javasolt, kerékparosbarat atalakitasa

Mindszenti kérut

A Mindszenti korut 5 sz. f6ut és Halasi Ut kdzotti szakaszan fontos lenne 6nalld kerékparos infrastruktira kiépitése,
mivel két fontos sugdrirdnyu Ut kozott teremtene kerékpdros kapcsolatot. A Mindszenti korut jelenlegi kozuti
forgalma 4000 Ej/nap, melynek a szamos iparteriletnek koszonhetéen vélhetden jelentds része teherforgalom, az
engedélyezett sebesség 50 km/h. A jelentds kozdti és minimalis gyalogosforgalom miatt a javasolt kiépités
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut. Jelenlegi kialakitas szerint lenne ennek a fejlesztésnek elegendé hely, mivel
a kozmlvek és a telekhatarok, keritések mellett biodiverzitds szempontjabdél nem tul értékes zoldsav all
rendelkezésre.

Kiils6-Szegedi ut

Nem idedlis Utvonal a déli ipartelep bekdtésére, de a Kiskunfélegyhazi fellljard biztositasaig ez a javasolt fejlesztés.
Fontos azonban az Utburkolat javitds, nyitott kerékparsav kialakitasa, ezzel megfelel§ kerékparos infrastruktura
biztositasa.

Batthyadny utca

A Batthyany utca kozuti forgalma atlagosan 2000 Ej/nap, a megengedett sebesség 50 km/h. A jelenlegi 2x2 savos
kialakitast ez alapjan nem tartjuk indokoltnak, a burkolatszélesség kerékpdarsdv kialakitasat teszi lehetdvé.
Vizsgdlandd kozbs busz- és kerékparsav kialakitdsa is, egyeztetve a kerékparos szakmai szervezetekkel és a
lakossaggal.

Nyiri at kiilsé szakaszdn kerékpdrut épitése

Mivel a Nyiri Ut fontos 6sszekottetést biztosit a Belvarossal, igy fontos, hogy a korutakon kivil esé terlletei is jol
kerékparozhatdak legyenek. Az alapvetSen ritkan lakott terlileten magasak a kifejtett sebességek és a teherforgalom
aranya is, igy kerékparut kiépitése javasolt, ami a hivatasforgalmon kivil szabadidés célokra is hasznalhato lenne.

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

A Nagykdrési utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A Nagykdrosi utca egyirdnyl, a szembe torténd kerékparozas (valdszinlleg a parkold autdk okozta szélességi
korlatok miatt) jelenleg nem engedélyezett. Burkolata keramit, ami nedves idében csuszik, igy az IMCS-hez
kapcsolodo gyalogos-kerékpdros hid megépitése utan varhaté intenziv kerékparos haszndlat miatt is javasolt lenne
az utca kerékparos forgalmi igényeknek megfelel§ m(iszaki atalakitasa. A kozterileti parkolas rendezésével az utca
kénnyen alkalmassa tehet6 a kerékparos utca céljaira az egyiranyu személygépkocsi forgalom fenntartdsaval, ezzel
Hunyadivarost minéségi kerékparos elem kapcsolna a Belvaroshoz.

A Kaszap utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A Kaszap utca jelenlegi kozdti forgalma margindlis, 1000 Ej/nap alatti. A jelenlegi kialakitdas 6 méter
burkolatszélesség, két oldalt valtozd szélességli és minGségd, féként macskakoves parkoldsavokkal, melyek azonban
nem kell6en szélesek, igy a parkold jarmivek belégnak az UOttestre is. Az utca nagy része 30 km/h
sebességkorldtozasu. Nyitott kerékparsavok |étesitése itt a parhuzamos parkolds miatt nem lehetséges, igy rovid
tavon a kozuti forgalom tovabbi csillapitdsa javasolt sdvelhuzdsokkal, a parkolds egy oldalra torténé korldtozasaval.

Korhdankézi utca

A Korhankozi utca legtobb szakasza lakott
terlleten kivil halad, igy az engedélyezett
sebesség 90 km/h. A kerékparos infrastruktdra
kialakitdsa igy csak elvdlasztott maodon
torténhet, vagy az azzal parhuzamos vasutvonal
mentén kilon vezetett kerékparut épitése
javasolt. Ennek datvezetése és bekotése a
meglévé Szobonya Zoltdn utca - Korhankozi
utca nyomvonalba a Kényves Kadlman koérut,
illetve a vasutvonal keresztezésével lehetséges.
A kevés rendelkezésre allé hely és a kdltségek
optimalizdlasa érdekében a kis forgalmu
Melinda utcdba torténd adtvezetést javasoljuk,
innen haladhat tovdbb a kerékpdrit a
Korhankézi utca és a vasUtvonal mentén
Kadafalva, Helvécia, Balldszdg felé.

68. dbra: Lehetséges kerékparos atvezetés a Konyves Kalman

korut - Korhankozi utca csomdpontban

A Kdpolna utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa

A kerékparos utca olyan utca, ahol a kerékparosoknak feltétlen els6bbsége van. Az ilyen utcakba az autdk
behajthatnak, de a kerékpdrosokat nem el6zhetik meg, a kerékpdrosok pedig akdr egymas mellett is haladhatnak. A
kerékparos utca fogalma a készil6 KRESZ mdodositasban feltehet8en szerepelni fog, ezzel a jogi alap megteremtdédik.

A jelenlegi KRESZ-ben a kerékparos utcak kialakitdsa nem szerepel, az Utligyi M(iszaki El&irdsban azonban
személygépjarmd-forgalom esetén 6 méter burkolatszélesség esetében is kialakithaték nyitott kerékparsavok. Az
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Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

&b

Utligyi Mszaki El6iras kiemeli, hogy ez a kialakitas
forgalomcsillapitas céljaval is l|étesithetd, mely a
Belvaros esetében fontos cél. o

A Kapolna utca Nagykorut és Kiskorat kozotti
szakaszan ez a kialakitds  javasolhaté, a
burkolatszélesség 6 m ezen a szakaszon, a keskeny
jardak nem engedik mds tipusu infrastruktura
|étesitését. A jelenlegi atlagos kodzuti forgalom 5000
Ej/nap korul alakul, az intézkedésekkel ez vérhatdan
jelent6sen csokken. A kialakitas helyi autdbusz-
kdzlekedésre gyakorolt hatdsa kilén vizsgalando.

0,25 min. min.

.00 71,00
5,50 - 6,50

- -

3,00-4,00 0,25

-

A Csongrddi utca kerékpdrosbardt dtalakitdsa 69. abra: Nyitott kerékparsav kialakitasa osztévonal

nélkill személygépjarmd-forgalom esetén (Utiigyi
A Déli iparteriletrdl, illetve

M(kertvarosbdl érkezve a
Csongradi utca adja a legjobb
belvarosi kapcsolatot. Az
utca atlagos forgalma 2000
Ej/nap, amely lehet6vé teszi
kerékpdrsavok kialakitasat. A
burkolatszélesség atlagosan
9-10 méter, az utcéban
jelenleg kétoldalt
parkoldsavok vannak
felfestve olyan mdédon, hogy
a parkolok tobbsége beldg a

fak kozotti tertletre is. A

parkolas egy oldalra

korlatozasaval kialakithatok

iranyhelyes kerékparsavok. wm  m | sm 275m 25m 208m 2m | am em
Az utcdban a parkolasi o - - remm——
igények a helyszinbejarasok 70. dbra: A Csongradi utca lehetséges kialakitasa
tapasztalatai alapjan

alacsonyak, igy atalakitasa jelentds érdeksérelem nélkial megvaldsithatd lehet. A belvarosi gyalogos-kerékparos
z6ndhoz torténé kapcsolddds fontos része a fejlesztésnek. A kialakitds részletesen tervezendd mérésekkel
(forgalomszamlalas, parkolasfelvétel), az érintettek bevonasaval.

Nyiri ut Jdsz utcatdl befelé esé szakasza
A Nyiri Ut Jasz utcatdl befelé es6 szakaszan nagy gyalogosforgalom tapasztalhatd a kézelben taldlhatd kérhaz és mas
humaninfrastruktura szolgdltatdsok miatt. Emiatt ezt a szakaszt gyalog- és kerékparutta javasolt alakitani. Ehhez a

meglévd, elvdlasztds nélkili [étesitmény burkolatdnak szélesitése szlikséges.

A Nagykérut egyes szakaszai

84

A Nagykoérut legtobb szakasza jelenleg is rendelkezik kerékpdros létesitménnyel, ezek azonban tébbnyire a kordbbi
jardak kerékparuattd mindsitésével alakultak ki, burkolatallapotuk és szélességik nem megfeleld. A kdzvetlenll a
Nagykorut mentén vezetett kerékparos infrastruktira nem kedvezd, a kiemelkedd, atlagosan 10 000 Ej/nap kozuti
forgalom, és a jelent@s teherforgalom zaj- és |égszennyez6 hatasa miatt. Ugyanakkor vannak olyan Nagykordat menti
haldzati elemek, melyek fontosak a Belvaros, illetve a vasutallomas megkozelitése szempontjabdl. A fentiek alapjan
a Nagykorut kerékparos infrastrukturdjanak fejlesztési lehetdségei szakaszonként:

e Batthyany utca - Tizedes utca kozotti szakasz: Jelenleg hianyzd szakasz, kiépitésére a meglévé fasor mellett
lehetdség nyilik. A Tizedes utcanal rdvezethetd a Kossuth kordt szervizdtjara, a Batthyany utcai lampas
keresztez6désnél atvezetés kiépitése szlikséges.

e Tizedes utca - Csongrddi utca kozotti szakasz: A Nagykorut északi oldaldn végig szervizdt vezet, mely
minimalis kdzuti forgalma miatt alkalmas kerékparos hasznalatra is. A Mezei utcanal és a Csongradi utcanal
kerékpdros atvezetés kiépitése szlikséges.

e Csongradi utca - Mdkerti sétany kozotti szakasz: A benzinkut melletti jarda szélesitésével gyalog- és
kerékpdrut kialakitasa lehetséges.

e Miukerti sétany - Szolnoki Ut kozotti szakasz: Jelenleg semmilyen kerékparos Iétesitmény nem taldlhaté a
szakaszon, pedig hdaldézati szempontbdl fontos elem: a déli, délkeleti varosrészek kapcsolatat biztositana a
vasutdllomassal és az autdbusz-allomassal. A kiépités kapcsan vizsgalando, hogy a Kuruc kéruton, illetve a
Nap utcan biztosan szlikség van-e a jelenlegi 2x2 savos kozuti kapacitasra, a szakasz 6000-7000 Ej/nap kozuti
forgalma ezt nem feltétlendl indokolja, a szlik keresztmetszetet pedig nem a folyépdlya, hanem a Szolnoki
ut korforgalmua és a Mkerti sétany jelz6lampds csomdpontja jelenti. Ha a vizsgalati eredmények nem
tamasztjdk ald a 2x2 sdvos kialakitas indokoltsdgat, a jelenlegi Utpalya felhasznaldsaval kerékparsav vagy
fizikai elvalasztassal kerékparat alakithato ki, 2+1 sdvos kozuti kialakitds megtartasa mellett.

Halasi ut

A Halasi Uton jelenleg nem taldlhatd kerékpdros infrastruktira. A javasolt [étesitmény a Halasi Ut jelenlegi, 7000
Eji/nap forgalma miatt kulon vezetett kerékparut. A sziikséges hely a fellljarot leszamitva mindenhol rendelkezésre
all, a feluljard jelenleg felujitas alatt van, kerékparos infrastruktura pedig ennek soran nem épiil. gy a kerékparut
atvezetését mashol kell megoldani, erre javasolt a fellljarotél keletre talalhato, jelenleg spontan kialakult gyalogos-

/////

o FOCs
————— P

08 LissiMUs



Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

5.1.5 A TERULETIJELLEGU FORGALOMCSILLAPITASOK FELULVIZSGALATA, KITERJESZTESE 5.1.6 A PARKOLASI REND ATALAKITASANAK LEHETOSEGEI, AZ ARUSZALLITAS ES
ARUFELTOLTES KONFLIKTUSHELYEI

Kecskeméten jelenleg a belvdrosban, a Kiskoruton belll — Magyarorszagon egyedulallé mddon — kiterjedt gyalogos-
kerékparos zéna van, mely jol mikodik, kerékparral jél jarhatd, a gyalogosokkal vald egylttélés harmonikusnak
mondhatd. A zdna tovabbi fejlesztése, bévitése indokolt és tervezett.

A parkolds az egyik leginkdbb megoldast igényl6 varosi kdzlekedési probléma, kiléndsen egy olyan autéra épuld
varosban, mint Kecskemét. Eurépaban ma a parkolas keresletoldali csokkentése a f6 cél, ezt egyrészt a fenntarthato

Tervezdi oldalrdl a |egf0ntosabb javaslat egy, a belvdrosra altaldnosan és egységesen kiterjed6 terileti kozlekedési modok térnyerésének tdmogatasaval, masrészt a belvarosi terlileteken a minéségi kozteruletek, élhetd
forgalomcsillapitds, azonban ez csak hosszabb tavon alakithatd ki, ennek terveztetése és tarsadalmasitdsa és el6 kozossegi funkciok bdvitésevel, kulturalis és kozosségi terek létrehozasaval, humanizalasaval, vagy éppen a
idGigényes. A Kozlekedési Koncepcidban vizsgélatra és modellezésre kerllt a Nagykoruton belil egységes 30 km/h kozlekedési fellletek Ujraosztasaval érik el.

sebességkorlatozds bevezetése, mely a Belvarost egyértelmden és hatasosan tehermentesiti a kdzuti forgalomtdl,
részletes tervezése, tdrsadalmasitdsa javasolt. A kdzuti forgalom csokkenése, tempdjdnak kdzelitése a kerékparos
forgalomhoz egyértelmden pozitiv hatdssal van a kerékparozhatdsagra.

Ma Kecskeméten a parkolds egyértelmlien elsGbbséget élvez a kerékparos igényekkel szemben, sokszor
részletesebb ismeretek nélkil, a mindkét mod szamara lehetséges megfelelé megolddsok vizsgalataig sem jutnak el
a tervek.

A varos nagykoruton kivili szakaszan 50 km/h a megengedett sebesség a f6haldzaton és a gy(jtéutakon. Szamos
lakéterileten (Széchenyivaros, Hollandfalu, Székelytelep, Rendérfalu) laké-pihend ovezetek keriltek kijel6lésre,
azonban ezt az utcdk kialakitdsa nem mindenhol tlkrézi, itt az utcdk megengedett sebességhez igazodd atépitése

A konfliktusok szdma nem ismert, anekdotikus forrasok alapjan azonban jelentds lehet, kiléndsen a parkoldsi és
kerékpdros szempontbdl is kiemelt jelentéségl Belvarosban. Ebben alapvetd valtozast az hozhat, ha a parkolds és a
kerékpdrozas egyenranguva valik a tervezés és a dontéshozatal soran. Az elfogadott Kozlekedési Koncepcidban

javasolt.

felvazolt belvarosi fejlesztési iv egyértelmden a kerékpdrosokat kedvezményezi és alapvetd parkolasi szigoritasokat
A varosban tobb TEMPO 30 6vezet van VAYAYENE T 5 y 7 s 9] ek javasol kozéptavon. Ha ezek a lépések megtorténnek, akkor
kijelolve a Vacsihegyen, Mariavdrosban, j);{ & \'S \ \7( lesz vizsgdlhaté részleteiben, adatalapon, utcaszinten a
Erzsé ar n mé NG b A =y N\ (o N, -, .

r sebﬂet\,/a osba _(_je € 2 ~ y /< ™ Y parkolds és a kerékparozas kapcsolata. A j6 megoldasok
Nagykoruton belili tertleteken is (itt 30 £ Gt X = W % 4 . . . . . S
(¢ dett sebesség) YK S iy széles korben ismertek, ez nem kozlekedésszakmai, inkabb

m/dra a megengedett sebesség). & |/ B . ) . , it S

41 ; A ) xf\% [ tarsadalmi probléma, szamos el8itélettel terhelten mindkét
, . . . ., / / S Y, o/ g N Va(sfhegy<\\\ ./ iy ,
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72. abra: Lehetséges jovébeli forgalomcsillapitott dvezetek

5.1.7 SZABADIDOS UTVONALAK

Kecskemét kerékparhaldzatdban harom szabadid8s kerékparos Utvonal kialakitasat javasoljuk:

A Belvaros-Mdriavdros szabadidds vonal kialakitdsa

Ez volna a létrejové kerékparos haldzat els§ eleme, ez kotné Ossze a Belvarost a mariavarosi szabadidds
létesitményekkel (uszoda, stadion, arborétum). Rovid tavra javasolt fejlesztés. Az Utvonalon a varosi latvanyossagok,

szolgaltatasok Utirdnyjelzése sziikséges.

i

Nyomvonala: Szabadsag tér-Dedk Ferenc tér (fejlesztendd atvezetés)-Petdfi Sandor utcai kerékpariat-nagykoruti
atvezetés-Ddzsa Gyorgy Uti gyalog-kerékparut (Boldogasszony tér utdn fejlesztendd)-Ddzsa Gyorgy Uti atvezetés a
Szent Gellért utcanal (kiépitendd)-Szent Gellért utca (kijeldlendd, csillapitandd)-Szent Miklds utca (burkolatcsere
szUkséges, kijelolés és forgalomcsillapitas)-Tatar sor (kijelolés, forgalomcsillapitds, csomdponti atvezetések)-
kapcsolat kiépitése a Csabay Géza koruthoz.

Csukds-ér szabadidds kér Hetényegyhdzi uti csatlakozdssal

A Belvaros-Mdriavaros szabadidds vonalhoz csatlakozik. Nyomvonala: Csabay Géza koruti atvezetés (kiépitendd) -
atvezetés a Ill. Béla koruthoz a vasut mentén (kiépitendd)-Széles kozi atvezetés-Csukds-éri csatorna mentén
természetkdzeli Utvonal (tajba illesztett, kétiranyu kerékparos forgalomra alkalmas aszfaltburkolat, egyik irdnyban a
viz mentén, masik irdnyban a Mariahegy Ut kozelében: kiépitend§)-Széles kozbe vald csatlakozas-Széles kozon vald
visszavezetés a Csukas-éri csatornahoz (Széles kozon biztonsagos kerékparos infrastruktura kiépitése szilkséges).

Rovid tavra javasolt fejlesztés. Az Utvonalon tadjépitészeti szint( fasitas és kapacitiv pihendk kiépitése szikséges
ivévizvételezési lehetGségekkel. A kor nyugat felé alapvet6en kdveti a Csukas-ér vonalat, de természetes modon
kanyarog, visszafelé kisajatitdsi szempontbdl a legkedvezébb, de tovabbra is természetességet sugalldé mddon
kanyargds az Utvonal. Az Gtvonal javasolt hossza mintegy 7 km.

A Hetényegyhazi kapcsolat nyomvonala: Csukas-ér-folduti atvezetés a Hetényegyhazi Uthoz (kijeldlendd)-vasuti
atvezetés (kiépitendd)-atvezetés a Hetényegyhazi Uton (kiépitendd)-csatlakozas a Hetényhazi Uti kerékparuthoz

A Csabay Géza korut kdrnyezetében a kerékparos kor megvaldsitasaval egyidében fogadolétesitmény kialakitasa

javasolt parkoldsi és tisztalkodasi lehet&séggel, kerékparos szolgdltatasokkal.

Vacsihegyi szabadidds utvonal Katonatelepi kapcsolattal

Ezt a vonalat részben a Vacsihegy-Belvaros kerékparos kapcsolat, részben pedig a Karoly Rébert koérut-Nagy Lajos
kirdly koruat (kozuti fejlesztésként régdta tervezett, a kozlekedési koncepcidban is prioritasként kezelt,
kiszabalyozott) kizarélag kerékpdros 6sszekotése teszi elérhetdvé.

A kor javasolt nyomvonala a kdvetkez§: Uj kordti szakasz/Heged(is koz csomdpont (kiépitendd)-Hegedls koz
(hangsulyosan kerékparosbarat kiépités, forgalomcsillapitds, burkolatépités a Gabona utcaig)-folduti vezetés
(stabilizalas)-Eszaki elkeriil§ feletti hid a Heged(s koz vonaldban-folduti tovabbvezetés Talfaja irdnyaban (Talfaja
kapcsolat megaddasa)-folduti vezetés (stabilizalds megfontolandd)- Eszaki elker(ilé feletti hid a Talfaja koz vonalaban-
folduti vezetés a Vaghegyig (stabilizdlas szikséges)-Talfdja koz (hangsulyosan kerékparosbarat kiépités,
forgalomcsillapitds, egyes szakaszokon a burkolat javitdsa, csomdponti atvezetések)-Nagy Lajos kiraly Ut (atvezetés
kiépitése és kerékparuti kapcsolat megadasa)

A Katonatelepi kapcsolat nyomvonala: Hosszunyeld utca-Katona Zsigmond utca-csatlakozas a kiépitett dtvezetéshez
és a Nagyk6rosi kerékparuthoz

Kozéptavra javasolt fejlesztés, szlikséges a mindségi megkozelités kiépitése is (Karoly Rébert korut-Nagy Lajos kiraly
korat kizardlag kerékparos dsszekotése). Az Utvonalon tajépitészeti szint(i fasitds és kapacitiv pihenék kiépitése
szlkséges ivovizvételezési lehet6ségekkel. A kor meglévé foldutak vonalat koveti. Az Utvonal javasolt
természetkdzeli hossza mintegy 15 km.

Az Utvonal megfelel6 kiépités esetén részben alternativdja lehet a Ceglédi Uti elemnek.

Mdikertvdrosi kerékpdrut

A Mdkertvédrosban elhelyezkedd szabadidds |étesitmények elérhet8sége, kerékparos megkozelithetfsége végett
javasolt egy szabadid8s Utvonalat tervezni ezen vérosrész irdnydba is. A kerékparutak lehetséges nyomvonalait a 73.
abra mutatja.
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5.1.8 A BALESETI GOCOK, BALESETVESZELYES KIALAKITASOK MEGSZUNTETESE

A helyzetértékelés és a baleseti adatok egyarant arra utalnak, hogy a varosban tobb olyan kozlekedési csomdpont
és Utszakasz talalhatd, amelyek kerékpdros kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl fokozott figyelmet igényelnek:

Juhdsz utcai vasuti atjdrd

A Juhasz utcdban nem taldlhaté kiépitett kerékparos infrastruktura, az idaig hizodo kijeldlt nyitott kerékparsav a
vasUti atjaroétdl északra véget ér. Fontossaga megkérddjelezhetetlen, mivel a parhuzamos Utvonalakon, igy a Halasi
Uton és az 5. sz. f6uton is veszélyes (utdbbin tiltott) a kerékparozas, igy egyediil ez az Utvonal tudja jelenleg
biztositani a belvaros és a déli iparteriletek kapcsolatat. A baleseti gécpont megsziintetésében az alternativ
Utvonalak (példdul az 5. sz. f6Ut mentén kerékparut kiépitése) mellett a vasuti atjard fejlesztése, valamint
figyelemfelhivé és szemléletformald kampanyok is szerepet kaphatnak.

Madrcius 15. utca

A Mdrcius 15. utcdban szdmos kerékpdros baleset tortént a vizsgalt id6szakban, mely a kerékparut leromlott
allapotanak és kedvezétlen vonalvezetésének is kdszonhetd. A kerékparut szélessége nem megfelels, a kozuti
forgalomtdl nincs kell6en elvalasztva (szamos parkolohely megkozelitése csak a kerékparuton keresztll lehetséges),
illetve problémat jelentenek a szegélyeknél kialakitott meredek rdmpdk. Javasolt a jelenlegi kerékparut
atvezetéseinél a rampak atépitése sillyesztett szegélyekké, a kerékparut burkolatfelljitasa és szélesitése, valamint
az autdkereskedés el6tt parkolasgatlok kiépitése.

Bordka utca - M5 autdpdlya feliiljaré

A kerékparut jelenleg az M5 autopalya fellljarojanak mindkét végén véget ér, igy jelentés hdldzati szakadast jelent.
A kozelmultban a kozutra sebességkorlatozast és kerékpdrosokra figyelmeztets veszélyt jelzé tablat helyeztek ki,
azonban ez nem tilnik elégségesnek a balesetveszély megoldasahoz. Az 5.1.4 fejezetben részletesen kifejtésre
kerultek a lehetséges fejlesztések.

1zsaki ut

Az Izsdki Uton a kozelmultban tortént jelentés fejlesztések keretében (melyek eredménye még nem latszédik a
konfliktustérképen és a baleseti statisztikdkon) tobbnyire megfelel6 mindségl kerékparutak épiltek, melyek
szinvonala a kiliszobok javitdsaval és a buszvardk atalakitdsaval tovabb emelhetd. 2025-ben mar csak a VizmU utca
és a Nyugati korat kozotti szakasz nem megfeleld, itt elsGsorban a keskeny, rossz mindségli burkolat jelent
balesetveszélyt, feldjitdsa, szélesitése id&szerd.

Ceglédi ut - Bethlen kérut csomdpont

A Ceglédi Ut - Bethlen korut csomoépontban a helyzetfeltaras, a helyszini bejarasok, illetve a konfliktustérkép alapjan
hangsulyosan jelent meg a Kaszap utcara torténé kerékparos dtvezetés, mint fontos belvarosi 6sszekodttetés hianya.
A jelenlegi gyalogatkel6k kismértékd atalakitasaval, szélesitésével, kerékparos atvezetés felfestésével, a szegélyek
sillyesztésével a balesetveszélyes kozlekedési helyzet megoldhaté.

Bethlen kérut - Vacsi k6z csomopont

A Vacsi koz - Bethlen korut csomodpontban gyalogdtkelShely és kerékpdros atvezetés kiépitését javasoljuk, ezzel
lehetdvé téve a biztonsagos atjutast a Bethlen kdrut déli oldalara, mely jelenleg csak jelent8s kertlével oldhaté meg.
Ezen kivll javasolhatd még a jelenlegi jardan vezetett kerékparutak szélesitése, kerékpdaros Utiranyjelzések létesitése
tablak és utburkolati jelek formajaban.
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Nyiri ut

A Nyiri Ut belsd szakaszan valdszinlleg nem megfelel6 [étesitménytipus-valasztds tortént; a korhdz kozelsége miatt
a Jasz utca — Nagykorut szakaszon folyamatosak a gyalogosok és kerékparosok konfliktusai, igy a jelenlegi elvalasztas
nélkdli kialakitast javasolt gyalog- és kerékparutta, esetleg a kozut szélesitésével kerékparsavokka alakitani.

Szolnoki ut

A Szolnoki Uton a kordbbi jarda helyén keriltek kijeldlésre a kerékpdrutak, melyek a konfliktustérképen és a baleseti
statisztikakban is kiemelten megjelennek, ezek fejlesztése TOP Plusz forrasbdl valdsulhat meg a kozeljov6ben. A
beruhdzasok felszamoljak a haldzati szakaddsokat, csatlakoznak a meglévd kerékparos létesitményekhez.

Konfliktustérkép

N o] Nyilvanos kérdéiven jeloit
problémak és javaslatok hotérképe
(Bacs-Kiskun Varmegyei Kp. Strat.)

7 {
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/A
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Kerékpdros balesetek
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e halilos

® sllyos sériléses
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74. dbra: Kecskemét kerékparos konfliktustérképe

Kényves Kdlmdn kérut

A Konyves Kalman koruton jelenleg nincs kiépitett kerékpdros infrastruktira, a szikséges hely mindenhol
rendelkezésre all. A tervek készen dllnak, a Versenyképes Jardsok programban palydzatra leadasra kerultek.

Laddnybenei ut autopdlya dtvezetése

A Ladanybenei uti feltljaré a Bordka utcai fellljaréoval megegyezd kialakitassal rendelkezik, viszont ezen Ut kdzuti
forgalma sokkal alacsonyabb, atlagosan 2500 Ej/nap. A kifejtett sebességek ugyanakkor jéval magasabbak, mivel az
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Ut a fellljaré mindkét végén lakott terileten kivil folytatédik. Az 5.1.4 fejezetben tervezésre keriltek az atvezetési
lehet&ségek.

5.1.9 KEREKPARPARKOLAS

Jelenleg is szdmos kerékpdrtamasz taldlhatd Kecskeméten, ezek min6sége és mennyisége azonban néhol nem
megfeleld, ezért javasolt a kerékparparkolasi lehetdségek programszerld mindségi és mennyiségi fejlesztése.

Ennek els6 [épése a meglévé tdmaszok felmérése, az elavult vagy rossz min6ségl tamaszok kilén jelolésével.
Javasolt a varosban egységes, minéségi tdmaszok alkalmazasa, ami jot tesz a varosképnek és a hasznaldk is értékelik.
Erre vonatkozdan az elsé lépések mar megtorténtek. Fontos az igények, a foglaltsadg és annak idébeli valtozasanak
felmérése is.

Az Ujonnan épuld létesitményeknél a kerékpdros kapcsolat és a kerékpartdmaszok méretezett, modularisan
bévithetd kialakitdsat javasoljuk.

A tdrsashazakban és az Ujonnan beépitett teriileteken mar a tervezés soran gondolni kell a megfelel§ szamu és
méret(i taroldhelyiségrél (ez a HESZ-ben kezelhetd), és azok megfelelé megvaldsitasanak ellenérzésérél is.

A lakotelepi tertleteken érdemes egy felmérés segitségével meggy6z8dni arrdl, hogy vannak-e kerékpartarolasi
lehet&ségek (a lakotelepek ilyen szempontbdl sokszor rosszul kialakitottak), és ha ez hianyzik, akkor gondoskodni
kell a potlasrol.

A kerékparparkolas fejlesztése folyamatos feladat, amihez rendszeres, éves finanszirozast javasolt rendelni. Olyan
kerékpartamasz-telepitési program meghirdetését javasoljuk, mely az igények rendszeres felmérésére alapozva
Utemesen lehet6séget biztosit Uj kerékparparkoldk Iétesitésére, helyszinenként jellemz&en 2-5 kerékpartdmasz (4-
10 féréhely) erejéig.

Részletesen fel kell mérni a vasutdllomasok, buszpalyaudvarok, megallék korili, a kerékparos atszallast, parkolast
segitd infrastrukturat.

A kerékpartarolok létesitése soran figyelembe kell venni az UME 7. fejezetében leirtakat. A kerékpértaroldkkal
kapcsolatos muszaki elvardsok - jol megkozelithetd, a célponthoz gyalogosan minél kozelebb elhelyezett,
biztonsagos (jol lathatd helyen levd, a kerékpar vazanak megtamasztasat és lakattal torténd lezarasat lehetbveé tevd)
kerékparparkoldk egymastdl és a kornyezd objektumoktdl a haszndlhatdsag érdekében megfeleld tévolsagra
elhelyezett tdmaszokkal) - jellemzéen megegyeznek a B+R parkoldkra vonatkozdkkal. Zarhatd, fedett kialakitas és
kameras megfigyelés els6sorban a hosszabb idejl tarolds (példdul munkahelyi, iskolai, allomasokon lévé
kerékparparkoldk, lakotelepek) esetén sziikséges, a rovid idejli Ugyfélparkoldk esetén a gyors, akadalytalan
hozzaférhet6ség a meghatarozé.
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75. dbra: Példaértékd kerékpartarold Danidban, a
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5.1.10MULTIMODALITAS

A vasutdllomason nagyszamu kerékpdrtamasz van, ezek szama bévitendd. Megfelel6 mindségli B+R taroléva akkor
valnak, ha kameras megfigyelésik és esé elleni védelmuk is biztositott lesz. Ebben a tervezett IMCs hozhat alapvetd
valtozast, de az dtmeneti id6szakra is érdemes lehet fejleszteni. A vasutallomdson az dtmeneti id6szakra létrehozni
tervezett zart kerékpdrtdrold biztatd megoldasnak latszik.

Kecskemét vasutallomasra nem vezet kerékparos infrastruktura, ugyanakkor az el6tte taldlhatd park alkalmas a
kerékparos forgalom biztonsagos lebonyolitasara, a Belvaros felé pedig a Rakdczi Uti csomdpontban lehet
biztonsdgosan atjutni. Ezzel egyltt érdemes lenne ezt a vonalat is biztositani, jelezni. A tervezett IMCs-hez is
szlkséges a kerékpdarosok oda- és elvezetése.

A Kozlekedési Koncepcid Hetényegyhdza, Katonatelep és Méntelek vasuti megallohelyeken javasolja elsé korben
modvaltd helyek kialakitdsat, ezek kozil Katonatelep és Méntelek esetében elsdsorban a gyalogos és kerékparos
modvaltas lenne a fékusz. A legfontosabb atszallasi pont a vasutra Kecskemét esetében ezzel egyltt a szomszédos
telepllések vasutdllomasain van, igy a koncepciéban javasolt térségi egylttm(ikodés ebben hatékony lehet.

Kecskeméten az egyébként varmegyeszerte megszokott buszmegalldkhoz kiéplilt kerékpartaroldk mar megjelentek
Kadafalvan és Ménteleken, ezek szamanak novelése fontos. A helykozi autébuszokat haszndlék szamara a Budai
utcan és a Katona Gimnazium el6tt is javasolt tdmaszok telepitése.

5.1.11KEREKPARMEGOSZTO SZOLGALTATAS

Az egyre népszer(ibb megosztott mikromobilitdsi rendszereket Eurdpa szdmos varosaban megtalaljuk. Ezek lehetnek
megosztott kerékpdros, megosztott elektromos kerékpdros rendszerek vagy megosztott e-roller rendszerek. A 2010-
es évek oOta viragzé kozlekedési mdéd sok kozlekedésbiztonsagi és szabalyozasi kérdést vet fel, a szolgaltatok
igyekeznek ezekre valaszokat adni. Egyre inkdabb a free-floating rendszerek nyernek teret, amelyek nem
rendelkeznek gydjt6allomasokkal. Ez rendezetlen, balesetveszélyes varosképet eredményezhet, amire mar vannak
j6 megoldasok. A megosztott elektromos rollerszolgaltatas bevezetése Kecskeméten nem prioritas.

A kozbringarendszerek hozzaférési technolégidi kilonbozéek lehetnek a pénziigyi keret és a rendszer méretének
fliggvényében, de az utdbbi idbben elterjedt rendszereknél rendszerint személyes azonositdson alapulnak. A
kdzbringarendszerekben hasznalt kerékparok eltérd mindségliek, altaldban kozds jellemz&jik a robosztus felépités,
az egyedi kinézet, az azonos méret, a reklamfellletek és a lakat, mint tartozék megléte. Ezek a jellemz&k a
tartéssagot (robosztussag), a rongdldsoknak és a lopdsoknak vald ellenalldsagot (egyedi kinézet, lakat), valamint a
fenntartasi koltségekhez valé hozzajarulast (reklamfellilet) szolgéljak. A rendszer Gzemelteti lehetnek bankok,
reklamcégek, iparvallalatok, kozlekedési vallalatok, dnkormanyzatok, civil szervezetek.

Kecskemét esetében a rendszer szolgaltatasait varhatdan elsésorban a vonzaskorzetbdl érkezék, az egyetemistak,
valamint a turistdk vennék igénybe. Ennek megfelel6en a kapcsolddé infrastrukturat elsésorban a kozlekedési
csomopontokban, az Egyetem kornyékén, forgalomgenerdld létesitmények kdzelében, valamint a turisztikai
latnivalok kornyékén érdemes kialakitani.

A kozbringarendszerek kozosségi kozlekedéssel vald integrdldsa el6segiti az intermodalitas fejl6édését. Ennek
érdekében a tervezett intermodalis kdzpont esetében nem csupan a rovid- és hosszu tava kerékpartarolasra kell
kitintetett figyelmet forditani, hanem a kerékparos kozlekedési rendszer kiépitése esetén a gy(jtéallomas(ok)
kialakitasara is.

A sikeres megosztott kerékparos rendszer alapfeltétele a fenntarthatdsag, amelynek aspektusait a kovetkezé
kategoéridk mentén lehet 6sszefoglalni:

Kerékparosbarat varosi kozlekedési infrastruktira megléte:
o Kerékparosbarat kdzuthaldzat és annak megfeleld szinvonald Gzemeltetése

o Kerékparosbarat intézkedések, csomdponti fejlesztések a gépjarmU- és gyalogosforgalommal vald
talalkozasi pontokon

o Gy(jtéallomasok megfelel6 elhelyezése, kiléndsen a kozdsségi kdzlekedés megalldinak kdzelében
e Leadasi és/vagy felvételi pontok kijelolése free-floating rendszerek esetében
Hozzaférhetség:
e  Konnyl hozzéaférés id6ben és térben
e Egyszer( regisztracié
e Sirdln elhelyezkedd gy(jtallomasok, megfelel§ szamu kerékpar és lres dokkoldallas
e Meghibasodott kerékparok gyors javitasa
e HosszU lzemidd
Biztonsag:

o A kozbringarendszerek bevezetésével a megndvekedett kerékparos forgalomhoz képest a balesetek
szama rendszerint nem emelkedik (,safety in numbers”). Ennek megfelelGen a relativ adatok (baleset
szam/1000 utazas) értékelése szikséges az abszolut szamok helyett.

e Agyljtdallomasok helyét nagy korultekintéssel kell megvalasztani. A gy(jtéallomasok kialakitasa soran
figyelembe kell venni az egyéb kozlekedési médok igényeit is.

o Kerékparok lathatdsaga és biztonsagos mikodése (lampak, fékek stb.) alapvetd.

A kerékparok és a gydjtéallomasok:

e A kerékparoknak elég robosztusnak kell lenniiik ahhoz, hogy jol viseljék a vandalizmust, valamint
lopasallok legyenek

o Akerékpdroknak jol megkilonboztethetének és konnyen felismerhetének kell lennilk a forgalomban.

Finanszirozasi modell

A megfelel6 finanszirozasi modell a hosszU tavu siker kulcsa. Két szempontot kell figyelembe venni: a helyi
onkormanyzat ambicioit és a rendszernek a vdros méretéhez igazitdsat. Ennek fuggvényében lehet nemzetkdzi
mikromobilitasi megosztassal foglalkozd vallalatokat felkérni vagy helyi szervezetekre bizni ezt. A flggetlen
szolgaltatd altal biztositott rendszer elénye, hogy a varosi kdzlekedésszervezdknek nem feladatuk az eszkozparkot
fenntartani, igy nem ré akkora terhet a telepulésre.
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Technikai és gyakorlati integracié mas kdzlekedési médokkal

A kozbringa és mas kozos haszndlatl rendszerek (kdzosségi kozlekedés, autdmegosztds, P+R) integraldsa a
regisztracid, hasznalati dij, kozos okoskartya (példaul Kecskemét Kartya) tekintetében lehetéséget ad a
felhaszndlénak, hogy kombindlja ezeket a lehet§ségeket.

Az Uj informacios és kommunikacids technoldgidk haszndlata is fontos: az allomasok geolokacioja mobileszkdzzel,
atszallasi lehetBségek, valds idejli utazasi id6 szamitasa, mobilfizetés stb. Ezek a technoldgidk inkdbb a nagyobb
rendszereknél rentdbilisak, bar van arra is példa, hogy kisméret(i rendszerek haszndlnak mobiltechnoldgiat.

Ujraelosztas

A nagyobb forgalmu gyUjtéallomasokon felhalmozddd vagy éppen elfogyd kerékparok potlasa fontos a szolgaltatas
folyamatossagahoz és a kialakuld igények kielégitéséhez. Az egyes gy(jt6allomasok kihaszndltsaga napi szinten is
valtozhat attél fliggben, hogy kiinduld- vagy céldllomasként funkciondl az adott dllomas.

Hazai példak

A kozbringa rendszerek az elmult 10 évben rengeteg fejlesztésen és bévitésen mentek keresztil, igy a budapesti
MOL Bubi rendszer a kezdeti 76 dokkold allomas és 1100 kerékpar helyett mar 200 allomassal és tobb, mint 2400
jarmuvel madkodik.

A jelenlegi Bubi 2.0 verzié 2021-ben kerilt bevezetésre a COVID jarvany utan, amikor is jelentésen emelkedett a
megosztott mikromobilitasi eszkdzt haszndldk szdma. Ezt a jarvany hatdsain tul tobbek kozott a kedvezd bérlet ar
és afolyamatosan fejlesztett eszkdzpark eredményezte. 2021 méjusatol 2021 juliusaig 365 ezer kdlcsonzés tortént?,
ami meghaladja az azt megel6z6 év teljes kolcsonzésszamat. A kdvetkezd fejlesztés 2026-t6l varhatd, ekkor vezetik
be a Bubi 3.0-at.

Szegeden 2022-ben inditott megosztott kerékparos rendszert a Lime. igy a szegedi eszkdzpark fenntartdsa nem a
helyi 6nkormanyzatot terhelte, hanem egy kilsds céget. A kezdeti free-floating (gy(ijtéallomas nélkili) rendszer
azonban nem valtotta be a hozza fizott reményeket, igy 2023-ban kialakitasra keriltek teriletek, ahol le lehet adni
és fel lehet venni az eszkdzoket. Hasonld elven mikodik a székesfehérvari rendszer is. A pécsi rendszer 2025 nyara
6ta nem Uzemel, mivel a 2019-ben indult rendszer, ami a PécsiKe nevet viselte, karbantartas hianya miatt sokat
vesztett a minGségébdl, és az eredeti Uzemeltet§ atadta egy helyi elektromos rollermegosztd rendszert fenntarto
cégnek, akik kdzlekedésbiztonsagi okokbdl hatarozatlan ideig szlineteltetik a rendszert.

25 BKK — Minden vdrakozdst feliilmult a MOL Bubi elsé két honapja (2021. augusztus)
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5.1.12KEREKPAROS UTIRANYJELZO TABLARENDSZER

Avarosban tavlatban is a helyi kerékpdarozas fog dominaini, ezért a kerékparos Utiranyjelzé tablarendszer altalanosan
kevésbé tlnhet fontosnak. Azonban a haldzat kiépilésével és kilonosen a teleplléskozi kapcsolatok, illetve a
kilterlleti szabadidds utvonalak megjelenésével az alkalmi és a nem helyi kerékparosok szama és ardnya is
jelentésen megndéhet, ezért az Utiranyjelzé tablarendszert minden Uj haldzati elem belépésekor ki kell egésziteni. A
haldzatfejlesztéshez kapcsoldddan, Gtemezetten az alabbi fébb jelzend& célpontok feltiintetése javasolt:

e Belvdros

e Szomszédos telepilések (Ballészog, Helvécia, Nagykdros)

e Avarostesttdl elktlonils varosrészek (Hetényegyhaza, Katonatelep, Méntelek)

e Vasutallomasok, buszallomasok

e Az egyes varosrészek (Széchenyivaros, Hunyadivaros, Mikertvaros, Homokbanya példaul),

e Nagyobb beviasarlokdzpontok (Tesco, Auchan stb.)

e JelentGsebb kiilterileti célpontok: ipari parkok, sportkdzpont, Mercedes gyar

e Szabadidds célpontok (példaul Benko Zoltan Park)

e javasolt megfontolni a kerékparos szolgdltatasok kijelzését is, igy a |étez6 vagy tervezett szervizpontok,
taroldk, szervizek, pumpapalya stb. megjelenitését az Utiranyjelzéseken.

Stratégiai dontés, hogy mind a helyiek altal hasznalt célpontok, mind a szabadid6s célpontok és kerékparosvonalak
jelzése egy rendszerben, egységesen valdsuljon meg, illetve a tablan megjelenitendd tartalmak lehetéségei, a f6bb
jelzendd célpontok azonositdsa is dontési pont.

Az (j tipusu utirdnyjelz6 tabldk a ,Bejarhaté Magyarorszdg Arculati Alapvetés” cim( dokumentumban
megfogalmazott elvarasoknak megfelel8en kertlhetnek kialakitasra. Az arculati alapvetés célja az 6t kilénbdz6 maod
(természetjaras, kerékparozds, vizitlrazas, lovaglas és vitorlazas) Utbaigazitd és informacids tabldihoz segitséget
nyujtani, hogy egységes megjelenitéslk, legyartasuk biztositott legyen. Az aldbbiakban lathaté néhany, a
dokumentumban szerepl6 példa, koztik az EuroVelo jelzés is:

* X %

* *
*11*
* *

76. dbra: A Bejarhaté Magyarorszag Utbaigazito tablarendszer elemei
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&6

5.2 SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

A Kozlekedési Koncepcid hatarozott javaslatot tett a varos kdzlekedési intézményrendszerének megerdsitésére,
fokuszdldsara. E szervezetfejlesztési munka keretében a kerékpdrozdassal kapcsolatos teenddk idedlis helye és
eréforrasigénye is tervezhet6 az aldbbiak szerint.

5.2.1 KEREKPAROS KOORDINACIO

Alapvet6 fontossagu, hogy a kerékparozassal kapcsolatos fejlesztéseket és m(ikodést egy felelds szervezet vagy
személy fellgyelje gondos gazdaként, a feladatok megosztdsa esetén szoros egylttmikodésben és az adatok
megosztasdval. Ennek érdekében javasolt:

o Kerékparozassal foglalkozé szerepl6k egylttmikddésének intézményesitése és rendszeressé tétele példaul

|II

évente legalabb kétszer Ulésez6 ,kerékparos kerekasztal” vagy , kerékparos munkacsoport” feldllitdsaval.

o Akerékparos fejlesztések és a mikddés koordindcidja szempontjabdl célszer( telepllési vagy térségi szinten
egy kerékpdros referens megbizdsa (ha nem is teljes munkaid6s formaban), aki a fejlesztések
megvaldsitasat, a szemléletformald és egyéb kisérd tevékenységeket felligyeli, és szervezi a kilonb6zé
szereplSk egylttmikodését. Fontos feladata a kerékpdrozds szempontjainak képviselete minden mas

fejlesztés sordn is, ezért a (varosi) kerékpdrozdsban szerzett tapasztalat el6nyt jelent.

5.2.2 INFRASTRUKTURA FENNTARTASA ES UZEMELTETESE

A kerékpdros infrastruktira (elsésorban kozutak, kerékparforgalmi létesitmények, Utirdnyjelzd rendszer,
pihen6helyek) fenntartasa és Uzemeltetése fontos szerepet jatszik abban, hogy a kerékparforgalmi haldzat hosszu
tadvon jol hasznélhatdé és vonzo tudjon maradni. Ennek biztositdsdhoz az alabbi feladatok ellatasa szlkséges:

o Azinfrastruktura tervezése és kialakitdasa sordn torekedni kell a fenntarthatdsagra. Jo minéség( kialakitasra
van szlkség, figyelembe véve példaul a gydkérfelnyomoddsok megel6zését is.

e Fgységes forgalomtechnikai gyakorlat kell, legyen sz6 6nkormanyzati, vagy a Magyar Kozut kezelésében 1évé
kerékparfogalmi létesitményrél. Amennyiben azonos, vagy hasonlé szitudcidkkal taldlkozhatnak a
kozlekedSk, ugy novekedhet a kozlekedés biztonsdaga. Ennek megfeleléen szikséges a meglévd
forgalomtechnikai jelzésrendszer felllvizsgdlata és a korszer(tlen elemek folyamatos cseréje.

o A kerékparforgalmi haldzat bévilését le kell kbvetnie az lzemeltetési kapacitds bévitésének: sziikséges a
megfelel§ gépi dllomany és munkaerd biztositasa, illetve az Gzemeltetéshez sziikséges forrasok folyamatos
rendelkezésre bocsdtdsa minden érintett kezel6nél.

o A kerékpdros létesitmények allapotanak folyamatos nyomon kovetése és ez alapjan a kozlekedés
biztonsagat veszélyeztetd helyzet jelzése a fenntartd részére 6nkéntes Utéri szolgdlat bevezetésével is
segithet8.2® Erdemes a helyi civil szervezetek idészakos (eseti és (itemezett) véleményét kérni az Gtvonalak
allapotardl. Megfontolds kérdése, hogy a fenntartd felvallalja-e a nyilvanos bejelentés lehet&ségét, példaul

2% Az Gtellendri  szolgdlat  konkrét lefrdsat az 5/2004 GKM rendelet mellékletének 4.

http://njt.hu/cgi bin/njt doc.cgi?docid=83046.114721
27 https://jarokelo.hu/

fejezete taglalja
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internetes vagy mobil alkalmazas segitségével (célszerlien meglévd és kozismert platform, pl. Jarékel8.hu?’
hasznalataval). Fontos feladat a bejelentett probléma elharitasanak kovetése és visszajelzése a bejelentd,
illetve a hasznalok felé. %

e A jelentésebb burkolathibakkal rendelkezé szakaszokon a felUjitasig tablazassal kell felhivni a hasznalok
figyelmét a problémakra.

o Be kell avatkozni (ellen6rzéssel vagy akar forgalomtechnikai mddositassal) azokon a helyeken, ahol a
szabdlytalan haszndlat (példaul kerékpdrdton parkolds) rendszeresen el6fordul.

e Tovabbi feladat a kijeldlt, illetve kijelélend& Utvonalhaldzat, esetlegesen megsziintetends, moédositandd
vagy Ujonnan kijeldlend6 Utvonalak koordinaldsa, valamint az dtiranyjelzd és informacids rendszer
gondozasa, naprakészen tartdsanak koordinalasa.

5.2.3 KISERO INTEZKEDESEKKEL KAPCSOLATOS FELADATOK

A kisérBintézkedések kozé tartozhatnak az alabbiak:

o Akerékpdros adatgydjtés koordinalasa
o Aszemléletformald tevékenységek koordindldsa, szervezése, a célok érvényesiilésének biztositasa
o Az események, rendezvények szervezése, illetve koordinalasa

e Turalehet8ségek, turaajanlatok megfogalmazasa, kidolgozasa és terjesztése

A kisér6 intézkedések megvaldsitasa jelentds részben a kerékparos referens feladata lehet.

28 Onkéntes kerékparos Utdri szolgalat I. — Utmutatd a szolgalat kialakitasahoz, mikodtetéséhez. KETOSZ, online elérhetésége:
http://www.ketosz.hu/index.php/dokumentumtar/szakmai-dokumentumok
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5.3 RENDSZERES KEREKPAROS ADATGYUJTES BEVEZETESE

A jelenlegi méréhalézat megitélése
Kecskeméten és vonzaskorzetében jelenleg 3 ponton mérik rendszeresen (évente) a kerékpdros forgalmat, melyek
2025. janudr 1. és oktober 31. kozott az aldbbi forgalmakat mérték:
e Ceglédi Ut, Katonatelep: 1531 kerékpar (az adat valdszinlileg pontatlan, a mér&allomas korldtozottan
szolgdltat adatokat)
e 5-0s f6ut, Mercedes gyar el6tt: 40 160 kerékpar
o A4-es f6ut, Nyarl6rinc: 6 986 kerékpar

Lathato, hogy a jelenlegi automata méréhaldzat az orszagos kdzutakra korlatozédik, és ott sem elég siird, az adatok
rdadasul sokszor pontatlanok, mert a legtobb mérdallomas adatszolgaltatdsa nem folytonos. Pozitivum, hogy a
jelenlegi kerékparos forgalomszamlald helyszinek és az Osszesitett eredmények publikusan megtekinthetdk,
részletesebb adatok megismerésére azonban csak regisztracio utan van lehet8ség.?

Javasolt méréhaldzat
Belvdrosi forgalomfigyel6 okoskamera-rendszer

A véros régdéta tervezi a Belvarosban forgalomfigyel6 okoskamera-rendszer kialakitdsat, amely a kerékparosok
szamlalasara is alkalmas lehet. Ebben eddig megvaldsitdsi 1épések nem torténtek. A rendszer kiépitésével pontos
kerékparforgalmi adatok dllhatnak rendelkezésre a teljes Nagykordton bellli terlletrdl, mely pontos elemzést,
kiértékelést tesz lehetévé. Ennek megvaldsitasa egyértelmUen javasolt, a rendszer kiépitése sordn kiemelt figyelmet
kell forditani a kerékpdros adatgydjtési lehet8ségekre.

Tovadbbi adatgydijtési helyszinek
A kerékparos mérépontokat a legforgalmasabb kerékpdros utvonalak mentén érdemes kialakitani:

e Abelvérosi gyalogos-kerékparos zona f6 kerékparos bejaratai (a gyalogosok szamldldsa is javasolt)
e Gyalogos-kerékparos aluljarék

e |zsdkiut

e |ll. Béla kdrut

e 5. sz f6Ut 54. sz. féuttal vald csomdpontjatdl északra

e ladanybenei Ut

o Hetényegyhdzi ut

o Akadémia korut

e |rinyi utca

e Nyiri ut

e Mezeiutca

2 Kerékparos forgalomszamlélas - https://veloclass.kozut.hu/hu/map
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o  Mdkerti sétany

e Szolnoki Ut

o (Ceglédi ut az északi elkerl6tél délre

e 44 sz. f6Ut melletti kerékpardt a repulétér kdrnyezetében

e Ezeken tdl az Ujonnan épitett vagy felljitott kerékparos infrastruktira kulcspontjain javasolt automata
kerékpdros forgalomszamlalok telepitése (szabadidds elemek, Halasi Ut, Budai Ut, Csongradi utca, Bem utca)

Ezekkel a mérdpontokkal lefedheték a fébb kerékpdros iranyok, igy a kerékpdros forgalom folyamatosan
figyelemmel kisérhet6, az egyes varosrészek kozlekedési munkamegosztdsa részletesebben feltérképezhetd.

Ezek mellett fontos, hogy az Ujonnan épitett kerékparutak mellett kialakitasra keriljenek kerékpdros mérdallomasok
is. Az egyes kerékparos forgalomszamlald berendezések tipusait a 4.4 fejezetben ismertettik.

Feldolgozas és kozzététel

A kerékparos forgalomszamlalas eredményeinek feldolgozdsa automatizalhaté folyamat, megfeleld felprogramozas
esetén kdonnyen elGallithatdok az adatokbdl olyan grafikonok, abrak, melyek jél mutatjak a kerékpdaros kozlekedés
trendjeit, az idésoros adatok hosszabb tavu tendencidkat is jelezhetnek.

A forgalomszamlalas eredményeit érdemes publikusan elérhetévé tenni, erre megfeleld felllet az dnkormanyzat
honlapjan egy aloldal, ahol a kerékparos forgalomszamlalas mellett a kozuti forgalom, illetve a kdzosségi kozlekedés
utasszamadatai is elérhet8ek lehetnek. Az adatok folyamatos, rendszeres frissitése sziikséges.

Javasoljuk emellett havonta kerékparos forgalmi riportok készitését, melyek az dnkormanyzat honlapja mellett a
helyi médidban is megjelenhetnek. Ennek célja a publikus szemléletformaldas mellett a jov&beni kerékparos
fejlesztések megalapozasa.

A jov6ben javasolt a mérési pontok kdrének bévitése, illetve a mérési idészakok kiterjesztése annak érdekében, hogy
minél pontosabb eredmények alljanak rendelkezésre, melyek a forgalom idébeli lefolydsat is megfelelGen tikrozik.
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5.4 KISERO INTEZKEDESEK

5.4.1 SZEMLELETFORMALAS

A kozlekedési célu kerékpdrozas népszerUsitése érdekében kiemelten fontos a szemléletformalds, melynek célja a
kerékpart kozlekedési eszkdzként valasztok aranydnak novelése és kdzvetetten a varos élhetéségének javitdsa, a
kérnyezetre és klimara gyakorolt negativ hatdsok csokkentése. A kerékpdrozds népszerliségének novekedéséhez és
a tarsadalmi attit(id, elfogadads, egylttmUkodés eléréséhez kampdanyok, egyedi események, a kerékparos turizmus
és a kerékparsport terjedése mind hozzajarul. A szemléletformald tevékenységek egyik kiemelt célja a
kerékparozashoz kapcsolddd negativ sztereotipidk és félelmek eloszlatdsa, melyhez nélkilozhetetlen a pozitiv
emocidk tarsitasa és hatékony marketing eszk6zok bevetése a kerékpdrozas terjesztéséhez.

77. dbra: Autdmentes nap Kecskeméten (Fotd: Kanalas Imre)

A szemléletformald tevékenységeket egy atfogd, a célcsoportokhoz szabott terv szerint kell felépiteni, lehetéleg
integralva a meglévl kezdeményezéseket és épitve rajuk. Javasolt intézkedések célcsoportonként (példak):

Szemléletformdlds a gyerekek, didkok szamdra:

e |skolai mobilitasi tervek kidolgozasa és megvaldsitdsa a mobilitasi szokdsok, a fenntarthatd kozlekedési

30 hitps://kerekparosklub.hu/hirek/cimke/bicibusz
31Indul a STARS—UNIQA szemléletformdld programunk. Magyar Kerékparosklub, https://kerekparosklub.hu/indul-a-stars-uniga-
szemleletformalo-programunk

modokat akaddlyozo tényez6k felmérésével, részletes cselekvési terv kidolgozasaval, megvaldsitasaval és
nyomon kovetésével.

e Bringazz az iskoldba” kampany megvaldsitasa.

e Bicibusz (menetrend szerint, felnétt kisérettel iskoldba biciklizés) kezdeményezés feltételeinek
megteremtése.®

e STARS jatékos szemléletformdld program altaldnos- és kozépiskoldsoknak.3!

o Kozlekedési kigyd jaték: kampdny, amelynek célja, hogy 6sztondzze a kisiskoldsokat és szlleiket
kozlekedési szokdsaik Ujragondolasara.®? (Iskolai mobilitasi tervek részeként)

e Tematikus mlvészeti alkotd pdlydzat adott kerékparos Utvonal mentén (természetismereti és
kornyezetvédelmi témakorben).

e |skolasoknak meghirdetett turak, vandortaborok.

Szemléletformdlds a felnéttek szamdra:

e AnyariidGszak hétvégéin részleges kiskoruti lezardsok, programok szervezése

e Eurdpai Mobilitasi Hét és Autdmentes Nap?® megszervezése a fenntarthatd mobilitadst népszerdsits
akciokkal, jatékokkal és aktivitasokkal

e Munkahelyi/intézményi mobilitasi tervek kidolgozasa és megvaldsitasa: mobilitasi szokasok felmérése, a
fenntarthatd kozlekedési médokat akadalyozd tényezdk felmérése, cselekvési terv, megvaldsitas és
nyomon kovetés.

Munkahelyi mobilitastervezé
a HR Uj mindsége "o

a sasMos-sscy O o
78. abra: Munkahelyi mobilitastervezés - a HR Uj minésége (SASMOB Szeged)**

32 Kozlekedési kigyo jaték, https://luxmobility.eu/project/traffic-snake-game/
33 https://emh.kormany.hu/
34 https://mobilissimus.hu/hirek/uj-sasmob-kiadvany-munkahelyi-mobilitastervezesrol
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5.4.2 OKTATAS, KEPZES

A balesetek szdmanak és sulyossdganak csokkenése érdekében fontos a kozlekedbk egylttmikodési készségének
és szandékanak erdsitése.

Az oktatdsi, képzési tevékenységeket atfogd, a célcsoportokhoz szabott terv szerint kell felépiteni, lehetéleg

i kerékparés . . x . . i ‘- P " .
vo,,gf;;%’,iéf’té;kép ; ' integralva a meglévé kezdeményezéseket és épitve rajuk. A programot olyan mddon kell felépiteni, hogy az elkerdlje
;ﬁ%ﬁ%&""i = : S, a kerékpdrozashoz kapcsolddod negativ sztereotipidk és félelmek erdsitését. Javasolt intézkedések célcsoportonként

(példak):

Gépjarmiivezetbk

A védtelen kozleked6k (tobbek kozott gyalogosok, kerékparosok) biztonsdganak kulcsa jelent8s részben a
gépjarmuvezetSk kezében van.

i
P
LT ——

e Figyelemfelhivds, egyittm(kodésre dsztdnzés (pl. ,egyitt kozlekediink” kampany).3’

79. abra: SASMob Szeged kitelepulés és plakat (Szeged, Dugonics tér o o s . . g . , . . N
2e8 telepd P (Szeged, Dugoni ) e  Kritikus szituacidk tudatositdsa (pl. jobbra kanyarodas, el6zési oldaltavolsag, parkold autdban ajtényitas,

e  Kerékpérosbarat munkahelyek kialakitésa®® relativ gyorshajtas, rossz lathatdsagi viszonyok kozotti vezetés).

e Hivatdsos sof6rok (pl. autdbuszvezetsk) érzékenyitése, tapasztalatcsere.®

e Bringdzz a munkaba kampany népszerdsitése az intézmények, munkahelyek kdrében (pl. telepllésen beldli
verseny szervezésével és nyeremények felajanlasaval).?®

e Bringasreggeli szervezése.

e Vdrosi rendezvények kiegészité programijai, bringas piknikek.

e Kincskeres6 jaték (onvezetds 6nmikodd téjékozddasi vetélkedd).

e Workshopok, divatbemutatok, eszkdzbemutatok (,Oltdztesd fel a biciklidet”, ,Szereld fel a biciklidet”).

o Még kevéshé elterjedt kerékparkategdriak bemutatdsa, kiprébalasi lehetdsége, akar kdlcsdnzése
tesztidészakra (pl. teherkerékpar, elektromos rasegitéses kerékpar).

szekergergo Rendez6 szallitast vllalok
@ Koncert el6tt kiprobaltuk ezt a

csodst b Masfif cargo bike 81. dbra: Magyar és nemzetkozi példak minimum el6zési oldaltavolsagra figyelmeztetd jelzétablakra lakott
Delivered Budapest Varga Viktor rendezé

terlleten kivil (lehet&ség szerint sebességcsdkkentéssel kombinalva)

- oQvY A Gyerekek, didkok
@ 531‘me9tekintés

o Az Aktiv Magyarorszagért felelGs allamtitkarsag minden alsés didk szamdra eljuttat egy kozlekedési

ismereteket tartalmazé kiadvanyt.
80. abra: Teherkerékpar-bemutato Szarvason o Kozlekedési ismeretek (pl. KRESZ, jellemz6 szitudciok) és kerékparhasznalat gyakorlati oktatdsanak
35 Kerékpdrosbarat telepiilés (KBT) és kerékparosbarat munkahely (KBM) pélyézat, KTl https://www kti.hu/kbt-kbm/ 38 Buszvezetdk és teherautdsoférok tanulnak vigyazni a bringdsokra. Edzésonline,
36 Bringazz a munkaba, https://bringazzamunkaba.hu/ http://edzesonline.hu/cikk/1394/buszvezetok teherautosoforok tanulnak vigyazni bringasokra
37 Egyitt kozlekedink — kozlekedésbiztonsdgi kampany nem (csak) kerékparosoknak. Magyar Kerékparosklub,

https://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk
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beépitése a vdrmegyei iskoldk tanrendjébe. Az altaldnos iskoldk szdmara valaszthatd a BringaAkadémia
oktatdsi modul, amelyben a tanuldk jatékosan tanuljak meg a kerékparos kozlekedés alapjait. Akkreditalt
pedagdgus-tovabbképzések, tovabba az érdekl6d6k szamdéra oktatdi tanfolyamok is elérhetdk.>® Tartds
eredményt a hosszabb tavu (egész éves), illetve rendszeres (legaldbb havi rendszerességl) programokkal
lehet elérni.

82. dbra: Gyakorlati kerékparos oktatds (Szarvas)

Felnéttek

o Figyelemfelhivas, egylttmUkodésre 6sztonzés (pl. ,egyltt kozlekedink” kampany).

o Kozlekedésiismeretek (pl. KRESZ, jellemz§ szituaciok) és kerékparhasznalat gyakorlati oktatasa, pl.
rendszeres bebiciklizés.*

o Kerékparral kozlekeddk érzékenyitése, tapasztalatcsere (pl. 1athatdsag, jarmUvek holttere kapcsan).

e Informacids kiadvanyok készitése, pl. a Magyar Kerékpérosklub Kisokos*! testreszabott helyi kiaddsa vagy a
BKK Mddszertani kézikonyv kerékparozassal kapcsolatos népszerUsitéshez, szemléletformalashoz,
oktatashoz*? hasonld brosura; megvaltozott forgalmi rendet és/vagy Uj KRESZ szabélyokat ismertetd
kampanyok lebonyolitasa és kiadvanyok kiadasa, telepiilési/térségi kerékparos térkép.

e Lathatodsagra valo figyelemfelhivas, kilonosen az 8szi és téli idészakban (rovidilé nappalok), kiemelten a

kalterdleti munkahelyek megkdzelitése kapcsan.

39 BringaAkadémia, http://www.bringaakademia.hu/
40 Bebiciklizés. Magyar Kerékparosklub, https://kerekparosklub.hu/bebiciklizes

JELMAGYARAZAT

—— kerékparit, kerékparsav, kerékparos nyom
> 4 Szarvas kortara

Torskszentmiklos N B Békésszentandras - Furugy kortira

LATNIVALOK

| 1 Sterbetz Istvan Tazokvédelmi Litogatokézpont KMNP|
2 Erzsébet liget lombkorona sétany és kilato
3 Kondorol Csardamuzeum

4 Almésy-kastély

5 Gyulai var

6 Gyulal Varfard6

7 Cserebokényi-pusztak Tajvédelmi Korzet
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. kerékparat, kerékpérsav @ wc
~  egyiranydutca @ pihené
4 ivoviz @ plac
Q@ st atnivalok szarvason @ terekpiros ssrvzpont

@ turisztikai latnivalok szerviz

@ vasutallomas
9 autébuszallomas

SZARVAS

BEKESSZENTANDRAS

% 3

TURISZTIKAI LATNIVALOK BEKESSZENTANDRASON: ' TURISZTIKAI LATNIVALOK SZARVASON:

1Jubileum emlékhaz 13 Nemzeti Osszetartozés Emlékpark 1 szarvastAtborétum 15 Szarvas szobor

2 Andrés-kereszt emlékma 14 Ujratelepitési Emlékhely 2 Mini Magyarorszag makettpark 16 Ruzicskay Alkotshaz

3 Sz6nyeggyar 15 Hosok Tere 3 KMINPI Kérosvolgyi Allatpark 17 Mittrovszky- kastély

4Bencsik Mihaly Sporttelep 16 Kossuth Emlékpark 4Torténelmi Magyarorszag kézepe 18 SzentKlara Gyogyfurds -

5 Fovenystrand 17 Rudny4nszky kastély 5 Varosi févenystrand 19 Tourinform Iroda

6 Szent Andras Sorf6zde 18 Szentgydrgyl-Horvath karia / szillsshely 6Torténelmi Emiékat 20 Zenepavilon

7 Vitéz Horthy Istvan Duzzasztoma 19 Koros-volgyi kerékparit székelykapuja 7 Ezredéves Emiék 21 szérazmalom

8 Szent Andras rémai atolikus templom 20 Sinka J6zsef Vizitelep 8 Kajak-kenu Vizisport és Szabadid6 Club 22 Katalin I1. Sétahajé kikots

9 Reformatus templom 21 Pazsit-to 9 Evangélikus Otemplom 23 Boglar Sétahaj6 kikoto

10 Korés Mavelodési Haz és Kdnyvtar 22 Kolerakereszt 10 Evangélikus Ujtemplom 24 Sararany Szalmaporta

11T4jhaz 23 Godény-halom 11 Szent Klara Katolikus Templom 25 Szarnyal6 Lovastanya

12 Nagy Pista Diszkut 24 Mdemléki szivattydtelep 12 Bolza-kastély 26 Cervinus Teatrum
13Szarvasi Tessedik Samuel Muzeum 27 Szlovak Tajhaz

14 Szarvasi Vizi Szinhaz

84. abra: Telepllési kerékparos térkép (Szarvas-Békésszentandras)

41 http://kerekparosklub.hu/kisokos
42 https://bkk.hu/downloads/30589/
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5.4.3 ESEMENYEK, RENDEZVENYEK

A szabadid6s célu kerékparozds népszer(sitését a célcsoportok igényeihez szabott mddon események,
rendezvények révén is javasolt megvaldsitani. Ehhez komoly 16kést adhat a javasolt szabadid8s kerékparos Utvonalak
megépitése is. Javasolt intézkedések célcsoportonként:

Tara a Naprendszerben

2 ertekeles - Hegyikerekparozas - Tapio-Hajta Vidéke Tajvedelmi Korzet

Helyi lakossdg Frc Inter

Ekkor: 2022-01-22

o ot oy . e i ot ) (s Inter a 'j6" értékelést adta.

e FEgynapos egészségmeglrzési céll vagy a lakdhely és kornyéke felfedezését célzd kerékparturak (kortarak),
tomegrendezvények szervezése. Amennyiben ezek turasorozatta fejleszthetdk, az egy éven belll tobb

rendezvényen résztvevéket érdemes jutalmazni, ezzel motivalva a részvételt.

Minden értékelés

e Kornyezd telepllések latogatasai, turak.

Siilysap allomasépiilete a vasut fénykorat idezi
Fénykép: Abelovszky Tamas, Magyar Termeészetjaro Szovetség

ATURA ADATOK UTLEIRAS MEGKOZELITES AKTUALIS INFORMACIOK FELSZERELES

Ha még nem vettél részt bolygokozi bringatiran, akkor mindenképp a Godolloi-dombsag legdélibb nytlvanyai
kozott van a helyed! Tokéletes felfedezout, edzokor vagy tara a Naprendszerben vezeto Gtvonal.

A Naprendszerben végigvezetd kerékpartira a Silysapi Amatdrcsillagasz Egyesulet talalmanya, amely helyes kis
csillagvizsgalojuktol indul, és az Gtvonalon kihelyezett tablak segitségével mutatja be a Naprendszer égitestjeit - és
persze az infotablak kornyezetét is. A Tapio-mente vagy a Monor komyéki dombok nem szamitanak ismert és kere-
sett tlracélpontnak, pedig meglepden valtozatos a taj, és szamos latnivalé is akad. Homokbuckak. halastavak. sz6-
Iok, kastélyok. kuriak és olajhimbak kozott vezet az Utvonal mintegy 70 kilométer hosszan. jorészt (hemokos) fold-
utakon, dozerutakon és kisebb részben aszfalton.

A szerzo tippje

Tavasszal vagy 0sszel a legjobb bejarni a tura Utvonalat, nyaron kevés arnyékos helyet talalni

85. dbra: Térségi kerékpartura (Szarvas-Békésszentandras)

o ciener |

86. dbra: Kerékpartura-javaslat a termeszetjaro.hu oldalon Sulysap-Monor kornyékérél

Térségbe latogatdk

e Atérségbe latogatdk szamara egynapos vezetett vagy vezetés nélkili turaajanlatok 6sszea
meghirdetett nyilvanos turak szervezése.

itasa, illetve

e Telepulési/ térségi kerékparos térkép.

o Meglévd rendezvények (fesztivalok, pl. Hirds Hét Fesztival) kerékpdrosbaratta tétele: kerékparos
megkdzelithetEség és biztonsagos kerékparparkoldsi lehetdség biztositasa (pl. mobil
kerékpartamaszokkal); kerékpdros Utvonalak érintettsége esetén terelSutak kijelolése.

A rendezvényeket a hatdsok maximalizdlasa érdekében 6ssze kell hangolni, a célcsoportokat és id6pontokat el6re
egyeztetni. Célszer( ezt egy (folyamatosan naprakészen tartott és legaldbb online elérhetd) rendezvénynaptarban
kdzzétenni, lehetéleg térképes formaban is.
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Ertékelés 2
Nehézség
Hossz 65.1km «
Idétartam 5:356ra ©
Szintemelkedés L4iSm -~
Szintcsokkenés L45m ~
Legmagasabb pont 233m =
Legalacsonyabb pont 119m =
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e

6 MEGVALOSITAS

Varosi kerékpdrtarolas fejlesztése

6.1 UTEMEZES

6.1.1 ROVIDTAV

A meglévd haldzat hianyzd kulcselemeinek pétlasa

e Konyves Kalman korut-Kiskdrosi at csomopont fejlesztése (Versenyképes Jardsok program kapcsan 6nkormanyzati

forrasbdl)
e Szolnoki Ut kerékparut burkolat felUjitasa (TOP_PLUSZ program keretében)

e Nyiri ut kllsé szakasz egyesitett rendszer(i gyalog- és kerékparut épitése
(TOP_PLUSZ program keretében)

o Ceglédi ut-Kaszap utca atvezetés megépitése

e Reptéri Ut-44. sz. f6ut kozotti kerékparos kapcsolat kialakitasa

e  Budai Uti elem min&ségjavitasa, egységes szintre hozasa

e  Szent Istvan korut-Martirok Utja kerékparos elemeinek 6sszekotése

A Belvéros kerékpdrosbarat atalakitasa

e  Bem utca kerékparosbarat atalakitasa
e  Egyiranyl utcak szembekerékpdrozhatdsdganak biztositasa
e Kerékparos atvezetések a Kiskoruton

Varosi f6tengelyek |étrehozdsa

e Széchenyivaros min@ségi belvarosi kapcsolat alapjainak megteremtése
e Vacsihegy min8ségi belvarosi kapcsolatdnak tervezése

e Irinyi utca kils6 szakaszan (Marcius 15-e utca - Karoly Rébert krt.) kerékparos
infrastruktura épitése (TOP_PLUSZ program keretében)

A déli vérosrészek belvarosi bekdtése
e Konyves Kalman korati kerékpdros infrastruktira kiépitése (Versenyképes
Jarasok program keretében)
e  Halasi Uti elem alapjainak megteremtése az 54. sz. f6ut és a Nagykorut kozott
e A 142-esvasutvonal keresztezésére szintbeli tjard [étesitése
e  Batthyany utca kerékparosbarat atalakitasa
Szabadidds célokat is szolgdld kerékparos utvonalak épitése
e Aszabadidds célokat szolgdld, a Miikertvarosban taldlhato turisztikai vonzeréket
haldézatos jelleggel 6sszekotd turisztikai célu kerékparos Utvonal fejlesztése

e  Belvaros-Mariavaros szabadidds vonal kialakitédsa, ami a tervezett szabadid8s kor
és a Belvaros kapcsolatat hivatott megteremteni

e SzabadidGs kerékparos kor alapjainak a megteremtése fogaddlétesitménnyel és
Hetényegyhdazi Uti csatlakozdssal az Arborétumtoél a Csukds-ér mentén drnyékoldssal,

pihenéhelyekkel

e Akerékparparkolasi igények és lehet8ségek felmérése
o  MinGségi kerékpartarolasi lehet8ségek kiépitése Katonatelep, Hetényegyhaza és Méntelek vasuti megalldhelyein
o Alegsirget6bb tarolasi hianyok pétldsa (uszoda, belvaros, vasitallomas)

A szomszédos teleplilések felé vezetd kerékparutak kiépitése

e A meglévé vonalak fasitasa, pihenShelyek kijelolése és azokkal valo ellatasa

Intézményi jelleg(i fejlesztések

e Automata kerékparos forgalomszamlalék telepitése az Uj fejlesztéseknél

Kecskemét kerékparforgalmi halézati terve - ROVIDTAV

Pontszer( fejlesztések Rovidtavu tervek

® Epitendé/fejlesztends Onallé kerékparut
csomopont Nyitott kerékparsav
® Kerékpar tarolé Kerskparsi
Belvarosi kerékpar- Jardan kialakitott kerékpdrut
tarolas fejlesztése Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparat
Burkolati jellel elvalasztott gyalog-
Rovidtavd szabadidds Utvanak tervei és kerékparut

Szabadidds utvonal- Csukas-ér )@ o Kerékparosbarat utca

Szabadidés utvonal-Mariavaros Kerékpérutak fasitasa
= Epitendd

Fejlesztendd
m—|elenleg jo minéségli
=== Tervezendd
W P Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve
_v;?E:.LlSﬂM uUs Mobilissimus 2026

e oM it Alaptérkép:© OpenStreetMap kozrem{ikodok

87. dbra: Kecskemét: kerékparos fejlesztéseinek rovidtavu terve (Tervezendd: A pontos nyomvonal kialakitasa komoly tervezési, tarsadalmasitasi
lépéseket igényel)
e  Koncepcionalis vizsgalatok kotelezdvé tétele a kdzuti és kerékparos tervezési munkakban
e  Megosztott kerékparszolgaltatas bevezetésének vizsgalata
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6.1.2 KOZEPTAV

A meglévd haldzat hianyzd kulcselemeinek pétlasa

e Vizm{ utca-lzsaki Ut minGségi, teres kapcsolat kiépitése

A Belvéros kerékpdrosbarat atalakitasa

e 30 km/d sebességkorlatozas bevezetése a Nagykordton belili utcdkon

e Mezei utca kerékpdrosbarat atalakitdsa min&ségi kis- és nagykoruti dtvezetéssel

e JOkai utca kerékparosbarat dtalakitdsa mindségi kis- és nagykdruti atvezetéssel

e Kdpolna utca kerékparosbarat atalakitasa minGségi kis- és nagykoruti atvezetéssel
e Kaszap utca kerékparos barat atalakitasa

e  Csongradi utca kerékparosbarat atalakitdsa min&ségi kis- és nagykoruti atvezetéssel

A nagy vérosrészi fejlesztések kerékparos alapra épitése
e Belvarosi gyalogoszona kiterjesztésével a kerékpdros kozlekedés feltételeinek
javitasa
Varosi f6tengelyek |étrehozasa
e Széchenyivdros min@ségi belvarosi kapcsolat kiépitése
e Vacsihegy mindségi belvarosi kapcsolatanak megteremtése
koz-Dardczi

e A Daroczi Ut-meglévé gyalogos aluljaré fejlesztése-Kaszap utcai

csomoépont vonal kiépitése a Ceglédi Ut Matyas kirdly kordt-Nagykorat kozotti
szakasza alternativajaként

o Talfdja bekotése a Laddnybenei Uti kerékparutba Belsényiren keresztiul, Uj

atvezetéssel az 5202. j. Uton
e Nyiri Uti belsé szakaszdn min&ségi kerékparos elem kiépitése
e Hetényegyhaza helyi halozat létrehozasa

e  Karoly Rébert korut — Nagy Lajos kiraly korut kerékparos 6sszekotése

A déli vdrosrészek belvarosi bekdtése

o Kiskunfélegyhdzi uti kerékparos elem kiépitése min@ségi vég- és keresztezd
kapcsolatokkal

SzabadidGs kerékparos Utvonalak épitése

e Szabadid8s kerékpdros kor épitése Vacsihegy-Katonatelep irdnydban az északi
elkerllé feletti kishidak segitségével arnyékolassal, pihenéhelyekkel, katonatelepi
csatlakozdssal, a Ceglédi uti kerékpdrut elérésével

Varosi kerékpartarolas fejlesztése
e Tervszer( és (temezett kozterUleti taroldépitési program
o Taroldépitési program tarsashazaknak, lakotelepi épileteknek

e Alétez( parkoléhdzak, mélygarazsok kerékpartarolasba valé bevonasa

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

A szomszédos teleplilések felé vezetd kerékparutak kiépitése

Kadafalva és Balloszog bekotése, a Bordka utcai fellljaro térségében kerékparos (-gyalogos) aluljaro épitése

Helvécia bekotése a Kisk&rosi Uton
Nyarl&rinc, Jakabszallds kapcsolatai
JarmUvon vald kerékparszallitas teljes korlveé tétele

Az agglomeracié vasuttal rendelkezd telepilésein B+R taroldk épitésének elémozditasa

Intézményi jelleg(i fejlesztések

A kerékpdrozas sulyanak érdemi emelése az iskolai mobilitasban
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Kozéptavi pontszer( fejlesztések

@ Epitends csomopont

[ ] 30 km/h sebességkorlétozasu
tertlet

Kozéptavu szabadidds utvanak tervei
Szabadidds dtvonal
Szabadid&s Utvonal- Csukds-ér
Szabadidds Utvonal-Mariavaros

e

ISSIMUS

MOBIL
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Kozéptavu tervek
Onallé kerékparat
Nyitott kerékpdrsav
Kerékparsav
Jardan kialakitott kerékparat
Elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparut
Burkolati jellel elvalasztott gyalog-
és kerékparuat

@ o Kerékparosbarat utca

m— Epitendd

Fejlesztend6

— |elenlegi j6 mindségli

Kecskemét Kerékparforgalmi Halozati Terve
Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kézrem(ikddok

88. dbra: Kecskemét kerékparos fejlesztéseinek kdzéptavu terve
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

6.1.3 HOSSZUTAV

A Belvéros kerékparosbarat atalakitasa
e Nagykd6rosi utca kerékparosbarat atalakitdsa (Hunyadivarosi gyalogos-
kerékparos hid meglétének fliiggvényében)
A nagy vérosrészi fejlesztések kerékparos alapra épitése
e |zsdaki uti fejlesztések kerékparos alapra helyezése, minGségi kerékparos
kapcsolatok megvaldsitdsa a kornyezettel

e Homokbdnya kerékparosbarat kialakitasa

Varosi f6tengelyek létrehozasa
e (Csabay Géza kérut-Mindszenti koérdt kozati kapcsolat kiépitésével a
kerékparos infrastruktura kiépitése

e A Nagy Lajos kirdly korut-Matyas kiraly korut kdzuti 6sszekdtése kapesan
a kerékpadros infrastruktira megépitése

e Békéscsabai uti elem fejlesztése

e  |zsaki Ut kiils6 szakaszan minGségi kerékparos infrastruktura kialakitasa
e Nagykoruti kerékparos infrastruktura fejlesztése

e Meéntelek és Lajosmizse bekdtése a Belsényirt6l a Csukds-éri-csatorna
mentén, Uj kerékpdros (-gyalogos) aluljaréval az autépdlya alatt,
szabadidés jellegl vonalként

A déli varosrészek belvarosi bekotése

e Mindszenti Uti kerékparos elem megépitése
e Szent Laszl6 koruati kerékparos infrastruktura kiépitése

e A 142-es vasUtvonal keresztezésére gyalogos-kerékparos mindségi
kapcsolatanak kialakitasa (aluljaré vagy szintben)

Vérosi kerékpartarolas fejlesztése
e  Zart kozterileti taroldk kiépitése

A szomszédos teleplilések felé vezets kerékparutak kiépitése

o Kerekegyhdza bekotése Hetényegyhazaba

Zoldfellleti és vizes kapcsoléddsok

o A Csukds-éri kerékparos tengely atvezetése a varoson

HosszUtavu pontszer( fejlesztések
@ Epitendd csomopont

() Kerékparos (és gyalogos)
aluljaro vagy feluljard
Hosszutavu szabadidds utvonalak
Szabadidds Utvonal
Szabadidés utvonal- Csukds-ér
Szabadidds ttvonal-Mériavéros
== Csukds-éri szabadidds Utvonal
— Méntelek és Lajosmizse
szabadidds Utvonal bekotése
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Hossz(tava tervek
Onéll6 kerékparut
Nyitott kerékparsav
Kerékparsav
Jardén kialakitott kerékpérat
Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut
Burkolati jellel elvalasztott gyalog-
és kerékparut

oo e Kerékparosbarat utca

— Epitendd
Fejlesztendd

m— Jelenlegi j6 minGségli

Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve
Mobilissimus 2026
Alaptérkép:© OpenStreetMap kozremiikodok

90. dbra: Kecskemét kerékparforgalmi halézati terve
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Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

6.1.4 KECSKEMET KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE

A rovid, kozép és hosszutdvu tervek 6sszessége megalkotja Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Tervét, ami
tartalmazza a fejlesztésre nem szoruld, a fejlesztendd és megépitendd kerékparos infrastruktira elemeit.
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Kecskemét kerékparforgalmi halézati terve

Szakaszszerl(i fejlesztések Pontszerl( fejlesztések
= Onall4 kerékparut O Kerékparos (és gyalogos) alul- és feltiljard
=== = Nyitott kerékparsav O Epitendé/fejlesztends csomépont
= = Kerékparsav @ Kerékpartarold
——— Jardan kialakitott kerékparut
== = Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparit Belvarosi kerékpartarolas fejlesztése
- = Burkolati jellel elvalasztott gyalog-
és kerékparut [] 30 km/h sebességkorlatozasu

o oo Kerékparosbarat utca terilet

i Kerékparutak fasitasa Szabadidds utvonalak fejlesztései

w— [ pitendd Szabadid®s utvonal

Fejlesztend we Szabadid@s Gtvonal- Csukas-ér

= Jelenleg j6 mindségi Szabadidds Utvonal-Mariavaros

== Csukds-ér menti szabadidds Utvonal
M - AL Kecskemét Kerékparforgalmi Halozati Terve
0 Bl L ISSI M US Mobilissimus 2026

AL Alaptérkép:© OpenStreetMap kozrem(ikodok

—

91. dbra:Kecskemét kerékparforgalmi haldzati terve
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Kecskemét Kerékparforgalmi Haldzati Terve

6.2 FORRASOK

Barmilyen el6remutatd mobilitasi megoldasok is fogalmazédnak meg egy telepllésen, azok megvaldsulasanak
legfontosabb feltétele a forrasok rendelkezésre allasa. Az utdbbi évek tapasztalatai azt mutatjak, hogy jelentds
kozlekedési beruhazasok finanszirozasi igényei els6sorban unids forrasbél biztosithatok. Tekintettel a kordbbiaknal
is turbulensebb vildggazdasagi és politikai kdrnyezetre, a forrdsok rendelkezésre alldsa a szokottnal is
kiszamithatatlanabb, ezért ezzel érdemben tervezni sokkal nehezebb.

Az 6nkormanyzati sajat finanszirozdsl beruhazadsok jellemz&en els6sorban a meglévd infrastruktira-vagyon
megujitdsat, annak karbantartdsat, esetleges potlasat szolgaljdk. A hazai 6nkormdnyzati rendszer jelenlegi
finanszirozdsa mellett egyre tobb az elhlzddd, elmaradd kdzosségi beruhazas (pl. kdzutak feldjitdsa, kozlekedést
tdmogatd eszkozok vasarlasa, szolgdltatasi szinvonal emelése, modernizacids torekvések), igy a helyi kozlekedési
infrastruktUra-vagyon gyarapitasa és a valds tarsadalmi igények kozott egyre nagyobb szakadék képz&dhet. A
fenntarthato és klimabarat helyi kdzlekedésfejlesztés megteremtése szempontjabdl ez azt jelenti, hogy a varosban
a rendelkezésre 4ll6 forrdsokat nagyon jél kell fékuszalni ahhoz, hogy hasznosuldsuk a leghatékonyabb lehessen.

6.2.1 ALLAMI FORRASOK

Az elmult id6szakban az dnkormanyzatok finanszirozasa a normativ alapon megitélt tdmogatasok felél az egyedi
dontések felé tolddott el. A helyi nkormanyzatokra allokalt allami forrasokrol atfogd képet Magyarorszag kozponti
koltségvetésébdl kaphatunk. A Magyarorszag 2025. évi kozponti koltségvetésrdl szélo 2024. évi XC. torvény 2.
melléklete (A telepulési 6nkormanyzatok altaldnos mikodésének és agazati feladatainak tdmogatdsa) a kozutak
fenntartdsanak alaptdmogatdsat az aldbbiak szerint hatdrozza meg:
,7.2. A tdmogatas fajlagos 6sszege:

a. Févaros, févarosi kerlletek, megyei jogu varos, 40 000 f6 lakossagszam feletti varos esetében: 485

000 forint/km,
b. 10001-40 000 f& lakossagszam kozotti teleptlés esetében: 311 000 forint/km,

c. 10001 6 lakossagszam alatti telepllés esetében: 245 000 forint/km.

7.3. Atelepilésen [év6 belterileti Ut hosszat az OSAP-jelentés , Helyi kdzutak és hidak adatai” alapjan kell figyelembe
venni.” A megyei jogu varosokra vonatkozo fajlagos 6sszeg 2021 és 2025 kozott 1%-kal emelkedett, ami az ebben
az id6szakban jelentkezd 6sszesen 40-50%-os inflaciot figyelembe véve jelent8sen csokkend redlértéket jelent.

A torvény 3. melléklete (A helyi 6nkormdanyzatok kiegészit§ tamogatdsai) alapjan a helyi dnkormanyzatok
felhalmozasi célu kiegészit§ tamogatasai korében egy-egy dnkormanyzat jut kiegészité forrashoz.

A torvény 1. mellékletében szerepld kiemelt elGirdnyzatok kozott a Miniszterelnokség fejezetében szerepl6:

1) Aktiv kikapcsolodast és egészségmegdrzést szolgdld feladatok, programok, beruhdzdsok soron 6695 millié
Ft m(ikodési és 7241 millid Ft felhalmozasi,

2) Kerékparos Utvonalak fejlesztése, fenntartasa, izemeltetése soron 1205 millid Ft mikodési és 1600 millio
Ft felhalmozasi,
3) a Magyar Falu Program soron 42 millidrd Ft felhalmozasi kiadassal tervez a koltségvetés. A program tobbek

k6zott 5000 f6 és ez alatti allando lakossagszamu telepllések 6nkormanyzatai tulajdonaban lévé utak, hidak,
azok kornyezetében [év6 nyilt és zart vizelvezetd rendszerek, jardak, gyalogatkel6helyek, valamint
kerékparforgalmi létesitmények esetén az dnkormanyzat és/vagy a Magyar Allam tulajdondban (a Magyar
Kozat Nonprofit Zrt. vagyonkezelésében) lévé kerékparforgalmi létesitmények fejlesztését tdmogatja.
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A korabbi években kerékparos fejlesztésekre évi 9-10 millidrd forint allt rendelkezésre a kdzponti koltségvetésben.
Jelent&sebb halozati szerepl kerékparos létesitmények fejlesztésére indokolt esetben idérél idére lehetéség van
allami forrast allokalni, ezért azok el6készitése és megalapozdsa jelentéséggel bir.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium fejezetében szerepelnek:

1. Kozlekedési agazati programok;
2. Vasuti fejlesztések;

3. Orszagos kdzuthaldzat feldjitasa (amely telepllésen bellli dtkelési szakaszokra is kiterjedhet) 20 millidrd Ft
értékben;

4. Telepulési és infrastrukturalis fejlesztési feladatokon belll ipari parki és térségi infrastruktira fejlesztési
feladatok 17,5 millidrd Ft értékben.

Itt jelennek meg a gyorsforgalmi Uthalézathoz kapcsolddd rendelkezésre allasi dijak és a kozlekedési

kozszolgaltatasok koltségtéritései is.

A Kézigazgatdsi és Terliletfejlesztési Minisztérium fejezetében jelenik meg:

A Terlletfejlesztési Alap, melynek (az ipar(izésiadd-bevétel névekményének elvonasabdl szarmazd) 65 millidrd Ft-os
Osszege (ebbdl 56,7 milliard Ft felhalmozasi kiadds) a Versenyképes Jardsok Programban valik megpalyazhatéva a
174 jaréds kozott elosztva. A 1446/2024. (XIl. 30.) Korm. hatadrozat szerint térségi alapinfrastruktira és elérhetéség
fejlesztése, térségi kozszolgdltatdsok fejlesztése, térségi gazdasagfejlesztés, telepllésizemeltetés targyaban
igényelhetd tamogatas, idealis esetben térségi szemléletben.

6.2.2 EUROPAI UNIOS FORRASOK

A kovetkez6 id6szak nagy volumend fejlesztései (tovabbra is) elsésorban unids forrasbdél képzelhetdék el.

Az Eurdpai Unid 2021-2027-es koltségvetése tdmogatja a Covid19-vildgjarvany utdni gazdasagi talpra allast, valamint
a z6ld és a digitdlis atallast célzé beruhdzédsokat. A 1824,3 millidrd eurds, 2021-2027-es koltségvetés két részbdl all:

e Az 1074,3 millidrd EUR 6sszegl tobbéves pénzigyi keretbél (MFF),

e ésa 750 millidrd EUR Osszegl Next Generation EU helyreallitasi alapbol.

CEF

Az EU hosszu tavu koltségvetésének (MFF 2021-2027) részeként az Eurdpai Bizottsag javaslatot tett az Eurdpai
Haldzatfinanszirozasi Eszkoz (Connecting Europe Facility, CEF) megujitasara, amely finanszirozasi program tdmogatja
a transzeurodpai haldozatokban a kozlekedés, az energia és a digitalis infrastruktura fejlesztését. A CEF-beruhdzasok
TEN-T torzshaldzati folyosék hidanyzé dsszekottetéseinek kiépitését tamogatjak.

A 2021-2027 kozotti id6szakra a Bizottsag 31,7 millidrd eurds teljes koltségvetést javasolt az EU-n bellli régidkat
0sszekotd infrastrukturalis projektek (transzeurdpai haldzatok) tamogatasara, kilondsen azokra, amelyek magas
hozzdadott értékkel birnak, és hatdrokon atnyulé jellegl infrastrukturalis elemek. A CEF teljes koltségvetésébdl a
21,4 millidrd eurds koltségvetéssel rendelkezd kdzlekedésfejlesztés teriletén a hangsuly a szén-dioxid-mentesitésre
és a kozlekedési agazatok 6sszekapcsoltsagara, fenntarthatova, befogadova és biztonsagossa tételére iranyul.
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Partnerségi Megdllapodds és Operativ Programok 2021-2027

Az Eurdpai Bizottsag altal 2022. december 22-én elfogadott Partnerségi Megallapodas rogziti, hogy a 2021-2027-es
id6szakban felhaszndlhatd, hazai tdrsfinanszirozdssal egyltt tobb mint 9700 millidrd forint 6sszegl kohézids
forrasokat milyen fejlesztésekre forditja az orszag.

Ebben a programozasi id6szakban 8 operativ program keretében kerll felhasznaldsra az Eurdpai Unid altal
biztositott tamogatas:

e Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz (DIMOP Plusz)

e Emberi Er6forras Fejlesztési Operativ Program Plusz (EFOP Plusz)

e Magyar Halgazdalkodasi Operativ Program Plusz (MAHOP Plusz)

e Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (IKOP Plusz)

e Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ Program Plusz (GINOP Plusz)
e Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)

e Végrehajtds Operativ Program Plusz (VOP Plusz)

e Kornyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program Plusz (KEHOP Plusz)

A kozlekedésfejlesztés finanszirozasa elsésorban az IKOP Plusz és a TOP Plusz keretében valésul meg. ,Az IKOP Plusz
és TOP Plusz kozott a kozlekedési fejlesztések terén a f6 lehatarolasi elv az orszdgos/nemzetkozi vagy lokalis
jelentéség.”

,Az IKOP Plusz tdmogatja a gyorsforgalmi és 1-3 szamjegy(i kozutakat érint6 fejlesztéseket, az EuroVelo 6 és 14
kerékparos Utvonalak fejlesztését, a TEN-T, a varosi és el6varosi kotottpalyds fokuszu fejlesztéseket, kornyezetbarat
jarmUbeszerzéseket, alternativ Uzemanyag infrastruktura, illetve a nemzeti kdzlekedési stratégidban legnagyobb
hasznossagunak itélt menedzsment eszk6zok fejlesztését.”

Prioritasi tengelyek:

1. Tiszta UzemU varosi-el6varosi kozlekedés erdsitése, koztik varosi elektromos buszbeszerzések,

nagyforgalmu el6varosi vasutvonalak fejlesztései.

2. TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kozlekedés fejlesztése, benne a transzeurdpai kozlekedési
haldzathoz tartozo vasutvonalaké és kikdtéké.

3. Fenntarthatobb és biztonsagosabb kozuti mobilitds részeként EuroVelo kerékparutak fejlesztései,
kdzlekedésbiztonsagi és egyéb (pl. zajarnyékold falak, e-tolték) beruhazasok.

Az IKOP Plusz tervezett projektjei kozil Kecskemét Megyei Jogl Varos vasUtallomds intermodalis
atszallokapcsolatainak fejlesztése és P+R parkoldk kialakitdsa, a Lajosmizse-Kecskemét kozotti vasutvonal
fejlesztésének el6készitése, kozvetetten a Kébanya—Kispest—Lajosmizse vasutvonal elévarosi céld fejlesztésének
el6készitése, illetve Cegléd—Kiskunfélegyhdza vasuti tervezési projekt— Pest és Bacs-Kiskun varmegyei szakaszai

érinti Kecskemétet.

A TOP Pluszban tamogatasra kerillnek: a 4-5 szamjegyU és helyi utakon torténé beavatkozdsok, nem kotdttpalyds
telepllési kozlekedésfejlesztések, a telepulési és telepiléseket 6sszekoté (kivéve EuroVelo 6 és 14), illetve helyi
érdekd kerékparutak fejlesztései.

Prioritasok:

1. Elhets varmegye

Kecskemét Kerékparforgalmi Halézati Terve

e FElhet§ telepiilések: a helyi kozlekedési infrastruktira és szolgdltatdsok, a telepiilési zold és kék
infrastruktura, helyi kdzosségi és kulturalis, sport és szabadid6s terek és szolgdltatdsok, IKT és okos
telepiilés-fejlesztések,

e BelterUleti utak fejlesztése,

e Fenntarthatd varosfejlesztés kapcsolddod fejlesztései a varmegyei integralt terilleti programokban (ITP)
kivalasztott varosokban (Bacs-Kiskun esetében Kecskemét és Baja)

Klimabarat varmegye
Gondoskodd varmegye
Budapest infrastrukturalis fejlesztések

Budapest human fejlesztések

o oA W N

Versenyképes varmegye

e A helyi gazdasaghoz kapcsoldodod térségi és helyi kozlekedési infrastruktura (pl. alacsonyabb rend( utak),

e Helyi és térségi turizmusfejlesztés (ezen belll pl. helyi aktiv- és okoturisztikai fejlesztések: viziturazas,
természetjaras, kerékpdarozas),

e (Orszagos jelent8ségl) aktiv- és Okoturisztikai beruhazasok tamogatasa,

e Fenntarthatd varosfejlesztés kapcsolddo fejlesztései.

o A fentieken belll varmegyénként atlagosan mintegy 300 millié forint all rendelkezésre aktiv turisztikai

fejlesztésekre (tdblazas és pihendhelyek; szolgaltatasfejlesztés — kerékparosbarat mindsitéshez szikséges
és azon tulmutato fejlesztések; erdei kerékparos 6svények kialakitasa).

A DIMOP Plusz lehet&séget biztosithat a kozlekedésszervezés digitélis tdmogatdsara, mig a KEHOP Plusz 1AA
prioritdsa harom varmegyében innovativ z6ld kdzlekedési pilot projekteket valdsit meg.

A TOP Plusz keretében 2021-t6l tobb |épésben meghirdettek egyes relevans felhivasokat:

e TOP_Plusz-1.1.3-21 Helyi és térségi turizmusfejlesztés (Bacs-Kiskun varmegyében 11 772 171 339 Ft -
lezdrva): turisztikai Utvonalak fejlesztése, épitése.

e TOP_Plusz-1.2.1-21 Elhetd telepiilések (6sszesen 283 Mrd Ft, Bacs-Kiskun varmegyében 17 152 307 876 Ft
- lezarva): tobbek kdzott fenntarthatd kozlekedésfejlesztés

e TOP_Plusz-1.2.3-21 Belterlleti utak fejlesztése (0sszesen 98 Mrd Ft, Bacs-Kiskun varmegyében 2 721 759
900 Ft)

e TOP_Plusz-1.3.1-21 Fenntarthatd varosfejlesztési stratégidk tdmogatdsa (6sszesen 6 Mrd Ft, Bacs-Kiskun
varmegyében 80 MFt): Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia (FVS) és az FVS-ben kit(izott célok
megvaldsitdsahoz szilkséges telepulésfejlesztési stratégiai dokumentumok elkészitése

e TOP_Plusz-1.3.2-23 Fenntarthatd varosfejlesztés (6sszesen 214 Mrd Ft; Kecskemét MJV szamdra allokalt
forrds 5 745 857 239 Ft): tobbek kozott Elhets telepllések tevékenységcsoport vonatkozasaban
fenntarthatd kozlekedésfejlesztés; Beltertleti utak fejlesztése tevékenységcsoport.

e TOP_Plusz 6.2.1-23 Fenntarthaté versenyképes varosfejlesztés felhivasban Kecskemét MJV szaméra allokalt
forras 4 965 024 000 Ft.

A TOP Plusz hazai tarsfinanszirozdssal egyltt szamitott 1962,5 millidrd forintos keretdsszegéhez képest 2025.09.30-
ig 7246 pdlyazatra 2142 Mrd Ft tamogatast igényeltek, melybdl 4839 palydzatra 1296 Mrd Ft tdmogatdst mar meg
is itéltek.

Kecskemét Megyei Jogu Varos TOP Plusz programon belll rendelkezésére allé keretdsszegébdl (19,382 Mrd Ft)
mintegy 4,1 millidrd Ft-ot kivan helyi kozlekedési, ezen belll is leginkabb kozutfejlesztési feladatokra forditani.
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Helyredllitdsi Alap

A Next Generation EU (NGEU) egy, a koltségvetési periddus elsé éveire (2021—-2024 kodzotti idGszakra) Utemezett
Covid19 helyreallitasi csomag, amely 390 milliard EUR vissza nem téritend6 tdmogatdsbdl és 360 milliard EUR

/////

rugalmassagi terveken alapulnak, amelyek reformokat és allami beruhdazasi projekteket tartalmaznak. Magyarorszag
Helyredllitasi és Ellendlléképességi Terve kerékparos fejlesztéseket nem tartalmaz (a budapesti HEV-vonalak
rekonstrukcidjahoz kot6d6 B+R fejlesztéseket leszamitva).*?

Egyéb unids forrdsok

Az Eurdpai TerUleti Egylttm(ikddés (European Territorial Cooperation) 1990 6ta a kohézids politika részét képezé
eszkoz, amelynek célja hatarokon atnyuld problémak megoldasa és a kiilonbozd teriletekben rejlé lehetEségek
egyUttes kiakndzasa.

A 2021-2027-es programozasi ciklus alatt megvaltozott az eurdpai teriileti egylittmikddési, Ugynevezett ,Interreg”
programok korabbi felépitése, ami:

e a harom hagyomanyos egylttmikodési tertlet — a hatarokon atnyuld egyittmdikddés, a transznacionalis
egyUttmdkodés és a régidk kozotti egylttmikodés — atalakitdsat,

e ¢és két Uj komponens — legkllsé régiok egylttmUkodése és interregiondlis innovacids beruhdzasok —
|étrehozasat jelenti.

A transznacionadlis egylttmkodési programok |ényege, hogy az egy terlleti egységként értelmezhetd, tobb orszagra
kiterjedd térségek intézményei kdzosen keressenek megolddsokat az ket érint6 problémakra. Magyarorszag 2014-
tél az Interreg CENTRAL EUROPE, valamint a DUNA transznacionalis egylttm{koddési programban vesz részt.

Az interregiondlis programok az Eurdpai Unid teljes teriletét lefedik, és els6sorban tapasztalatcserét szolgalnak.
2014 és 2020 kozotti id8szakban a kdvetkezd négy interregiondlis program mikodott: INTERREG EUROPE, INTERREG
CE, INTERACT Ill, ESPON 2020 és URBACT .

Eurdpai Varosi Kezdeményezés (European Urban Initiative)

2021-2027-es programozasi id6szakban az Eurdpai Regionalis fejlesztési alap keretéb6l 500 millio EUR-t
elkilonitettek egy Uj eszkdz, Eurdpai Varosi Kezdeményezés (European Urban Initiative) megvaldsitasara.

A kezdeményezés célja a fenntarthaté varosfejlesztés integralt és részvételen alapuld megkdzelitéseinek erdsitése,
valamint erésebb kapcsolat biztositasa a vonatkozd unids politikakkal, kilondsen a kohézids politika beruhazasaival.

A kezdeményezés az dsszes varosi teriletre kiterjed, és tdmogatja az EU Urban Agendajanak megvaldsuldsat. Az EUI
az aldbbi harom, a fenntarthaté vérosfejlesztést figyelembe vevé terlletbdl all:

e Kapacitasépités tdmogatdsa (koltségvetés 20%-a),
e Innovativ akciok tdmogatasa (kdltségvetés 60%-a),
e Atudas, a politikaalakitas és a kommunikdacié tdmogatdsa (kdltségvetés 20%-a).

Az Uj kezdeményezés figyelembe veszi az URBACT program és az Urban Innovative Actions koradbbi kereteit.

3 Helyredllitasi és Ellenalloképességi Eszkoz (RRF) https://www.palyazat.gov.hu/helyreallitasi-es-ellenallokepessegi-eszkoz-rrf
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6.2.3 MAGANFORRASOK

Maganforrasok bevonasa is vizsgalandd, tobbek kdzott az aldbbi formakban:

Halozatfejlesztési célbdl elsGsorban nagy léptékd ipari, logisztikai ill. egyéb telephelyfejlesztésekhez, vagy
nagyobb lakdingatlan-fejlesztésekhez kapcsoldddan (pl. telepllésrendezési szerz8dés keretében);

Szemléletformaldsi, oktatdsi, képzési, ill. informacids és marketing elemeknél szponzoracié formajaban vagy
reklamfelllet értékesitése révén.
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